ROZPORZADZENIE (WE) NR 2320/2002 PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I
RADY

z dnia 16 grudnia 2002 r.
ustanawiajace wspolne zasady w dziedzinie bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE]J,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska, w szczegdlnosci jego art. 80
ust.[d,

uwzgledniajac wnioski Rady Transportu z dnia 16 pazdziernika 2001 r., w szczeg6lnosci ich
ust. 9,

uwzgledniajgc wniosek Komisji',
uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno - Spotecznego’,
po konsultacji z Komitetem Regionow,

stanowigc zgodnie z procedurg ustanowiong w art. 251 Traktatu’, w Swietle wspolnego tekstu
zatwierdzonego przez komitet pojednawczy dnia 15 listopada 2002 r.,

a takZe majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Zbrodnie popetnione w Nowym Jorku i Waszyngtonie dnia 11 wrzesSnia 2001 r.
pokazuja, ze terroryzm jest jednym z najwigkszych zagrozen dla ideatow demokracji i
wolnosci oraz pokojowych wartosci, ktore sg podstawowg istotg Unii Europejskie;.

(2) Lotnictwo cywilne powinno zawsze zapewnia¢ bezpieczenstwo obywateli Wspolnoty
Europejskiej przez zapobieganie aktom bezprawnych ingerenciji.

(3) Bez uszczerbku dla przepisow Panstw Cztonkowskich w zakresie bezpieczenstwa
narodowego oraz Srodkow podejmowanych na podstawie tytutu VI Traktatu o Unii
Europejskiej, cel ten nalezy osiggnaé przez przyjecie wiasciwych przepisow w
dziedzinie transportu lotniczego ustanawiajacych wspOlne normy podstawowe w
oparciu o biezace zalecenia Dokumentu 30 Europejskiej Konferencji Lotnictwa
Cywilnego (ECAC). Kompetencje wykonawcze nalezy przekaza¢ Komisji w celu

'Mz.U. C 51 E 2 26.2.2002, str. 221.

’mMz.U. C 48 z 21.2.2002, str. 70.

‘Mpinia Parlamentu Europejskiego z dnia 29 listopada 2001 r. (dotychczas nieopublikowana w Dzienniku
Urzedowym), wspolne stanowisko Rady z dnia 28 stycznia 2002 r. (Dz.U. C 113 E z 14.5.2002, str. 17) oraz
decyzja Parlamentu Europejskiego z dnia 14 maja 2002 r. (dotychczas nieopublikowana w Dzienniku
Urzedowym). Decyzja Parlamentu Europejskiego z dnia 5 grudnia 2002 r. oraz decyzja Rady z dnia 9 grudnia
2002 r.
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przyjecia odnosnych szczegdtowych srodkow wykonawczych. W celu zapobiezenia
bezprawnym czynom, niektore z tych srodkdw wykonawczych powinny by¢ tajne i
niepublikowane.

Niniejsze rozporzadzenie respektuje prawa podstawowe 1 przestrzega zasad uznanych w
szczegdlnosci w Karcie Praw Podstawowych Unii Europejskie;.

Ro6znorodnos¢ dziatalnosci lotnictwa cywilnego sprawia, ze zagrozenia wobec nich sg
zroznicowane. Zatem szczegdtowe srodki wykonawcze nalezy odpowiednio dostosowac
do specyfiki dziatalnoSci oraz wrazliwosci niektorych srodkow.

W matych portach lotniczych stosowanie wspolnych norm podstawowych mogtoby by¢
nieproporcjonalne lub ich wdrozenie mogloby by¢ niemozliwe z obiektywnych
praktycznych przyczyn. W takim przypadku, wtasciwe organy Panstw Cztonkowskich
powinny mie¢ mozliwo$¢ stosowania alternatywnych Srodkdéw zapewniajgcych
odpowiedni poziom bezpieczenstwa. Komisja powinna zbadaé, czy obiektywne
praktyczne przyczyny uzasadniajg takie Srodki oraz czy zapewniaja one odpowiedni
poziom bezpieczenstwa.

Konwencja o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisana w Chicago dnia 7
grudnia 1944 r. (Konwencja chicagowska), przewiduje minimalne normy
bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego.

Do osiggnigcia celow niniejszego rozporzadzenia kazde Panstwo Czlonkowskie
powinno przyjaé krajowy program bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego oraz
odpowiedni program kontroli jakosci i program szkolenia.

Z uwagi na roznorodnos¢ stron zaangazowanych w wykonywaniu S$rodkow
bezpieczenstwa na poziomie krajowym, konieczne jest aby kazde Panstwo
Cztonkowskie powotato jeden wtasciwy organ odpowiedzialny za koordynacje i
monitorowanie wykonywania programdéw bezpieczenstwa lotnictwa.

Panstwa Cztonkowskie powinny otrzyma¢ mozliwoS¢é stosowania bardziej
rygorystycznych Srodkow.

Monitorowanie srodkow bezpieczenstwa wymaga ustanowienia na poziomie krajowym
odpowiednich systemdéw kontroli jakoSci oraz organizacji kontrolnej pod nadzorem
Komisji w celu weryfikowania skutecznosci krajowego systemu.

Srodki niezbedne do wykonania niniejszego rozporzadzenia nalezy przyjac zgodnie z
decyzja Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r., ustanawiajaca warunki
wykonywania uprawnien wykonawczych przyznanych Komisji*.

Ustalenia dotyczace zwigkszenia wspotpracy w zakresie wykorzystania portu lotniczego
Gibraltar, zawarte w Londynie dnia 2 grudnia 1987 r. miedzy Krolestwem Hiszpanii a
Zjednoczonym Krolestwem we wspolnej deklaracji Ministrow Spraw Zagranicznych
obu panstw nie weszly jeszcze w zycie.

‘Mz.U.L 184 z 17.1.1999, str. 23.



(14) Poniewaz cele proponowanych dziatan, a mianowicie ustanowienie i stosowanie

odpowiednich przepisow w zakresie transportu lotniczego, nie moga by¢ osiagnicte w
sposdb wystarczajacy przez Panstwa Cztonkowskie, natomiast ze wzgledu na ogolno-
europejski zakres niniejszego rozporzadzenia, mozliwe jest lepsze ich osiggnigecie na
poziomie Wspdlnoty, Wspolnota moze przyjac srodki, zgodnie z zasadg pomocniczoSci,
jak okreslono w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci, jak okreslono w
tym artykule, niniejsze rozporzadzenie ogranicza si¢ do wspdlnych norm podstawowych
niezbednych w celu osiggnigcia celow bezpieczenstwa lotnictwa oraz nie wykracza
poza to co jest konieczne do osiggniecia tego celu,

PRZYIMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

1.

Artykut 1
Cele

Glownym celem niniejszego rozporzadzenia jest ustanowienie i wykonanie wtasciwych

srodkdw wspolnotowych w celu zapobiezenia aktom bezprawnych ingerencji przeciwko
lotnictwu cywilnemu.

2.

Dodatkowym celem jest zapewnienie podstawy do wspdlnej wyktadni odno$nych

postanowien Konwencji chicagowskiej, w szczegdlnosci jej zatacznika 17.

3.

a)

b)

Srodki do osiggnigcia celow okreslonych w ust. 1 i 2 sg nastgpujace:
ustalenie wspolnych podstawowych norm Srodkdéw bezpieczenstwa lotnictwa;
ustanowienie wtasciwych mechanizm6é6w monitorowania zgodnosci.

Artykut 2

Definicje

Do celdw niniejszego rozporzadzenia:

1.

»port lotniczy” oznacza kazdy obszar w Panstwie Cztonkowskim, dostepny dla
handlowej eksploatacji transportu lotniczego;

,Konwencja chicagowska” oznacza Konwencj¢ o mig¢dzynarodowym lotnictwie
cywilnym, wraz z zatacznikami, podpisang w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r;

,bezpieczenstwo lotnictwa” oznacza potaczenie srodkdw oraz zasobdow ludzkich i
naturalnych przeznaczonych do ochrony lotnictwa cywilnego przed bezprawnymi
aktami ingerenciji.

Artykut 3

Zakres

Srodki ustanowione w niniejszym rozporzadzeniu stosuje si¢ do wszystkich portow



lotniczych znajdujacych si¢ na terytorium Panstw Czionkowskich, do ktorych Traktat ma
zastosowanie.

2. Przyjmuje si¢, ze stosowanie niniejszego rozporzadzenia do portu lotniczego na
Gibraltarze pozostaje bez uszczerbku dla odpowiednich stanowisk prawnych Krolestwa
Hiszpanii oraz Zjednoczonego Krolestwa w odniesieniu do spordw dotyczacych suwerennosci
terytorium, na ktorym potozony jest port lotniczy.

3. Stosowanie niniejszej dyrektywy do portu lotniczego Gibraltar wstrzymuje si¢ do
momentu wejscia w zycie porozumien zawartych we Wspo6lnej Deklaracji Ministrow Spraw
Zagranicznych Krolestwa Hiszpanii 1 Zjednoczonego Krolestwa z dnia 2 grudnia 1987 r.
Rzady Hiszpanii i Zjednoczonego Krolestwa poinformuja Rade o tej dacie wejscia w zycie.

Artykut 4
Wspolne normy
1. Wspdlne normy podstawowe dotyczace Srodkdw bezpieczenstwa w lotnictwie opierajg

si¢ na biezacych zaleceniach Dokumentu 30 Europejskiej Konferencji Lotnictwa Cywilnego
(ECAC) i sa zawarte w zalaczniku.

2. Niezbedne srodki dla wykonania i technicznego dostosowania wspdlnych norm
podstawowych przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg okreslong w art.. 9 ust. 2 po wnikliwym
rozpatrzeniu roznych rodzajow operacji i wrazliwosci srodkow dotyczacych:

a)  kryteriow eksploatacyjnych i prob odbiorczych urzadzen;

b)  szczegbtowych procedur zawierajacych informacje sensytywne;

c)  szczegdtowych kryteriow wytaczenia Srodkdw bezpieczenstwa.

3.  Wiasciwe wtadze Panstwa Cztonkowskiego na podstawie lokalnej oceny ryzyka oraz
tam, gdzie zastosowanie Srodkdw bezpieczenstwa okreslonych w zataczniku do niniejszego
rozporzadzenia moze by¢ niewspOtmierne lub gdzie nie mogg by¢ one wykonywane z
obiektywnych praktycznych przyczyn, moga przyjac krajowe Srodki bezpieczenstwa w celu
zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa w portach lotniczych:

a) o sredniej rocznej liczbie 2 lotdow handlowych dziennie; lub

b)  obstugujacych wytacznie nieregularne loty cywilne; lub

c) o dziatalnosci handlowej ograniczonej do statkdw powietrznych ponizej 10 ton
maksymalnej masy startowej (MTOW) lub posiadajacych mniej niz 20 siedzen,

uwzgledniajac dane takich matych portow lotniczych.
Zainteresowane Panstwo Cztonkowskie powiadamia Komisje o tych Srodkach.

4.  Komisja bada, czy Srodki przyjete przez Panstwo Cztonkowskie zgodnie z ust. 3 sg
uzasadnione z obiektywnych praktycznych przyczyn i zapewniaja odpowiedni poziom



bezpieczenstwa. Jesli Srodki nie spetniajg tych kryteriow, Komisja podejmuje decyzj¢ zgodnie
z procedurg okreslong w art. 9 ustep 3; w takim przypadku Panstwo Cztonkowskie uchyla je
lub przyjmuje.

Artykut 5
Krajowy program bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego

1. W ciggu 3 miesigcy od wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia, kazde Panstwo
Cztonkowskie przyjmuje krajowy program bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego w celu
zapewnienia stosowania wspOlnych norm okreslonych w art. 4 ust. 1 oraz srodkdéw przyjetych
zgodnie z art. 4 ust. 2 do dnia okreslonego w tych srodkach.

2. Bez wzgledu na to, czy w Panstwie Cztonkowskim jeden lub wigksza liczba organdow
lub podmiotdw zajmuje si¢ bezpieczenstwem lotnictwa, kazde Panstwo Cztonkowskie
wyznacza wlasciwy organ odpowiedzialny za koordynacj¢ i monitoring wykonywania swego
krajowego programu bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego.

3. W ciggu 6 miesiecy od wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia kazde Panstwo
Cztonkowskie wymaga od swoich wiasciwych wtadz, ze zapewnig opracowanie i wdrozenie
programu kontroli jakosci krajowego bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego tak, aby zapewnic
skutecznos¢ krajowego programu bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego.

4.  Kazde Panstwo Cztonkowskie zapewnia, ze jego porty lotnicze i przewoznicy lotniczy
swiadczacy ustugi z takiego Panstwa, wdrozg i utrzymajg wtasciwe programy bezpieczenstwa
portow lotniczych i przewoznikow lotniczych spetniajace wymagania krajowego programu
bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego. Programy te sa przedktadane do zatwierdzenia i sg
monitorowane przez wlasciwe organy.

5.  Kazde Panstwo Cztonkowskie wymaga od wlasciwych wtadz, ze zapewnig opracowanie
i wdrozenie programu szkolenia w zakresie krajowego bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego.

Artykut 6
Bardziej rygorystyczne Srodki

Panstwa Cztonkowskie moga zastosowaé, zgodnie z prawem wspolnotowym, bardziej
rygorystyczne Srodki od ustanowionych w niniejszym rozporzadzeniu. Mozliwie najszybciej
po ich zastosowaniu Panstwa Cztonkowskie powiadamiaja Komisje o charakterze tych
srodkow.

Artykut 7
Monitoring zgodnoSci

1.  Wymagania techniczne programu kontroli jakosci krajowego bezpieczenstwa lotnictwa
cywilnego, ktory ma by¢ wdrozony przez Panstwa Cztonkowskie sg przyjmowane zgodnie z
procedurg okreslong w art. 9 ust 2. Taki program jest oparty o najlepsze praktyki i uwzglednia
szybkie wykrywanie 1 poprawianie wad. Kazdy program zapewnia, ze wszystkie porty
lotnicze znajdujace si¢ w danym Panstwie Cztonkowskim sg poddawane regularnym audytom



pod nadzorem wtasciwego organu okreslonego w art. 5 ust. 2. Audyty takie prowadzi si¢
zgodnie z powszechnie przyjeta metodologia przez audytorow posiadajacych kwalifikacje
zgodnie z powszechnie przyjetymi kryteriami.

2. Rozpoczynajac 6 miesiecy po wejsciu w Zycie przepisOw niniejszego rozporzadzenia
zgodnie z art. 12, Komisja przeprowadza we wspdlpracy z wtasciwym organem
wymienionym w art. 5 ust. 2 kontrole, w tym kontrole odpowiedniej grupy probnej portow
lotniczych w celu monitorowania stosowania niniejszego rozporzadzenia przez Panstwa
Cztonkowskie. Kontrole takie uwzgledniaja informacje uzyskane z krajowych programow
kontroli jakoSci bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego, w szczegdlnosci sprawozdan z
audytow. Szczegdlowe zasady przeprowadzania takich kontroli sg przyjmowane zgodnie z
procedurg okreslong w art. 9 ust. 2.

3. Urzednicy upowaznieni przez Komisje do przeprowadzenia kontroli zgodnie z ust. 2
wykonujg swoje uprawnienia po przedstawieniu pisemnego upowaznienia okreslajacego
przedmiot 1 cel kontroli oraz dat¢ jej rozpoczecia. Kontrole portow lotniczych sa
niezapowiedziane. Komisja w odpowiednim czasie powiadamia zainteresowane Panstwa
Cztonkowskie o zaplanowanych kontrolach.

Zainteresowane Panstwo Cztonkowskie poddaje si¢ takim kontrolom i zapewnia, ze
odpowiednie organy i osoby takze poddadzg si¢ tym kontrolom.

4.  Komisja przekazuje sprawozdania z kontroli zainteresowanemu Panstwu
Cztonkowskiemu, ktore w terminie trzech miesiecy od powiadomienia wskazuje Srodki
podjete dla naprawienia ewentualnych brakdw. Sprawozdanie i odpowiedz wtasciwego
organu okreSlonego w art. 5 ust. 2 przekazywane sg Komitetowi powotanemu przez art. 9 ust.
1.
Artykut 8
Rozpowszechnianie informacji
1.  Bez uszczerbku dla publicznego prawa dostgpu do dokumentdw jak ustanowiono w
rozporzadzeniu (WE) 1049/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 30 maja 2001 r. w
sprawie publicznego dostepu do dokumentdéw Parlamentu Europejskiego, Rady i Komisji’,
a)  srodki odnoszace si¢ do
(i) kryteriow eksploatacyjnych i prob odbiorczych urzadzen;

(i) szczegodbtowych procedur zawierajacych informacje sensytywne;

(iii) szczegdtowych kryteriow wytaczajacych srodki bezpieczenstwa;
okreslone w art. 4 ust. 2;

b)  specyfikacje okreSlone w art. 7 ust. 1; oraz

c)  sprawozdania z kontroli i odpowiedzi Panstwa Cztonkowskiego, okreSlone w art. 7 ust.

Sz.U. L 145 7 31.5.2001, str. 43.



4,

sg tajne i nie sg publikowane. Sg one udostgpniane wytacznie organom okreslonym w
art. 5 ust. 2, ktore przekazuja je wytacznie zainteresowanym stronom, dla ktorych sa
one niezbedne zgodnie z obowigzujacymi przepisami krajowymi dotyczacymi
rozpowszechniania informacji sensytywnych.

2. Panstwa Cztonkowskie na ile jest to mozliwe i zgodne z prawem krajowym, traktuja
jako poufne informacje pochodzace ze sprawozdan z kontroli i odpowiedzi Panstw
Cztonkowskich dotyczacych innego Panstwa Cztonkowskiego.

3. Jezeli nie jest oczywiste, czy sprawozdania z kontroli i odpowiedzi mogg czy nie moga
by¢ ujawnione, Panstwa Czlonkowskie lub Komisja zasiggaja opinii zainteresowanego
Panstwa Cztonkowskiego.

Artykut 9

Komitet

1. Komisja wspierana jest przez komitet sktadajacy si¢ z przedstawicieli Panstw
Cztonkowskich, na ktorego czele stoi przedstawiciel Komisji.

2. W przypadku dokonywania odniesienia do niniejszego ustepu, stosuje si¢ art. 5 1 7
decyzji 1999/468/WE, uwzgledniajac przepisy jej art. 8.

Okres przewidziany w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE ustala si¢ na jeden miesigc.

3. W przypadku dokonywania odniesienia do niniejszego ustepu, stosuje si¢ art. 6 1 7
decyzji 1999/468/WE, uwzgledniajac przepisy jej art. 8.

4.  Komitet przyjmuje swoj regulamin wewnetrzny.
Artykut 10
Panstwa trzecie

Bez uszczerbku dla zobowigzan Panstwa Cztonkowskiego dotyczacych respektowania oceny
ryzyka i klauzul bezpieczenstwa w umowach z zakresu lotnictwa cywilnego, Komisja
powinna z pomocg Komitetu Bezpieczenstwa rozwazyé, wraz z Migdzynarodowg
Organizacja Lotnictwa Cywilnego (ICAO) oraz ECAC, mozliwos¢ opracowania mechanizmu
oceny, czy ruch lotniczy z portow lotniczych panstwa trzeciego spetnia podstawowe wymogi
bezpieczenstwa.

Artykut 11
Publikowanie informacji
Z zastrzezeniem rozporzadzenia (WE) nr 1049/2001, Komisja publikuje co roku

sprawozdanie z wykonania niniejszego rozporzadzenia oraz dotyczace sytuacji we
Wspolnocie w zakresie bezpieczenstwa lotnictwa, wyciggajac wnioski ze sprawozdan z



kontroli.
Artykut 12
Kary

Kary za naruszenie przepisOw niniejszego rozporzadzenia sg skuteczne, proporcjonalne i
odstraszajace.

Artykut 13
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Wspolnot Europejskich, z wyjatkiem nastepujacych przepisow
zatacznika:
- dotyczacych przeswietlania bagazu (ppkt 5.2.),
- dotyczacych towarow, przesytek kurierskich i ekspresowych (czg$¢ 6), oraz
- dotyczacych poczty (czesé 7),
ktore wchodza w zycie z dniem 31 grudnia 2002 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
Panstwach Cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 16 grudnia 2002 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
P. COX M. FISCHER BOEL

Przewodniczgcy Przewodniczgcy



10.

I1.

12.

13.

ZALACZNIK
1. DEFINICJE

»lowarzyszacy bagaz rejestrowany”: Bagaz dopuszczony do przewozu w luku
bagazowym statku powietrznego na poktadzie, ktorego znajduje si¢ pasazer, ktory
zglosit go odprawy.

,»Rejon operacji lotniczych”: Powierzchnia manewrowa portu lotniczego, przylegte
tereny i budynki lub ich czesci.

,,Kontrola bezpieczenstwa statku powietrznego”: Kontrola powierzchni wewnatrz statku
powietrznego, do ktorych pasazerowie mogli mie¢ dostgp oraz kontrola kabiny
pasazerskiej w celu wykrycia przedmiotow zakazanych.

»Przeszukanie statku powietrznego”: Staranna kontrola wnetrza i pokrycia statku
powietrznego w celu wykrycia przedmiotdw zakazanych.

,»Sprawdzenie tozsamosci”: Sprawdzenie tozsamosci osoby fizycznej i zgromadzonych
danych, w tym karalnos$ci, w ramach ocenienia mozliwosci dopuszczenia danej osoby
bez eskorty do miejsc objetych kontrolg bezpieczenstwa.

»,Bagaz kabinowy”: Bagaz przeznaczony do przewozu w kabinie pasazerskiej statku
powietrznego.

,Lot handlowy”: Regularny lub nieregularny lot lub dziatalnoS$¢ lotnicza Swiadczona na
zlecenie i dostgpna dla ogdtu spoteczenstwa lub grup prywatnych za wynagrodzeniem.

,,Co-Mat”: Skrot oznaczajacy materiaty przewoznika lotniczego przewozone w ramach
jego siecl stacji.

,,Co-Mail”: Skrot oznaczajacy poczte stuzbowg przewoznika lotniczego przewozong w
ramach jego sieci stacji.

,,State kontrole wyrywkowe”: Kontrole prowadzone podczas catego okresu dziatalnosci,
o ile kontrole takie majg by¢ prowadzone w sposob wyrywkowy.

,Lotnictwo cywilne nieregularne”: DziatalnoS¢ lotnicza regularna lub nieregularna nie
oferowana ani dostgpna dla ogdtu spoteczenstwa.

,»EDS” - (System wykrywania materiatdow wybuchowych). System lub potaczenie
roznych technologii majacych zdolno$¢ wykrywania, i sygnalizowania tego za pomocg
alarmu, materiatow wybuchowych umieszczonych w bagazu, niezaleznie od materiatu,
z jakiego wykonany jest bagaz.

,EDDS” - (System wykrywania urzadzen wybuchowych). System lub potaczenie
roznych technologii majacych zdolno$¢ wykrywania, i sygnalizowania tego za pomocg
alarmu, urzadzen wybuchowych przez wykrycie jednej lub wigcej czesci sktadowych
takich urzadzen umieszczonych w bagazu, niezaleznie od materiatu, z jakiego
wykonany jest bagaz.
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,Bagaz rejestrowany”: Bagaz przeznaczony do przewozenia w luku bagazowym statku
powietrznego.

»Znany nadawca”:

(a) W przypadku towarow: Inicjator przewozu towardw drogg lotnicza na witasny
rachunek prowadzacy ustalong dziatalnos¢ wraz z zarejestrowanym agentem lub
przewoznikiem lotniczym wedlug kryteriow wyszczego6lnionych w niniejszym
zataczniku.

b) W przypadku poczty: Inicjator przewozu poczty droga lotnicza na wilasny
rachunek i ktory ustanowit dziatalno$¢ gospodarczg z zarejestrowanym organem /
wladza pocztowym(-3).

,»Rejon przylegajacy”: Obszar portu lotniczego niebedacy rejonem operacji lotniczych i
obejmujacy wszystkie powierzchnie publiczne.

»Poczta”: Wysylka korespondencji i innych przedmiotow przewozonych lub
przeznaczonych do dostarczenia przez stuzby pocztowe. Panstwa Cztonkowskie
okreslajg organy / stuzby pocztowe.

,»Przedmioty zakazane”: Przedmiot, ktory moze by¢ uzyty do popelnienia bezprawnego
czynu i ktory nie zostat odpowiednio zgtoszony i1 poddany obowigzujacym przepisom
ustawowym 1 wykonawczym. Wykaz przedmiotdow zakazanych znajduje si¢ w
zataczniku.

»PEDS”: (Uproszczony system rentgenowski do automatycznego wykrywania
materiatow wybuchowych). System lub potaczenie roznych technologii majacych
zdolno$¢ wykrywania, i sygnalizowania tego za pomocg alarmu, materiatlow
wybuchowych umieszczonych w bagazu, niezaleznie od materiatu, z jakiego wykonany
jest bagaz.

»Zarejestrowany agent”: Agent, spedytor towarowy lub inny podmiot prowadzacy
dziatalno$¢ wraz z operatorem i zapewniajacy kontrole bezpieczenstwa na poziomie
akceptowanym lub wymaganym przez wlasciwe organy w odniesieniu do towarow,
przesytek kurierskich i ekspresowych lub poczty.

,,Obszar objety kontrolg bezpieczenstwa”: Powierzchnie w rejonie operacji lotniczych
portu lotniczego, do ktorych dostgp jest kontrolowany w celu zapewnienia
bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego. Powierzchnie takie normalnie obejmujg, migdzy
innymi, wszystkie powierzchnie dla pasazerow odlatujacych od punktdw kontrolnych
do statku powietrznego, rampy, miejsca kompletacji bagazu, wiat towarowych, centrow
pocztowych i pomieszczen do celow utrzymania czystoSci rejonu operacji lotniczych i
katering.

,,Kontrola bezpieczenstwa”: Srodki, z pomocg ktorych mozna zapobiec wprowadzeniu
przedmiotow zakazanych.

,,Kontrolowanie”: Stosowanie technicznych lub innych srodkoéw do identyfikacji i/lub
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25.
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2.1.

2.1.1.

wykrywania przedmiotdw zakazanych.

,Bagaz bez wtasciciela”: Bagaz przyjety do przewozu w luku bagazowym statku
powietrznego na poktadzie, ktorego nie znajduje si¢ pasazer, ktory zgltosit go odprawy.

,»Terminal”: Glowny budynek lub grupa budynkoéw, w ktorych dokonuje si¢ odprawa
pasazerOw i towarOw oraz dopuszczenie na poktad samolotu.

, TIP”: (Projekcja wirtualnych obrazdow zagrozen). Oprogramowanie, ktore mozna
zainstalowa¢ w niektdorych urzadzeniach przeswietlajacych promieniami
rentgenowskimi. Program naktada wirtualne obrazy niebezpiecznych przedmiotow (np.
pistoletu, noza, zaimprowizowanego urzadzenia wybuchowego) na obraz
przeswietlanego bagazu i natychmiast powiadamia operatora urzadzenia
przeswietlajacego o wykryciu takich obrazow.

,,Urzadzenie do wykrywania substancji §sladowych”: System lub potaczenie rdéznych
technologii majacych zdolnos¢ wykrywania bardzo matych ilosci (rzgdu 1 miliardowej
czesci grama) i sygnalizowania tego za pomoca alarmu, materiatbw wybuchowych
umieszczonych w bagazu lub innych przedmiotach poddanych analizie.

2. BEZPIECZENSTWO PORTU LOTNICZEGO

Wymagania dotyczace planowania portu lotniczego

Projekt lub rozplanowanie portow lotniczych, terminali pasazerskich i towarowych oraz

innych budynkdéw majacych bezposredni dostgp do rejonu operacji lotniczych

uwzglednia wymogi zasadnicze odnoszace si¢ do:

a) kontroli bezpieczenstwa wobec pasazerdw, bagazu, toward6w, przesytek
kurierskich i ekspresowych, poczty oraz pomieszczen kateringowych i dostaw dla
przewoznika lotniczego;

b)  ochrony i kontroli dostgpu do rejonu operacji lotniczych, obszarow objetych
kontrolg bezpieczenstwa oraz innych wrazliwych powierzchni i obiektow portu
lotniczego;

c) efektywnego wykorzystania urzadzen stuzacych bezpieczenstwu.

Granice miedzy rejonem operacji lotniczych a rejonem przylegajacym

W portach lotniczych ustala si¢ granice miedzy rejonem operacji lotniczych a rejonem
przylegajacym.

2.1.2.Obszary objete ochrong bezpieczenstwa

2.2.

2.2.1.

W kazdym porcie lotniczym ustala si¢ obszary objete ochrong bezpieczenstwa.
Kontrola dostgpu

Obszary objete ochrong bezpieczenstwa i inne powierzchnie rejonu operacji lotniczych



(i) Dostegp do obszarow objetych ochrong bezpieczenstwa i innych powierzchni
rejonu operacji lotniczych jest kontrolowany przez caty czas w celu zapewnienia,
ze zadna nieupowazniona osobg nie wejdzie do takich stref oraz zadne przedmioty
zakazane nie zostang wprowadzone do obszardow objetych ochrong
bezpieczenstwa ani statku powietrznego.

(i1)) Wszyscy pracownicy, dla ktorych niezbedny jest dostgp do obszardow objetych
ochrong bezpieczenstwa powinni sa poddawani sprawdzeniu, na co najmniej 5 lat
wstecz. Kontrole takg powtarza si¢ w regularnych odstepach czasu
nieprzekraczajacych 5 lat.

(ii1) Wszyscy pracownicy, dla ktorych niezbedny jest dostgp do obszardow objetych
ochrong bezpieczenstwa takze otrzymujg regularne szkolenie w zakresie
bezpieczenstwa lotnictwa (patrz ppkt 12.3.), w tym zagrozen bezpieczenstwa
lotnictwa oraz otrzymuja instrukcje powiadamiania stosownych organdw o
kazdym wydarzeniu moggcym stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa lotnictwa.

(iv) Karty identyfikacyjne portu lotniczego sg wydawane wszystkim pracownikom
zatrudnionym w porcie lotniczym lub czesto go odwiedzajacym (w tym
pracownikom przewoznikdw lotniczych i innych organizacji). Karty
identyfikacyjne portu lotniczego zawieraja nazwisko i zdjecie posiadacza. Sa
wazne tylko na ograniczony okres. Stosowne wtadze ustalaja, kiedy wydac stalg
karte identyfikacyjng portu lotniczego czestym gosciom.

(v) Karte identyfikacyjng portu lotniczego nosi si¢ w widocznym miejscu przez caty
czas pelnienia obowiazkow przez posiadacza.

(vi) Pojazdy niezbedne w rejonie operacji lotniczych pozostaja w rejonie operacji
lotniczych przez okres niezbedny.

(vii) Pojazdy poruszajace si¢ miedzy rejonem operacji lotniczych a rejonem
przylegajacym otrzymuja przepustki specyficzne dla pojazdu i zamocowane do
niego w tatwo widocznym miejscu. Inne pojazdy wymagajace dostepu do rejonu
operacji lotniczych dopuszcza si¢ po ich skontrolowaniu i wydaniu przepustki
tymczasowej. Pojazdy uzywane w akcjach w nagtych przypadkach mozna
zwolni¢ z tych wymagan.

(viii) Karty identyfikacyjne portu lotniczego 1 przepustki pojazdow sprawdza si¢ we
wszystkich punktach kontrolnych rejonu operacji lotniczych i obszar6w objetych
ochrong bezpieczenstwa.

2.2.2. Powierzchnie terminali

Utrzymuje si¢ nadzor nad wszystkimi powierzchniami terminali publicznie dostgpnymi.
Terminale patroluje si¢, a pasazerOw 1 inne osoby nadzorujg pracownicy ochrony.

2.2.3.Inne powierzchnie publiczne

Zapewnia si¢ Srodki kontroli dostgpu do powierzchni publicznych w poblizu obszarow



2.3.

2.4.

ruchu statkdOw powietrznych (tarasow widokowych, hoteli lotniskowych i parkingdow).
Pozostale powierzchnie publiczne wymagajace nadzoru obejmuja, ale nie sg do nich
ograniczone, obiekty zawsze znajdujace si¢ w rejonie przylegajacym, w tym parkingi
dla klientdow 1 inne parkingi publiczne, drogi dojazdowe do terminali i drogi publiczne,
obiekty wynajmu samochoddw, powierzchnie przeznaczone dla transportu drogowego i
taksowek oraz obiekty hotelowe na terenie portu lotniczego.

Wprowadza si¢ rOwniez rozwigzania zapewniajace, ze powierzchnie publiczne mozna
szybko zamkna¢ w przypadku wzrostu zagrozenia. Pracownicy ochrony patrolujg te
powierzchnie, gdy sa one dostepne publicznie.

Kontrola personelu, przewozonych przedmiotow i pojazdow

a)

b)

Wszyscy pracownicy, w tym cztonkowie zatdg statkoOw powietrznych, wraz z
przewozonymi przedmiotami sg kontrolowani przed uzyskaniem dostepu do
obszaru objetego ochrong bezpieczenstwa. Tam, gdzie nie jest to mozliwe, osoby i
przedmioty poddaje si¢ ciggtym kontrolom wyrywkowym z czgstotliwoscia
wskazang przez oceng ryzyka przeprowadzong przez wiasciwe organy w kazdym
Panstwie Cztonkowskim; kontrola wyrywkowa obejmuje wszystkie przedmioty
wnoszone na pokfad statkoOw powietrznych przez jakiekolwiek stuzby, w tym
sprzatajace, bezctowe 1 inne strony majace dostep do statkoOw powietrznych.

Rok po wejsciu w zycie niniejszego rozporzadzenia wszyscy pracownicy, w tym
cztonkowie zatdg statkow powietrznych, wraz z przedmiotami wnoszonymi beda
kontrolowani przed uzyskaniem dostepu do krytycznych czeSci obszarow
objetych ochrong bezpieczenstwa, jakie okresla wiasciwe organy kazdego
Panstwa Cztonkowskiego.

Do dnia 1 lipca 2004 r., Komisja przyjmie wtasciwe srodki wykonawcze do
wspolnej definicji krytycznych czgsci obszarow objetych ochrong bezpieczenstwa
zgodnie z art. 4 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia. Takie Srodki beda w petni
stosowane najpozniej piec lat po ich przyjeciu przez Komisjg, bez uszczerbku dla
art. 6 niniejszego rozporzadzenia.

Procedura kontrolowania zapewnia, ze zaden zakazany przedmiot nie zostanie
whniesiony a zastosowane metody beda takie same jak przy kontroli pasazerow i
bagazu kabinowego.

Pojazdy 1 dostawy wprowadzane do rejonu operacji lotniczych lub do innych
obszardw objetych ochrong bezpieczenstwa kontroluje si¢ wyrywkowo.

Bezpieczenstwo fizyczne i patrole

a)

b)

Ptyta lotniska i powierzchnie postojowe sg odpowiednio oswietlone, dotyczy to w
szczegdlnosci szczegdlnie narazonych obszarow lotniska.

Powierzchnie techniczne i konserwacyjne sg chronione przy pomocy ogrodzen,
strazy, patroli a dostgp do tych powierzchni jest kontrolowany za pomoca kart
identyfikacyjnych portu lotniczego i przepustek dla pojazdow. Podobne Srodki sg
podejmowane w celu ochrony granic takich instalacji portu lotniczego jak zrodta



d)

energii, podstacje elektryczne, obiekty nawigacyjne, wieze kontroli lotow i inne
budynki wykorzystywane do kontroli ruchu lotniczego oraz obiekty zaopatrzenia
w paliwa i urzadzenia tagcznosci. Szczegodlne Srodki ostroznosci sg podejmowane
w celu zapobiezenia probom sabotazu obiektow paliwowych i tacznosciowych.

Ogrodzenie oraz powierzchnie przylegte do obszarow objetych ochrong
bezpieczenstwa, inne niz powierzchnie rejonu operacji lotniczych poza tym
ogrodzeniem, w tym powierzchnie w bezposrednim sasiedztwie progu pasa
startowego 1 drog kotowania, s3 poddawane nadzorowi patrolowemu, telewizji
przemystowej lub innych srodkdw monitorujacych. Wprowadza si¢ surowe i
szczegdbtowe procedury w odniesieniu do osOb bez widocznych kart
identyfikacyjnych portu lotniczego oraz osdb wchodzacych do stref bez
upowaznienia.

Dostep do rejonu operacji lotniczych i obszarow objetych ochrong bezpieczenstwa
poprzez biura portu lotniczego obstugujace klientdw, hangary konserwacyjne,
pomieszczenia towarowe 1 inne budynki 1 pomieszczenia ustugowe jest
ograniczony do niezbednego minimum.

3. BEZPIECZENSTWO STATKOW POWIETRZNYCH

3.1. Sprawdzenie i kontrola statkow powietrznych

1.

Caly statek powietrzny przeszukuje si¢ w sposob nastepujacy:

a)  statek powietrzny niebedacy w obstudze podlega przeszukaniu niezwlocznie
przed lub niezwlocznie po wprowadzeniu do obszaru objetego ochrong
bezpieczenstwa, ale zostaje zabezpieczony lub strzezony od rozpoczgcia
przeszukania do odlotu; jesli przeszukanie nastepuje po wprowadzeniu do
obszaru objetego ochrong bezpieczenstwa, samolot zostaje zabezpieczony
lub strzezony od rozpoczgcia przeszukania do odlotu;

b) statek powietrzny w obstudze, podczas postoju powrotnego lub
tranzytowego podlega sprawdzeniu bezpieczenstwa samolotu niezwtocznie
po opuszczeniu przez pasazeroOw lub mozliwie najpdzniej przed wejsciem
pasazerOw i zatadunkiem odpowiednio bagazu / towarow.

Wszystkie przeszukania i kontrole bezpieczenstwa statku powietrznego
przeprowadza si¢ po opuszczeniu poktadu przez wszystkich ustugodawcow (jak
pracownicy kateringu, sprzatacze, obstugujacy stref¢ wolnoctowa 1 inni)
niepetnigcych funkcji zwigzanych z bezpieczenstwem, a sterylnos¢ utrzymuje si¢
do i1 podczas wpuszczania pasazerOw na pokfad i przed odlotem.

3.2. Zabezpieczenie statku powietrznego

I.

Odpowiedzialnos¢ za kontrolowanie dostgpu do zaparkowanego statku
powietrznego ustala si¢ 1 realizuje nastgpujaco:

a)  w przypadku statku powietrznego w obstudze, dostep kontrolowany jest od
poczatku sprawdzenia bezpieczenstwa statku powietrznego do odlotu w celu



zapewnienia integralnosci kontroli;

b) w przypadku statku powietrznego niebedacego w obstudze, ktory zostat
przeszukany i wprowadzony do obszaru objetego ochrong bezpieczenstwa,
dostep kontroluje sie od rozpoczgcia przeszukania statku powietrznego do
odlotu w celu zapewnienia integralnosci kontroli.

Kazdy statek powietrzny w obstudze zostaje objety nadzorem odpowiednim do
wykrycia nieupowaznionego dostepu.

Dostep do statku powietrznego niebgdacego w obstudze kontrolowany jest
nastepujaco:

a)  drzwi kabiny sa zamknigte;

b)  mosty powietrzne i/lub schody podkadtubowe sa zabezpieczone, usuni¢te
lub cofniete, zaleznie co wlasciwe; lub

¢)  drzwi do statku powietrznego s3 zaplombowane.

Ponadto, gdy nie sprawdza si¢ wszystkich pracownikow majacych dostep do
obszaru objetego ochrong bezpieczenstwa, kazdy statek powietrzny sprawdzany
jest co najmniej co 30 minut przez patrol pieszy lub zmotoryzowany lub zostaje
on objety nadzorem odpowiednim do wykrycia nieupowaznionego dostgpu.

Statek powietrzny, gdy jest to mozliwe, jest parkowany daleko od ogrodzenia lub
innych tatwych do pokonania przeszkod oraz na dobrze oSwietlonej powierzchni.

4.  PASAZEROWIE I BAGAZ KABINOWY

4.1. Kontrolowanie pasazerow

1.

Wszyscy odlatujacy pasazerowie (t.j. pasazerowie nowi 1 transferowi, o ile nie
zostali uprzednio skontrolowano zgodnie z normg wyszczegdlniong w niniejszym
zalaczniku) inni niz wymienieni w pkt. 3 ponizej, zostaja skontrolowani w celu
uniemozliwienia wniesienia zakazanych przedmiotdow do obszaru objetego
ochrong bezpieczenstwa oraz na poktad statku powietrznego. Pasazerow
kontroluje si¢ nastepujacymi sposobami:

a)  przeszukanie reczne; lub

b)  przeswietlenie przez stacjonarny wykrywacz metali. Gdy korzysta si¢ ze
stacjonarnego wykrywacza metali stosuje si¢ takze state wyrywkowe
rewizje reczne kontrolowanych pasazerOw. Reczne rewizje stosuje sie
wobec wszystkich pasazeroOw, ktorzy uruchomili alarm urzadzenia oraz stale
rewizje reczne wyrywkowo wobec pasazerow, ktorzy nie uruchomili alarmu
urzadzenia; oraz jesli:

(i)  zostanie uruchomiony alarm, osoba taka powinna ponownie przejs$é
przez bramke z wykrywaczem metali; lub



(i) zostaC przeszukana recznie z pomocg recznego wykrywacza metali.

W przypadku gdy korzysta si¢ ze stacjonarnego wykrywacza metali, kalibruje si¢
to urzadzenie tak, aby zapewni¢ wykrycie niewielkich przedmiotow metalowych.

Wtasciwe organy moga okresli¢ kategorie osob, ktore poddaje si¢ specjalnym
procedurom kontrolnym lub zwalnia si¢ z kontrolowania.

Przepisy dotyczace tajnosci opracowuje si¢ dla potencjalnie niesubordynowanych
pasazerow.

4.2. Oddzielanie pasazerow

Sprawdzeni pasazerowi odlatujacy nie moga mieszaC si¢ z pasazerami przylatujacymi,
ktorzy mogli nie by¢ sprawdzeni zgodnie z norma wyszczegdlniong w niniejszym
zalaczniku. Tam, gdzie pasazerowi nie moga byc fizycznie oddzieleni, wowczas cel
zapewnienia bezpieczenstwa mozna o0siggnaé przez zastosowanie Srodkow
kompensacyjnych zgodnie z oceng ryzyka przez wlasciwe organy.

4.3. Sprawdzanie bagazu kabinowego

1.

Bagaz kabinowy wszystkich pasazerow odlatujacych (t.j. pasazerow nowych i
transferowych, o ile nie zostali uprzednio sprawdzeni zgodnie z normga
wyszczegOlniong w niniejszym zataczniku) zostaje skontrolowany przed
dopuszczeniem do obszaru objetego ochrong bezpieczenstwa lub na poktad statku
powietrznego. Wszelkie zabronione przedmioty odbiera si¢ pasazerowi lub
zakazuje takiemu pasazerowi dostepu do obszaru objetego ochrong
bezpieczenstwa lub na poktad statku powietrznego, odpowiednio. Bagaz
kabinowy kontroluje si¢ jedng z naste¢pujacych metod:

a) petna rgczna rewizja zawartoSci kazdej torby, przy czym kazda torbe
sprawdza si¢ pod katem podejrzanych oznak, takich jak nieodpowiednia
waga, itp. lub

b)  przeswietlenie konwencjonalnym urzadzeniem rentgenowskim wraz z
recznym przeszukaniem przeswietlonych bagazy prowadzonym w sposob
ciggly wyrywkowy, przy czym procent osob tak przeszukanych nie jest
mniejszy niz 10%, w tym osoby ktore zaniepokoity operatora; lub

c) przeswietlenie urzagdzeniem rentgenowskim o wysokiej rozdzielczosci z
zainstalowanym 1 uruchomionym oprogramowaniem TIP. Tylko torby,
ktore zaniepokoily operatora wymagaja rewizji re¢cznej, chociaz
przeszukanie rgczne mozna wspomoOc urzadzeniem do wykrywania
sladowych ilosci substancji.

Bagaz kabinowy osOb wymienionych w ppkt. 4.1. ust. 3 moze by¢ poddany
specjalnym procedurom kontrolnym lub zwolniony z kontroli.

4.4. Kontrolowanie dyplomatow



Z zastrzezeniem postanowien Konwencji wiedenskiej o stosunkach dyplomatycznych,
dyplomaci i inne osoby uprzywilejowane i ich bagaz osobisty, z wyjatkiem ,,bagazu
dyplomatycznego”, podlegaja skontrolowaniu do celow zapewnienia bezpieczenstwa.
Personel przewoznika lotniczego odpowiedzialny za odbior bagazu dyplomatycznego
zapewnia, ze zostaje on przestany przez nalezycie umocowanych urzednikow
zainteresowanej placowki. Kurierzy dyplomatyczni i ich bagaz osobisty nie podlegaja
zwolnieniu z kontroli.

5. BAGAZ ZAREJESTROWANY

5.1. Uzgodnienia dotyczace bagazu zarejestrowanego

1.

Bagaz nie jest umieszczany na pokfadzie statku powietrznego, jezeli nie zostang
podjete nastepujace srodki:

a)  bagaz zarejestrowany jest odpowiednio oznakowany na zewnatrz w sposob
pozwalajacy na identyfikacje odpowiednich pasazerdw; oraz

b)  pasazer, do ktorego nalezy bagaz przechodzi odprawe przed lotem, ktorym
bedzie przewozony bagaz; oraz

c)  przed zatadunkiem bagaz jest przechowywany w obszarze portu lotniczego,
do ktorego maja dostep wylacznie uprawnione osoby; oraz

d) wszystkie sztuki bagazu przyjete do przewiezienia przez przewoznika
lotniczego w luku bagazowym statku powietrznego zostaty zidentyfikowane
jako towarzyszace lub nietowarzyszace pasazerom. Identyfikacj¢
przeprowadza si¢ recznie lub automatycznie.

Ustanawia si¢ Srodki w celu zapewnienia, ze jeSli pasazer, ktory zgtosit si¢ do
odprawy przed lotem i ktory oddal bagaz w opieke przewoznikowi lotniczemu,
nie znajduje si¢ na pokladzie statku powietrznego, taki bagaz zostaje usunigty z
statku powietrznego 1 nie jest przewozony tym lotem.

Sporzadza si¢ manifest bagazowy lub alternatywny Srodek zapewniajacy dowod
potwierdzajacy identyfikacje 1 kontrolg bagazu rejestrowanego nietowarzyszacego
pasazerowi.

5.2. Kontrolowanie bagazu

1.

Bagaz rejestrowany towarzyszacy. Wszystkie sztuki bagazu rejestrowanego
towarzyszacego (zarobwno bagazu nowego jak i transferowego, o ile nie zostat on
wczesniej skontrolowany zgodnie z normg wyszczegdlniong w niniejszym
zataczniku) sg kontrolowane jedna z nastepujacych metod przed zatadunkiem do
statku powietrznego:

a) rewizjareczna; lub

b)  konwencjonalne urzadzenie rentgenowskie przy sprawdzeniu co najmniej



10% bagazu takze poddanemu kontroli za pomocg ktérego$ z ponizszych
sposobow:

(1) rewizjareczna; lub
(i) EDS lub EDDS lub PEDS; lub

(ii1) konwencjonalne urzadzenie rentgenowskie przy sprawdzaniu kazde;]
torby pod dwoma roznymi katami przez tego samego operatora w tym
samym punkcie kontrolnym; lub

c) konwencjonalne urzadzenie rentgenowskie z zainstalowanym i
uruchomionym TIP; lub

d) EDS lub EDDS; lub
e) PEDS; lub
f)  wykrywanie §ladowych ilosci substancji w otwartych sztukach bagazu.

Bagaz w luku bagazowym nietowarzyszacy pasazerowi. Wszystkie sztuki bagazu
rejestrowanego bez wtasciciela, zarbwno bagazu nowego jak i transferowego, sa
kontrolowane jedna z nastgpujacych metod przed zatadunkiem do statku
powietrznego:

a) EDS;lub

b)  wielopoziomowe PEDS, gdzie na poziomie 2 obrazy analizie poddane s3
obrazy wszystkich sztuk bagazu; lub

c¢)  konwencjonalne urzadzenie rentgenowskie przy sprawdzaniu kazdej torby
pod dwoma rdoznymi katami przez tego samego operatora w tym samym
punkcie kontrolnym; lub

d) rewizja rgczna uzupelniona zastosowaniem urzadzenia do wykrywania
sladowych ilosci substancji w otwartych sztukach bagazu,

chyba ze bagaz bez wtasciciela, ktory zostat uprzednio skontrolowany zgodnie z
normg wyszczeg6lniong w niniejszym zataczniku, zostat oddzielony ze wzgledu
na czynniki bedace poza kontrolg pasazera, oraz bagaz bez wtasciciela byt pod
opieka przewoznika lotniczego.

5.3. Ochrona bagazu rejestrowanego

1.

Bagaz rejestrowany, ktory ma byC przewozony w statku powietrznym jest
chroniony przed nieupowaznionym dostepem od punktu, w ktorym przyjeto bagaz
pod opieke przewoznika do odlotu statku powietrznego, w ktorym jest on
przewozony. Stosuje si¢ nastepujace Srodki do ochrony bagazu rejestrowanego:

a) Przed zatadunkiem, bagaz rejestrowany przechowuje si¢ w miejscu



b)

d)

6.

kompletacji bagazu lub innej strefie sktadowania w porcie lotniczym, do
ktorej maja dostep wytacznie osoby uprawnione.

Wszelkie osoby wchodzace do strefy kompletacji lub sktadowania bagazu
bez upowaznienia wzywa si¢ do zatrzymania i wyprowadza poza takg strefe.

Nowy i transferowy bagaz rejestrowany nie jest pozostawiany bez nadzoru
na rampie ani obok statku powietrznego przed zatadunkiem do statku
powietrznego.

Bagaz transferowy przeznaczony do przewozenia w luku bagazowym, ktory
przetadowuje si¢ z statku powietrznego do statku powietrznego nie
powinien byC pozostawiony bez nadzoru na rampie ani obok statku
powietrznego przed zatadunkiem.

Dostgp do biur rzeczy zaginionych i znalezionych w terminalu jest
ograniczony w celu zapobiezenia bezprawnemu dostepowi do bagazy i

materiatow.

TOWARY, PRZESYLKI KURIERSKIE I EKSPRESOWE

6.1. Stosowanie

Wszelkie towary, przesyiki kurierskie i ekspresowe przeznaczone do przewozu
samolotem pasazerskim lub towarowym, przed umieszczeniem ich na pokfadzie statku
powietrznego, sa poddawane kontroli bezpieczenstwa wyszczegdlnionej ponize;j.

6.2. Wymagania dotyczace zarejestrowanego agenta

Zarejestrowany agent:

a)  jest wyznaczony, zatwierdzony przez wtasciwy organ lub znajduje si¢ w jego
wykazie;

b)  podlega obowigzkom szczegdlnym, okreslonym przez wlasciwy organ.

6.3. Kontrola bezpieczenstwa

1.  Towary, przesytki kurierskie 1 ekspresowe sa przewozone droga lotnicza jedynie
przy zastosowaniu nastepujacych srodkdw kontroli bezpieczenstwa:

a)

b)

przyjmowanie, obstugiwanie i przetadunek towar6w dokonywane jest przez
odpowiednio wybrany i przeszkolony personel;

towary:
(i)  przeszukuje si¢ recznie lub kontroluje bezposrednio; lub

(i) sprawdza sie za pomocg urzadzenia rentgenowskiej; lub



(iii) poddaje badaniu w komorze ciSnieniowej; lub

(iv) poddaje innym srodkom zardwno technicznym jak i biologicznym i
czujnikom, (np. psy policyjne, detektory substancji sladowych, psy
wykrywajace materialy wybuchowe itp.)

tak, aby zapewniC, Ze nie zawieraja zadnych przedmiotdow zakazanych
wymienionych w lit. (iv) i1 (v) Zatacznika, chyba ze zostaty zgloszone i
odpowiednio poddane stosowanym srodkom bezpieczenstwa.

W przypadku gdy ze wzgledu na charakter przesyiki, zaden z powyzszych
srodkow lub metod bezpieczenstwa nie moze by¢ zastosowany, wlasciwe organy
moga wyznaczyC okres sktadowania.

Po zastosowaniu kontroli bezpieczenstwa, tacznie z kontrolg towardw od znanych
nadawcOw na terenie portu lotniczego lub poza nim, przesytki pozostaja dalej pod
opieka, az do czasu umieszczenia ich na pokfadzie statku powietrznego i dalej az

do odlotu statku powietrznego.

Srodki kontroli wyszczeg6lnione w ust. 1 nie muszg byC stosowane w odniesieniu
do:

a) towarOw otrzymanych od znanego nadawcy;
b)  towardw przeladowywanych w tranzycie;

c) towarOw, ktorych pochodzenie i warunki przetadunku zapewniaja, ze nie
przedstawiajg one zagrozenia;

d) towardw podlegajacych wymaganiom prawnym przewidujagcym odpowiedni
poziom bezpieczenstwa.

6.4. Kryteria dotyczace znanego nadawcy

1.

Zarejestrowany agent lub przewoznik lotniczy moze uzna¢ nadawce za znanego
nadawce wylacznie przez:

a) ustalenie i zarejestrowanie tozsamoSci i adresu nadawcy oraz agenta
upowaznionego do wykonywania dostaw w jego imieniu; oraz

b)  wymaganie od nadawcy oswiadczenia, ze:
(1) przygotowuje wysytki w zabezpieczonych pomieszczeniach; i
(i) zatrudnia wiarygodne osoby do przygotowywania przesytek; i

(i11) podczas przygotowywania przechowywania i przewozenia chroni
przesyiki przed ingerencja 0sob nieupowaznionych; i

¢)  wymagania od nadawcy:
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6.5.

6.6.

7.1.

7.2.

7.2.1.

(i) oswiadczenia pisemnego, ze przesytka nie zwiera zadnych
przedmiotow zakazanych wymienionych w (iv) i (v) Zatacznika; 1

(i) zgody, ze ze wzgleddow bezpieczenstwa opakowania i zawartosé
przesytki moga by¢ sprawdzone.

Przewoz samolotami towarowymi

W przypadku gdy mozna w sposdb niepodwazalny zidentyfikowac przesytki do
przewozu tylko samolotami towarowymi, kryteria wyszczegdlnione w ppkt 6.4. nie
muszg by¢ stosowane pod warunkiem, ze znany nadawca:

a)  potwierdzil w dobrej wierze adres biurowy; oraz

b)  poprzednio dokonywat wysylek z zarejestrowanym agentem lub przewoznikiem
lotniczym; oraz

c) ustanowil stosunki stuzbowe z zarejestrowanym agentem lub przewoznikiem
lotniczym; oraz

d)  zapewnia, ze wszystkie przesylki s chronione przed nieupowaznionym dostepem
az do przejecia ich pod opieke przewoznika lotniczego.

Towary przeladowywane w tranzycie
Towary w tranzycie przybywajace droga lotnicza nie muszg by¢ poddawane kontroli
bezpieczenstwa wyszczeg6lnionej w ppkt 6.3. ust. 1 pod warunkiem, ze sg one
chronione przed ingerencja 0os6b nieupowaznionych w punkcie tranzytu. Inne towary w
tranzycie, jak przewozone droga ladowa lub kolejowa, niepoddawane kontroli
bezpieczenstwa w punkcie wysytki lub w drodze, kontroluje si¢ zgodnie ppkt 6.3 ust. 1
lit. b) 1 zabezpiecza przed ingerencja osOb nieupowaznionych.

7. POCZTA
Stosowanie
Poczta przewozona w samolotach pasazerskich, towarowych i matych samolotach
pocztowych, przed umieszczeniem na poktadzie statku powietrznego jest poddawana
kontroli bezpieczenstwa.

Kwalifikacje dotyczace zarejestrowanego organu / wladzy pocztowego(-ej)

Kazdy organ pocztowy przekazujacy przewoznikowi lotniczemu poczte do
przewiezienia musi spetniaC co najmniej nastgpujace kryteria;

a)  jest wyznaczony, zatwierdzony przez wtasciwy organ lub znajduje si¢ w jego
wykazie;

b)  spetnia zobowigzania wobec przewoznikow lotniczych w zakresie stosowania
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d)

wymaganej kontroli bezpieczenstwa;
zatrudnia odpowiednio wybrany i przeszkolony personel; i

oraz chroni poczte przed ingerencja osdb nieupowaznionych w czasie, gdy jest
ona pod jego opieka.

7.3. Kontrola bezpieczenstwa

1.

Pilne przesytki pocztowe. Pilne przesytki pocztowe (tj. z dostawg do 48 godzin)
przewozi si¢ droga lotniczg jedynie przy stosowaniu nastepujacej kontrola
bezpieczenstwa:

a)  przyjmowanie, obstugiwanie i przetadunek poczty dokonywane jest przez
odpowiednio wybrany i przeszkolony personel;

b)  poczta:
(i)  jest przeszukiwana recznie lub kontrolowana bezposSrednio;
(i1)) kontrolowana za pomocg aparatury rentgenowskiej;
(iii) poddawana badaniu w komorze cisnien; lub
(iv) poddawana innym Srodkom zard6wno proceduralnym, technicznym jak
1 czujnikom biologicznym, (np. psy policyjne, detektory substancji

sladowych, psy wykrywajace materiaty wybuchowe itp.);

tak, aby w sposOb rozsadny zapewniC, ze nie zawieraja zadnych
przedmiotow zakazanych; 1

c)  szczegOty lotu i trasa statku powietrznego, ktorym przewozi si¢ poczte, sa
poufne.

Inne przesytki pocztowe. Przesyiki pocztowe, ktore nie sg pilne mozna przewozic
drogg lotniczg pod warunkiem, ze stosuje si¢ Srodki wyszczeg6lnione w ust. 1 lit.
a) i b). Kontrol¢ bezpieczenstwa wyszczegdlniong w ust. 1 lit. b) wystarczy

stosowa¢ do czesci poczty wybranej w sposob losowy.

Kontrola bezpieczenstwa wyszczegdlniona w ust. 1 lit. b) nie musi by¢ stosowana
w odniesieniu do:

a)  poczty otrzymanej od znanego nadawcy;

b)  listdow o okreslonej wadze lub grubosci;

c)  przesylek w dobrej wierze z materiatami ratujgcymi zycie;

d) towar6w o wysokiej wartosSci, ktore zostaty zabezpieczone na poziomie co

najmniej rownym srodkom wyszczegdlnionym w ust. 1 lit. b);
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7.4.

7.5.

8.1.

8.2.

8.3.

e) poczty, ktora ma by przewozona w samolotami pocztowymi miedzy
portami lotniczymi Wspolnoty;

f)  przetadunku poczty w tranzycie.
Kryteria dotyczace znanego nadawcy

Zarejestrowany organ / wladza pocztowy(-a) moze uzna¢ nadawce za znanego nadawce
wylacznie przez:

a) ustalenie i zarejestrowanie tozsamosSci i adres nadawcy oraz agenta
upowaznionego do wykonywania dostaw w jego imieniu;

b)  wymaganie od nadawcy o§wiadczenia, ze chroni przesytki przed ingerencjg osdb
nieupowaznionych podczas przygotowywania przechowywania i przewozenia;

¢) oraz wymaganie od nadawcy:

(i) oSwiadczenia pisemnego, ze przesytka nie zwiera zadnych przedmiotow
zakazanych wymienionych w (iv) 1 (v) Zatacznika;

(i) zgody, ze opakowanie i zawartoS¢ przesytki moga by¢ poddane kontroli
bezpieczenstwa wyszczegdlnionej w ppkt. 7.3.

Poczta przeladowywana w tranzycie

Poczta przetadowywana w tranzycie przybywajaca droga lotniczg nie musi byc
poddawana kontroli bezpieczenstwa wyszczegdlnionej w ppkt. 7.3. pod warunkiem, ze
jest ona chroniona przed ingerencja osob nieupowaznionych w punkcie tranzytu. Inng
poczte w tranzycie, jak przewozong droga ladowa lub kolejowa, niepoddawang kontroli
bezpieczenstwa w punkcie wysytki lub w drodze, kontroluje si¢ zgodnie z ppkt. 7.3 ust.
1 1 zabezpiecza przed ingerencja osdb nieupowaznionych.

8. POCZTA I MATERIALY PRZEWOZNIKA LOTNICZEGO
Stosowanie
Poczta i materialy przewoznika lotniczego przewozone jego wtasnym samolotem, przed
umieszczeniem na poktadzie statku powietrznego sa poddawane kontroli
bezpieczenstwa.
Definicje
Przez poczt¢ 1 materiaty rozumie si¢ przesytki zawierajace korespondencj¢ i materiaty,
takie, ale nie tylko, jak dokumentacja, zapasy zywnosci, czgsci zapasowe, dostawy
prowiantu i sSrodkoOw czyszczacych oraz inne artykuty przeznaczone dla wtasnych lub
wspolpracujacych na podstawie kontraktow organizacji, wykorzystywane w

dziatalnosci przewoznika lotniczego.

Kontrole bezpieczenstwa
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9.1.

Kazda przesytka pocztowa przewoznika lotniczego (,,co-mail”) lub materiat (,,co-mat”)
podlega nastgpujacym Srodkom:

a)  jest kontrolowana i sprawdzana pod wzgledem bezpieczenstwa w celu upewnienia
si¢, ze nie zawiera zadnych przedmiotow zakazanych; oraz

b)  przed zatadowaniem na poktad statku powietrznego nie pozostaje bez opieki.

Przewoznicy lotniczy zapewniaja, ze wszelkie inne przesytki co-mail lub co-mat,
dokonane w imieniu przewoznika przez organizacje z nim wspotpracujaca, takie, ale nie
tylko, jak, urzadzenia gastronomiczne i prowiant, dostawy Srodkdw czyszczacych i inne
materialy uzywane przez ustugodawcoé4w na umowie, sg kontrolowane przed
zatadowaniem na poktad statku powietrznego.

9.  ZAPASY I DOSTAWY PROWIANTU PRZEWOZNIKA LOTNICZEGO
Stosowanie
W celu zapobiezenia dostaniu si¢ przedmiotdOw zakazanych na poktad statku

powietrznego, zapasy i dostawy prowiantu przewoznika lotniczego podlegaja kontroli
bezpieczenstwa.

9.2. Kontrole bezpieczenstwa

1.  Dostawcy wyrobdow gastronomicznych i zaopatrzenia dla przewoznika lotniczego
stosuja kontrolg bezpieczenstwa w celu zapobiezenia dostaniu si¢ przedmiotow
zakazanych do tego rodzaju dostaw przewozonych na poktadzie statku
powietrznego. Obejmuje ona nastepujace srodki:

a) wyznaczenie osoby do spraw bezpieczenstwa odpowiedzialnej za
wprowadzenie i nadzor nad systemem bezpieczenstwa w spotce;

b)  wysokie normy wiarygodnosci przy zatrudnianiu personelu;
c)  wszystkie zatrudnione osoby majace dostgp do stref objetych kontrolg
bezpieczenstwa podlegaja kontroli tozsamosci i instrukcjom bezpieczenstwa

wydanym przez wladze portu lotniczego;

d)  spotka uniemozliwia osobom nieupowaznionym dostep do swych urzadzen i
zapasow;

e) jeSli spotka jest usytuowana na zewnatrz portu lotniczego to wszelkie
dostawy przewozi si¢ do statku powietrznego w zamknigtych na zamek lub

zaplombowanych pojazdach; oraz

f)  obstluga i przetadowywanie zapasow 1 dostaw wykonywane jest przez
odpowiednio wybrany i przeszkolony personel.

2. Po dostawie zapasy i dostawy kontroluje si¢ w sposob wyrywkowy.
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3.

Zapasy i dostawy spotki, ktore nie zostaty poddane srodkom okreslonym w
ust. 1 nie sg zabierane na poktad statku powietrznego.

10. SRODKI CZYSZCZACE, ZAPASY 1 ZAOPATRZENIE PRZEWOZNIKA

LOTNICZEGO

10.1. Stosowanie i cel

Przewoznicy lotniczy i firmy sprzatajace podejmuja Srodki w celu zapewnienia, ze
srodki czyszczace, zapasy i zaopatrzenie zabrane na podktad nie zawieraja przedmiotow
zakazanych mogacych zagrozi¢ bezpieczenstwu statku powietrznego.

10.2. Kontrola bezpieczenstwa

1. Dostawcy ustug w zakresie sprzatania, zapasOw i zaopatrzenia przewoznika
lotniczego, wprowadzaja niezbedne Srodki bezpieczenstwa w celu
uniemozliwienia przedostania si¢ przedmiotow zakazanych do S$rodkow
czyszczacych zabieranych na poktad.

Podejmuje si¢ nastepujace Srodki bezpieczenstwa:

a)

b)

c)

d)

e)

g)

wyznaczenie osoby do spraw bezpieczenstwa odpowiedzialnej za
wprowadzenie i nadzor nad systemem bezpieczenstwem w spofce;

wysokie normy wiarygodnosci przy zatrudnianiu personelu;

wszystkie zatrudnione osoby majace dostep do stref objetych kontrolg
bezpieczenstwa podlegaja kontroli tozsamosci i instrukcjom bezpieczenstwa
wydanym przez wladze portu lotniczego;

spotka uniemozliwia osobom nieupowaznionym dostep do swych urzadzen;
jesli spotka jest usytuowana na zewnatrz portu lotniczego, to dostawy
srodkow czyszczacych przewozi si¢ do statku powietrznego w zamknietych

na klucz lub zaplombowanych pojazdach;

obstuga i przetadowywanie dostaw Srodkdow czyszczacych wykonywane sa
przez odpowiednio wybrany i przeszkolony personel; oraz

kontrolowanie dostaw srodkow czyszczacych ma miejsce przed przestaniem
dostaw w inne miejsce.

2. Po dostawie, srodki czyszczace kontroluje si¢ w sposdb wyrywkowy.

3.  Dostawy od spofki, ktore nie zostaty poddane srodkom kontroli okreslonym w ust.
1 nie sg zabierane na poktad statku powietrznego.

11. LOTNICTWO CYWILNE NIEREGULARNE

XN



11.1. Kontrola bezpieczenstwa

1.

Dla uniknigcia naruszenia Srodkow bezpieczenstwa stosowanych do samolotow
handlowych, bagazu, towarOw 1 poczty przewozonych na poktadzie, statki
powietrzne lotnictwa cywilnego nieregularnego w portach lotniczych nie powinny
parkowaC w bliskim sgsiedztwie statkow powietrznych uzywanych do lotow
handlowych.

Przepisy w celu oddzielenia kontrolowanych pasazerow lotow handlowych od
uzytkownikow statkow powietrznych lotnictwa cywilnego nieregularnego
wprowadza si¢ na podstawie nastgpujacych kryteriow:

a)

b)

w duzych portach lotniczych wprowadza si¢ srodki fizyczne i/lub kontrole
bezpieczenstwa w celu uniemozliwienia mieszania si¢ przylatujacych i
odlatujacych uzytkownikow statkow powietrznych lotnictwa cywilnego
nieregularnego z pasazerami, ktorzy juz przeszli kontrolg bezpieczenstwa;

jesli jest to mozliwe, przylatujacy i odlatujacy uzytkownicy statkow
powietrznych lotnictwa cywilnego nieregularnego przechodza przez
oddzielne terminale lotnictwa cywilnego nieregularnego, oraz takze przy
wsiadaniu 1 wysiadaniu ze statku powietrznego na ptycie lotniska, sa
oddzieleni od pasazerdw, ktorzy zostali poddani kontroli bezpieczenstwa
lub sa przewozeni w specjalnych autobusach lub samochodach lub s3g pod
stata kontrola;

jesli nie istnieje oddzielny terminal, to uzytkownicy statkow powietrznych
lotnictwa cywilnego nieregularnego:

(i)  przechodza przez oddzielng czg$¢ budynku terminalu i sg eskortowani
lub przewozeni autobusem lub samochodem do i od statku
powietrznego;

(ii) lub przed wejsciem do strefy objetej kontrolg bezpieczenstwa
poddawani sg kontroli bezpieczenstwa, jesli nie mozna uniknac
przechodzenia przez strefy budynku terminalu objete kontrolg
bezpieczenstwa;

(iii) lub sg poddawani zaleznie od okolicznosci lokalnych, innej kontroli
bezpieczenstwa osiggajacej ten sam skutek.

12.  ZATRUDNIANIE I SZKOLENIE PERSONELU

12.1. Program szkolenia w zakresie bezpieczenstwa lotnictwa krajowego

Kazdy wtasciwy organ opracowuje i wykonuje program szkolenia w zakresie
bezpieczenstwa lotnictwa krajowego w celu umozliwienia zalogom statkow
powietrznych i personelowi naziemnemu stosowania wymagan w zakresie
bezpieczenstwa lotniczego i reagowania na akty bezprawnej ingerencji w lotnictwie.

12.2. Stuzba bezpieczenstwa

A



Program szkolenia w zakresie bezpieczenstwa lotnictwa krajowego obejmuje
selekcje, kwalifikacje, szkolenie, wydawanie Swiadectw i motywacje stuzby
bezpieczenstwa. Osoby delegowane w celu podjecia przez nie obowigzkow w
zakresie bezpieczenstwa w ramach czesci lub petnego ich zatrudnienia spetniajg
nastepujace wymagania okreslone przez wiasciwg wtadze:

a)

b)

kierownicy opracowujacy 1 prowadzacy szkolenie w zakresie
bezpieczenstwa dla stuzby bezpieczenstwa i personelu przewoznika
lotniczego 1 personelu naziemnego portu lotniczego posiadaja konieczne
swiadectwa, wiedzg¢ i doswiadczenie obejmujgce co najmniej:

(i) szerokie doswiadczenie w operacjach w zakresie bezpieczenstwa
lotniczego;

(i) S$wiadectwo zatwierdzone przez wtasciwy organ krajowy lub inne
rownowazne $wiadectwo wydane przez wlasciwy organ;

(ii1) oraz wiedz¢ w nastepujacych dziedzinach:
1.  systemy bezpieczenstwa i kontrola dostepu;
2. bezpieczenstwo naziemne i w locie;
3. kontrola przed wejsciem na poktad;
4. bezpieczenstwo bagazu i towarow;
5.  bezpieczenstwo statku powietrznego i przeszukiwanie;
6.  bron i przedmioty zakazane;
7.  ogOlny zarys zagadnienia terroryzmu; oraz
8. inne dziedziny i Srodki odnoszace si¢ do bezpieczenstwa,
uwazane za wtlasSciwe w celu podniesienia poziomu
swiadomosci bezpieczenstwa.
kierownicy 1 instruktorzy biorgcy udziat w 1 odpowiedzialni za szkolenie w
zakresie bezpieczenstwa personelu bezpieczenstwa i personelu naziemnego
portdow lotniczych podlegaja rocznym szkoleniom utrwalania wiedzy w

zakresie bezpieczenstwa lotniczego i najnowszych osiggnie¢ w tym
zakresie.

Szkolenie stuzby bezpieczenstwa

Stuzbe bezpieczenstwa szkoli si¢ w celu podjecia przez nig obowigzkdéw, do
ktorych petnienia bedzie wyznaczona; tego rodzaju szkolenie obejmuje, ale si¢ do
nich nie ogranicza, nastgpujace dziedziny bezpieczenstwa:
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1. technologia i techniki kontroli;

2. operacje w punkcie kontroli;

3. techniki rewizji kabiny 1 bagazu w luku bagazowym;
4.  systemy bezpieczenstwa i kontrola dostepu;

5. kontrola przed wejsciem na poktad;

6.  bezpieczenstwo bagazu i towardw;

7.  bezpieczenstwo statku powietrznego i przeszukiwanie;
8.  bron i przedmioty objete ograniczeniami;

9.  o0gOlny zarys zagadnienia terroryzmu; oraz

10. inne dziedziny i Srodki odnoszace si¢ do bezpieczenstwa uwazane za
wlasciwe w celu podniesienia poziomu §wiadomosci bezpieczenstwa.

Zakres szkolenia moze byC powigckszony zaleznie od rozwoju potrzeb i
technologii w zakresie bezpieczenstwa lotniczego. Okres przeszkolenia
wstepnego personelu kontrolujacego jest nie krotszy niz przewidujg to zalecenia
Migedzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego (ICAO).

Swiadectwa stuzby bezpieczenstwa

Kontrolujaca stuzbe bezpieczenstwa zatwierdza lub wydaje jej Swiadectwa
wlasciwy organ krajowy.

Motywacja stuzby bezpieczenstwa
Wspiera si¢ wtasciwe $rodki w celu zapewnienia silnej motywacji stuzby

bezpieczenstwa podnoszgcej skuteczno$S¢ wykonywania przez nig jej
obowigzkow.

12.3. Pozostaly personel

Program szkolenia w zakresie bezpieczenstwa i uswiadomienia zatog statkdw
powietrznych i personelu naziemnego portdOw lotniczych jest realizowany na poziomie
poczatkowym i w formie kursow utrwalania wiedzy dla wszystkich portow lotniczych
oraz personelu latajacego przewoznika lotniczego i personelu naziemnego portow
lotniczych. Szkolenie przyczynia si¢ podniesienia $wiadomosci bezpieczenstwa, a takze
poprawy istniejacych systemOw bezpieczenstwa. Sktada si¢ ono z nastepujacych
elementow:

1.

2.

systemOw bezpieczenstwa i kontroli dostepu;

bezpieczenstwa naziemnego i w locie;
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3. kontroli przed wejSciem na poktad;

4.  bezpieczenstwa bagazu i towarow;

5.  bezpieczenstwa statku powietrznego i przeszukiwanie;
6.  broni i przedmiotdow zakazanych;

7. ogOlnego zarysu w dziedzinie terroryzmu; oraz

8.  innych dziedzin i Srodkow odnoszacych si¢ do bezpieczenstwa uwazanych za
wlasciwe w celu podniesienia poziomu §wiadomosci bezpieczenstwa.

Kurs szkoleniowy w zakresie bezpieczenstwa dla personelu wszystkich portow
lotniczych oraz personelu naziemnego przewoznika lotniczego posiadajacego dostep do
stref objetych kontrolg bezpieczenstwa trwa 3 godziny w klasie i 1 godzing zajec
praktycznych.

13. WSKAZOWKI DOTYCZACE URZADZEN

Urzadzenia stosowane dla zwigkszenia bezpieczenstwa w lotnictwie zatwierdza wtasciwy
organ zgodnie ze wskazowkami nakreSlonymi w niniejszej sekcji.

13.1. Urzadzenia do wykrywania metali
1. Przechodzenie przez bramke do wykrywania metali

Bramka do wykrywania metali stosowana w kontroli pasazerOw w portach
lotniczych spetnia nastgpujace wymagania:

a)  Bezpieczenstwo
(1) urzadzenie jest w stanie wykrywac¢ mate przedmioty z r0znych metali,
z wigksza czutoscig dla metali zawierajacych zelazo we wszystkich

dajacych sie przewidzie¢ warunkach;

(i) urzadzenie jest w stanie wykrywac przedmioty metalowe niezaleznie
od ich ukierunkowania i potozenia wewnatrz bramki;

(iii) czutos¢ urzadzenia jest mozliwie rownomierna wewnatrz bramki i
powinna pozostawac stata oraz by¢ okresowo sprawdzana.

b)  Wymagania operacyjne
Otoczenie nie ma wplywu na dziatanie urzadzenia.
¢)  Wskaznik alarmu

Wykrycie metalu jest wskazywane automatycznie nie pozostawiajac
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d)

mozliwosci decyzji operatorowi (system ze wskaznikiem typu przechodzi /
nie przechodzi):

Kontrole

(1) Urzadzenie jest zdolne do regulacji w celu spetnienia wszystkich
wymagan w zakresie wykrywania, a takze poziomu gtosnosci alarmu.

(i1)) Regulacja poziomu wykrywania jest zabezpieczona przed dostepem
nieupowaznionych osdb. Dokonane nastawienie jest wyraznie
widoczne.

Kalibracja

Procedury kalibracji nie sg dostgpne dla nieupowaznionych osob.

Reczne wykrywacze metali

Reczne wykrywacze metali stosowane do kontroli pasazerOw spetniaja
nastepujace wymagania:

a)

b)

c)

d)

Urzadzenie wykrywa mate iloSci metalu bez bezposredniego kontaktu z
przedmiotem we wszystkich dajacych si¢ przewidzie¢ warunkach.

Urzadzenie wykrywa zarOwno metale zawierajace zelazo jak i1 metale
niezelazne.

Cewka wykrywacza bez trudu ustala potozenie wykrywanego metalu.

Urzadzenie jest wyposazone w dzwigkowe i/lub optyczne wskazniki alarmu.

13.2. Normy i procedury badania dotyczace urzgdzen rentgenowskich

1.

Stosowanie

a)

b)

Urzadzenie

Niniejsze wymagania i wskazowki w zakresie rentgenowskich urzgdzen
bezpieczenstwa stosuje si¢ do wszystkich kontrolnych urzadzen
rentgenowskich, ktore daja obraz interpretowany przez operatora. Obejmuja
one konwencjonalne aparaty rentgenowskie, a takze EDS/EDDS stosowane
w trybie sygnalizowania.

Przedmioty

Podobnie, niniejsze wymagania 1 wskazowki w zakresie rentgenowskich
urzadzen bezpieczenstwa stosuje si¢ do wszystkich kontrolowanych
przedmiotow, niezaleznie od typu lub rozmiaru. Kazdy przedmiot zabierany
na poktad statku powietrznego, jesli podlega kontroli, jest kontrolowany
stosownie do norm zawartych w niniejszym Zataczniku.
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Wymogi dotyczace funkcjonalnosci

a)

b)

Bezpieczenstwo

Urzadzenie rentgenowskie przewiduje niezbedny poziom wykrywania,
mierzony pod wzgledem rozdzielczosci, penetracji i odr6zniania w celu
zapewnienia, ze przedmioty zakazane nie zostang zabrane na pokfad statku
powietrznego.

Badania

Efektywnos¢ ocenia si¢ za pomocg odpowiednich procedur badawczych.

Wymagania operacyjne

Urzadzenie rentgenowskie pokazuje na ekranie petny obraz kazdego
przedmiotu wchodzacego do tunelu. Nie ma zadnego obcigcia w narozniku.

Znieksztalcenie przedmiotu jest jak najmniejsze.

Pas transmisyjny urzadzenia ma znak wskazujacy, gdzie na pasie nalezy
umiesci¢ bagaze, aby otrzymac najlepszy obraz.

Nastawianie kontrastu: urzadzenie rentgenowskie ma mozliwos¢
wySwietlania réznych poziomo6w szarosci (skanowanie w matym zakresie).

Obraz kazdej czg¢sci kontrolowanego przedmiotu jest pokazywany na
ekranie co najmniej przez 5 sekund. Ponadto, operator ma mozliwosé
zatrzymania pasa i, jesli to konieczne, cofnigcia go, gdy potrzebna jest
dalsza kontrola.

Wielkos$¢ ekranu: ekran monitora ma wystarczajaca wielkos¢, aby operator
mogt wygodnie obserwowac obraz (zazwyczaj 14 cali 1 wigcej).

Wtasciwosci ekranu: ekran nie migocze i ma co najmniej 800 linii
(zazwyczaj 1024 _ 1024 pikseli, tj. monitory o duzej rozdzielczosci).

W przypadku stosowania monitorOw podwdjnych, jeden z nich jest
monochromatyczny.

Urzadzenie rentgenowskie pokazuje wizualnie materiaty, do ktorych
promienie rentgenowskie nie moga wniknaC.

Urzadzenie rentgenowskie zapewnia odrdznianie substancji organicznych 1
nieorganicznych.

Systemy zapewniaja automatyczne rozpoznawanie zagrozenia w celu
utatwienia operatorowi poszukiwania.
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Konserwacja

Nie dokonuje si¢ zadnych zmian w sposOb nieupowazniony, w tym takze
konserwacji lub napraw. Nie dokonuje si¢ zadnych zmian w urzadzeniu lub
oprogramowaniu urzgdzenia bez sprawdzenia, czy nie wplywa to
niekorzystnie na jakoS¢ obrazu.

Nie zmienia si¢ sktadu materialu, z ktdorego wykonany jest pas bez
sprawdzenia, czy to nie powoduje zmian w jakoSci obrazu.

Jesli w celu konserwacji i rozszerzania jest mozliwy dostep za pomoca
modemu, to dostep jest kontrolowany i monitorowany.
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Zatgcznik

Wskazowki w zakresie klasyfikacji przedmiotow zakazanych

Ponizej podane sg wskazowki dotyczace mozliwych ksztattow broni i przedmiotow objetych
ograniczeniami, jednakze zdrowy rozsadek powinien przewaza¢ w ocenie czy dany przedmiot
daje powody sadzi¢, ze moze on by¢ uzyty jako bron.

@

(ii)

(iii)

@iv)

(v)

(vi)

(vii)

Bron palna: kazda bron, z ktérej moze by¢ oddany strzat za pomoca sity wybuchu,
sprezonego powietrza lub gazu, w tym takze pistolet startera i rakietnica.

Noze i tngce narzedzia: w tym szable, miecze, noze do kartonu, noze mysliwskie,
noze pamigtkowe, wojskowe przedmioty artystyczne, narzedzia profesjonalne i
inne noze z ostrzami o dtugosci 6 cm lub dtuzszymi i/lub noze dozwolone przez
prawo miejscowe.

Patki: patki metalowe pokryte skorg, patki gumowe, kije baseballowe lub podobne
przedmioty.

Materialy wybuchowe / amunicja / ptyny tatwopalne / substancje zrace: kazdy
material wybuchowy lub sktadniki zapalajace, ktore same lub w potaczeniu z
innymi przedmiotami moga spowodowaC wybuch lub pozar. Obejmuja one
materialty wybuchowe, kapiszony, sztuczne ognie, benzyne, inne ptyny
tatwopalne, amunicje itp. lub dowolng kombinacje tych przedmiotow. Wszystkie
substancje powodujace korozje lub trujace, facznie z gazami, zardOwno sprezonymi
lub nie.

przedmioty uposledzajace lub obezwtadniajace: wszystkie gazy tzawiace i
podobne chemikalia oraz gazy w pistoletach, kanistrach lub innych pojemnikach
oraz inne urzadzenia obezwtadniajace takie jak elektroniczne urzadzenie
ogluszajace lub powodujace elektrowstrzasy.

Inne przedmioty: czekany alpinistyczne, kije alpejskie, brzytwy 1 wydiluzone
nozyczki, o ktorych si¢ nie mysli powszechnie jako o Smierciono$nej lub
niebezpiecznej broni, a ktore mogg by¢ uzyte jako bron, takze zabawki lub atrapy
broni i granatow.

Przedmioty dowolnego rodzaju wzbudzajace podejrzenie, ze przedmiot moze
stuzy¢ do ukrycia Smierciono$nej broni; tego rodzaju przedmioty obejmuja, ale do
nich si¢ nie ograniczajg: przedmioty podobne do urzadzen wybuchowych lub inne
przedmioty wygladajace na bron lub niebezpieczny przedmiot.

(viii) Przedmioty 1 substancje stuzace do ataku chemicznego/biologicznego:

Mozliwosci atakow chemicznych / biologicznych obejmuja uzycie Srodkow
chemicznych lub biologicznych do popetnienia bezprawnych czyndow. Tego
rodzaju zakazane substancje chemiczne / biologiczne obejmuja, ale do nich si¢ nie
ograniczajg: iperyt siarkowy (gaz musztardowy), vx., chlor, sarin, cyjanowodor,
waglik, jad kietbasiany, ospa, tularemia i wirusowa gorgczka krwotoczna (v.h.f.).
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Przedmioty majace charakter substancji chemicznej / biologicznej lub
wzbudzajace podejrzenie, ze maja tego rodzaju charakter, niezwlocznie zgtasza
si¢ wtadzom portu lotniczego, policji, wojsku lub innemu wtasciwemu organowi i
izoluje od ogdlnie dostepnych stref terminalu.
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DEKLARACJA MIEDZYINSTYTUCJONALNA

W zwiazku z przyjeciem nowego prawodawstwa wspolnotowego ustanawiajacego wspolne
zasady w dziedzinie bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego, Parlament Europejski, Rada i
Komisja Europejska potwierdzaja ich zdecydowanie w kontynuowaniu wzmacniania
systemOw bezpieczenstwa lotniczego we Wspdlnocie.

Trzy instytucje uznaja, ze rozwoj polityki stawia powazne pytania w odniesieniu do aspektow
jej finansowania. W tym kontekscie, uznajgc roznorodnos$¢ sytuacji istniejagcych obecnie w
Panstwach Cztonkowskich i uwzgledniajac pozycje zajeta w lutym 2002 r. przez Panstwa
Cztonkowskie UE na konferencji ministerialnej w sprawie bezpieczenstwa w lotnictwie w
Montrealu' i zwracajac uwage na Deklaracje Komisji, ze ,,rozwazy pozytywnie publiczne
finansowanie w celu zrekompensowania Srodkow zabezpieczenia dodatkowego’”,
konieczno$¢ uniknigcia powaznych nieprawidtowosci wewnetrznych i zewnetrznych we

wspolzawodnictwie jest szczegdlng troskg Wspolnoty.

Trzy instytucje zgadzaja si¢, ze kwestia ta musi by¢ przeanalizowana jako sprawa niecierpiacg
zwloki w celu okresSlenia istniejagcych rdoznic we Wspolnocie w zakresie finansowania
bezpieczenstwa w lotnictwie i mozliwych rozwigzan.

Biora one pod uwage zamiar Komisji, aby podjal niezwlocznie badanie, (ktore, w
szczegOlnosci obejmie sposdb podziatu finansowania migdzy wtadze publiczne a podmioty
gospodarcze, bez uszczerbku dla podziatu kompetencji migdzy Panstwa Cztonkowskie a
Wspolnote Europejska) oraz przedtozy¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie w stosownych
przypadkach, wyniki i wnioski.

'Mubliczny Rejestr Rady, dokumenty 5700/02 i 6053/02, i dokument AVSEC-Conf/02-1P/17.
‘Mpinia Komisji z dnia 12 czerwca 2002 r. w sprawie zmian Parlamentu Europejskiego do wspolnego
stanowiska Rady, COM(2002) 327 final, str. 5.
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ROZPORZADZENIE KOMISJI (WE) NR 622/2003
z dnia 4 kwietnia 2003 r.

ustanawiajace srodki w celu wprowadzenia w zycie wspolnych podstawowych
standardow dotyczacych bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia
16 grudnia 2002 r. ustanawiajacego wspdlne zasady w dziedzinie bezpieczenstwa lotnictwa
cywilnego', w szczegdlnosci jego art. 4 ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

ey

2)

3)

“4)

(&)

Zadaniem Komisji jest przyjecie Srodkdow w celu wprowadzenia w zycie wspolnych
podstawowych standardow dotyczacych bezpieczenstwa lotnictwa w Unii Europejskie;j.
Rozporzadzenie jest najodpowiedniejszym instrumentem w tym celu.

Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2320/2002 oraz w celu zapobiegania czynom
bezprawnym, srodki ustanowione w zataczniku do niniejszego rozporzadzenia powinny
by¢ tajne i niepublikowane.

W tym celu niezbedne jest dopuszczenie rozroznienia miedzy portami lotniczymi w
Swietle oceny lokalnego ryzyka. Dlatego nalezy informowaé¢ Komisje o portach
lotniczych uznawanych za przedstawiajace mniejsze ryzyko.

Nalezy rowniez dopusci¢ zroznicowanie Srodkdw wykonawczych w zaleznosci od
rodzaju dziatalnosci lotniczej. Nalezy informowa¢ Komisje o stosowaniu Srodkow
wyrdwnawczych w celu zapewnienia rownowaznych poziomdéw bezpieczenstwa.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sg zgodne z opinig Komitetu ds.
Bezpieczenstwa Lotnictwa Cywilnego,

PRZYJMUIJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Cel

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia niezbedne Srodki w celu wprowadzenia w zycie i
technicznego dostosowania wspoOlnych podstawowych standardow dotyczacych

'Dz.U. L 355 2 30.12.2002, str. 1.



bezpieczenstwa lotnictwa, jakie majg by¢ wiaczone do krajowych programdéw bezpieczenstwa
lotnictwa cywilnego.

Artykut 2
Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje sie nastepujace definicje:

- ,Krajowy program bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego” oznacza przepisy, praktyki i
procedury przyjete przez Panstwa Czionkowskie na podstawie art. 5 rozporzadzenia
(WE) nr 2320/2002 w celu zapewnienia bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego na ich
terytorium,

- ,,Wiasciwy organ” oznacza organ krajowy wyznaczony przez Panstwo Cztonkowskie na
podstawie art. 5 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 2320/2002 jako odpowiedzialny za
koordynacj¢ 1 monitorowanie wprowadzania w zycie ich krajowego programu
bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego.

Artykut 3
Poufnos¢

Srodki okreslone w art. 1, sg okreslone w zataczniku do niniejszego rozporzadzenia.

Srodki te sq tajne i nie mozna ich opublikowac. Sg udostepnione tylko osobom nalezycie
upowaznionym przez Panstwo Cztonkowskie lub Komisje.

Artykut 4
Powiadomienie
Panstwa Cztonkowskie powiadamiajg Komisj¢ na piSmie o wszystkich portach lotniczych w
odniesieniu, do ktorych skorzystaty z mozliwosci dopuszczonych zgodnie z art. 4 ust. 3 lit. a)
lub lit. ¢) rozporzadzenia (WE) nr 2320/2002.
Artykut 5

Srodki wyrownawcze

Panstwa Cztonkowskie powiadamiaja Komisj¢ na pismie o srodkach wyrownawczych, ktore
s stosowane zgodnie z ppkt. 4.2 zalacznika do rozporzadzenia (WE) 2320/2002.

Artykut 6
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 19 kwietnia 2003 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catoSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
Panstwach Cztonkowskich.



Sporzadzono w Brukseli, dnia 4 kwietnia 2003 r.

W imieniu Komisji
Loyola DE PALACIO

Wiceprzewodniczacy



ZAtACZNIK
SZCZEGOLOWE SRODKI DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA LOTNICTWA

Zgodnie z art. 3, zatacznik jest tajny 1 nie jest opublikowany w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej.



ROZPORZADZENIE KOMISJI (WE) NR 1217/2003
z dnia 4 lipca 2003 r.

ustanawiajace wspolne specyfikacje dla krajowych programow kontroli jakosci
bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia
16 grudnia 2002 r. ustanawiajace wspOlne zasady w dziedzinie bezpieczenstwa lotnictwa
cywilnego', w szczegdlnosci jego art. 7 ust. 1,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

ey

2)

3)

4

(&)
(6)

(7

Opracowywanie i wprowadzanie krajowych programoéw kontroli jakosci
bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym przez kazde z Panstw Cztonkowskich ma
zasadnicze znaczenie dla zapewnienia skutecznosci jego programu bezpieczenstwa w
lotnictwie cywilnym zgodnie z art. 5 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 2320/2002.

Wdrazane przez Panstwa Cztonkowskie specyfikacje dla programu kontroli jakosci
bezpieczenstwa w krajowym lotnictwie cywilnym powinny zapewnia¢ zharmonizowane
podejscie, najbardziej wigc odpowiednim do tego celu instrumentem jest
rozporzadzenie.

Monitorowanie na poziomie wspoOlnotowym programow kontroli jakoSci
bezpieczenstwa w krajowym lotnictwie cywilnym wymaga zharmonizowanego
podejscia do oceny zgodnosci na poziomie krajowym.

Aby mogty by¢ skuteczne, audyty podejmowane na odpowiedzialnos¢ wtasciwych
organdOw nalezy przeprowadzac¢ regularnie. Nie moga ograniczaC si¢ do przedmiotu,
etapu lub chwili ich przeprowadzania. Forma jaka audyty przybierajag ma zapewniac ich
skutecznos¢.

Priorytetem powinno by¢ opracowywanie szczegdtowej, wspolnej metodologii kontroli.
Konieczne jest opracowanie zharmonizowanego sposobu sktadania sprawozdan ze
srodkow, podejmowanych w celu spetnienia zobowigzan wynikajacych z niniejszego
rozporzadzenia oraz ze stanu bezpieczenstwa w portach lotniczych potozonych na

terytoriach Panstw Cztonkowskich.

Krajowe programy kontroli jakoSci bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym powinny

'Dz.U. L 355 z 30.12.2002, str. 1



®)

wykorzystywac najlepsze praktyki. Praktyki te sg wymieniane migdzy Panstwami
Cztonkowskimi.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sg zgodne z opiniag Komitetu ds.
Bezpieczenstwa w Lotnictwie Cywilnym,

PRZYJMUIJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL I
CEL I DEFINICJE
Artykut 1

Cel

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wspOlne specyfikacje dla programu kontroli jakoSci
bezpieczenstwa w krajowym lotnictwie cywilnym, wdrazanego przez kazde z Panstw
Cztonkowskich. Obejmuje to ustanowienie wspdlnych wymagan dla programodéw kontroli
jakosci, wspolnej metodologii podejmowanych audytow oraz wspolnych wymagan dla
audytorow.

Artykut 2

Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

1.

,wlasciwy organ” oznacza krajowy organ wyznaczony przez Panstwo Cztonkowskie
zgodnie z art. 5 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 2320/2002, odpowiedzialny za
koordynacje¢ i kontrole wdrazania programu bezpieczenstwa w swym krajowym
lotnictwie cywilnym;

»audyt” oznacza jakgkolwiek procedur¢ lub proces stosowany na poziomie krajowym
do kontrolowania zgodnos$ci. Obejmuje on audyty bezpieczenstwa, inspekcje,
przeglady, proby i Sledztwa;

»audytor” oznacza kazda osob¢ prowadzaca audyty na poziomie krajowym:;

,niedobOr” oznacza niespetnienie wymagan bezpieczenstwa lotniczego;

»inspekcja” oznacza badanie wdrozenia jednego lub wigcej aspektow Srodkow i
procedur bezpieczenstwa w celu ustalenia efektywnosci ich wykonywania;

,,$ledztwo” oznacza badanie incydentu bezpieczenstwa oraz wyjasnianie jego przyczyny
w celu zapobiegnigcia powtorzeniu si¢ oraz rozpatrzenia mozliwosci dziatan prawnych;

,program kontroli jakoSci” oznacza program kontroli jakosci bezpieczenstwa w
krajowym lotnictwie cywilnym;



8.  ,audyt bezpieczenstwa” oznacza dogtebne badanie wszystkich aspektow Srodkow i
procedur bezpieczenstwa w celu ustalenia czy sg one stosowane w sposdb ciagly i przy
statych standardach;

9. ,incydent bezpieczenstwa” oznacza zdarzenie o negatywnych skutkach dla
bezpieczenstwa osob i wlasnosci;

10. ,,przeglad” oznacza oceng dziatan w celu ustalenia potrzeb w zakresie bezpieczenstwa.
Obejmuje to identyfikacje stabych stron, ktore moglyby zosta¢ wykorzystane do
realizacji aktu bezprawnej ingerencji pomimo wprowadzonych Srodkow i procedur
bezpieczenstwa, oraz zalecenie wprowadzenia kompensacyjnych Srodkow ochrony
wspOtmiernych do zagrozenia jakimkolwiek zidentyfikowanym ryzykiem;

11. ,proba” oznacza sprawdzenie Srodkdw bezpieczenstwa lotniczego, kiedy wtasciwy
organ wprowadza lub symuluje che¢ popetnienia bezprawnego dziatania w celu
sprawdzenia skutecznosci i stosowania istniejacych srodkdow bezpieczenstwa.

ROZDZIAL 11
WSPOLNE WYMAGANIA DLA PROGRAMOW KONTROLI JAKOSCI
Artykut 3

Uprawnienia wlasciwych organow

Aby zapewnié skuteczno$¢ swego programu bezpieczenstwa w krajowym lotnictwie
cywilnym, Panstwa Cztonkowskie nadaja wtasciwym organom niezbgdne uprawnienia.

Artykut 4
Tres¢ programu kontroli jakosci
1. Program kontroli jakosci zawiera wszystkie Srodki monitorowania kontroli jakosci,
podejmowane w celu regularnego stosowania programu bezpieczenstwa w krajowym
lotnictwie cywilnym, wiaczajac to polityki lezace u jego podstaw.
2. Program kontroli jakosci obejmuje i jest ukierunkowany na nastgpujace elementy:

a)  struktura organizacyjna, obowigzki i zasoby;

b)  opisy zakresu zadan i kwalifikacji wszystkich audytorow odpowiedzialnych za
realizacje programu kontroli jakoSci;

c) operacyjne czynnosci kontrolne, w tym typy, cel, zawartos¢, czestotliwosC i
ukierunkowanie audytdw bezpieczenstwa, inspekcji, przegladow i prob oraz
klasyfikacja zgodnosci, zakresu i obowigzkow w kazdym przypadku gdy ma to
zastosowanie;

d) poprawianie niedoborow, ktore dostarcza szczegbtowych danych o niedostatkach oraz
dziataniach kontynuacyjnych i naprawczych w celu skutecznego zapewnienia zgodnosci



z wymaganiami bezpieczenstwa lotniczego;
e)  Srodki egzekwowania; i

f)  komunikowanie i sprawozdawczo$¢ podjetych dziatan oraz poziomu zgodnosSci z
poziomem wymagan bezpieczenstwa lotniczego.

Artykut 5
Kontrola zgodnosci

1.  Stosowanie programu bezpieczenstwa w krajowym lotnictwie cywilnym jest
kontrolowane.

2. Kontrolowanie podejmowane jest zgodnie z programem kontroli jakosci, uwzgledniajac
poziom zagrozenia, rodzaj i natur¢ dziatania, standard stosowania oraz inne czynniki i oceny
wymagajace czg¢stszego kontrolowania.
3.  Zarzadzanie, ustalanie priorytetOw i organizacja programu kontroli jakoSci jest
podejmowana niezaleznie od operacyjnego wdrazania srodkdw podejmowanych na podstawie
programu bezpieczenstwa w krajowym lotnictwie cywilnym.

Artykut 6

Sprawozdawczos¢
1. Panstwa Cztonkowskie sktadaja do Komisji coroczne sprawozdanie o Srodkach
podjetych w celu wypetnienia swoich zobowigzan wynikajacych z niniejszego
rozporzadzenia, jak rowniez o stanie bezpieczenstwa w portach lotniczych znajdujacych sig¢
na ich terytorium. Wskazowki dotyczace sprawozdan sg okreslone w zataczniku I.
2. Okresem referencyjnym sprawozdania jest 1 stycznia - 31 grudnia. Termin zlozenia
sprawozdania uptywa po dwoch miesigcach od konca okresu referencyjnego. Jako wyjatek,
sprawozdanie za okres od dnia 19 lipca 2003 r. do dnia 31 grudnia 2003 r. ma by¢ ztozone do
konca lutego 2004 r.
ROZDZIAL 111
WSPOLNA METODOLOGIA AUDYTOW
Artykut 7

Prowadzenie audytow

Czynnosci kontrolne zgodnosci obejmujg audyty zardowno zapowiedziane jak i
niezapowiedziane.

Artykut 8

Klasyfikacja zgodnosci



Audyty bezpieczenstwa, inspekcje i proby oceniaja wdrazanie programu bezpieczenstwa w
krajowym lotnictwie cywilnym stosujac okreS§lony w zataczniku IT zharmonizowany system
klasyfikacji zgodnosci.

ROZDZIAL IV
WSPOLNE WYMAGANIA DLA AUDYTOROW
Artykut 9

Dostgpnosé audytorow

Kazde z Panstw Cztonkowskich podejmuje wtasciwe kroki zapewniajace dostepnos$c
audytorow w liczbie wystarczajacej do realizacji wszystkich czynnosci monitorujacych

zgodnos¢.
Artykut 10
Kryteria kwalifikacyjne dla audytorow
1. Kazde Panstwo Cztonkowskie zapewnia, ze audytorzy funkcjonujacy w imieniu

wlasciwego organu maja wiasciwe kwalifikacje obejmujace wystarczajace doswiadczenie
teoretyczne 1 praktyczne w odpowiedniej dziedzinie.

2.

a)

b)

d)

€)

Audytorzy:

dobrze rozumieja program bezpieczenstwa w krajowym lotnictwie cywilnym i jego
zastosowanie do badanych dziatan;

maja, tam gdzie wymaga tego sytuacja, wiedz¢ o bardziej rygorystycznych srodkach niz
stosowane w danym Panstwie Cztonkowskim i badanych miejscach;

posiadajg dobra praktyczng znajomosé technologii i technik bezpieczenstwa;
znaja zasady, procedury i techniki audytu;
praktycznie znaja badane operacje.
ROZDZIAL V
PRZEPISY WSPOLNE
Artykut 11

Wymiana informacji o najlepszych praktykach

Panstwa Cztonkowskie powiadamiajg Komisj¢ o najlepszych praktykach w odniesieniu do
programdw kontroli jakosci, metodologii audytu i audytorow. Komisja przekazuje te
informacje wszystkim Panstwom Cztonkowskim.



Artykut 12

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Wspolnot Europejskich.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
Panstwach Cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 4 lipca 2003 r.

W imieniu Komisji

Loyola DE PALACIO

Wiceprzewodniczacy



ZALACZNIK 1
WYTYCZNE DOTYCZACE SPRAWOZDAN PRZESYEANYCH DO KOMISJI
Struktura organizacyjna, obowigzki i zasoby

- Formy organizacyjne kontroli jakoSci, obowigzki i zasoby, w tym zmiany planowane na
przysztoS¢ (patrz art. 4 ust. 2 lit. a))

- Liczba audytorow — obecna i planowana (patrz art. 9)

- Kwalifikacje audytorow — wykorzystywane obiekty szkoleniowe i zasoby (patrz art. 4
ust. 2 lit. b) oraz art. 10)

- Wyjasnienie, jesli program kontroli jakosci dla danej czgsSci nie jest stosowany w petni.

Operacyjne czynnosci kontrolne

- Stan wdrozenia czynnoS$ci operacyjnych: typy, cel, tres¢, czestotliwosé i
ukierunkowanie wszystkich czynnosci kontrolnych (patrz art. 4 ust. 2 lit. ¢)), w tym
liczba audytow na lotnisko i na stref¢ wymagajaca SrodkoOw bezpieczenstwa
(np.Montrola dostgpu, ochrona statkow powietrznych, przeSwietlanie bagazu recznego)

gdzie stosowne i mozliwe

- Proporcjonalno$¢ operacyjnych czynnosci kontrolnych do czynnoSci terenowych
(patrz[drt. 5 ust. 2)

- Poziom zgodnoSci w podziale na obszary wymagan bezpieczenstwa lotniczego
(np.montrola dostepu, ochrona statku powietrznego, przeswietlanie bagazu recznego)
(patrz art. 8)

- Wyjasnienie, jesli czynnosci operacyjne nie sg prowadzone w petnym zakresie.

Czynnosci naprawcze w odniesieniu do niedoborow

- Stan wdrozenia czynnosci naprawczych w odniesieniu do niedobordw (patrz art. 4 ust. 2
lit. d))

- Glowne obszary zainteresowania w odniesieniu do wdrazania wymagan bezpieczenstwa
lotniczego (np. kontrola dostgpu, ochrona statku powietrznego, przeswietlanie bagazu

recznego)

- Gtowne podjete lub planowane czynnoSci ukierunkowane na poprawe (np. szkolenie w
zakresie Swiadomosci bezpieczenstwa, warsztaty, programy zachet)

- Stosowane Srodki egzekwowania (patrz art. 4 ust. 2 lit. e)).
Stan bezpieczenstwa lotniczego w portach lotniczych

- Kontekst ogdlny stanu bezpieczenstwa lotniczego w portach lotniczych Panstwa



Cztonkowskiego.



ZALACZNIK 11
Zharmonizowany system klasyfikacji zgodnosci

Do oceny wdrazania programu bezpieczenstwa w krajowym lotnictwie cywilnym stosowana
jest nastepujaca klasyfikacja zgodnosci.

Audy} Kontrola Proba
bezpieczenstwa
W petni zgodne v v v
Zgodne, ale pozadana poprawa v v v
Nie spetnia/ tylko niewielkie niedostatki v v v
Nie spetnia/ powazne niedostatki v v v
Nie dotyczy v v v
Nie potwierdzone v v v




ROZPORZADZENIE KOMISJI (WE) NR 1486/2003
zZ dnia 22 sierpnia 2003 r.

ustanawiajace procedury przeprowadzania inspekcji Komisji w dziedzinie
bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia
16 grudnia 2002 r. ustanawiajace wspOlne zasady w dziedzinie bezpieczenstwa lotnictwa
cywilnego', w szczegdlnosci jego art. 7 ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

ey

(2)

3)

4

(&)

(6)

W celu monitorowania stosowania przez Panstwa Cztonkowskie rozporzadzenia (WE)
nr 2320/2002 Komisja powinna przeprowadzal inspekcje, rozpoczynajac je szesé
miesiecy po wejSciu w zycie tego rozporzadzenia. Zorganizowanie inspekcji pod
nadzorem Komisji ma na celu sprawdzenie skutecznosci programoéw kontroli jakoSci
bezpieczenstwa w krajowym lotnictwie cywilnym.

Komisja powinna koordynowa¢ z Panstwami Cztonkowskimi harmonogram i
przygotowanie inspekcji. Zespoly kontrolne Komisji powinny sktadal si¢ z
wykwalifikowanych audytorow krajowych, udostgpnionych przez Panstwa
Cztonkowskie.

Inspekcje Komisji powinny by¢ przeprowadzane zgodnie z ustanowiong procedurg i
przy stosowaniu standardowej metodologii.

Informacje sensytywne odnoszace si¢ do inspekcji nalezy traktowac jako informacje
niejawne.

W celu jak najefektywniejszego wykorzystania wiedzy i zasobOw technicznych oraz
uzyskania zharmonizowanego i opartego na wspOtpracy podejscia do bezpieczenstwa
lotnictwa cywilnego, Komisja powinna uwzgledni¢ dziatania Panstw Cztonkowskich a
takze zbada¢ dziatalnosé, procedury, programy i obiekty szkoleniowe organizacji
miedzyrzadowych wszedzie tam, gdzie to mozliwe.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sg zgodne z opinig Komitetu
ustanowionego w art. 9 ust. 1 rozporzadzenia (WE) 2320/2002,

PRZYJMUIJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

'mz.U L 355 z 30.12.2002, str. 1.



ROZDZIAL I
PRZEDMIOT I DEFINICJE
Artykut 1

Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia procedury przeprowadzania inspekcji Komisji w celu
monitorowania stosowania przez Panstwa Cztonkowskie rozporzadzenia (WE) nr 2320/2002
na poziomie kazdego z Panstw Cztonkowskich oraz w poszczegdlnych portach lotniczych.

Inspekcje sa prowadzone w sposob przejrzysty, skuteczny, zharmonizowany i spojny.

Artykut 2

Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

1.

,wlasciwy organ” oznacza krajowy organ, wyznaczony przez Panstwo Cztonkowskie na
podstawie art. 5 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 2320/2002;

»inspekcja Komisji” oznacza badanie przez inspektorow Komisji istniejacej kontroli
jakosci, procedur i struktury Srodkow bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego w celu
ustalenia ich zgodnosci z rozporzadzeniem (WE) nr 2320/2002;

»inspektor Komisji” oznacza odpowiednio wykwalifikowang osobe zatrudniong przez
Komisj¢ lub audytora krajowego ktoremu Komisja powierzyta prowadzenie inspekcji
bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego;

,Komitet” oznacza Komitet ustanowiony art. 9 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr
2320/2002;

,niedobor” oznacza niespetnienie wymagan ustanowionych w rozporzadzenia (WE) nr
2320/2002;

maudytor krajowy” oznacza osob¢ zatrudniong przez Panstwo Czlonkowskie i
zakwalifikowang jako audytor bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego zgodnie z art. 10
rozporzadzenia Komisji (WE) nr 1217/2003%;

,badanie” oznacza sprawdzenie Srodkdw bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego, w
ramach ktorego odbywa si¢ symulacja intencji popetnienia niezgodnego z prawem
dziatania w celu sprawdzenie skutecznoSci stosowania istniejacych Srodkow
bezpieczenstwa.

ROZDZIAL 11

mz.U. L 169 z 8.7.2003, str. 44.



WYMAGANIA OGOLNE
Artykut 3
Wspotpraca Panstw Czionkowskich
1. Bez uszczerbku dla odpowiedzialnosci Komisji, realizujac swoje zadania inspekcyjne
Panstwa Cztonkowskie wspotpracuja z Komisja. WspoOtpraca ta dziata w fazach
przygotowawczej, kontrolnej i sprawozdawczej.
2. Panstwa Cztonkowskie podejmuja wszystkie niezbedne dziatania, aby zapewnié, ze
powiadomienie inspekcji jest utrzymywane w tajemnicy, w celu zapewnienia, ze proces
inspekcyjny nie zostanie skompromitowany.
Artykut 4
Wykonywanie uprawnien Komisji
1. Kazde z Panstw Czlonkowskich zapewnia, ze inspektorzy Komisji sa w stanie
wykonywac swoja wtadze do inspekcji dziatalnosci zwigzanej z ochrong lotnictwa cywilnego
w ramach wlasciwego organu objetego rozporzadzeniem (WE) nr 2320/2002 i jakiegokolwiek

innego podmiotu podlegajacego temu rozporzadzeniu.

2. Kazde Panstwo Cztonkowskie zapewnia inspektorom Komisji dostgp na ich zyczenie do
catosci nastepujacej dokumentacji:

a)  programu bezpieczenstwa krajowego lotnictwa cywilnego, w tym rowniez programu
szkolenia w zakresie bezpieczenstwa krajowego lotnictwa cywilnego;

b)  programu kontroli jakosci bezpieczenstwa krajowego lotnictwa cywilnego;
c)  programdw bezpieczenstwa dla okreSlonego portu lotniczego i przewoznika lotniczego;
d)  wynikow audytorow okreslonych w art. 7 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 2320/2002.
3.  Wszedzie tam gdzie inspektorzy Komisji napotykajg na trudnosci w realizacji swych
obowigzkow, zainteresowane Panstwa Cztonkowskie pomagajag Komisji w peilnym
wykonaniu jej zadan wszelkimi srodkami lezacymi w granicach ich uprawnien.
Artykut 5

Udzial audytorow krajowych w inspekcjach Komisji
1.  Panstwa Cztonkowskie udostgpniaja Komisji audytordw krajowych, ktorzy mogg brac
udzial w inspekcjach Komisji oraz w zwigzanych z nimi fazach przygotowawczej i

sprawozdawcze}].

2. Audytor krajowy nie bierze udzialu w inspekcjach Komisji odbywajacych si¢ w
Panstwie Cztonkowskim gdzie jest zatrudniony.



3. Panstwa Cztonkowskie dostarczaja Komisji wykaz audytorow krajowych, ktorych
Komisja moze powotywac do udzialu w inspekcjach Komisji.

Wykaz ten podlega aktualizacji przynajmniej na koniec czerwca kazdego roku a po raz
pierwszy w terminie dwoch miesigcy od wejScia niniejszego rozporzadzenia w zycie.

4.  Komisja przekazuje Komitetowi wykazy okreslone w ust. 3.
5. Na przynajmniej dwa miesigce przed przewidywanym rozpoczeciem inspekcji Komisji,
Komisja prosi wlasciwe organy o informacj¢ na temat dostepnosci audytorow krajowych do

przeprowadzenia tej inspekcji.

6.  Wydatki wynikajace z udziatu audytorow krajowych w inspekcjach Komisji sa, zgodnie
z zasadami wspOlnotowymi, pokrywane przez Komisje.

Artykut 6
Kryteria kwalifikacyjne dla inspektorow Komisji

1.  Zakwalifikowanie si¢ na inspektorow Komisji wymaga od nich ukonczenia szkolenia z
wynikiem pozytywnym.

Szkolenie to:
a)  jest akredytowane przez Komisje;
b)  jest poczatkowe i okresowe;

c) zapewnia standard dziatania odpowiedni do celow kontrolnych tam, gdzie Srodki
bezpieczenstwa sg wprowadzane zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2320/2002.

2. Komisja zapewnia, ze inspektorzy Komisji spetniajg wymienione w ust. 1 kryteria oraz
posiadaja wystarczajace doSwiadczenie teoretyczne i praktyczne.

ROZDZIAL 111
PROCEDURY PRZEPROWADZANIA INSPEKCJI KOMISJI
Artykut 7
Zawiadamianie o inspekcjach

1. Komisja zawiadamia o inspekcji wtasciwe organy, na ktorych terytorium inspekcja ma
by¢ prowadzona z przynajmniej dwumiesi¢cznym wyprzedzeniem.

2. W przypadku portu lotniczego, ktory ma by¢ poddany inspekcji, Komisja rowniez
zawiadamia wtasciwe organy.

3. Wysylajac zawiadomienie o inspekcji do wiasciwego organu, Komisja przesyta mu do



wypetnienia kwestionariusz przedinspekcyjny oraz prosbe o dokumenty wyszczeg6lnione w
art. 4 ust. 2.

Wypetniony kwestionariusz i zagdane dokumenty sg przedktadane Komisji w ciggu szeSciu
tygodni od otrzymania zawiadomienia o inspekcji.

Artykut 8
Przygotowanie inspekcji

1.  Dla zapewnienia skutecznosci, doktadnoSci i spdjnosci inspekcji, inspektorzy Komisji
podejmuja dziatania przygotowawcze.

2.  Komisja dostarcza wtasciwym organom nazwiska inspektorow, ktdorym zlecono
przeprowadzenie inspekcji, jak rowniez inne szczegoty uznane za wtasciwe.

3. Dla kazdej inspekcji wtasciwy organ wyznacza koordynatora, ktorego zadaniem sg
praktyczne uzgodnienia zwigzane z podejmowang dziatalnoscig inspekcyjna.

Artykut 9
Przeprowadzanie inspekcji

1. Do kontrolowania zgodnosci z ustanowionymi w rozporzadzenia (WE) nr 2320/2002
wymaganiami bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego uzywana jest standardowa metodologia.

2. Panstwa Cztonkowskie zapewniaja, ze prowadzacym inspekcje¢ inspektorom Komisji
zawsze towarzyszg inne osoby.

3.  Inspektorzy Komisji posiadajag dowdd tozsamosci upowazniajacy do inspekcji w
imieniu Komisji oraz lotniskowa karte identyfikacyjna, umozliwiajaca dostep do wszystkich

miejsc wymaganych do celow inspekciji.

4. W celu zapewnienia bezpieczenstwa i skutecznosSci badan przeprowadza si¢ je tylko po
uprzednim zawiadomieniu i uzgodnieniach, w Scistej wspOtpracy z organem.

5.  Bez uszczerbku dla art. 10, inspektorzy Komisji, tam gdzie to jest wtasciwe i wykonalne
przedstawiaja nieformalne ustne podsumowanie informacji zebranych na miejscu. O
wszelkich powaznych niedostatkach znalezionych przez inspekcje Komisji nalezy w kazdym
przypadku niezwlocznie informowaé wtasciwe organy.

Artykut 10

Sprawozdanie z inspekcji

1.  Komisja przekazuje wlasciwemu organowi sprawozdanie z inspekcji w ciggu szesciu
tygodni od jej zakonczenia.

Wtasciwy organ relacjonuje odpowiednie ustalenia podmiotom podlegajacym inspekcji.



2.  Sprawozdanie zawiera informacje zebrane podczas inspekcji oraz stwierdzone
niedostatki.

Sprawozdanie moze zawierac zalecane czynnoSci zaradcze.

3. Do oceny wprowadzenia w zycie rozporzadzenia (WE) nr 2320/2002 stosuje si¢
nastepujaca klasyfikacje:

a)  speilnia w petni;
b)  spelnia, ale pozadane sg ulepszenia;
¢)  nie spelnia, niewielkie niedostatki;
d) nie spelnia, powazne niedostatki;
e) nie dotyczy;
f)  nie potwierdzone.
Artykut 11
Odpowiedz wlasciwego organu

W terminie trzech miesigcy od daty wysytki sprawozdania z inspekcji wiasciwy organ
przedktada Komisji na piSmie odpowiedz na sprawozdanie, gdzie:

a)  ustosunkowuje si¢ do ustalen i zalecen;

b)  przedstawia plan dziatan, okreslajacy dziatania i terminy usunigcia wszystkich
stwierdzonych niedostatkow.

Jesli sprawozdanie z kontroli nie wykazato niedostatkdw, odpowiedz nie jest wymagana.
Artykut 12
Dzialanie Komisji

W razie stwierdzenia niedostatkdbw Komisja moze, po otrzymaniu odpowiedzi wtasciwego
organu, podja¢ dowolne sposrod podanych nizej dziatan:

a)  przeditozy¢ wlasciwemu organowi swe komentarze lub zazada¢ dalszych wyjasnien w
celu wyjasnienia catosci lub czesci odpowiedzi;

b)  przeprowadzi¢ kontynuacje w celu sprawdzenia wprowadzenia w zycie czynnoSci
zaradczych, minimalny termin zawiadomienia o kontynuacji wynosi dwa tygodnie;

c)  wszczac procedure naruszenia przez zainteresowane Panstwo Cztonkowskie.

ROZDZIAL 1TV



PRZEPISY OGOLNE I KONCOWE
Artykut 13
Informacje sensytywne

Bez uszczerbku dla art. 8 rozporzadzenia (WE) nr 2320/2002, Komisja traktuje zwigzane z
inspekcja materiaty sensytywne jako informacj¢ niejawne.

Artykut 14
Komisyjny program inspekcji

1. W sprawie priorytetow we wprowadzaniu w zycie swego programu inspekcji Komisja
zasig¢ga rady Komitetu.

2. Komisja regularnie informuje Komitet o wprowadzaniu swego programu inspekcji i o
wynikach oceny.

Artykut 15
Informowanie wlasciwych organéw o powaznych niedostatkach

Jesli inspekcja wykryje powazny niedostatek, ktdory moze mie¢ znaczacy skutek dla tacznego
poziomu bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego Wspolnoty, Komisja niezwtocznie informuje o
tym wilasciwe organy.

Artykut 16

Koordynacja z organizacjami miedzyrzgdowymi

Planujac swoj program inspekcji, Komisja bierze pod uwage audyty bezpieczenstwa
planowane lub ostatnio podjete przez organizacje miedzyrzadowe, zapewniajac w ten sposob
0golng skutecznos¢ roznych inspekcji bezpieczenstwa i dziatan audytorskich.

Artykut 17

Przeglad
Do dnia 31 lipca 2005 r. a nastgpnie w regularnych odstepach czasu Komisja dokonuje
przegladu swego systemu inspekcji, w szczegdlnosci jego skutecznos$ci i spdjnosci z
dziataniami organizacji mi¢dzyrzadowych na tym polu.

Artykut 18

Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.



Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
Panstwach Cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 22 sierpnia 2003 r.

W imieniu Komisji

Loyola DE PALACIO

Wiceprzewodniczacy



ROZPORZADZENIE KOMISJI (WE) NR 2042/2003
z dnia 20 listopada 2003 r.

w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkow powietrznych oraz wyrobow
lotniczych, czeSci i wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom i
personelowi zaangazowanym w takie zadania

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,
uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia
15 lipca 2002 r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia
Europejskiej Agencji Bezpieczefistwa Transportu Lotniczego', (dalej zwane
,rozporzadzeniem podstawowym”), w szczegdlnosci jego art. 51 6,

a takZe majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Rozporzadzenie podstawowe ustanawia wspOlne zasadnicze wymogi w celu
zapewnienia wysokiego, ujednoliconego poziomu bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego i
ochrony Srodowiska naturalnego; wymaga ono przyjecia przez Komisj¢ niezbednych
przepisow wykonawczych w celu zagwarantowania ich jednolitego stosowania;
powotuje Europejska Agencje Bezpieczenstwa Transportu Lotniczego (EASA), zwang
dalej ,,Agencja”, ktora wspomoze Komisje w opracowaniu takich przepisow
wykonawczych.

(2) Obowigzujagce wymagania lotnicze w zakresie obstugi technicznej, okreslone w
zataczniku II do rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3922/91* zostang uchylone z dniem 28
wrzesnia 2003 r.

(3) Konieczne jest przyjecie wspolnych wymagan technicznych i procedur
administracyjnych w celu zapewnienia nieprzerwanej zdatnosci do lotu wyrobow
lotniczych, czgsci i wyposazenia objetych rozporzadzeniem podstawowym.

(4) Instytucje i personel zaangazowane w obstuge techniczng wyrobow, czesci i
wyposazenia powinny spetnia¢ pewne wymagania techniczne, aby zademonstrowac
swoje mozliwosci i srodki wystarczajace do wypetniania obowigzkow i wykonywania
zwigzanych z nimi zadan; Komisja musi przyja¢ Srodki w celu okreslenia warunkow
wydawania, przedtuzania, zmieniania, zawieszania 1 uniewazniania certyfikatow
potwierdzajacych spetnienie takich wymagan.

(5) Koniecznosé zapewnienia jednolitego stosowania wspdlnych wymagan technicznych w

'mz.U. L 240 z 7.9.2002, str. 1; rozporzadzenie ostatnio zmienione rozporzadzeniem Komisji (WE) nr
1701/2003 (Dz.U. L 243 z 27.9.2003, str. 5).

‘Mz.U. L 373 z 31.12.1991, str. 4; rozporzadzenie ostatnio zmienione rozporzadzeniem Komisji (WE) nr
2871/2000 (Dz.U. L 333 z 29.12.2000, str. 47).



zakresie zapewniania nieprzerwanej zdatnosci do lotu czesci lotniczych i wyposazenia
wymaga, aby wtasciwe wtadze przestrzegaty wspdlnych procedur w celu oceny
zgodnosci z tymi wymaganiami; Agencja powinna opracowa¢ warunki certyfikowania,
aby ufatwi¢ utrzymanie koniecznego stopnia ujednolicenia regulaciji.

(6) Branzy lotniczej i administracji Panstw Cztonkowskich nalezy zapewni¢ wystarczajaca
ilo$¢ czasu na dostosowanie nowych ram regulacyjnych; konieczne jest rowniez
zachowanie waznosci certyfikatow wydanych przed wejSciem w zZycie niniejszego
rozporzadzenia, zgodnie z art. 57 rozporzadzenia podstawowego.

(7)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sg oparte na opinii wydanej przez
Agencje’ zgodnie z art. 12 ust. 2 lit. b) i art. 14 ust. 1 rozporzadzenia podstawowego.

(8)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sg zgodne z opinig Komitetu
Europejskiej Agencji Bezpieczefistwa Transportu Lotniczego® utworzonego na
podstawie art. 54 ust.3 rozporzadzenia podstawowego,

PRZYJMUIJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Cel i zakres

1.  Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wspOlne wymagania techniczne i procedury
administracyjne w celu zapewnienia nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkdbw powietrznych,
wilacznie z wszystkimi podzespotami w nich montowanymi, ktore zarejestrowano:

a) w Panstwie Cztonkowskim; lub

b)  panstwie trzecim i eksploatowane sg przez uzytkownika, nad ktdrego dziataniem nadzor
zapewnia ktorekolwiek z Panstw Cztonkowskich.

2. Ust. 1 nie ma zastosowania do statkOw powietrznych, nad ktorymi nadzor pod katem
bezpieczenstwa zostat przekazany panstwu trzeciemu, a ktore nie sg eksploatowane przez
uzytkownika pochodzacego ze Wspdlnoty, ani do statkbw powietrznych okreslonych w
zataczniku II do rozporzadzenia podstawowego.

3. Przepisy niniejszego rozporzadzenia dotyczace lotniczych przewozow handlowych sa
stosowane do licencjonowanych przewoznikow lotniczych, okreslonych przez prawo

wspolnotowe.

Artykut 2
Definicje

W zakresie rozporzadzenia podstawowego stosuje si¢ nastepujace definicje:

a) ,statek powietrzny” oznacza kazde urzadzenie, ktora moze utrzymac si¢ w powietrzu w
wyniku oddziatywania powietrza innego niz oddzialywanie powietrza odbitego od

’Mpinia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Transportu Lotniczego 1/2003 z dnia 1 wrzesnia 2003 .
‘Mpinia Komitetu Europejskiej Agencji Bezpieczefistwa Transportu Lotniczego z dnia 23 wrze$nia 2003 r.



powierzchni ziemi;

b) ,personel certyfikujacy” oznacza personel odpowiedzialny za dopuszczenie statku lub
podzespotu do eksploatacji po obstudze technicznej;

c) ,podzespOt” oznacza silnik, Smigto, czg$¢ lub wyposazenie;

d) ,nieprzerwana zdatnos¢ do lotu” oznacza wszelkie procesy zapewniajace, ze W
dowolnej chwili okresu eksploatacji statek powietrzny speinia obowiazujace wymagania
w zakresie zdatnosci do lotu i znajduje si¢ w stanie zapewniajagcym bezpieczng
eksploatacje;

e) »JAA” oznacza ,,WspOlne Wtadze Lotnicze”;
) ,»JAR” oznacza ,,Wspdlne Wymagania Lotnicze”;

g) ,duzy statek powietrzny” oznacza statek powietrzny zaklasyfikowany jako samolot o
maksymalnej masie startowej powyzej 5 700 kg, lub $migtowiec wielosilnikowy;

h)  ,,obstuga techniczna” oznacza czynnos$¢ lub zespo6t czynnosci obejmujacych przeglad,
naprawe, kontrole, wymiang, modyfikacj¢ statku powietrznego badz jego podzespotu
lub naprawe usterek, z wyjatkiem kontroli przed startem;

1) »instytucja” oznacza osobg fizyczng, osobe prawng lub jej czesé. Taka instytucja moze
zostal ustanowiona w wiecej niz jednej lokalizacji na terytorium Panstw
Cztonkowskich lub poza nim;

1) ,kontrola przed startem” oznacza kontrole przeprowadzang przed wylotem w celu
zagwarantowania zdolnosci statku powietrznego do wykonania zamierzonego lotu.

Artykut 3
Wymogi nieprzerwanej zdatnosci do lotu

1.  Nieprzerwana zdatnos¢ do lotu statkbw powietrznych i ich podzespotdw zapewniana
jest zgodnie z przepisami zalacznika I.

2. Instytucje i personel zaangazowane w zapewnianie nieprzerwanej zdatnosci do lotu
statkOw powietrznych 1 ich podzespotow, obejmujace obstuge techniczna, postepuja zgodnie z
przepisami zatacznika I, a w miar¢ potrzeb takze z przepisami art. 4 1 5.

3. W drodze odstgpstwa od przepisow ust. 1, nieprzerwana zdatnos¢ do lotu statkow
powietrznych posiadajacych zezwolenie na loty zapewniana jest, bez uszczerbku dla prawa
wspolnotowego, na podstawie krajowych regulacji w panstwie rejestracji statku
powietrznego.

Artykut 4
Zezwolenia dla instytucji obstugi technicznej

1. Instytucje zaangazowane w obstuge techniczng duzych statkoOw powietrznych lub
statkow powietrznych eksploatowanych w lotniczych przewozach handlowych oraz



podzespolow przeznaczonych do zainstalowania w nich otrzymuja zezwolenie zgodnie z
przepisami zatacznika II.

2.  Zezwolenia na obstuge techniczng wydawane lub uznawane przez Panstwo
Cztonkowskie zgodnie z wymaganiami i procedurami, ktore byty wazne przed wejSciem w
zycie niniejszego rozporzadzenia uwaza si¢ za zezwolenia wydane zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem. W tym celu, w drodze odstepstwa od przepisoOw pkt 145.B.50(2) zatacznika
I1, nieprawidtowosci poziomu 2 zwigzane z roznicami wystepujacymi migdzy wymaganiami
JAR 145 a zalacznikiem II moga zostaC anulowane w ciggu jednego roku. Certyfikaty
dopuszczenia do eksploatacji i certyfikaty zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji,
wydane w tym okresie przez instytucj¢ uprawniong zgodnie z wymaganiami JAA, uznaje si¢
za wydane zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

3. Personel uprawniony do przeprowadzania i/lub kontrolowania prob nieniszczacych w
zakresie zdatnoSci do lotu konstrukcji statku powietrznego i/lub jego podzespotdow, na
podstawie dowolnej normy uznawanej przez Panstwo Cztonkowskie przed wejsciem w zycie
niniejszego rozporzadzenia, zapewniajacej rOwnowazny poziom kwalifikacji, moze w
dalszym ciagu przeprowadzac takie proby lub je kontrolowac.

Artykut 5
Personel certyfikujgcy

1. Personel certyfikujacy zostaje uprawniony zgodnie z przepisami zatgcznika III, z
wyjatkiem przypadkow przewidzianych w przepisach pkt M.A.607 lit. b) 1 pkt M.A.803
zatacznika I oraz przepisach pkt 145.A.30 lit. j) zatacznika II 1 dodatku IV do tego zatacznika.

2. Kazda licencj¢ przyznang na obsluge techniczng statkow powietrznych, a takze
ewentualne ograniczenia techniczne zwigzane z tg licencja, wydang lub uznawang przez
Panstwo Czlonkowskie zgodnie z wymaganiami i procedurami JAA, ktore byty wazne w
chwili wejScia niniejszego rozporzadzenia, uwaza si¢ za wydang zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem.

Artykut 6
Wymagania dotyczace instytucji szkoleniowych

1.  Instytucje zaangazowane w szkolenia personelu okreslonego w art. 5 otrzymuja
zezwolenie zgodnie z zalacznikiem IV na:

a)  przeprowadzanie zatwierdzonych podstawowych kursow szkoleniowych; i/lub

b)  przeprowadzanie kursow szkoleniowych dla danego typu; i

c)  przeprowadzanie egzaminOw; i

d)  wydawanie zaswiadczen o odbyciu szkolenia.

2. Zezwolenie dla instytucji prowadzacych szkolenia z zakresu obstugi technicznej
wydane lub uznawane przez Panstwo Cztonkowskie zgodnie z wymaganiami i procedurami

JAA, ktore jest wazne w chwili wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia, uwaza si¢ za
wydane zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem. W tym celu, w drodze odstgpstwa od



przepisow pkt 147.B.130 lit. b) zatacznika IV, r6znice poziomu 2 wystepujace miedzy
wymaganiami JAR 147 a zalacznikiem IV moga zosta¢ anulowane w ciggu jednego roku.

Artykut 7
Wejscie w zycie

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastepnego dnia po jego opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

2. W drodze odstepstwa od ust. 1 przepisy zalacznika I, z wyjatkiem pkt M. A. 201 lit. h)
pkt 2 i pkt M.A.708 lit. ¢) stosuje si¢ od 28 wrzesnia 2005 r.

3. W drodze odstgpstwa od ust. 1 i 2, Panstwa Cztonkowskie moga zdecydowac o
niestosowaniu:

a)  przepisow zalacznika I w odniesieniu do statkOw powietrznych nieeksploatowanych w
lotniczych przewozach handlowych, do 28 wrzesnia 2008 r.;

b)  przepisow pkt I zatacznika I do statkow powietrznych eksploatowanych w lotniczych
przewozach handlowych, do 28 wrze$nia 2008 r.;

c)  nastepujacych przepisdw zatacznika II, do 28 wrzesnia 2006 r.:
- pkt 145.A.30 lit. e), elementy zwigzane z czynnikiem ludzkim,

- pkt 145.A.30 lit. g) w zastosowaniu do duzych statkOw powietrznych o
maksymalnej masie startowej powyzej 5 700 kg,

- pkt 145.A.30 lit. h) pkt 1 w zastosowaniu do statkbw powietrznych o
maksymalnej masie startowej powyzej 5 700 kg,

- pkt 145.A.30 lit. j) pkt 1, dodatek IV,
- pkt 145.A.30 lit. j) pkt 2, dodatek I'V;
d) nastepujacych przepisdw zatacznika II, do 28 wrzesnia 2008 r.:

- pkt 145.A.30 lit. g) w zastosowaniu do statkOw powietrznych o maksymalne;j
masie startowej do 5 700 kg,

- pkt 145.A.30 lit. h) pkt 1 w zastosowaniu do statkbw powietrznych o
maksymalnej masie startowej do 5 700 kg,

- pkt 145.A.30 lit. h) pkt 2;

e)  przepisOw zatacznika III, w zastosowaniu do statkOw powietrznych o maksymalnej
masie startowej powyzej 5 700 kg, do 28 wrzesnia 2005 r.;

f)  przepisow zatacznika III, w zastosowaniu do statkoOw powietrznych o maksymalne;j
masie startowej do 5 700 kg, do 28 wrzesnia 2006 r.



4.  Panstwa Cztonkowskie mogg wydawaé zezwolenia w odniesieniu do przepisdw
zatacznika IT 1 IV na czas okre§lony, do 28 wrzesnia 2005 r.

5. Jesli Panstwo Cztonkowskie korzysta z przepisoOw ust. 3 lub 4, fakt ten notyfikuje
Komisji i Agencji.

6. Do 28 marca 2005 r. Agencja ocenia skutki wywotywane przez stosowanie przepisow
zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia w celu przedtozenia opinii Komisji, wraz z jego

ewentualnymi zmianami.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
Panstwach Cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 20 listopada 2003 r.

W imieniu Komisji

Loyola DE PALACIO

Wiceprzewodniczgca



ZALACZNIK 1
(Czgse M)

M.1

Do celow niniejszej czesci, za wlasciwy organ uwaza sie:

1. w kwestii nadzoru nad nieprzerwang zdatnos$cig do lotu poszczeg6élnych statkow
powietrznych i wydawania certyfikatow - organ wyznaczony przez Panstwo

Cztonkowskie rejestracji.

2. w kwestii nadzoru nad instytucjg obstugi technicznej, okreslonej w czesci M sekcja A
podczese F,

(i) organ wyznaczony przez Panstwo Cztonkowskie, na terytorium ktérego znajduje
si¢ glowna siedziba instytucji.

(i) Agencja, jesli instytucja miesci si¢ w panstwie trzecim.

3. w kwestii nadzoru nad instytucja zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscig do lotu,
okreslong w czgsci M sekcja A podezesé G,

(i)  organ wyznaczony przez Panstwo Cztonkowskie, w ktorym znajduje si¢ gtowna
siedziba instytucji, o ile certyfikat przewoznika lotniczego nie obejmuje

zezwolenia.

(i) organ wyznaczony przez Panstwo Cztonkowskie przewoznika, jesli zezwolenie
stanowi czeS¢ certyfikatu przewoznika lotniczego.

(iii)) Agencja, jesli instytucja miesci si¢ w panstwie trzecim.
4. w kwestii zatwierdzania programow obstugi technicznej,
(i) organ wyznaczony przez Panstwo Cztonkowskie rejestracji.
(ii) w przypadku lotniczych przewozow handlowych, gdy Panstwo Cztonkowskie
przewoznika nie jest Panstwem Czlonkowskim rejestracji — organ uzgodniony
migdzy wyzej wspomniany dwoma panstwami, przed udzieleniem zezwolenia na

program obstugi techniczne;j.

SEKCJA A
WYMAGANIA TECHNICZNE

PODCZESC A
PRZEPISY OGOLNE

M.A.101 Zakres

Niniejsza sekcja ustanawia $rodki, jakie majg zostaé przyjete w celu zapewnienia utrzymania
zdatnosci do lotu, wiacznie z obstugg techniczng. Okresla ona ponadto warunki, jakie musza



spetni¢ osoby lub instytucje zaangazowane w zarzadzanie nieprzerwang zdatnoscig do lotu.

PODCZESCB
ODPOWIEDZIALNOSC

M.A.201 Odpowiedzialnos¢

a)

b)

d)

Wrhasciciel odpowiada za nieprzerwang zdatno$¢ do lotu statku powietrznego oraz
zapewnia, ze zaden lot si¢ nie odbedzie, o ile:

1. samolot nie jest utrzymywany w stanie zdatnosci do lotu, oraz;

2. cale wyposazenie eksploatacyjne i awaryjne nie jest prawidtowo zamontowane i
zdatne do uzytku lub wyraznie zidentyfikowane jako niezdatne do uzytku, oraz;

3. certyfikat zdatnosci do lotu nie jest wazny, oraz;

4.  obstuga techniczna statku nie jest prowadzona zgodnie z zatwierdzonym
programem obstugi, okreslonym w pkt M.A.302.

W stosunku do statku powietrznego w leasingu, odpowiedzialnos¢ przenoszona jest z
wlasciciela na korzystajacego, jezeli korzystajacy jest:

1.  okreslony w dokumencie rejestracyjnym, lub;
2. wyszczeg6lniony w umowie leasingu.

W przypadku odniesienia w niniejszej czgsci do ,,wtaSciciela”, termin ten oznacza w
zaleznosci od zastosowania wtasciciela lub korzystajacego.

Kazda osoba lub instytucja prowadzaca obstuge techniczng odpowiada za wykonane
zadania.

Pilot dowodzacy, lub w przypadku lotniczych przewozoéw handlowych, przewoznik,
odpowiada za pomySlne zakonczenie kontroli przed startem. Kontrola ta musi zostac
przeprowadzona przez pilota lub inng uprawniong osobg¢. Nie musi jej jednak
dokonywa¢ uprawniona instytucja obstugi technicznej ani personel certyfikujacy,
okreslony w czesci 66.

W celu wypetnienia obowigzkéw natozonych przepisami lit. a), wtasciciel statku
powietrznego moze zleci¢ zadania zwigzane z zapewnieniem nieprzerwanej zdatnosci
do lotu uprawnionej instytucji zarzadzajacej nieprzerwang zdatnoscig do lotu,
okreslonej w czgsci M sekcja A podczesé G (zwanej dalej instytucja zarzadzajaca
nieprzerwang zdatnoscig do lotu) zgodnie z dodatkiem I. Wowczas odpowiedzialnosé za
prawidlowe wykonanie tych zadan przyjmuje instytucja zarzgdzajgca nieprzerwang
zdatnoscig do lotu.

W przypadku duzych samolotow, w celu wypetnienia obowigzkéw nalozonych
przepisami lit. a), wiasciciel statku powietrznego zapewnia, ze zadania zwigzane z
zapewnieniem nieprzerwanej zdatnosci do lotu sg wykonywane przez uprawniong



g)

h)

J)

instytucj¢ zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoScig do lotu. Podpisywana jest pisemna
umowa zgodnie z dodatkiem I. Wowczas odpowiedzialnosé za prawidtowe wykonanie
tych zadan przyjmuje instytucja zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscig do lotu.

Obstuga techniczna duzych statkobw powietrznych, statkow eksploatowanych w
lotniczych przewozach handlowych i1 podzespotow prowadzi uprawniona instytucja
obstugi technicznej, okreslona w czgsci 145.

W przypadku lotniczych przewozow handlowych, przewoznik odpowiada za
utrzymanie nieprzerwanej zdatnosSci do lotu statku powietrznego, ktory eksploatuje,
oraz:

1.  uzyskuje zezwolenie, stanowigce czeS¢ certyfikatu przewoznika lotniczego
wydawanego przez wtasciwy organ, na podstawie przepisow czesci M sekcja A
podczesc G, dla eksploatowanego przez siebie statku powietrznego; oraz

2. uzyskuje zezwolenie zgodnie z przepisami czgsci 145 lub zawiera umowe z taka
instytucja; oraz

3. zapewnia przestrzeganie przepisow lit. a).

Jezeli Panstwo Cztonkowskie zada od przewoznika posiadania certyfikatu w zwigzku z
jego dziatalnoscig eksploatacyjng, inng niz lotnicze przewozy handlowe, przewoznik
ten:

1.  uzyskuje odpowiednie zezwolenie, na podstawie przepisow czesci M sekcja A
podczesc G, na zarzadzanie nieprzerwang zdatnoscig do lotu eksploatowanego
przez siebie statku powietrznego lub zleca je takiej instytucji;

2. uzyskuje odpowiednie zezwolenie zgodnie z przepisami czgSci M. sekcja A
podczesc F lub czesci 145, wzglednie zawiera umowe z takimi instytucjami; oraz

3. zapewnia przestrzeganie przepisOw lit. a).
Wrtasciciel/przewoznik odpowiada za zapewnienie dostepu wtasciwemu organowi do

instytucji/statku powietrznego w celu stwierdzenia zachowania zgodnosci z przepisami
niniejszej czesci.

M.A.202 Sprawozdania dotyczgce zdarzen

a)

b)

Kazda osoba lub instytucja odpowiedzialna na podstawie przepisow pkt M.A.201 skfada
sprawozdania Panstwu rejestracji, instytucjom odpowiedzialnym za projekt typu lub
dodatkowy projekt typu oraz w miare potrzeb, Panstwu Cztonkowskiemu przewoznika,
na temat wystgpienia takiego stanu statku powietrznego lub jego podzespotu, ktory
powaznie zagraza bezpieczenstwu lotu.

Sprawozdania sg sktadane w sposdb okreslony przez Agencje i zawieraja wszelkie
stosowne informacje o wystgpieniu takiego stanu, znane osobie lub instytucji.

W przypadku gdy osoba lub instytucja zajmujaca si¢ obstuga statku powietrznego



d)

zawarta umowe na obstuge techniczng z wtascicielem lub przewoznikiem, sktada ona
sprawozdania takze wtascicielowi, przewoznikowi lub instytucji zarzadzajacej
nieprzerwang zdatnoscia do lotu o kazdym takim stanie dotyczacym samolotu, lub jego
podzespotu, tego wtasciciela lub przewoznika.

Sprawozdania sktadane sa w jak najkrOtszym terminie, ale w kazdym przypadku w
ciggu 72 godzin od chwili zidentyfikowania przez osobg¢ lub instytucje stanu, do ktorego
sprawozdanie si¢ odnosi.

PODCZESC C
NIEPRZERWANA ZDATNOSC DO LOTU

M.A.301 Zadania zapewniania nieprzerwanej zdatnosci do lotu

Nieprzerwana zdatnos$¢ do lotu statku powietrznego i zdatno$¢ do uzytku wyposazenia
eksploatacyjnego, jak 1 awaryjnego zapewniania jest poprzez:

1.

2.

wykonanie kontroli przed startem;

naprawe zgodnie z urzedowo uznang normg kazdej usterki i uszkodzenia majacych
wplyw na bezpieczenstwo uzytkowania, przy uwzglednieniu, w odniesieniu do
wszystkich duzych statkow lub statkow powietrznych eksploatowanych w lotniczych
przewozach handlowych, wykazu minimalnego wyposazenia oraz, gdzie stosowne dla
danego typu statku powietrznego, wykazu odstepstw od okreslonego zestawu
wyposazenia;

wykonanie catosci obstugi technicznej, zgodnie z zatwierdzonym programem obstugi
statku powietrznego na podstawie pkt M.A.302;

w odniesieniu do wszystkich duzych statkow 1 statkow eksploatowanych w lotniczych
przewozach handlowych, analiz¢ zatwierdzonego programu obstugi technicznej zgodnie
z pkt M.A.302;

gdzie stosowne, realizacje:

(i)  wytycznych dotyczacych zdatnosci do lotu,

(ii) operacyjnych wytycznych majacych wptyw na nieprzerwang zdatnos¢ do lotu,

(iii) wymagania dotyczacego nieprzerwanej zdatnosci do lotu ustanowionego przez
Agencje,

(iv) Srodkow nakazanych przez wlasciwy organ jako bezposrednie przeciwdziatanie
problemowi w zakresie bezpieczenstwa;

przeprowadzanie modyfikacji i napraw zgodnie z przepisami pkt M.A.304;
w przypadku nieobowigzkowych modyfikacji i/lub kontroli, w odniesieniu do duzych

statkow powietrznych lub statkobw powietrznych eksploatowanych w lotniczych
przewozach handlowych, ustanowienie polityki wprowadzania ich w zycie;
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8.

w razie potrzeb przeprowadzanie obstugowych lotow kontrolnych.

M.A.302 Program obstugi technicznej

a)

b)

d)

Kazdy statek powietrzny jest objety obstugg techniczng zgodnie z programem obstugi
technicznej zatwierdzonym przez wtasciwy organ, podlegajacym okresowej ocenie i
odpowiednio zmienianym.

Program obstugi technicznej i wszelkie jego dalsze zmiany sg zatwierdzane przez
wlasciwy organ.

Program obstugi technicznej musi wykazywac zgodnos¢ z:

1.  instrukcjami w zakresie nieprzerwanej zdatno$ci do lotu wydanymi przez
posiadaczy certyfikatu typu lub dodatkowego certyfikatu typu oraz innej instytucji
publikujacej takie dane zgodnie z przepisami czesci 21, lub

2. instrukcjami wydanymi przez witasciwy organ, jezeli roznig si¢ one od tych
ujetych w pkt 1 badz w przypadku braku szczeg6lnych zalecen, lub

3. instrukcjami okreslonymi przez wiasciciela lub przewoznika, zatwierdzonymi
przez witasciwy organ, jesli roznig si¢ one od zalecen ujetych w pkt 11 2.

Program obstugi technicznej zawiera informacje szczegblowe, w tym takze
czestotliwos$¢, na temat catoSci obstugi jaka ma by¢ przeprowadzana, wiacznie ze
specjalnymi zadaniami zwigzanymi ze szczegOlnym rodzajem eksploatacji. Program
musi obejmowaé program zapewniania wiarygodnosci w przypadku gdy program
obstugi jest oparty:

1. na procedurze grupy kierujacej obstuga techniczng, lub;

2.  gldownie na monitorowaniu standw zagrozen.

W przypadku gdy nieprzerwang zdatnoscig do lotu zarzadza instytucja okreslona w
czgsci M sekcja A podczes¢ G, program obstugi technicznej i jego zmiany mogg by¢

zatwierdzane przy uzyciu procedury programu obstugi technicznej, ustanowionej przez
takq instytucj¢ (zwane dalej zatwierdzeniem posrednim).

M.A.303 Wytyczne dotyczgce zdatnosci do lotu

O ile Agencja nie ustali inaczej, wszelkie stosowane wytyczne dotyczace zdatnosci do lotu
muszg by¢ realizowane w ramach wymagan wspomnianych wytycznych dotyczacych
zdatnosci do lotu.

M.A.304 Dane odnoszace si¢ do modyfikacji i napraw

Uszkodzenia sg oceniane, a modyfikacje 1 naprawy przeprowadzane, z wykorzystaniem
danych zatwierdzonych przez Agencje lub, gdzie wtasciwe, uprawniong instytucje projektowa
zgodnie z przepisami czgsci 21.
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M.A.305 System dokumentacji nieprzerwanej zdatnosci do lotu statku powietrznego

a)  Po zakonczeniu kazdej obstugi technicznej do dokumentacji nieprzerwanej zdatnosci do
lotu dotgczany jest zwigzany z tym certyfikat dopuszczenia do eksploatacji zgodnie pkt
M.A.801. Kazdorazowo dokumentacj¢ uzupetnia si¢ jak najszybciej, w zadnym razie

nie pdzniej niz w ciggu 30 dni po przeprowadzeniu czynnosci obstugowych.

b) Dokumentacja nieprzerwanej zdatnosci do lotu statku powietrznego sktada sig
odpowiednio z dziennika poktadowego statku powietrznego, rejestru pracy silnikow lub
kart rejestracyjnych zespotow silnikowych, rejestru pracy $migiet i kart rejestrujgcych
dla wszystkich urzadzen o ograniczonej zywotnosci oraz rejestru technicznego

przewoznika.

c¢) Do dziennika poktadowego statku powietrznego wprowadza si¢ typ statku powietrznego
1 jego znak rejestracyjny, date, odpowiednio, wraz z facznym czasem lotu i/lub liczbg

cykli lotow i/lub ladowan.

d)  Dokumentacja zdatnosci do lotu statku powietrznego zawiera biezace informacje o:

1.  statusie wytycznych dotyczacych zdatnosci do lotu i Srodkdw nakazanych przez
wlasciwy organ jako bezpoSrednie przeciwdziatanie problemowi w zakresie
bezpieczenstwa;

2. stanie modyfikacji 1 napraw;

3. statusie zgodnoSci z programem obstugi technicznej;

4.  stanie podzespotdw o ograniczonej zywotnosci;

5. masie 1 wywazeniu statku powietrznego;

6.  planowanej obstugi techniczne;.

e) W uzupelnieniu do dokumentu dopuszczenia do eksploatacji formularza 1 EASA lub
rownowaznego, do odpowiedniego rejestru pracy silnika lub $migta, karty rejestracyjnej
zespotu silnikowego lub podzespotu o ograniczonej zywotnosci dotacza si¢ nastepujace

informacje:

1. identyfikacja podzespotu, oraz;

2. typ, numer seryjny i wpis do rejestru statku powietrznego, do ktorego okreslony
podzespot jest instalowany, z odniesieniem do montazu i demontazu podzespotu,

oraz;

3. odpowiednio zsumowany catkowity czas lub catkowita liczba cykli lotow i/lub

ladowan badz dni kalendarzowe lotow przypadajace na dany podzespdt, oraz;

4.  biezace informacje objete lit. d) majace zastosowanie do podzespotu.

17



g)

h)

Osoba odpowiedzialna za zarzadzanie zadaniami zapewnienia nieprzerwanej zdatnosci
do lotu na podstawie czesci M sekcja A podczesé B kontroluje dokumentacje, jak
okreslono w przepisach niniejszego akapitu i na zadanie przedstawia ja wlasciwemu
organowi.

Wszystkie dane dotaczane do dokumentacji nieprzerwanej zdatnosci do lotu muszg byé
zrozumiate i doktadne. W przypadku gdy zachodzi koniecznos¢ skorygowania
wprowadzonych danych, nalezy tego dokona¢ w sposob, ktory wyraznie pokazuje, jakie
byly pierwotne dane.

Wrtasciciel lub przewoznik zapewnia, ze zostanie stworzony system do przechowywania
nastepujacych danych w okreslonym okresie:

1. cata szczegblowa dokumentacja dotyczaca obstugi technicznej statku
powietrznego i wszystkich podzespotow o ograniczonej zywotnosci w nim
instalowanych, przez co najmniej 24 miesigce po ostatecznym wycofaniu statku
powietrznego lub podzespotu z eksploatacji, oraz;

2. calkowity czas 1 faczna liczba cykli lotu odbytych odpowiednio przez statek
powietrzny i wszystkie podzespoty o ograniczonej zywotnosci, przez co najmniej
12 miesiecy po wycofaniu samolotu lub podzespotu z eksploatacji, oraz;

3. czas i cykle lotow odpowiednio, od czasu ostatnio przeprowadzonej regularnej
obstugi technicznej podzespotu o ograniczonej zywotnosci, przynajmniej do
momentu zastgpienia jej innego rodzaju regularng obstugg techniczng podzespotu
o rownowaznym zakresie prac i szczegdtowosci, oraz;

4.  obecny status zgodnoSci z programem obstugi technicznej, tak aby mozna byto
ustali¢ zgodno$¢ z zatwierdzonym programem obstugi technicznej statku
powietrznego, przynajmniej do momentu zastgpienia regularnej obstugi statku
powietrznego lub podzespotu innego rodzaju regularng obstuga o rownowaznym
zakresie prac i szczegdtowosci, oraz;

5. obecny status wytycznych dotyczgcych zdatnosci do lotu, stosowanych w
odniesieniu do statkow powietrznych i1 podzespotdow, przynajmniej 12 miesigcy po
ostatecznym wycofaniu statku powietrznego lub podzespotu z eksploatacji, oraz;

6. szczegdtowe informacje dotyczace przeprowadzonych modyfikacji 1 napraw
statku powietrznego, silnika(-6w), Smigta(-iet) i pozostatych podzespotdow
majacych istotne znaczenie dla bezpieczenstwa lotu, przynajmniej 12 miesigcy po
ich ostatecznym wycofaniu z eksploataciji.

M.A.306 System technicznej rejestracji przewoznika

a)

W przypadku lotniczych przewozow handlowych, obok wymagan ujetych w
pktM.A.305, przewoznik wykorzystuje system technicznej rejestracji statku
powietrznego obejmujacy w odniesieniu do kazdego ze statkOw powietrznych
nastepujace informacje:

1.  informacje o kazdym locie, konieczne do zapewnienia trwatego bezpieczenstwa

12



b)

c)

lotu, oraz;
2. biezacy certyfikat dopuszczenia statku powietrznego do eksploatacji, oraz;

3. biezacy wykaz obslugi technicznej przedstawiajacy status obstugi technicznej
statku powietrznego w zakresie kolejnych regularnych i nieplanowanych
czynnosci obstugowych do wykonania, pomingwszy fakt, ze wtasciwy organ
moze postanowiC o innym miejscu przechowywania wykazu obstugi technicznej,
oraz;

4. wszystkie zalegte, zaplanowane na pdzniej naprawy usterek, ktore majg wptyw na
eksploatacje statku powietrznego, oraz;

5. wszelkie niezbgedne wskazowki dotyczace warunkdw wsparcia obstugi
techniczne;j.

System rejestracji technicznej statku powietrznego i jego dalsze zmiany s3 zatwierdzane
przez witasciwy organ.

Przewoznik zapewnia, ze techniczny rejestr statku powietrznego jest przechowywany
przez okres 36 miesiecy od daty ostatniego zapisu.

M.A.307 Przekazanie dokumentacji nieprzerwanej zdatnosci do lotu statku
powietrznego

a)

b)

Z chwilg ostatecznego przekazania statku powietrznego przez wtasciciela lub
przewoznika innemu podmiotowi wtasciciel lub przewoznik zapewnia takze
przekazanie dokumentacji nieprzerwanej zdatnosci do lotu, ujetej w przepisach
pktIM.A.305, i gdzie stosowne, rejestru technicznego przewoznika okreslonego w
pktV.A.306.

W przypadku gdy wtasciciel zleca zadania zarzadzania nieprzerwang zdatnoscig do lotu
instytucji zarzadzajacej, gwarantuje on przekazanie dokumentacji nieprzerwanej
zdatnosci do lotu zgodnie z przepisami pkt M.A.305 tej instytucji.

Zalecane okresy przechowywania dokumentacji maja w dalszym ciggu zastosowanie
wobec nowego wtasciciela, przewoznika czy instytucji zarzadzajacej nieprzerwang
zdatnoscig do lotu.

PODCZESC D
NORMY OBSEUGI TECHNICZNEJ

M.A.401 Dane dotyczace obstugi technicznej

a)

b)

Osoba lub instytucja prowadzaca obstuge statku powietrznego ma dostep do biezacych
odpowiednich danych dotyczacych obstugi technicznej i tylko takie dane wykorzystuje
wykonujac obstuge techniczna, wiacznie z modyfikacjami 1 naprawami.

Do celow niniejszej czesci, odpowiednie dane dotyczace obstugi technicznej oznaczaja:
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1.  wszystkie stosowane wymagania, procedury, normy badz informacje dostarczane
przez wiasciwy organ,

2. stosowane wytyczne zdatnosci do lotu,

3. stosowane instrukcje odnoszace si¢ do nieprzerwanej zdatnoSci do lotu,
wydawane przez posiadaczy certyfikatow typu, dodatkowych certyfikatow typu i
kazdg inng instytucje, ktora publikuje takie dane zgodnie z przepisami czgsci 21.

4.  wszelkie odpowiednie dane dostarczane zgodnie z przepisami pkt 145.A.45 lit.[d).

Osoba lub instytucja prowadzaca obstuge techniczng statku powietrznego gwarantuje,
ze wszystkie odpowiednie dane dotyczace obstugi technicznej sg aktualne 1 w razie
potrzeby tatwo dostepne. Osoba lub instytucja zaktada system kart lub arkuszy
kontrolnych i1 dokfadnie przenosi dane dotyczace obstugi technicznej na te karty lub
arkusze badz tworzy doktadne odnosniki do poszczegdlnych zadan obstugi technicznej
ujetych w takich danych.

M.A.402 Prowadzenie obstugi technicznej

a)

b)

Catos¢ obstugi technicznej jest prowadzona przez uprawniony personel, postgpujacy
zgodnie z metodami, technikami, normami i instrukcjami okreslonymi w danych
dotyczacych obstugi technicznej, zgodnie z pkt M.A.401. Ponadto, o ile w przepisach
czesci 145 nie ustalono inaczej lub wtasciwy organ nie podjat odmiennej decyzji,
prowadzone s3 niezalezne kontrole po wykonaniu zadania obstugi technicznej
szczegdlnie wrazliwego z punktu widzenia bezpieczenstwa.

O ile w przepisach czgsci 145 nie ustalono inaczej, calos¢ obstugi technicznej
prowadzona jest przy uzyciu narzedzi, wyposazenia i materiatdow okreslonych w danych
dotyczacych obstugi technicznej zgodnie z przepisami pkt M.A.401. W miar¢ potrzeb
narz¢dzia 1 wyposazenie poddawane sg kontroli 1 kalibracji wedtug urzegdowo uznane;j
normy.

Teren, na ktdorym przeprowadza si¢ obstuge techniczng jest wlasciwie zorganizowany i
pozbawiony zanieczyszczen.

Catos¢ obstugi technicznej prowadzona jest w ramach ograniczen zwigzanych z ochrong
srodowiska, okre§lonych w danych dotyczacych obstugi technicznej zgodnie z
przepisami pkt M.A.401.

W przypadku niepogody lub szczegdtowej obstugi technicznej, wykorzystywana jest
odpowiednia infrastruktura.

Po zakonczeniu catoSci obstugi technicznej nalezy przeprowadzi¢ ogolng weryfikacje w
celu zagwarantowania, ze ze statku powietrznego 1 podzespolu usunieto wszystkie
narzedzia, wyposazenie i obce czg$ci oraz materiaty, a wszystkie zdjete ostony zostaty
ponownie zainstalowane.

M.A.403 Usterki statku powietrznego
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b)

d)

Kazda usterka statku powietrznego majaca wplyw na bezpieczenstwo lotu jest
naprawiana przed kolejnym lotem.

Zgodnie z przepisami pkt M.A.801 lit. b) pkt 1, pkt M.A.801 lit. b) pkt 2 lub czescill45,
wylacznie uprawniony personel certyfikujacy, wykorzystujac dane dotyczace obstugi
technicznej ujete w przepisach pkt M.A.401, moze zdecydowac, czy usterka statku
powietrznego powaznie zagraza bezpieczenstwu lotu, a wigc kiedy i jakie naprawy
przeprowadzié¢ przed kolejnym lotem, ktore zas moga zostaé odtozone na pOzniej.
Jednakze nie ma to zastosowania, gdy:

1. pilot wykorzystuje wykaz zatwierdzonego minimalnego wyposazenia nakazanego
przez wtasciwy organ; lub,

2. usterki statku powietrznego okresla si¢ jako mozliwe do zaakceptowania przez
wlasciwy organ.

Kazda usterka statku powietrznego, ktdra nie stwarza powaznego zagrozenia dla
bezpieczenstwa lotu naprawiana jest w jak najkrotszym terminie po tym, jak zostata po
raz pierwszy wykryta, w terminach okreslonych w danych dotyczacych obstugi
techniczne;j.

Kazda usterka nienaprawiona przed lotem jest odnotowywana odpowiednio w systemie
dokumentacji obstugi technicznej statku powietrznego zgodnie z przepisami
pktV.A.305 lub systemie rejestracji technicznej przewoznika, ujetym w przepisach pkt
M.A.306.

PODCZESC E
PODZESPOLY

M.A.501 Montaz

a)

b)

d)

Nie wolno instalowa¢ podzespotdow, ktorych stan nie jest zadowalajacy badz nie zostaty
one w odpowiedni sposdb dopuszczone do eksploatacji przy uzyciu formularza 1 lub
rownowaznego, wzglednie nie zostaty oznaczone zgodnie z przepisami czgsci 21
podczesc Q, chyba ze ustalono inaczej w przepisach czgsci 145 i podezgsei F.

Przed montazem podzespotu w statku powietrznym osoba lub uprawniona instytucja
obstugi technicznej zapewnia, ze poszczegdlne podzespoly sa kwalifikowane do
instalacji w przypadku gdy moga byC stosowane ro6znorodne modyfikacje i/lub
odmienne zestawy wytycznych dotyczacych zdatnosci do lotu.

Znormalizowane czesci instalowane sg w statku powietrznym lub podzespole wytacznie
wtedy, gdy dane dotyczace obstugi technicznej wyszczegdlniajg te okreslong czesc.
Ponadto sg one instalowane tylko wtedy, gdy towarzyszy im dowdd zgodnoSci ze
stosowang norma.

Materiat bedacy surowcem lub materiatem konsumpcyjnym moze by¢ wykorzystywany
w statku powietrznym lub podzespole wytacznie wtedy, gdy jego producent tak
stwierdza w odpowiednich danych dotyczacych obstugi technicznej lub gdy okreslono
tak w przepisach czesci 145. Materiat taki moze by¢ uzywany wytacznie wtedy, gdy
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spelnia wymagang specyfikacje i mozna odpowiednio tatwo przeSledzi¢ jego
pochodzenie. Wszystkim materialom musi towarzyszy¢ dokumentacja wyraznie
odnoszaca si¢ do okreslonego materiatu i zawierajaca potwierdzenie zgodnosci z
opisem specyfikacji i dodatkowo zrédto produkcji i dostawy.

M.A.502 Obstuga techniczna podzespotu

a)

b)

Obstuga techniczna podzespotow prowadzona jest przez odpowiednio uprawnione
instytucje obstugi technicznej zgodnie z przepisami podczesci F lub czesei 145.

Obstuga techniczna dowolnego podzespotu moze by¢ prowadzona przez personel
certyfikujacy zgodnie z przepisami pkt M.A.801 lit. b) pkt 2 wylacznie wtedy, gdy takie
podzespoty s3 zainstalowane w statku powietrznym. Niemniej jednak moga one by¢
tymczasowo wymontowane ze statku powietrznego na czas obstugi technicznej, jezeli
jest to wyraznie dozwolone w podreczniku obstugi technicznej statku powietrznego, aby
utatwiC do nich dostep.

M.A.503 Podzespoly o ograniczonej zywotnosci

Podzespoty o ograniczonej zywotnosci nie mogg by¢ montowane po uptywie zatwierdzonego
okresu zdatnosci do uzytku, okres§lonego w zatwierdzonym programie obstugi technicznej i
wytycznych dotyczacych zdatnosci do lotu.

M.A.504 Kontrola podzespotow niezdatnych do uzytku

a)

b)

Podzespot uznaje si¢ za niezdatny do uzytku w nastgpujacych okolicznosciach:

1. uptywu terminu zdatno$ci do uzytku okreslonego w programie obstugi
technicznej;

2. braku zgodnosci ze stosowanymi wytycznymi dotyczacymi zdatnoSci do lotu i
pozostatymi wymaganiami odnoszacymi si¢ do nieprzerwanej zdatnosci do lotu
zalecanymi przez Agencjg¢;

3. braku niezbednych informacji do okreslenia stanu zdatnosci do lotu lub do
montazu;

4.  objawoOw usterek lub nieprawidtowego funkcjonowania;

5. udzialu w incydencie lub wypadku mogacym mie¢ potencjalny wpltyw na
zdatnos¢ do uzytku.

Podzespoty niezdatne do uzytku sg identyfikowane i magazynowane w bezpiecznym
miejscu pod kontrola uprawnionej instytucji zgodnie z przepisami pktM.A.502 do
czasu podjecia decyzji w sprawie przysztego statusu takiego podzespotu.

Podzespoty, ktorych kwalifikowany czas przydatnosci do uzytku mingt lub ktore
zawierajg usterki nienadajace si¢ do naprawy sg klasyfikowane jako nienaprawialne; nie
jest dozwolone ponowne wprowadzanie ich do systemu zapasOw, chyba ze zostanie
przedtuzony kwalifikowany czas przydatnosci do uzytku lub zatwierdzony zostat
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sposob naprawy zgodnie z pkt M.A.304.

d) Kazda osoba i instytucja ponoszaca odpowiedzialno$¢ na podstawie przepisdw
czesciM, w przypadku podzespotow nienaprawialnych okreslonych w lit. ¢):

1.  pozostawia taki podzespdt w miejscu okre§lonym w lit. b), lub;

2. przed zrzeczeniem si¢ odpowiedzialnosci doprowadza do zniszczenia podzespotu
w sposob, ktory gwarantuje, ze jego odzyskanie lub naprawienie staje si¢
nieekonomiczne.

e) Nie naruszajac przepisow lit. d), osoba lub instytucja ponoszaca odpowiedzialno$¢ na
podstawie przepisdw czesci M moze zrzec si¢ odpowiedzialnosci za podzespoty
sklasyfikowane jako nienaprawialne na rzecz instytucji szkoleniowej lub badawczej,
bez potrzeby ich niszczenia.

PODCZESC F
INSTYTUCJA OBSEUGI TECHNICZNEJ

M.A.601 Zakres

Niniejsza podczes¢ ustanawia wymagania, jakie winna speinié¢ instytucja w celu
zakwalifikowania si¢ do otrzymania zezwolenia badz uzyskania jego przedtuzenia na obstuge
techniczng statkow powietrznych i podzespotow niewymienionych w pkt M.A.201 lit. f) 1 g).

M.A.602 Wniosek

Whniosek o wydanie lub zmiang zezwolenia dla instytucji obstugi technicznej sktada si¢ na
formularzu w sposob ustanowiony przez wtasciwy organ.

M.A.603 Rozszerzenie zakresu zezwolenia

a)  Udzielenie zezwolenia jest potwierdzane wydaniem zaswiadczenia (zawartego w
dodatku 5) przez wtasciwy organ. Podrecznik uprawnionej instytucji obstugi
technicznej, zgodnie z przepisami pkt M.A.604, musi okreSla¢ zakres prac, ktore
obejmuje zezwolenie.

Dodatek do niniejszej czesci definiuje wszystkie potencjalne klasy i kategorie utworzone na
podstawie przepisow czesci M sekcja A podczesc F.

b) uprawniona instytucja obstugi technicznej moze wytwarzaC, zgodnie z danymi
dotyczacymi obstugi technicznej, ograniczony zestaw czeSci do wykorzystania w
trakcie prac prowadzonych w jej wtasnych obiektach, okreslonych w podreczniku
instytucji obstugi techniczne;.

M.A.604 Podrecznik instytucji obstugi technicznej

a)  Organizacja obstugi technicznej dostarcza podrecznik obejmujacy przynajmniej
nastepujace informacje:
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1.  oswiadczenie podpisane przez dyrektora jako osoby odpowiedzialnej, ktore
potwierdza ciggla prace instytucji w kazdym okresie zgodnie z przepisami
czg$ciM i podrecznikiem, oraz;

2. zakres pracy instytucji, oraz;

3. tytuly i nazwiska 0sdb okreslonych w przepisach pkt M.A.606 lit. b), oraz;

4.  schemat organizacyjny przedstawiajacy tancuch powigzan w zakresie ponoszenia
odpowiedzialnosci przez osoby okreslone w pkt M.A.606 lit. b), oraz;

5. wykaz personelu certyfikujacego, oraz;
6.  ogdlny opis i potozenie obiektow, oraz;

7. procedury okreslajace sposdb zapewniania przez instytucj¢ obstugi technicznej
zgodnosci z przepisami niniejszej czesci, oraz;

8.  procedury zmian podrecznika instytucji obstugi techniczne;j

b)  Podrecznik instytucji obstugi technicznej i jego zmiany sg zatwierdzane przez wtasciwy
organ.

c)  Nie naruszajac przepisoOw lit. b), mniej znaczace zmiany w podreczniku moga by¢
zatwierdzane na drodze proceduralnej (zwanej dalej zatwierdzeniem posrednim).

M.A.605 Obiekty

Instytucja gwarantuje, ze:

a)

b)

Dla wszystkich planowanych prac przewidziane sa obiekty, za§ warsztaty
specjalistyczne 1 zatoki sag odpowiednio oddzielone w celu zapewnienia ochrony przed
zanieczyszczeniami i ochrony Srodowiska.

Przewidziano pomieszczenia biurowe do zarzadzania wszystkimi planowanymi
pracami, obejmujacego w szczegdlnoSci sporzadzanie dokumentacji obstugi
techniczne;j.

Przewidziano bezpieczne pomieszczenia magazynowe stuzace do przechowywania
podzespoldow, wyposazenia, narze¢dzi 1 materialow. Warunki magazynowania
zapewniaja oddzielenie podzespoldw i materialow od pozostatych podzespotow,
materialoOw, wyposazenia 1 narzedzi. Warunki magazynowania muszg by¢ zgodne z
zaleceniami producentow, dostep zas musi by zastrzezony dla uprawnionego
personelu.

M.A.606 Wymagania w stosunku do personelu

a)

Instytucja wyznacza dyrektora jako osobe odpowiedzialng, upowazniong do
zagwarantowania, ze calo$¢ obstugi technicznej, jakiej wymaga klient, moze zostac
sfinansowana i przeprowadzona na poziomie wymaganym przepisami niniejszej czesci.
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b)

d)

)

Zostanie wyznaczona osoba lub zesp6t os6b odpowiadajacych za zapewnienie, ze
instytucja dziala zawsze zgodnie z przepisami niniejszej podsekcji. Takie osoby
ponoszg ostateczng odpowiedzialnos¢ przed dyrektorem.

Wszystkie osoby wymienione w lit. b) prezentuja odpowiedni poziom wiedzy,
wyksztatcenia i zdobyty stosowne doswiadczenie zwigzane z obstugg techniczng
statkOw powietrznych i/lub podzespotow.

Instytucja ma odpowiedni personel umozliwiajacy wykonanie prac przewidzianych w
zwiazku z umowa. Wykorzystanie podwykonawcow jest dozwolone w przypadkach
wigkszego natgzenia prac niz wynikatoby to normalnie z umowy i tylko w odniesieniu
do stanowisk, ktore nie obejmuja wydawania certyfikatow dopuszczenia do
eksploatacji.

Przedstawiane 1 rejestrowane sg kwalifikacje catego personelu zaangazowanego w
obstuge techniczng.

Personel wykonujacy specjalistyczne zadania, takie jak spawanie, kontrole/badania
nieniszczace inne niz z wykorzystaniem kontrastu barw, ma uprawnienia zgodnie z
urz¢dowo uznang norma.

Instytucja obstugi technicznej posiada wystarczajaca liczbge o0sdb personelu
certyfikujacego do wydawania certyfikatow dopuszczenia statkOw powietrznych i
podzespotow do eksploatacji zgodnie z przepisami pkt M.A.612 1 M.A.613. Spetniaja
one wymagania czgsci 66.

M.A.607 Personel certyfikujacy

a)

b)

W uzupetnieniu do przepisow pkt M.A.606 lit. g), personel certyfikujacy moze
wykonywac swoje obowigzku tylko wowczas gdy instytucja zapewnita, ze:

1. personel certyfikujacy moze zademonstrowac, ze w poprzednich dwoch latach
zdobyt co najmniej szeSciomiesigczne odpowiednie doSwiadczenie w zakresie
obstugi technicznej lub spetnia warunek odnoszacy si¢ do wydawania
odpowiednich licencji; oraz,

2. personel certyfikujacy ma wtasciwy poziom wiedzy na temat odpowiednich
statkoOw powietrznych i/lub podzespotow, ktore ma obstugiwac oraz zwigzanych z
tym procedur instytucji.

W nastgpujacych nieprzewidzianych przypadkach, gdy statek powietrzny zepsut si¢ w

miejscu innym niz gtowna baza i nie ma dostepu do personelu certyfikujacego,

instytucja, z ktora podpisana jest umowa na obstuge techniczng moze wystawic

jednorazowe upowaznienie do certyfikacji:

1.  jednemu z pracownikdOw majacemu uprawnienia na typ statku powietrznego o
podobnej technologii, konstrukcji 1 systemach; lub

2. dowolnej osobie z niekrotszym niz pigcioletnim do§wiadczeniem w zakresie
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obstugi technicznej i majacej wazng licencje ICAO na obstuge techniczng
przyznang na typ statkbw powietrznych wymagajacych certyfikacji przy
zatozeniu, ze w danej lokalizacji nie ma instytucji wtasciwie uprawnionej na
podstawie niniejszej czesci, a instytucja zwigzana umowa uzyskuje i przechowuje
dokumenty potwierdzajace doSwiadczenie i licencje tej osoby

Wszystkie takie przypadki muszg zosta¢ zgtoszone wlasciwemu organowi w ciggu siedmiu
dni od daty wystawienia takiego upowaznienia do certyfikacji. Uprawniona instytucja obstugi
technicznej, wystawiajaca jednorazowe upowaznienie do certyfikacji zapewnia, ze kazda tak
przeprowadzona obstuga techniczna, ktora mie¢ wptyw na bezpieczenstwo lotu jest powtornie
sprawdzana.

c¢)  Uprawniona instytucja obstugi technicznej rejestruje wszelkie informacje szczegdtowe
dotyczace personelu certyfikujacego 1 prowadzi na biezaco wykaz catego personelu
certyfikujacego.

M.A.608 Podzespoly, urzadzenia i narzedzia
a) Instytucja:
1.  ma wyposazenie i narzgdzia okreslone w danych dotyczacych obstugi technicznej
zgodnie z pkt M.A.609 lub sprawdzone zamienniki wymienione w podreczniku
instytucji obstugi technicznej, niezbedne do wykonania biezacej obstugi w ramach

posiadanego zezwolenia; oraz,

2. przedstawia mozliwosci korzystania z pozostatego wyposazenia i narzedzi
uzywanych doraznie.

b)  Wyposazenie i urzadzenia sg sprawdzane i kalibrowane zgodnie z urzedowo uznang
norm3. Dokumentacja zwigzana z przeprowadzeniem takiej kalibracji i

wykorzystywang normga jest przechowywana przez instytucje.

c) Instytucja kontroluje, klasyfikuje 1 odpowiednio rozdziela wszystkie gromadzone
podzespoty.

M.A.609 Dane dotyczace obstugi technicznej

Wykonujac obstuge techniczng obejmujaca modyfikacje 1 naprawy, uprawniona instytucja
obstugi technicznej posiada i wykorzystuje biezace odpowiednie dane dotyczace obstugi
technicznej, okreslone w pkt M.A.401. W przypadku danych dotyczacych obstugi technicznej
dostarczanych przez klienta konieczne jest posiadanie takich danych w trakcie prowadzenia
prac.

M.A.610 Zlecenia na prace obstugi technicznej

Przed rozpoczgciem obstugi technicznej, instytucja 1 klient potwierdzajg pisemne zlecenie w
celu wyraznego ustalenia zakresu obstugi technicznej, jaka ma by¢ wykonana.

M.A.611 Normy obstugi technicznej
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Catos¢ obstugi technicznej jest przeprowadzana zgodnie z wymaganiami pkt M.A.
podczescD.

M.A.612 Certyfikat dopuszczenia statku powietrznego do eksploatacji

Po zakonczeniu catoSci wymaganej obstugi technicznej zgodnie z niniejszg podsekcja
wystawiany jest certyfikat dopuszczenia statku powietrznego do eksploatacji zgodnie z
pktV.A.801.

M.A.613 Certyfikat dopuszczenia podzespotu do eksploatacji

a)

b)

Po zakonczeniu catosci obstugi technicznej podzespotu zgodnie z niniejszg podsekcja
wystawiany jest certyfikat dopuszczenia podzespotu do eksploatacji zgodnie z
pktM.A.802. Wystawiany jest formularz 1 EASA, z wyjatkiem podzespotow
wytwarzanych zgodnie z przepisami pkt M.A.603 lit. b).

Certyfikat dopuszczenia podzespotu do eksploatacji, formularz 1 EASA, moze by¢
drukowany z komputerowej bazy danych.

M.A.614 Dokumentacja obstugi technicznej

a)

b)

Uprawniona instytucja obstugi technicznej rejestruje szczegdlowo wszystkie informacje
dotyczace przeprowadzanych prac. Zachowywana jest dokumentacja niezbe¢dna do
wykazania, ze zostaly spetnione wszystkie wymagania konieczne do wystawienia
certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji, wigcznie z dokumentami podwykonawcy
dotyczacymi dopuszczenia.

Uprawniona instytucja obstugi technicznej dostarcza kopie wszystkich certyfikatow
dopuszczenia do eksploatacji wtaScicielowi statku powietrznego, wiacznie z kopig
konkretnych, zatwierdzonych danych dotyczacych modyfikacji/naprawy,
wykorzystanych do przeprowadzenia naprawy/modyfikacji.

Uprawniona instytucja obstugi technicznej przechowuje kopie calej dokumentacji
obstugi technicznej 1 pozostatych danych zwigzanych z obstuga przez trzy lata od daty
dopuszczenia do eksploatacji statku powietrznego lub podzespotu statku powietrznego
przez t¢ instytucje.

1.  Dokumentacja przechowywana jest w sposob, ktory gwarantuje jej ochrone przed
zniszczeniem i kradzieza.

2. Caly sprzet komputerowy stuzacy do wykonywania kopii zapasowych
przechowywany jest w innym miejscu niz ten zawierajacy dane robocze, w
otoczeniu, ktore zapewnia utrzymywanie ich w dobrym stanie.

3. W przypadku gdy uprawniona instytucja obstugi technicznej zamyka swoja
dziatalnos¢, cata przechowywana dokumentacja obstugi technicznej obejmujaca
ostatnie dwa lata jest przekazywana ostatniemu wtascicielowi danego statku
powietrznego lub podzespotu, badz klientowi, wzglednie jest przechowywana w
sposob okreslony przez wlasciwy organ.
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M.A.615 Prawa instytucji
Instytucja moze:

1.  prowadzi¢ obstuge techniczng statku powietrznego i/lub podzespotu, na ktore posiada
zezwolenie, w miejscu okreslonym w zaswiadczeniu o zezwoleniu i w podreczniku.

2. prowadziC obstuge statku powietrznego i/lub podzespotu, na ktdre posiada zezwolenie,
w dowolnym innym miejscu, pod warunkiem ze taka obstuga jest niezbedna wytacznie

w celu naprawy powstatych usterek.

3. wydawac certyfikaty dopuszczenia do eksploatacji po zakonczeniu obstugi serwisowej,
zgodnie z pkt M.A.612 lub M.A.613.

M.A.616 Ocena instytucjonalna

Aby zapewniC, ze uprawniona instytucja obstugi technicznej nieprzerwanie spetnia
wymagania niniejszej podsekcji, systematycznie organizuje ona ocen¢ instytucjonalng

M.A.617 Zmiany wprowadzane w uprawnionej instytucji obshugi technicznej

W celu umozliwienia wtasciwemu organowi stwierdzenia zachowania statej zgodnosci z
przepisami niniejszej czeSci, uprawniona instytucja obstugi technicznej powiadamia go o
kazdej propozycji przeprowadzenia nastepujacych zmian, zanim takie zmiany majg miejsce:

1.  nazwy instytucji;

2. siedziby instytucji;

3. dodatkowych siedzib instytucji;

4.  dyrektora jako osoby odpowiedzialnej;

5.  ktorejkolwiek z 0s6b okreslonych w pkt M.A.606 lit. b);

6. obiektoOw, wyposazenia, narzedzi, materiatow, procedur, zakresu prac i personelu
certyfikujacego, ktore moga mie¢ wptyw na udzielenie zezwolenia.

W przypadku proponowanych zmian personelu na osoby, ktore nie byty wczeSniej znane
kierownictwu, zmiany te sg zgtaszane przy najblizszej sposobnosci.

M.A.618 Zezwolenia bezterminowe

a)  Zezwolenie jest wydawane na czas nieokre$lony. Zachowuje waznos$¢ pod warunkiem,
ze:

1.  instytucja przestrzega przepisOw niniejszej czgsci, zgodnie z przepisami

dotyczacymi podejmowania dziatan wobec wykrytych nieprawidtowosci,
okreslonymi w pkt M.A.619, oraz;
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2. wiasciwy organ ma zapewniony dostgp do instytucji w celu stwierdzenia
zachowania statej zgodnosci z przepisami niniejszej czgsci, oraz;

3. nie zrzeczono si¢ ani nie cofnieto zezwolenia;

b)  Wobec zrzeczenia si¢ zezwolenia lub jego cofnigcia, zaswiadczenie o zezwoleniu
zwracane jest wlasciwemu organowi.

M.A.619 Nieprawidlowosci

a)  Nieprawidlowos¢ poziomu 1 oznacza kazda znaczaca niezgodno$é z wymaganiami
czesci M, ktora obniza standard bezpieczenstwa i powaznie zagraza bezpieczenstwu
lotu.

b)  Nieprawidtowos¢ poziomu 2 oznacza kazdg niezgodno$¢ z wymaganiami czesci M,
ktora mogtaby obnizy¢ standard bezpieczenstwa i potencjalnie zagrozi¢ bezpieczenstwu
lotu.

c¢) Po otrzymaniu powiadomienia o odkrytych nieprawidtowosciach zgodnie z
pktM.B.605 posiadacz zezwolenia dla instytucji obstugi technicznej okresla plan
dziatan naprawczych i przedstawia je wlasciwemu organowi do akceptacji w terminie
uzgodnionym z tym organem.

PODCZESC G )
INSTYTUCJA ZARZADZAJACA NIEPRZERWANA ZDATNOSCIA DO LOTU

M.A.701 Zakres

Przepisy niniejszej podsekcji ustanawiaja wymagania, jaki musi spelniC instytucja, aby
kwalifikowac si¢ do otrzymania zezwolenia lub uzyskania jego przedluzenia na zarzadzanie
nieprzerwang zdatnoscia do lotu statku powietrznego.

M.A.702 Wniosek

Wniosek o wydanie lub zmiane zezwolenia dla instytucji zarzadzajacej nieprzerwang
zdatnoscig do lotu sktada si¢ na formularzu w sposob ustanowiony przez wtasciwy organ.

M.A.703 Rozszerzenie zakresu zezwolenia

a) Udzielenie zezwolenia jest potwierdzane przez wtlasciwy organ wydaniem
zaswiadczenia zawartego w dodatku VI. Warunki zatwierdzonego zarzadzania
nieprzerwang zdatnosScia do lotu zgodnie z pkt M.A.704 muszg okresla¢ zakres prac,
ktore obejmuje zezwolenie.

b)  Bez wzgledu na przepisy lit. a), w odniesieniu do lotniczych przewozow handlowych,
zezwolenie stanowi czes¢ certyfikatu przewoznika lotniczego wydanego przez wtasciwy

organ dla danego eksploatowanego statku powietrznego.

M.A.704 Warunki zarzadzania nieprzerwang zdatnoscig do lotu
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b)

Instytucja zarzadzajaca nieprzerwang zdatnos$cig do lotu dostarcza warunki zarzadzania
nieprzerwang zdatnoscia do lotu zawierajace nastgpujace informacje:

1. oswiadczenie podpisane przez dyrektora jako osobe odpowiedzialng, ktore
potwierdza prowadzenie przez instytucj¢ prac w kazdym okresie, zgodnie z
przepisami niniejszej czgsci i warunkami, oraz;

2. zakres prac instytucji, oraz;

3. tytuk(-y) i nazwisko(-a) osoby(osob) okreslonej(-ych) w pkt M.A.706 lit. b) i pkt
M.A.706 lit. ¢), oraz;

4.  schemat organizacyjny przedstawiajacy tancuch powigzan w zakresie ponoszenia
odpowiedzialnoSci przez osoby okreslone w pkt M.A.706 lit. b) i pkt M.A.706 lit.
), oraz;

5.  wykaz personelu ds. oceny zdatnosci do lotu zgodnie z pkt M.A.707, oraz;

6.  og0lny opis i lokalizacje obiektow, oraz;

7.  procedury okreSlajace sposdb zapewniania zgodnoSci z przepisami niniejszej
czgsci przez instytucje zarzadzajacg nieprzerwang zdatnoscig do lotu, oraz;

8.  procedury zmian warunk6w zarzadzania nieprzerwang zdatnoscia do lotu.

Warunki zarzadzania nieprzerwang zdatnoscig do lotu i ich zmiany sg zatwierdzane
przez witasciwy organ.

Bez wzgledu na przepisy lit. b), mniej istotne zmiany w warunkach moga by¢ zatwierdzane za
pomocg procedury zmiany opisu (zwanej dalej zatwierdzeniem posrednim).

M.A.705 Obiekty

Instytucja zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscig do lotu zapewnia personelowi okreSlonemu
w pkt M.A.706 stosowne pomieszczenia biurowe w odpowiedniej lokalizacji.

M.A.706 Wymagania w stosunku do personelu

a)

b)

Instytucja wyznacza dyrektora jako osobe odpowiedzialng, upowazniong do
zagwarantowania, ze wszystkie dzialania zwigzane z zarzadzaniem nieprzerwang
zdatnoscig do lotu mogg zosta¢ sfinansowane i przeprowadzone zgodnie z przepisami
niniejszej czesci.

W odniesieniu do lotniczych przewozow handlowych dyrektor, jako osoba
odpowiedzialna okreslona w lit a), jest takze osobg upowazniong do zagwarantowania,
ze wszystkie dziatania przewoznika moga zosta¢ sfinansowane i przeprowadzone na
poziomie wymaganym do wydania certyfikatu przewoznika lotniczego.

Zostaje wyznaczona osoba lub zespdt osob odpowiadajacych za zapewnienie, ze
instytucja dziala zawsze zgodnie z przepisami niniejszej podcze¢sci. Takie osoby
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d)

g)

h)

ponoszg ostateczng odpowiedzialnos¢ przed dyrektorem.

W odniesieniu do lotniczych przewozow handlowych, dyrektor jako osoba
odpowiedzialna wyznacza pracownika mianowanego. Osoba ta odpowiada za
zarzgdzanie 1 nadzor nad dziataniami zwigzanymi z zapewnianiem nieprzerwanej
zdatnosci do lotu na podstawie lit. ).

Pracownik mianowany okreslony w lit. d) nie jest zatrudniany przez uprawniong
instytucje okreslong w czesci 145 w ramach umowy z przewoznikiem, chyba ze
wlasciwy organ podejmie w tej sprawie indywidualng decyzje.

Instytucja posiada wystarczajaca liczbe osoOb odpowiednio wykwalifikowanego
personelu do wykonania przewidzianych prac.

Wszystkie osoby okreslone w lit. ¢) i d) prezentuja odpowiedni poziom wiedzy i
wyksztalcenia oraz zdobyly stosowne doswiadczenie zwigzane z zapewnianiem
nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkdbw powietrznych.

Rejestrowane sa kwalifikacje calego personelu zaangazowanego w zarzadzanie
nieprzerwang zdatnoscia do lotu.

M.A.707 Personel ds. oceny zdatnosci do lotu

a)

b)

Aby uzyska¢ zezwolenie na prowadzenie oceny zdatno$ci do lotu, uprawniona
instytucja zarzadzajgca nieprzerwang zdatnoscig do lotu posiada odpowiedni personel
ds. oceny zdatnosci do lotu w celu wydawania certyfikatow oceny zdatnosci do lotu
okreslonych w czesci M sekcja A podczesc I lub zalecen. W uzupetnieniu do wymagan
pkt M.A.706, cztonkowie personelu:

1.  maja co najmniej pig¢ lat doSwiadczenia w zapewnianiu nieprzerwanej zdatnosci
do lotu; oraz;

2. posiadajg odpowiednig licencj¢ okreslong w czesci 66 badz stopien lotnictwa lub
rOwnowazny; oraz;

3. posiadajg formalne przeszkolenie w zakresie lotniczej obstugi technicznej; oraz;

4.  zajmuja w uprawnionej instytucji pozycje wiazace si¢ z wilaSciwymi
obowigzkami.

Personel ds. oceny zdatnoSci do lotu nominowany przez uprawniong instytucje
dziatajaca w zakresie zapewniania nieprzerwanej zdatnosci do lotu moze otrzymac
upowaznienie od tej instytucji wytacznie wtedy, gdy zostat formalnie zaakceptowany
przez wilasciwy organ, po zadowalajacym przeprowadzeniu oceny zdatnosci do lotu pod
nadzorem.

Instytucja zapewnia, ze personel ds. oceny zdatnosci do lotu statku powietrznego moze

wykaza¢ si¢ odpowiednim, ostatnio zdobytym doswiadczeniem w zakresie zarzadzania
nieprzerwang zdatnoscia do lotu.
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d)

€)

Personel ds. oceny zdatnoSci do lotu jest identyfikowany poprzez wymienienie
wszystkich jego cztonkoéw w warunkach zarzadzania nieprzerwang zdatnoscig do lotu
wraz z numerem referencyjnym uzyskanego przez nich upowaznienia w zakresie oceny
zdatnosci do lotu.

Instytucja przechowuje kartoteki catego personelu ds. oceny zdatnosci do lotu,
obejmujace szczegdtowe informacje o odpowiednich kwalifikacjach i1 skrocony opis
zdobytego doswiadczenia w zakresie zarzadzania nieprzerwang zdatnoscia do lotu oraz
szkolen, a takze kopie upowaznienia. Kartoteki sg przechowywane przez okres dwoch
lat od chwili opuszczenia instytucji przez personel ds. oceny zdatnosci do lotu.

M.A.708 Zarzadzanie nieprzerwang zdatnoscig do lotu

a)

b)

Zarzadzanie nieprzerwang zdatnoscig do lotu jest prowadzone w catosci zgodnie z
zaleceniami czgSci M sekcja A podczesé C.

W odniesieniu do kazdego zarzadzanego statku powietrznego uprawniona instytucja
zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscia do lotu:

1.  opracowuje i kontroluje program obstugi technicznej, wigcznie z odpowiednim
programem zapewniania wiarygodnosci,

2. przedstawia program obstugi technicznej statku powietrznego i jego zmiany
wilasciwemu organowi do zatwierdzenia i dostarcza kopig¢ programu witascicielowi
statku powietrznego eksploatowanego w celach niehandlowych,

3. zarzadza zatwierdzaniem modyfikacji 1 napraw,

4.  zapewnia, ze cato$S¢ obstugi technicznej jest przeprowadzana zgodnie z
zatwierdzonym programem obslugi technicznej 1 realizowana zgodnie z
przepisami czgsci M sekcja A podczesé H,

5. gwarantuje, ze s3a stosowane wszystkie odpowiednie wytyczne dotyczace
zdatnosci do lotu i operacyjne wytyczne majace wptyw na nieprzerwang zdatnosé
do lotu,

6. zapewnia, ze wszelkie usterki wykryte podczas przeprowadzania regularnej
obstugi technicznej lub zgloszone s3 naprawiane przez odpowiednio uprawniong
instytucj¢ obstugi technicznej,

7.  zapewnia, ze w kazdym przypadku gdy jest to niezbg¢dne statek powietrzny jest
przekazywany do odpowiednio uprawnionej instytucji obstugi technicznej,

8.  koordynuje wykonanie regularnej obstugi technicznej, stosowanie wytycznych
dotyczacych zdatnosci do lotu, wymiang czesci o ograniczonej zywotnosci oraz
przeprowadzanie kontroli podzespotow w celu zapewnienia poprawnego
wykonania prac,

9. administruje cata dokumentacja nieprzerwanej zdatnosci do lotu i/lub
technicznym rejestrem przewoznika i je archiwizuje,
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c)

10. gwarantuje, ze sprawozdanie na temat masy i wywazenia odzwierciedla aktualny
stan statku powietrznego.

W przypadku lotniczych przewozéw handlowych, jesli przewoznik nie ma
odpowiednich uprawnien zgodnie z czg¢Scig 145, przewoznik zawiera pisemng umowe
na obstuge techniczng z instytucja uprawniong zgodnie z przepisami czgsci 145 lub
innym przewoznikiem, opisujac szczegdtowo funkcje wymienione w ramach
pkt.A.301-2, M.A.301-3, M.A.301-5 i M.A.301-6, zapewniajac, ze cato$¢ obstugi
technicznej zostanie ostatecznie przeprowadzona przez uprawniong instytucje obstugi
technicznej zgodnie z przepisami czesci 145 i okreslajac wsparcie funkcji zapewniania
jakosci wymienionych w pkt M.A.712 lit. b). Umowy dotyczace regularnej obstugi
technicznej w bazie 1 na trasie statkbw powietrznych oraz obstugi technicznej silnika,
wraz z wszelkimi zmianami, sg zatwierdzane przez wtasciwy organ. Jednakze w
przypadku:

1.  statku powietrznego wymagajacego nieplanowanej obstugi technicznej umowa
moze przyjac posta¢ indywidualnych zamdéwien na wykonanie prac, kierowanych
do instytucji obstugi technicznej okreslonej w przepisach czgsci 145;

2. obstugi technicznej podzespotdw, w tym takze silnika, umowa okreslona w lit. c)
moze przyjac posta¢ indywidualnych zamdwien na wykonanie prac, kierowanych
do instytucji obstugi technicznej wymienionej w przepisach czgsci 145.

M.A.709 Dokumentacja

Wykonujac zadania zapewniania nieprzerwanej zdatnosci do lotu wymienione w pktIV.A.708
uprawniona instytucja zarzgdzajaca nieprzerwang zdatnosScig do lotu przechowuje i
wykorzystuje aktualne dane dotyczgce obstugi technicznej okreslone w pktVM.A.401.

M.A.710 Ocena zdatnosci do lotu

a)

W celu spetnienia wymagan pkt M.A.902 w zakresie oceny zdatnosci do lotu statku
powietrznego, uprawniona instytucja zarzadzajaca nieprzerwang zdatnosScig do lotu
prowadzi pelng udokumentowang ocen¢ dokumentacji statku powietrznego, aby
stwierdzi€ czy:

1.  wiasciwie zarejestrowano liczbe¢ wylatanych godzin dla ptatowca, silnika i Smigta,
a takze zwigzanych z tym liczbe cykli lotow, oraz;

2. instrukcja uzytkowania w locie jest dostosowana do wyposazenia statku i
odzwierciedla status ostatnich zmian; oraz;

3. cata zaplanowana obstuga techniczna statku powietrznego zostata
przeprowadzona zgodnie z zatwierdzonym programem obstugi technicznej, oraz;

4.  wszystkie odkryte usterki zostaty naprawione lub, gdzie stosowne, odfozone na
pOzniejszy termin w kontrolowany sposob; oraz;

5. wszystkie odpowiednie wytyczne dotyczace zdatnoSci do lotu zostaly
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b)

d)

e)

zastosowane i1 prawidtowo zarejestrowane; oraz;

6.  wszystkie modyfikacje 1 naprawy statku powietrznego zostaty zarejestrowane i
zatwierdzone zgodnie z przepisami czgsci 21, oraz;

7.  wszystkie podzespoly o ograniczonej zywotnosci zamontowane w statku
powietrznym s3 prawidlowo zidentyfikowane, zarejestrowane, a takze nie uptynat
termin ich zdatnosci do uzytku, oraz;

8.  catos¢ obstugi technicznej zostata zrealizowana zgodnie z przepisami niniejszej
czgsci, oraz;

9.  sprawozdanie dotyczace aktualnej masy i wywazenia nie stracito waznosci i
odzwierciedla wyposazenie statku, oraz;

10. stan statku powietrznego odpowiada najnowszym zmianom w projekcie jego typu
zatwierdzonym przez Agencjg.

Personel ds. oceny zdatnosci do lotu uprawnionej instytucji zarzadzajacej nieprzerwang
zdatnoscig do lotu przeprowadza fizyczny przeglad statku powietrznego. Do celow
takiego przegladu, personelowi ds. oceny zdatnosci do lotu, niemajagcemu odpowiednich
kwalifikacji zgodnie z przepisami czgsci 66, towarzysza pracownicy majacy takie
kwalifikacje.

Wykonujac fizyczny przeglad statku powietrznego, personel ds. oceny zdatnosci do lotu
gwarantuje, ze:

1. wszystkie wymagane oznaczenia i tablice zostaty prawidtowo zamontowane, oraz;

2. stan statku powietrznego jest zgodny z zatwierdzong instrukcja uzytkowania w
locie, oraz;

3. wyposazenie statku odpowiada zatwierdzonej dokumentacji, oraz;

4. nie znaleziono zadnej usterki, ktora nie zostata potraktowana zgodnie z
przepisami pkt M.A.404, oraz;

5. podczas przegladu dokumentacji nie wykryto niezgodnosci migdzy nig a stanem
samolotu.

W drodze odstepstwa od przepisow pkt M.A.902 lit. a), ocen¢ zdatnosci do lotu mozna
zaplanowa¢ na maksymalnie 90 dni pdzniej bez utraty ciagtoSci schematu oceny
zdatnosci do lotu, aby umozliwi¢ wykonanie fizycznego przegladu podczas kontroli
obstugi techniczne;.

Certyfikat zdatnosci do lotu, okreslony w pkt M.A.902 (formularz 15b EASA), lub
zalecenie, jest wydawane przez wlasciwie upowazniony personel ds. oceny zdatnosci do
lotu zgodnie z pkt M.A.707 w imieniu uprawnionej instytucji zarzadzajacej zdatnoscig
do lotu, po stwierdzeniu prawidtowego przeprowadzenia oceny zdatnosci do lotu.
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g)

h)

Kopig certyfikatu oceny zdatnosSci do lotu wydanego lub przedtuzonego dla danego
statku powietrznego przesyta si¢ do Panstwa Cztonkowskiego rejestracji tego statku w
ciaggu 10 dni.

Zadania oceny zdatnosci do lotu nie mogg by¢ zlecane podwykonawcom.

Wrtasciwy organ jest informowany w przypadku gdy wyniki oceny zdatnosci do lotu sg
nieprzekonujace.

M.A.711 Prawa instytucji

a)

b)

c)

Instytucja zarzadzajaca nieprzerwang zdatnosScig do lotu moze:

1. zarzadza¢ nieprzerwang zdatnoScig do lotu statkbw powietrznych
eksploatowanych w lotniczych przewozach niehandlowych, wymienionych w
zaSwiadczeniu o zezwoleniu;

2. zarzadzal nieprzerwang zdatno$cig do lotu statkami powietrznymi
eksploatowanymi w lotniczych przewozach handlowych w przypadku gdy zostang
one wymienione w certyfikacie przewoznika lotniczego;

3.  zorganizowaé przeprowadzenie zadania zwigzanego z nieprzerwang zdatnoscig do
lotu w ramach swojego zezwolenia wspoOlnie z inng instytucja, ktora dziata

zgodnie z jej systemem zapewniania jakosci.

Ponadto uprawniona instytucja zarzadzajgca nieprzerwang zdatnoscig do lotu moze
zostaC upowazniona do:

1.  wystawiania certyfikatu oceny zdatnosci do lotu, lub;

2. wydawania zalecen w sprawie oceny zdatnosci do lotu Panstwu Cztonkowskiemu
rejestracjl.

W celu uzyskania praw na podstawie lit. b), instytucja podlega rejestracji w jednym z
Panstw Cztonkowskich.

M.A.712 System zapewnienia jakoSci

a)

b)

Aby zagwarantowaé, ze uprawniona instytucja zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscig do
lotu stale spetnia wymagania niniejszej podczgsci, ustanawia ona system zapewniania
jakosci i powotuje dyrektora ds. jakoSci, ktory monitoruje zgodnosé z procedurami
koniecznymi do zagwarantowania zdatnosci do lotu statkow powietrznych, a takze
odpowiednio$¢ tych procedur. Monitorowanie zgodnosci obejmuje system zwrotnego
informowania dyrektora, jako osoby odpowiedzialnej, aby w razie potrzeby zapewnic
podjecie dziatan naprawczych.

System zapewniania jako$ci monitoruje dziatania okreslone w czegsSci M sekcja A
podczes¢ G. Zawiera on przynajmniej nastepujace funkcje:

1.  monitorowanie zgodnosci wszystkich dziatan okreslonych w czgsci M sekcja A
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d)

e)

podczesc G z zatwierdzonymi procedurami, oraz;
2. monitorowanie zgodnosci catosci zlecanej obstugi technicznej z umowa, oraz;
3.  monitorowanie statej zgodnoSci z wymaganiami niniejszej czgSci.

Dokumentacja obejmujgca wymienione dziatania przechowywana jest przez okres co
najmniej dwoch lat.

W przypadku gdy uprawniona instytucja zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscig do lotu
otrzymata uprawnienia zgodnie z przepisami innej czgsci, system zapewniania jakosci
moze zosta potagczony z wymaganiami natozonymi w innej czgsci.

W przypadku lotniczych przewozow handlowych, system zapewniania jakoSci
okreslony w czgsci M sekcja A podczgs¢ G stanowi zintegrowang czgS¢ systemu
zapewniania jakosci przewoznika.

W przypadku matej instytucji okreslonej w czesci M sekcja A podezesé G, ktora nie ma
praw przyznawanych na podstawie pkt M.A.711 lit. b), system zapewniania jakosci
moze by¢ zastgpiony regularnymi przegladami instytucji.

M.A.713 Zmiany w instytucji zarzadzajgcej nieprzerwang zdatnoscig do lotu

W celu zagwarantowania wtasciwemu organowi mozliwosci stwierdzenia czy zachowana jest
stata zgodnoS$¢ z przepisami niniejszej czgSci, uprawniona instytucja zarzadzajaca
nieprzerwang zdatnoscig do lotu powiadamia ten organ o propozycjach nastgpujacych zmian
przed ich przeprowadzeniem:

1.

2.

nazwy instytucj,

siedziby instytucji,

dodatkowych siedzib instytucji,
dyrektora jako osoby odpowiedzialnej,
0sob okreslonych w pkt M.A.706 lit. ¢),

obiektow, procedur, zakresu prac 1 personelu, ktore mogg mie¢ wptyw na wydanie
zezwolenia.

W przypadku proponowanych zmian personelu, ktory nie byt wczesniej znany kierownictwu,
zmiany te sg zgtaszane przy najblizszej sposobnosci.

M.A.714 Prowadzenie dokumentacji

a)

Instytucja zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscig do lotu rejestruje informacje
szczegbtowe dotyczace przeprowadzanych prac. Przechowywana jest dokumentacja
wymagana zgodnie z pkt M.A.305 i gdzie stosowne, zgodnie z pkt M.A.306.
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b)

2)

Jesli instytucja zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscig do lotu ma prawa okreslone w pkt
M.A.711 lit. b), przechowuje kopie wszystkich wydanych certyfikatow oceny zdatnosci
do lotu i zalecen wraz ze wszystkimi towarzyszacymi dokumentami.

Instytucja zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscig do lotu przechowuje kopie catej
dokumentacji wymienionej w lit. b) przez okres dwoch lat po ostatecznym wycofaniu
statku powietrznego z eksploatacji.

Dokumentacja jest przechowywana w sposob, ktory zapewnia jej ochron¢ przed
zniszczeniem, zmianami i kradzieza.

Caly sprzet komputerowy stuzacy do wykonywania kopii zapasowych przechowywany
jest w innym miejscu niz ten zawierajacy dane robocze, w otoczeniu, ktore zapewnia
utrzymywanie ich w dobrym stanie.

W przypadku gdy zarzadzanie nieprzerwang zdatnosScig do lotu statku powietrznego
zostaje przekazane innej instytucji lub osobie, catosé przechowywanej dokumentacji
zostaje przekazana do wspomnianej instytucji. Okresy przechowywania dokumentacji
majg dalej zastosowanie do wspomnianej instytucji lub osoby.

W przypadku gdy instytucja zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscig do lotu zamyka
swoja dziatalnoS¢, cata przechowywana dokumentacja jest przekazywana wtascicielowi
statku powietrznego.

M.A.715 Zezwolenia bezterminowe

a)

b)

Zezwolenie jest wystawiane na czas nieokre§lony. Zachowuje swoja waznos$¢ pod
warunkiem, ze:

1.  instytucja przestrzega przepisOw niniejszej czgsci, zgodnie z przepisami
dotyczacymi postgpowania wobec wykrytych nieprawidtowosci okreslonymi w

pkt M.B.705 oraz;

2. wiasciwy organ ma zapewniony dostep do instytucji w celu stwierdzenia
zachowania statej zgodnosci z przepisami niniejszej czgsci, oraz;

3. nie zrzeczono si¢ ani nie cofnieto zezwolenia.

Wobec zrzeczenia si¢ zezwolenia lub jego cofnigcia, zaswiadczenie o zezwoleniu
zwracane jest wiasciwemu organowi.

M.A.716 Nieprawidtowosci

a)

b)

Nieprawidtowos¢ poziomu 1 oznacza kazda znaczacg niezgodno$¢ z wymaganiami
czesci M, ktora obniza standard bezpieczenstwa i powaznie zagraza bezpieczenstwu
lotu.

Nieprawidtowos¢ poziomu 2 oznacza kazdg niezgodnos$¢ z wymaganiami czesci M,

ktora mogtaby obnizy¢ standard bezpieczenstwa i potencjalnie zagrozi¢ bezpieczenstwu
lotu.
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Po otrzymaniu powiadomienia o odkrytych nieprawidtowosciach zgodnie z przepisami
pkt M.B.705 posiadacz zezwolenia dla instytucji zarzadzajacej nieprzerwang zdatnoScig
do lotu okresla plan dziatan naprawczych i przedstawia je wiasciwemu organowi do
akceptacji w terminie uzgodnionym z tym organem.

PODCZESC H
CERTYFIKAT DOPUSZCZENIA DO EKSPLOATACJI - CDE

M.A.801 Certyfikat dopuszczenia statku powietrznego do eksploatacji

a)

b)

d)

f)

Z wyjatkiem statkow powietrznych dopuszczonych do eksploatacji przez instytucje
okreslong w czesci 145, wydawany jest certyfikat dopuszczenia do eksploatacji zgodnie
z niniejszg podczescia.

Certyfikat dopuszczenia do eksploatacji wydawany jest przed lotem, kazdorazowo po
zakonczeniu obstugi technicznej. Po stwierdzeniu, ze cato§¢ wymaganej obstugi
technicznej zostala prawidtowo przeprowadzona, certyfikat dopuszczenia do
eksploatacji zostaje wystawiony przez:

1.  odpowiedni personel certyfikujacy w imieniu uprawnionej instytucji obstugi
technicznej, okreSlonej w czgsci M sekcja A podczesé F;

2.z wyjatkiem kompleksowych zadan obstugi technicznej wymienionych w
dodatkul, personel certyfikujacy zgodnie z wymaganiami cz¢sci 66; lub

3.  pilota - wtasciciela okreslonego w pkt M.A.803.

W przypadku dopuszczenia do eksploatacji na podstawie lit. b) pkt 2, w wykonywaniu
zadan obstugi technicznej personel certyfikujagcy moze wspomagaé jedna lub wigce]
0s0b pod jego bezposrednig i statg kontrola.

Certyfikat dopuszczenia do lotu obejmuje podstawowe informacje na temat
przeprowadzonej obstugi technicznej, datg jej zakonczenia oraz:

1. dane identyfikacyjne, wilacznie z numerem referencyjnym zezwolenia,
uprawnionej instytucji obstugi technicznej okreSlonej w czesci M sekcja A
podczesc F i personelu certyfikujacego wydajacego taki certyfikat; lub

2. w przypadku certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji okreslonego w lit. b) pkt 2,
dane identyfikacyjne i, gdzie stosowne, numer licencji personelu certyfikujacego,
ktory wystawia taki certyfikat.

Bez wzgledu na przepisy lit. b), w przypadku niekompletnej obstugi technicznej, fakt
taki jest rejestrowany w certyfikacie dopuszczenia do eksploatacji statku powietrznego
przed wydaniem takiego certyfikatu.

Certyfikat dopuszczenia do eksploatacji nie jest wydawany w przypadku istnienia

jakiegokolwiek wiadomego braku zgodnosci, ktory powaznie zagraza bezpieczenstwu
lotu.
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M.A.802 Certyfikat dopuszczenia podzespotu do eksploatacji

a)

b)

Certyfikat dopuszczenia do eksploatacji jest wydawany kazdorazowo po zakonczeniu
obstugi technicznej podzespotu prowadzonej poza statkiem powietrznym.

Dla Panstw Cztonkowskich certyfikat dopuszczenia podzespotu do eksploatacji stanowi
certyfikat zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji okreSlany jako formularz
IHASA.

M.A.803 Upowaznienie pilota - wlasciciela

a)

b)

d)

PilottWtasciciel to osoba bedaca wtascicielem lub wspotwtascicielem statku
powietrznego, ktory podlega obstudze technicznej, oraz posiadajaca wazng licencje
pilota odpowiedniej kategorii lub na statki powietrzne odpowiedniego typu.

W odniesieniu do kazdego prywatnie eksploatowanego statku powietrznego o prostej
konstrukcji 1 maksymalnej masie startowej ponizej 2 730 kg, szybowca lub balonu,
pilotCoiktasciciel moze wystawié certyfikat dopuszczenia do eksploatacji po
przeprowadzeniu ograniczonej obstugi technicznej pilota - wiasciciela przedstawionej w
dodatku VIIL

Ograniczona obstuga techniczna pilota - wtasciciela okreslona jest w programie obstugi
technicznej statku powietrznego zgodnie z pkt M.A.302.

Certyfikat dopuszczenia do eksploatacji nalezy wpisac do dziennika poktadowego. Musi
on obejmowac podstawowe szczegdtowe informacje na temat przeprowadzonej obstugi
technicznej, daty jej zakonczenia oraz tozsamosci i numeru licencji pilota - wtasciciela
wystawiajacego taki certyfikat.

PODCZESCI
CERTYFIKAT OCENY ZDATNOSCI DO LOTU

M.A.901 Ocena zdatnosci do lotu statku powietrznego

W celu zagwarantowania waznosci certyfikatu zdatnosci do lotu statku powietrznego nalezy
okresowo przeprowadza¢ oceng¢ zdatnosci do lotu statku powietrznego i dokumentacji
nieprzerwanej zdatnosci do lotu.

a)

b)

Certyfikat oceny zdatnosci do lotu jest wydawany zgodnie z dodatkiem IIT (formularz
15a lub 15b EASA) na okres jednego roku po pomyS$lnym zakonczeniu oceny zdatnosci
do lotu.

Statek powietrzny w kontrolowanym S$rodowisku oznacza statek powietrzny stale
zarzadzany przez uprawniong instytucje zarzadzajaca zdatnosScig do lotu, okreslong w
czgsci M sekcja A podczes¢ G, ktdra nie zmieniata si¢ przez ostatnie 12 miesigcy, a
ponadto podlegajacy obstudze uprawnionych instytucji obstugi technicznej. Obejmuje
to obstuge okreslong w pkt M.A.803 lit. b) prowadzong i realizowang zgodnie z
pkt¥M.A.801 lit. b) pkt 2 lub pkt M.A.801 lit. b) pkt 3.
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d)

Jesli samolot jest eksploatowany w kontrolowanym srodowisku, instytucja zarzadzajaca
nieprzerwang zdatnoscig do lotu statku powietrznego moze, majac odpowiednie
uprawnienia:

1. wystawic certyfikat oceny zdatnosci do lotu zgodnie z pkt M.A.710, oraz;

2. dla wydanego przez siebie certyfikatu oceny zdatnosci do lotu, w przypadku gdy
statek powietrzny pozostawat w kontrolowanym Srodowisku, przedtuzyc
dwukrotnie waznos$¢ certyfikatu oceny zdatnosci do lotu, kazdorazowo na okres
jednego roku. Certyfikat oceny zdatnosci do lotu nie jest przedtuzany, jezeli
instytucja jest Swiadoma faktu lub ma powody sadzi¢, ze statek powietrzny jest
niesprawny.

W przypadku samolotu, ktory nie jest eksploatowany w kontrolowanym srodowisku lub
jest zarzadzany przez uprawniong instytucj¢ zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscig do
lotu okreslong w czgsci M sekcja A podczesé G, ktora nie moze przeprowadzac oceny
zdatnosci do lotu, certyfikat oceny zdatnosci do lotu jest wystawiany przez wlasciwy
organ po wydaniu pozytywnej opinii na podstawie zalecenia, przestanego wraz z
wnioskiem wtasciciela lub przewoznika, wydanego przez odpowiednio uprawniong
instytucje zarzadzajaca nieprzerwang zdatnosScig do lotu. To zalecenie opiera si¢ na
ocenie zdatnosci do lotu przeprowadzonej zgodnie z pkt M.A.710.

W kazdym przypadku gdy okolicznosci wskazuja na istnienie potencjalnego zagrozenia
bezpieczenstwa, wlasciwy organ moze postanowi¢ o przeprowadzeniu oceny zdatnosci
do lotu i samodzielnie wystawié certyfikat oceny zdatnosci do lotu. Wowczas wiasciciel
lub przewoznik zapewnia wtasciwemu organowi:

- dokumentacj¢ wymagang przez ten organ,

- odpowiednie pomieszczenia w stosownej lokalizacji dla jego personelu, oraz

- w miar¢ potrzeb wsparcie odpowiednio uprawnionego personelu zgodnie z
czgscig 66.

M.A.902 Waznosé certyfikatu oceny zdatnosci do lotu

a)

b)

Certyfikat oceny zdatnosci do lotu traci waznos¢, gdy:

1.  zostal zawieszony lub cofnigty; lub

2. certyfikat zdatnosci do lotu zostat zawieszony lub cofniety; lub

3. statek powietrzny nie jest umieszczony w rejestrze Panstwa Cztonkowskiego; lub

4.  certyfikat typu, na podstawie ktorego wydano certyfikat zdatnoSci do lotu, jest
zawieszony lub cofniety.

Statek powietrzny nie moze by¢ eksploatowany, jezeli jego certyfikat zdatnosci do lotu
jest niewazny lub:
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1.  nieprzerwana zdatno$¢ do lotu statku powietrznego lub zainstalowanego w nim
podzespotu nie spetnia wymagan niniejszej czesci, lub;

2. statek powietrzny przestal odpowiadaC projektowi typu zatwierdzonemu przez
Agencjg, lub;

3.  statek powietrzny byt eksploatowany niezgodnie z ograniczeniami ujetymi w
zatwierdzonej instrukcji uzytkowania w locie lub certyfikatem zdatnosci do lotu,
bez podejmowania odpowiednich dziatan, lub;

4.  statek powietrzny bral udziat w wypadku lub incydencie, ktory ma wptyw na jego
zdatnos¢ do lotu, po czym nie podjeto wtasciwych dziatan zmierzajacych do
przywrocenia zdatnosci do lotu, lub;

5. modyfikacja lub naprawa nie zostata zatwierdzona zgodnie z czgscig 21.

c)  Wobec zrzeczenia si¢ certyfikatu oceny zdatnosci do lotu lub jego wycofania, jest on
zwracany wlasciwym wiadzom.

M.A.903 Przeniesienie rejestracji w granicach terytorium UE
a) W przypadku przeniesienia rejestracji w granicach UE, wnioskodawca:

1.  informuje byte Panstwo Cztonkowskie o tym, w ktorym Panstwie Cztonkowskim
statek powietrzny zostanie zarejestrowany, a nastepnie;

2. wystepuje do nowego Panstwa Cztonkowskiego o wystawienie aktualnego
certyfikatu zdatnosci do lotu zgodnie z czgscia 21.

b)  Bez wzgledu na przepisy pkt M.A.902 lit. a) pkt 3, poprzedni certyfikat oceny zdatnosci
do lotu utrzymuje waznos$¢ do uptywu daty jego waznosci.

M.A.904 Ocena zdatnosci do lotu statku powietrznego przywozonego do UE

a) W przypadku wprowadzania do rejestru Panstwa Cztonkowskiego statku powietrznego
panstwa trzeciego, wnioskodawca:

1.  wystepuje do Panstwa Czionkowskiego rejestracji o wydanie nowego certyfikatu
zdatnosci do lotu zgodnie z przepisami czgsci 21; oraz

2. dba o przeprowadzenie oceny zdatnosci do lotu przez odpowiednio uprawniong
instytucje zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscig do lotu; oraz

3. dba o przeprowadzenie catosci wymaganej obstugi przez instytucj¢ zarzadzajaca
nieprzerwang zdatnoscia do lotu.

b) Po stwierdzeniu, ze statek powietrzny spetnia odpowiednie wymagania, instytucja
zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscig do lotu przesyta udokumentowane zalecenie
Panstwu Cztonkowskiemu rejestracji w celu wydania certyfikatu oceny zdatnosci do
lotu.
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Wrtasciciel umozliwia dostgp do statku powietrznego kontroli prowadzonej przez
Panstwo Cztonkowskie rejestracji.

Nowy certyfikat zdatnosci do lotu jest wydawany przez Panstwo Cztonkowskie
rejestracji, w przypadku stwierdzenia, ze statek powietrzny spetnia zalecenia czg¢sci 21.

Panstwo Cztonkowskie wystawia takze certyfikat oceny zdatnosci do lotu wazny
zwykle przez okres jednego roku, chyba ze Panstwo Cztonkowskie ograniczy okres
waznosci ze wzgledow bezpieczenstwa.

M.A.905 Nieprawidtowosci

a)

b)

Nieprawidtowos¢ poziomu 1 oznacza kazda znaczgca niezgodnos¢ z wymaganiami
czesci M, ktora obniza standard bezpieczenstwa i powaznie zagraza bezpieczenstwu
lotu.

Nieprawidtowos¢ poziomu 2 oznacza kazdg niezgodno$¢ z wymaganiami czgsci M,
ktora mogtaby obnizy¢ standard bezpieczenstwa i potencjalnie zagrozi¢ bezpieczenstwu
lotu.

Po otrzymaniu powiadomienia o wykrytych nieprawidtowosciach zgodnie z
pktM.B.303, osoba lub instytucja odpowiedzialna zgodnie z pkt M.B.303 okresla plan
dziatan naprawczych i przedstawia je wiasciwemu organowi do akceptacji w terminie
uzgodnionym z tym organem, wiacznie z odpowiednimi dziataniami naprawczymi
majacymi na celu zapobiezenie ponownemu wystapieniu takiej nieprawidtowosci i jej
zrodtowej przyczyny.

SEKCJA B .
PROCEDURA STOSOWANA PRZEZ WELASCIWE WLADZE

PODCZESC A
PRZEPISY OGOLNE

M.B.101 Zakres

Niniejsza sekcja ustanawia wymagania administracyjne jakich musza przestrzega¢ wtasciwe
wiadze odpowiedzialne za stosowanie i wykonanie przepisdw sekcji A niniejszej czgSci.

M.B.102 Wiasciwy organ

a)

b)

Przepisy ogolne

Panstwo Cztonkowskie wyznacza wtasciwy organ, przydzielajgc mu obowigzki
wydawania, przedtuzania, zmieniania, zawieszania 1 cofania certyfikatow oraz nadzoru
nad nieprzerwang zdatnoscig do lotu. Wtasciwy organ ustanawia udokumentowane

procedury 1 strukture organizacyjna.

Zasoby
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d)

Liczebnos¢ personelu jest odpowiednia do realizacji wymagan okreSlonych w niniejszej
sekcji B.

Kwalifikacje i szkolenia

Caty personel zaangazowany w dziatania okreslone w czesci M posiada odpowiednie
kwalifikacje, wiedz¢ i dosSwiadczenie oraz odbyt wstepne przeszkolenie i uczestniczy w
statych szkoleniach, aby moc wykonac przydzielone zadania.

Procedury

Wtasciwy organ ustanawia procedury szczegdtowo okreSlajace sposdb osiggniecia
zgodnosci z przepisami niniejszej czesci.

Procedury sa przegladane i zmieniane w celu zapewnienia statej zgodnosci.

M.B.103 Wiasciwe srodki zapewniania zgodnoSci

Agencja opracowuje wtasSciwe Srodki zapewniania zgodnosci, ktore moga byc
wykorzystywane przez Panstwa Cztonkowskie w celu ustalenia zgodnoSci z przepisami
niniejszej czesci. Jezeli wtasciwe Srodki zapewniania zgodnosci sg stosowane, odnos$ne
wymagania niniejszej czgsci uznaje si¢ za spetnione.

M.B.104 Prowadzenie dokumentacji

a)

b)

Wrtasciwe wiladze ustanawiajg system prowadzenia dokumentacji, ktory pozwala na
odpowiednie §ledzenie procesu wydawania, przedtuzania, zmieniania, zawieszania i
cofania wszystkich certyfikatow.

Dokumentacja stuzgca prowadzeniu nadzoru przez uprawnione instytucje okreslone w
czesci M obejmuje co najmniej nastgpujace elementy:

1. wniosek instytucji o wydanie zezwolenia:

2.  zaswiadczenie o zezwoleniu udzielonym instytucji, wtacznie z wszelkimi
zmianami;

3.  kopie programu kontroli, z wykazem dat planowanych i przeprowadzonych
kontroli;

4.  dokumentacje statego nadzoru wlasciwego organu, obejmujaca catg dokumentacje
kontroli;

5. kopie calej zwigzanej z tym korespondenciji;
6.  informacje szczegdtowe dotyczace wytaczen i dziatan przymusowych;
7. wszelkie raporty wtasciwych wtadz dotyczace nadzoru nad instytucja;

8. opis instytucji lub podrecznik i ich zmiany;
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d)

f)

9.  kopie pozostatych dokumentdw bezposSrednio zatwierdzanych przez wtasciwy
organ.

Okres przechowywania dokumentacji okreslonej w lit. b) trwa co najmniej cztery lata.

Dokumentacja dotyczaca nadzoru nad kazdym statkiem powietrznym zawiera co
najmniej kopie:

1. certyfikatu zdatnosci do lotu statku powietrznego,
2. certyfikatdow oceny zdatnosci do lotu,
3. zalecen instytucji okreslonych w sekcji A podczesé G,

4.  sprawozdan z oceny zdatnosci do lotu przeprowadzanej bezposrednio przez
Panstwo Cztonkowskie,

5.  catej odnosnej korespondencji dotyczacej statku powietrznego,

6. informacji szczegdtowych zwigzanych z wytaczeniami 1 dziataniami
przymusowymi,

7. wszystkich dokumentdw bezposrednio zatwierdzanych przez wtasciwy organ,
okreslonych w czgsci M sekcja B podczesé B.

Dokumentacja okreSlona w lit. d) jest przechowywana przez okres dwoch lat od daty
ostatecznego wycofania statku powietrznego z eksploatacji.

Cata dokumentacja okreslona w pkt M.B.104 jest udost¢gpniana na zadanie innego
Panstwa Cztonkowskiego lub Agencji.

M.B.105 Wzajemna wymiana informacji

a)

b)

Aby przyczynié si¢ do poprawy bezpieczenstwa lotniczego, wtasciwe wtadze
uczestniczag w wymianie wszystkich niezbednych informacji zgodnie z art. 11
rozporzadzenia podstawowego.

Bez uszczerbku dla kompetencji Panstw Cztonkowskich, w przypadku potencjalnego
zagrozenia bezpieczenstwa obejmujacego kilka Panstw Cztonkowskich, zainteresowane
wlasciwe wtadze pomagajg sobie wzajemnie w przeprowadzaniu niezbednych dziatan
nadzorczych.

PODCZESCB
ODPOWIEDZIALNOSC

M.B.201 Odpowiedzialnos¢

Wrtasciwe wtadze okreslone w pkt M.1 odpowiadajg za przeprowadzanie kontroli i badan w
celu sprawdzenia, czy przestrzegane s3 wymagania niniejszej czesci.
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PODCZESC C
NIEPRZERWANA ZDATNOSC DO LOTU

M.B.301 Program obstugi technicznej

a)  Witasciwy organ sprawdza zgodnos¢ programu obstugi technicznej z przepisami
pktV.A.302.

b) Z wyjatkiem przypadku gdy postanowiono inaczej w pkt M.A.302 lit. e), program
obstugi technicznej i jego zmiany sg bezposrednio zatwierdzane przez wlasciwy organ.

c) W przypadku zatwierdzenia posredniego, procedura programu obstugi technicznej jest
zatwierdzana przez wtasciwy organ za posrednictwem warunkdéw zarzgdzania
nieprzerwang zdatnoscia do lotu.

d) W celu zatwierdzenia programu obstugi technicznej zgodnie z lit. b), wiasciwy organ
otrzymuje dostep do wszelkich danych wymaganych w przepisach pkt M.A.302 lit. ¢)
i[d).

M.B.302 Wylgczenia

Wszystkie wytaczenia przyznane zgodnie z art. 10 ust. 3 rozporzadzenia podstawowego sg
rejestrowane i przechowywane przez wtasciwy organ.

M.B.303 Monitorowanie nieprzerwanej zdatnosci do lotu statku powietrznego

a)

b)

c)

d)

2)

h)

Kazdy wtasciwy organ opracowuje program przegladow w celu monitorowania stanu
zdatnosci do lotu floty statkow powietrznych znajdujacych sie w jego rejestrze.

Program przegladow obejmuje przeglady reprezentacyjne statkOw powietrznych.

Program jest opracowywany z uwzglednieniem liczby statkow powietrznych w
rejestrze, miejscowej wiedzy i poprzednich dziatan nadzorujacych.

Przeglad wyrobow koncentruje si¢ na szeregu kluczowych elementdow zagrazajacych
zdatnosci do lotu i zidentyfikowaniu nieprawidtowosci. Ponadto wtasciwy organ

analizuje wszystkie nieprawidtowosci i okresla ich zrodtowe przyczyny.

Wszystkie nieprawidtowosci sa potwierdzane na piSmie osobie lub instytucji
odpowiedzialnej zgodnie z pkt M.A.201.

Wtasciwy organ rejestruje wszystkie nieprawidtowosci, dziatania koncowe i zalecenia.
Jesli podczas przegladu statku powietrznego znaleziony zostanie dowod wskazujacy na
niezgodnos$é z wymaganiem czesci M, wlasciwy organ podejmuje dziatania zgodnie z
pkt M.B.903.

Jesli zrodtowa przyczyna nieprawidtowosci jest tozsama z brakiem zgodnosci z

przepisami ktorejkolwiek podczesci lub innej czesci, ta niezgodno$¢ musi zostaé
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potraktowana w sposob zalecany w odnos$nej czgsci.

M.B.304 Cofnigcie, zawieszenie i ograniczenie

Wrtasciwy organ:

a)

b)

zawiesza certyfikat oceny zdatnoSci do lotu z racji uzasadnionego potencjalnego
zagrozenia bezpieczenstwa, lub;

zawiesza lub wycofuje certyfikat oceny zdatnoSci do lotu badZ wprowadza do niego
ograniczenia na podstawie pkt M.B.303 lit. g).

PODCZESC D
NORMY OBSEUGI TECHNICZNEJ

(do opracowania stosownie do przypadku)

PODCZESC E
PODZESPOLY

(do opracowania stosownie do przypadku)

PODCZESC F
INSTYTUCJA OBSEUGI TECHNICZNEJ

M.B.601 Wniosek

W przypadku gdy obiekty obstugi technicznej sa umiejscowione w wigcej niz jednym
Panstwie Cztonkowskim, badanie i staty nadzdér nad zezwoleniem prowadzony jest w
powigzaniu z wtasciwymi wladzami wyznaczonymi przez Panstwa Cztonkowskie, na ktorych
terytorium znajduja si¢ pozostate obiekty obstugi techniczne;.

M.B.602 Wstepne zezwolenie

a)

b)

d)

Zaktadajac, ze wymagania pkt M.A.606 lit. a) i b) sa spetnione, wtasciwy organ
formalnie przedktada wnioskodawcy na piSmie swoja akceptacj¢ personelu okreslonego
w pkt M.A.606 lit. a) 1 b).

Wrtasciwy organ stwierdza, ze procedury okreS§lone w podreczniku instytucji obstugi
technicznej sg zgodne z przepisami czgsci M sekcja A podczesé F i zapewnia, ze
dyrektor jako osoba odpowiedzialna podpisuje o§wiadczenie o przyjeciu zobowigzan.

Wtasciwy organ sprawdza, czy instytucja spelnia wymagania czesci M sekcja A
podczesé F.

W trakcie prowadzenia badania w zwigzku z wydaniem zezwolenia organizuje si¢
przynajmniej jedno spotkanie z dyrektorem, jako osoba odpowiedzialng, w celu
zagwarantowania, ze osoba ta pojmuje w pelni znaczenie zezwolenia 1 rozumie
przyczyng, dla ktorej podpisywane jest zobowigzanie instytucji do zachowania
zgodnosci z procedurami okreslonymi w podreczniku.
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e)

g)

Wszystkie nieprawidtowosci sg pisemnie potwierdzane na rzecz instytucji sktadajacej
whniosek.

Wrtasciwy organ rejestruje wszystkie nieprawidtowosci, dziatania koncowe (dziatania
konieczne do anulowania nieprawidtowosci) i zalecenia.

W odniesieniu do wstepnego zezwolenia, przed jego wydaniem, wszystkie
nieprawidtowosci sg korygowane przez instytucje i anulowane przez wiasciwy organ.

M.B.603 Wydanie zezwolenia

a) W przypadku gdy instytucja obstugi technicznej spetnia przepisy odpowiednich
punktdw niniejszej czgSci, wlasciwy organ wydaje wnioskodawcy zaswiadczenie o
zezwoleniu na formularzu 3 EASA (dodatek V), ktore obejmuje zakres zezwolenia.

b) W zaswiadczeniu o zezwoleniu wydanym na formularzu 3 EASA wtasciwy organ
wskazuje warunki zataczone do zezwolenia.

c) W zaswiadczeniu o zezwoleniu wydanym na formularzu 3 EASA umieszczany jest
numer referencyjny w sposob okreslony przez Agencje.

M.B.604 Staly nadzor

a)  Witasciwy organ posiada i uaktualnia program okreslajacy daty planowanych oraz
przeprowadzanych kontroli dla kazdej uprawnionej instytucji obstugi technicznej,
znajdujacej si¢ pod jego nadzorem, okreslonej w czesci M sekcji A podczesc F.

b)  Kazda instytucja jest poddawana wszechstronnej kontroli z czgstotliwoScia nie mniejszg
niz raz na 24 miesigce.

c)  Wszystkie nieprawidtowosci sg potwierdzane instytucji sktadajacej wniosek na pismie.

d)  Wrtasciwy organ rejestruje wszelkie nieprawidtowosci, dziatania koncowe (dziatania
wymagane do anulowania nieprawidtowosci) i zalecenia.

e) Co najmniej raz na 24 miesigce organizowane jest spotkanie z dyrektorem, jako osobg

odpowiedzialng, w celu zagwarantowania, ze jest on poinformowany o istotnych
kwestiach wynikajacych z kontroli.

M.B.605 NieprawidlowoSci

a)

Jesli podczas kontroli lub w inny sposdb zostanie wykazana niezgodnos$¢ z
wymaganiem czesci M, wlasciwy organ podejmuje nastgpujace dziatania:

1. W odniesieniu do nieprawidtowosci poziomu 1, wtasciwy organ podejmuje
natychmiastowe dzialania w celu wycofania, ograniczenia lub zawieszenia w
catosci lub w czgsci, w zaleznosci od zakresu nieprawidtowosci poziomu 1,
zezwolenia dla instytucji obstugi technicznej, do chwili podjgcia przez instytucje
dziatan naprawczych.
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2. W odniesieniu do nieprawidtowosci poziomu 2, wtasciwy organ wyznacza okres
na przeprowadzenie dziatan naprawczych stosownie do charakteru
nieprawidtowosci, ktory nie bedzie dtuzszy niz trzy miesigce. W pewnych
okolicznosciach, pod koniec tego okresu i w zaleznosci od charakteru
nieprawidtowosci, wlasciwy organ moze go przedtuzy¢ zgodnie z planem dziatan
naprawczych.

b) W przypadku niewykonania dziatan naprawczych w wyznaczonym okresie, wlasciwy
organ podejmuje dziatania w celu zawieszenia catoSci lub czegsci zezwolenia.

M.B.606 Zmiany

a) W przypadku bezposredniego zatwierdzenia zmian w podrgczniku instytucji obstugi
technicznej, wlasciwy organ sprawdza, czy procedury w niej okreSlone sg zgodne z
przepisami czgSci M, zanim uprawniona instytucja zostanie formalnie powiadomiona o
zatwierdzeniu.

b) W przypadku posredniego zatwierdzania zmian w podreczniku instytucji obstugi
technicznej, wtasciwy organ zapewnia, ze odpowiednio kontroluje zatwierdzanie
wszelkich takich zmian.

c¢) Wtasciwy organ moze natozy¢ warunki, na jakich uprawniona instytucja obstugi
technicznej, okreslona w czgsci M sekcja A podczes¢ F, moze dziataé podczas
dokonywania takich zmian, o ile nie zdecyduje o zawieszeniu zezwolenia.

M.B.607 Cofnigcie, zawieszenie lub ograniczenie zezwolenia

Wrtasciwy organ:

a)  zawiesza zezwolenie z uwagi na uzasadnione potencjalne zagrozenie bezpieczenstwa,
lub;

b)  zawiesza lub wycofuje zezwolenie bagdz wprowadza w nim ograniczenia na podstawie
pkt M.B.605.

PODCZESC G )
INSTYTUCJA ZARZADZAJACA NIEPRZERWANA ZDATNOSCIA DO LOTU

M.B.701 Wniosek

a) W odniesieniu do lotniczych przewozow handlowych, sktadane sg do zatwierdzenia
przez wtasciwy organ, wraz ze wstgpnym wnioskiem o wydanie certyfikatu
przewoznika lotniczego i, stosownie do przypadku, wszelkich wnioskowanych zmian,
nastepujace dokumenty dotyczace kazdego typu eksploatowanego statku powietrznego:

1. warunki zarzadzania nieprzerwang zdatnoscig do lotu;

2. programy obstugi technicznej statkow powietrznych przewoznika;
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b)

3. techniczny rejestr statku powietrznego;

4.  gdzie stosowne, techniczna specyfikacja umow o obstuge techniczng zawartych
migdzy przewoznikiem a uprawniong instytucjg obstugi technicznej, okreslong w
czgsei 145.

W przypadku gdy obiekty sg potozone w wigcej niz jednym Panstwie Cztonkowskim
badanie i staty nadzor nad zezwoleniem prowadzony jest w powigzaniu z wlasciwymi
wtadzami wyznaczonymi przez Panstwa Czlonkowskie, na ktorych terytorium sg
umiejscowione pozostate obiekty.

M.B.702 Zezwolenie wstepne

a)

b)

d)

g)

Zaktadajac, ze wymagania pkt M.A.706 lit. a), ¢) 1 d) oraz pkt M.A.707 sa spetnione,
wtasciwy organ formalnie przedktada wnioskodawcy na piSmie swoja akceptacje
personelu okreslonego w pkt M.A.706 lit. a), ¢) i d) oraz pkt M.A.707.

Wiasciwy organ stwierdza, czy procedury okre§lone w warunkach zarzadzania
nieprzerwang zdatnoscia do lotu sg zgodne z przepisami czg¢sci M sekcja A podezesc G
idapewnia, ze dyrektor, jako osoba odpowiedzialna, podpisuje oSwiadczenie o
przyjeciu zobowigzan.

Wtasciwy organ sprawdza, czy instytucja spelnia wymagania czesci M sekcja A
podczesé G.

Przynajmniej raz w trakcie prowadzenia badan dotyczacych wydania zezwolenia
organizowane jest spotkanie z dyrektorem, jako osoba odpowiedzialng, w celu
zagwarantowania, ze w pelni pojmuje on znaczenie zezwolenia i rozumie przyczyne,
dla ktorej podpisywane jest zobowigzanie do przestrzegania przez instytucj¢ procedur
okreslonych w warunkach zarzadzania nieprzerwang zdatnoscig do lotu.

Wszystkie nieprawidtowosci sg potwierdzane instytucji sktadajacej wniosek na pismie.

Wrtasciwy organ rejestruje wszystkie nieprawidtowosci, dziatania koncowe (dziatania
konieczne do anulowania nieprawidtowosci) oraz zalecenia.

W odniesieniu do wstgpnego zezwolenia, przed jego wydaniem, wszystkie
nieprawidtowosci sg korygowane przez instytucje i anulowane przez wiasciwy organ.

M.B.703 Wydanie zezwolenia

a)

b)

W przypadku gdy instytucja zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscig do lotu spetnia
przepisy czesci M sekcja A podczesé G, wiasciwy organ wydaje wnioskodawcy
zaSwiadczenie o zezwoleniu na formularzu 14 EASA (dodatek VI), ktore obejmuje
zakres zezwolenia.

W zaswiadczeniu o zezwoleniu wydanym na formularzu 14 EASA wtasciwy organ
wskazuje okres waznosci zezwolenia.

W zaswiadczeniu o zezwoleniu wydanym na formularzu 14 EASA umieszczany jest

a4



d)

numer referencyjny w sposob okreslony przez Agencje.

W przypadku lotniczych przewozow handlowych, informacje ujete na formularzu 14
EASA sa wiaczane do certyfikatu przewoznika powietrznego.

M.B.704 Staly nadzor

a)

b)

d)

Wtasciwy organ posiada i uaktualnia program okreSlajacy daty planowanych oraz
przeprowadzanych kontroli dla kazdej uprawnionej instytucji zapewniajacej
nieprzerwang zdatno$¢ do lotu, znajdujacej si¢ pod jego nadzorem, okreslonej w
czesciM sekcja A podczesé G.

Kazda instytucja jest poddawana wszechstronnej kontroli z czgstotliwoScia nie mniejszg
niz raz na 24 miesigce.

Odpowiednia reprezentatywna grupa statkOw powietrznych, zarzadzanych przez
uprawniong instytucje, okreslong w czgsci M sekcja B podczes¢ G jest poddawana
przegladowi raz na 24 miesigce. O wielkosci grupy reprezentatywnej decyduje
wlasciwy organ w oparciu o wyniki wczesniejszych kontroli i poprzednich przegladow
wyrobow.

Wszystkie nieprawidtowosci sg potwierdzane instytucji sktadajacej wniosek na pismie.

Wrtasciwy organ rejestruje wszelkie nieprawidtowosci, dziatania koncowe (dziatania
konieczne do anulowania nieprawidtowosci) i zalecenia.

Co najmniej raz na 24 miesigce jest organizowane spotkanie z dyrektorem, jako osobg
odpowiedzialng, w celu zapewnienia, ze jest on informowany o istotnych kwestiach
wynikajacych z kontroli.

M.B.705 Nieprawidlowosci

a)

b)

Jesli podczas kontroli lub w inny sposdb zostanie wykazana niezgodnos$¢ z
wymaganiem czesci M, wlasciwy organ podejmuje nastgpujace dziatania:

1. W odniesieniu do nieprawidtowosci poziomu 1, wtasciwy organ podejmuje
natychmiastowe dzialania w celu wycofania, ograniczenia lub zawieszenia w
catosci lub w czgsci, w zaleznosci od zakresu nieprawidtowosci poziomu 1,
zezwolenia dla instytucji zarzadzajacej nieprzerwang zdatnoscig do lotu, do chwili
pomyslnego podjecia przez instytucje dziatan naprawczych.

2. W odniesieniu do nieprawidtowosci poziomu 2, wtasciwy organ wyznacza okres
na przeprowadzenie dziatan naprawczych stosownie do charakteru
nieprawidtowosci, ktory nie jest dtuzszy niz trzy miesigce. W pewnych
okolicznosciach, pod koniec tego okresu i w zalezno$ci od charakteru
nieprawidtowosci, wtasciwy organ moze go przedtuzy¢ zgodnie z zadowalajacym
planem dziatan naprawczych.

W przypadku niewykonania dziatan naprawczych w wyznaczonym okresie, wtasciwy
organ podejmuje dziatania w celu zawieszenia catoSci lub czegsci zezwolenia.
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M.B.706 Zmiany

a)

b)

W przypadku bezposredniego zatwierdzenia zmian w warunkach zarzgdzania
nieprzerwang zdatnoscig do lotu, wtasciwy organ sprawdza, czy procedury w nim
okreslone sa zgodne z przepisami czgsci M, zanim uprawniona instytucja zostanie
formalnie powiadomiona o ich zatwierdzeniu.

W przypadku posredniego zatwierdzania zmian w warunkach zarzadzania nieprzerwang
zdatnoscia do lotu, wlasciwy organ zapewnia, ze odpowiednio kontroluje zatwierdzanie
wszelkich takich zmian.

Wrtasciwy organ moze natozy¢ warunki, na jakich uprawniona instytucja zarzadzajaca
nieprzerwang zdatnosScig do lotu, okreslona w czgsci M sekcja A podczesé G, moze
dziata¢ podczas dokonywania takich zmian.

M.B.707 Cofnigcie, zawieszenie lub ograniczenie zezwolenia

Wtasciwy organ:

a)

b)

zawiesza zezwolenie z uwagi na uzasadnione potencjalne zagrozenie bezpieczenstwa,
lub;

zawiesza lub wycofuje zezwolenia badZ wprowadza w nim ograniczenia na podstawie
pkt M.B.705.

PODCZESC H
CERTYFIKAT DOPUSZCZENIA DO EKSPLOATACJI - CDE

(do opracowania stosownie do przypadku)

PODCZESCI
CERTYFIKAT OCENY ZDATNOSCI DO LOTU

M.B.901 Ocena zalecen

Po otrzymaniu wniosku i towarzyszacego zalecenia zwigzanego z certyfikatem oceny
zdatnosci do lotu zgodnie z pkt M.A.902 lit. d):

1.

Odpowiednio uprawniony personel wtasciwych wtadz sprawdza, czy deklaracja
zgodnosci zawarta w zaleceniu wskazuje na przeprowadzenie wszechstronnej oceny
zdatnosci do lotu okreslonej w pkt M.A.710.

Wrtasciwy organ przeprowadza badanie i moze zazadac dalszych informacji na poparcie
oceny zalecenia.

M.B.902 Ocena zdatnosci do lotu przez wlasciwy organ

a)

Jesli wtasciwy organ podejmuje decyzje o przeprowadzeniu oceny zdatnosci do lotu i
wydaniu certyfikatu oceny zdatnosci do lotu na formularzu 15a EASA (dodatek III),

4A



b)

d)

przeprowadza on oceng¢ zdatnosci do lotu zgodnie z zaleceniami pkt M.A.710.

Wtasciwy organ posiada odpowiedni personel ds. oceny zdatnosci do lotu w celu
przeprowadzania ocen zdatnosci do lotu. Cztonkowie personelu:

1.  maja co najmniej pig¢ lat doSwiadczenia w zapewnianiu nieprzerwanej zdatnosci
do lotu, oraz;

2. posiadaja odpowiednig licencj¢ okreslong w czgsci 66, badz stopien lotnictwa lub
rOwnowazny, oraz;

3. posiadajg formalne przeszkolenie w zakresie technicznej obstugi lotniczej, oraz;

4.  zajmujg pozycje wiazace si¢ z wtasciwymi obowigzkami.

Wrtasciwy organ przechowuje kartoteki catego personelu ds. oceny zdatnosci do lotu,
obejmujace szczegdtowe informacje o odpowiednich kwalifikacjach i1 skrocony opis
zdobytego doswiadczenia w zakresie zarzadzania nieprzerwang zdatnoscia do lotu oraz

szkolen.

Wtasciwy organ ma dostgp do odpowiednich danych okreslonych w pkt M.A.305,
M.A.306 i M.A.401 podczas przeprowadzania oceny zdatnosci do lotu.

M.B.903 Nieprawidlowosci

Jesli podczas kontroli lub w inny sposob zostanie wykazana niezgodno$¢ z wymaganiem
czesci M, wlasciwy organ podejmuje nastepujace dziatania:

1.

w odniesieniu do nieprawidtowosci poziomu 1, wtasciwy organ zada podjecia
odpowiednich dziatan naprawczych przed kolejnym lotem i podejmuje natychmiastowe
dziatania w celu wycofania zawieszenia certyfikatu oceny zdatnosci do lotu;

w odniesieniu do nieprawidtowosci poziomu 2, dziatania naprawcze wymagane przez
wlasciwy organ sg dostosowane do charakteru nieprawidtowosci.
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Dodatek 1
Umowa w sprawie zapewniania nieprzerwanej zdatnosci do lotu

W przypadku zawarcia umowy migdzy wiascicielem a uprawniong instytucja zajmujaca
si¢ zapewnianiem nieprzerwanej zdatnosci do lotu, okres§long w czgsci M sekcja A
podczes¢ G zgodnie z pkt M.A.201 w zakresie wykonania zadan zarzadzania
nieprzerwang zdatnoScia do lotu, na zadanie wtasciwego organu wiasciciel przesyta
kopie umowy, po jego podpisaniu przez obydwie strony, do wtasciwego organu
Panstwa Cztonkowskiego rejestracji.

Umowa jest opracowywana z uwzglednieniem wymagan czesci M i okre$la obowigzki
jego sygnatariuszy w odniesieniu do zapewniania nieprzerwanej ciagtosci zdatnosci do
lotu statku powietrznego.

Obejmuje ono co najmniej:

- wpis do rejestru statku powietrznego,
- typ statku powietrznego,

- numer seryjny statku powietrznego,

- nazwisko wtasciciela statku powietrznego lub zarejestrowanego korzystajacego
badz szczegdtowe dane firmy wraz z adresem,

Szczegbtowe dane, wiacznie z adresem, uprawnionej instytucji zajmujacej sie
zapewnianiem nieprzerwanej zdatnoSci do lotu, okreslonej w czgsci M sekcja A
podczesé G.

Umowa stwierdza, co nastgpuje:

,,Wtasciciel powierza uprawnionej instytucji zarzadzanie nieprzerwang zdatnosScig do
lotu statku powietrznego, opracowanie programu obstugi technicznej, ktory zostanie
zatwierdzony przez wtadze ds. zdatnosci do lotu Panstwa Cztonkowskiego, w ktorym
statek powietrzny jest zarejestrowany, oraz organizacj¢ obstugi technicznej statku
powietrznego, zgodnie ze wspomnianym programem obstugi technicznej, w
uprawnionej do tego instytucji.

Zgodnie z niniejsza umowa jego sygnatariusze zobowiazuja si¢ do przestrzegania
odnosnych obowigzkow niniejszej umowy.

Wiasciciel oSwiadcza, ze zgodnie z jego najglebszym przekonaniem, wszystkie
informacje przekazane 1 te, ktore zostang przekazane uprawnionej instytucji, dotyczace
nieprzerwanej zdatnosci do lotu statku powietrznego sa Sciste, zas statek powietrzny nie
bedzie poddawany przerobkom bez uprzedniego zatwierdzenia uprawnionej instytucji.

W przypadku nieprzestrzegania przepisOw niniejszej umowy przez ktoregokolwiek z
sygnatariuszy porozumienie jest niewazne. W takim przypadku wiasciciel przejmuje
petng odpowiedzialnos¢ za wszystkie zadania zwigzane z nieprzerwang zdatnoscia do
lotu statku powietrznego i zobowigzuje si¢ do poinformowania o tym wtasciwych wiadz
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5.1.

Panstwa Cztonkowskiego rejestracji w ciggu dwoch tygodni.”

W przypadku zawarcia umowy migdzy wiascicielem a uprawniong instytucja zajmujaca
si¢ zapewnianiem nieprzerwanej zdatnosci do lotu, okres§long w czgsci M sekcja A
podczes¢ G, zgodnie z pkt M.A.201, obowiazki sg dzielone migdzy strony w
nastepujacy sposob:

Obowiazki uprawnionej instytucji:

1.

2.

zapewnienie, ze dany typ statku powietrznego wchodzi w zakres jego zezwolenia;

przestrzeganie warunkow stuzacych zachowaniu nieprzerwanej zdatnosci do lotu
statku powietrznego, wymienionych ponizej:

opracowanie programu obslugi technicznej dla statku powietrznego,
obejmujgcego opracowany program zapewniania wiarygodnosci,

zorganizowanie procesu zatwierdzenia programu obstugi technicznej statku
powietrznego,

po jego zatwierdzeniu przestanie kopii programu obstugi technicznej statku
powietrznego wilascicielowi,

zorganizowanie inspekcji pomostowej z wykorzystaniem poprzedniego
programu obstugi technicznej statku,

zorganizowanie prowadzenia catosci obstugi technicznej przez uprawniong
instytucj¢ obstugi technicznej,

podjecie krokdow w celu zastosowania wszystkich odpowiednich
wytycznych dotyczacych zdatnosci do lotu,

zorganizowanie dokonania napraw wszystkich usterek wykrytych podczas
regularnej obstugi lub zgloszonych przez wtasciciela przez uprawniong
instytucj¢ obstugi technicznej,

koordynowanie wykonania regularnej obstugi, stosowania wytycznych
dotyczacych zdatnosci do lotu, wymiany czesci o ograniczonej zywotnoSci,

oraz wymagan kontroli podzespotow,

kazdorazowe informowanie wiasciciela o przekazaniu statku powietrznego
do uprawnionej instytucji obstugi technicznej,

zarzadzanie catg dokumentacjg techniczng,

archiwizowanie catosci dokumentacji technicznej;

zorganizowanie procesu zatwierdzenia wszelkich modyfikacji statku
powietrznego, zgodnie z czg¢scig 21, przed ich wprowadzeniem w zycie;
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5.2.

zorganizowanie procesu zatwierdzenia wszelkich napraw samolotu, zgodnie z
czescig 21, przed ich przeprowadzeniem;

informowanie wtadz ds. zdatnosci do lotu Panstwa Cztonkowskiego rejestracji w
kazdym przypadku gdy statek powietrzny nie zostal przekazany do uprawnione;j
instytucji obstugi technicznej przez wiasciciela, jak wymaga tego uprawniona
instytucja;

informowanie wtadz ds. zdatnosci do lotu Panstwa Cztonkowskiego rejestracji w
kazdym przypadku gdy niniejsza umowa nie jest przestrzegana;

w miar¢ potrzeb przeprowadzanie oceny zdatnosci do lotu statku powietrznego i
wystawianie certyfikatu zdatnosci do lotu lub wydawanie zalecenia Panstwu
Cztonkowskiemu rejestracji;

sporzadzanie sprawozdan na temat wszelkich zdarzen nakazanych stosownymi
regulacjami;

informowanie wtadz Panstwa Cztonkowskiego w kazdym przypadku gdy
niniejsza umowa zostata wypowiedziana przez ktdrgkolwiek ze stron.

Obowigzki wiasciciela:

I.

posiadanie ogdlnej wiedzy na temat zatwierdzonego programu obstugi
technicznej;

posiadanie ogdlnej wiedzy na temat przepisoOw czesci M;

przekazywanie statku powietrznego do uprawnionej instytucji obstugi techniczne;j
uzgodnionej z uprawniong instytucja w planowanym terminie wyznaczonym na
wniosek uprawnionej instytucji;

wykonywanie modyfikacji wytacznie po konsultacji z uprawniong instytucja;
informowanie uprawnionej instytucji o wszystkich czynnos$ciach obstugi
technicznej przeprowadzonych na wyjatkowych zasadach bez wiedzy i kontroli

uprawnionej organizacji;

zgtaszanie, za posrednictwem dziennika poktadowego, uprawnionej instytucji
wszystkich usterek wykrytych podczas eksploatacji;

informowanie wtadz Panstwa Cztonkowskiego rejestracji w kazdym przypadku
gdy niniejsza umowa zostata wypowiedziana przez ktorgkolwiek ze stron;

kazdorazowe informowanie wtadz Panstwa Czlonkowskiego rejestracji i
uprawniong instytucje o sprzedazy samolotu;

sporzadzanie sprawozdan o wszelkich zdarzeniach, nakazanych przez
odpowiednie regulacje.
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Dodatek 11
Formularz 1 EASA

Wykorzystanie formularza 1 EASA do celow obstugi technicznej
PRZEPISY OGOLNE

Certyfikat jest zgodny z zatagczonym formularzem, w tym takze numery p6l muszg by¢
umieszczone w kazdym polu doktadnie tak, jak we wzorze. Rozmiar kazdego pola moze
przy tym ulec zmianie w celu dostosowania go do indywidualnego zastosowania, jednak
w takim stopniu, aby w dalszym ciagu certyfikat byt rozpoznawalny. Tak dtugo jak
certyfikat jest rozpoznawany i czytelny, catkowita wielkos¢ certyfikatu moze by¢
znaczgco zwigkszana lub zmniejszana. W przypadku watpliwosSci nalezy zasiggac
informacji we wtasnym Panstwie Cztonkowskim.

Wszystkie druki musza by¢é wyrazne i czytelne, aby mozna byto je z tatwoscia
przeczytac.

Certyfikat jest sporzadzany na gotowym druku lub przygotowywany przy uzyciu
komputera, w kazdym przypadku jednak drukowane linie i znaki muszg by¢ wyrazne i
czytelne. Gotowe druki moga zawiera¢ tekst zgodnie z zalaczonym wzorem, nie jest
jednak dozwolone umieszczanie zadnych innych stwierdzen.

Uznawany jest jezyk angielski i odpowiednio jezyk lub jezyki danego Panstwa
Cztonkowskiego.

Do celow wywozu certyfikat moze by¢ wypelniony w jezyku angielskim, w
przeciwnym wypadku mozna uzy¢ urzedowego jezyka badz jezykow danego Panstwa
Cztonkowskiego.

Szczegbtowe dane umieszczane na certyfikacie moga by¢ wpisywane
maszynowo/komputerowo lub odrecznie drukowanymi literami i muszg by czytelne.

Skroty nalezy ograniczy¢ do minimum.

Miejsce pozostate na drugiej stronie certyfikatu moze byl wykorzystane przez
wystawce na dodatkowe informacje, nie mogg one jednak zawiera¢ zadnych stwierdzen
nalezacych do tresci certyfikatu.

Kazdemu elementowi musi towarzyszy¢ jego oryginalny certyfikat, a miedzy
certyfikatem i elementami musi by¢ ustalona wspotzaleznos¢. Kopig certyfikatu
przechowuje instytucja, ktora wyprodukowata lub prowadzita obstuge techniczng
elementu. W przypadku gdy formularz certyfikatu i dane zostaty wydrukowane
catkowicie przy uzyciu komputera, z zastrzezeniem uzyskania zgody Panstwa
Czlonkowskiego, dozwolone jest przechowywanie formularza i danych w
zabezpieczonej bazie danych.

W przypadku gdy pojedynczy certyfikat zostat wykorzystany do dopuszczenia do

eksploatacji szeregu elementOow, ktOre nastgpnie zostaly od siebie oddzielone, na
przyktad przez dystrybutora czgsci, wowczas do takich elementow nalezy dotaczyé
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kopie oryginatu certyfikatu, a oryginal certyfikatu musi by¢ przechowywany przez
instytucje, ktora otrzymata parti¢ elementdow. Brak oryginalnego certyfikatu moze
uniewaznic status dopuszczenia elementow do eksploatacji.

UWAGA: Nie ma ograniczenia co do ilosci kopii certyfikatu wysytanych klientowi lub
przechowywanych przez wystawce.

Certyfikat towarzyszacy elementowi moze by¢ dotaczony w kopercie dla zwigkszenia
jego trwatosci.

WYPELNIANIE CERTYFIKATU DOPUSZCZENIA DO EKSPLOATACJI PRZEZ
WYSTAWCE

Z wyjatkiem przypadkow, w ktorych postanowiono inaczej, aby certyfikat zachowat
waznos¢, wszystkie pola muszg byé wypetnione.

Pole 1 Nazwa instytucji i kraj nalezacy do Panstw Cztonkowskich, ktory zatwierdzit
wydanie certyfikatu. Ta informacja moze by¢ umieszczona jako gotowy nadruk.

Pole 2 Gotowy nadruk ,Certyfikat zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji/formularz EASA 1”.

Pole 3 W tym polu znajduje si¢ wydrukowany wcze$niej unikalny numer stuzgcy do
celow kontrolnych i identyfikacyjnych, z wyjatkiem przypadkow komputerowego
drukowania dokumentu, gdy unikalny numer nie musi by¢ uprzednio wydrukowany,
jezeli numer jest generowany przez program.

Pole 4 Pelna nazwa 1 adres wraz z adresem pocztowym, jezeli adresy si¢ roznia,
uprawnionej instytucji dopuszczajacej do eksploatacji elementy objete niniejszym
certyfikatem. Pole to moze by¢ umieszczone na gotowym druku. Dozwolone sg loga,
itd., jezeli mieszczg si¢ one w danym polu.

Pole 5 Ma na celu dokonanie odniesienia do zamoOwienia na wykonanie
prac/umowy/faktury czy innego wewngtrznego procesu instytucji, aby mozna byto
stworzyC system szybkiej identyfikacji.

Pole 6 Pole to jest przewidziane dla wygody instytucji wystawiajacej certyfikat i
umozliwia w prosty sposodb wstawienie odsytacza do pola 13 ,,Uwagi” poprzez
wykorzystanie numerow elementow. Jego wypetnianie nie jest obowiazkowe.

W przypadku gdy szereg elementdw ma zostaC dopuszczonych do eksploatacji za
pomocg jednego certyfikatu, dozwolone jest wykorzystanie oddzielnego wykazu

zawierajagcego dwukierunkowe odsytacze migdzy certyfikatem a wykazem.

Pole 7 Wpisywana jest nazwa i/lub opis elementu. W pierwszej kolejnosci nalezy
korzystaC z oznaczen ilustrowanego katalogu czesci (IKC).

Pole 8 Wprowadzi¢ numer czesci. W pierwszej kolejnosci nalezy korzysta¢ z oznaczen
numerow IKC.
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Pole 9 Wykorzystywane jest do wskazania wyrobdow zatwierdzonego typu, w ktorych
elementy dopuszczone do eksploatacji sa kwalifikowane do montazu. Wypelnienie pola
jest dobrowolne, jednak jesli zostanie uzyte, dozwolone sg nastgpujace zapisy:

a)  Okreslony model lub seria statku powietrznego, silnika, $migta lub pomocniczego
zespotu silnikowego badz odniesienie do tatwo dostepnego katalogu lub
podrecznika, ktore zawierajq takie informacje, na przyktad: ,,Cessna 150”.

b) ,,R0zne”, jezeli wiadomo, ze element jest kwalifikowany do instalacji w wigecej niz
jednym modelu wyrobu zatwierdzonego typu, chyba ze wystawca chce ograniczy¢

jego montaz do okreslonego modelu, wowczas musi to zadeklarowad.

c) ,Nieznana”, jeSli kwalifikacja elementu jest nieznana - kategoria jest
wykorzystywana przede wszystkim przez instytucje obstugi techniczne;.

UWAGA: Jakakolwiek informacja pojawiajgca si¢ w polu 9 nie upowaznia organu do
instalacji elementu w okreslonym statku powietrznym, silniku, $migle czy
pomocniczym zespole silnikowym. Uzytkownik/instalator potwierdza, ze
dany element kwalifikuje si¢ do montazu za pomoca dokumentow takich
jak katalog czesci, biuletyny eksploatacyjne, itd.

Pole 10 Wprowadzi¢ ilo$¢ elementdw, ktore sg dopuszczane do eksploatacii.

Pole 11 Wprowadzi¢ odpowiednio numer seryjny pozycji lub partii, jesli ani jedno ani
drugie nie ma zastosowania, wprowadziC ,,nie dotyczy”.

Pole 12 Nastepujace wyrazenia ujete w cudzystow, i ich definicje, wskazujg na status
elementu, ktory jest dopuszczany do eksploatacji. W polu tym wstawia si¢ jedno z
wyrazen lub ich kombinacje:

1. PO PRZEGLADZIE

Regeneracja uzywanego elementu po kontroli 1 badaniu przez wymiang¢ zgodnie z
zatwierdzong normg” w celu przedtuzenia eksploatacji.

2. SKONTROLOWANY/SPRAWDZONY

Badanie elementu w celu ustalenia jego zgodnosci z zatwierdzong norma .
3.  ZMODYFIKOWANY

Przerobka elementu zgodnie z zatwierdzong normg .
4. NAPRAWIONY

Przywrocenie elementu do stanu zdatnosci do uzytku zgodnie z zatwierdzong
normg .

5. PO BIEZNIKOWANIU
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Regeneracja uzywanej opony zgodnie z zatwierdzong normg .
6. PONOWNIE ZMONTOWANE
Ponowny montaz elementu zgodnie z zatwierdzong normg .
Przyktad: Smigto po przewiezieniu.
UWAGA: Niniejszy przepis moze by¢ wykorzystywany wylacznie w odniesieniu
do elementdow, ktore pierwotnie byty montowane przez producenta
zgodnie z wymaganiami produkcyjnymi takimi jak, cho¢ nie tylko,

wymagania czgsci 21.

* Zatwierdzona norma oznacza norme¢ produkcyjna/projektowa/obstugi technicznej/jakosci
zatwierdzong przez wlasciwy organ

Powyzsze stwierdzenia sg poparte odniesieniem dokonanym w polu 13 do
zatwierdzonych danych/podrecznika/specyfikacji wykorzystywanych podczas obstugi
techniczne;j.

Pole 13 Uzupetnienie tego pola jest obowigzkowe poprzez podanie bezposredniej
informacji lub przez odniesienie do uzupetniajacej dokumentacji, ktora identyfikuje
poszczegdlne dane lub ograniczenia odnoszace si¢ elementdw dopuszczanych do
eksploatacji, konieczne uzytkownikowi/instalatorowi do ostatecznego okreslania
zdatnosci do lotu elementu. Informacja formutowana jest jasno i wyczerpujaco,
przekazywana w formie i w sposob dostosowany do celu, w jakim taka decyzja jest
podejmowana.

Nalezy doktadnie okresli¢, do jakiego elementu odnosi si¢ dane stwierdzenie.

Jezeli nie ma uwag, nalezy wpisac ,,Brak”.

Ponizej znajduje si¢ kilka przyktadow, jakie moga by¢ uzyte:

- Identyfikacja i wydanie dokumentacji wykorzystywanej jako zatwierdzona norma.

- Wykonano wytyczne dotyczace zdatnosci do lotu i/lub stwierdzono wykonanie
wytycznych dotyczacych zdatnosci do lotu, odpowiednio.

- Przeprowadzono naprawy i/lub stwierdzono wykonanie napraw, odpowiednio.

- Przeprowadzono modyfikacje i/lub stwierdzono wykonanie modyfikacji,
odpowiednio.

- Zainstalowano czg¢Sci zamienne i/lub stwierdzono zainstalowanie czgsci
zamiennych, odpowiednio.

- Historia czgsci o ograniczonej zywotnosci.

- Odstepstwa od zamowienia klienta na wykonanie prac.
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- Odniesienie do zezwolenia okre§lonego w czesci M sekcja A podczgsc F.
- Zidentyfikowanie innego przepisu spoza czesci 145 lub czgsci M podczesc F.

- Deklaracja dopuszczenia do eksploatacji w celu spetnienia zagranicznych
wymagan obstugi technicznej.

- Deklaracja dopuszczenia do eksploatacji w celu spetnienia warunkow
miedzynarodowych umow w sprawie obstugi technicznej takich, choc¢ nie tylko,
jak ,,Canadian Technical Arrangement Maintenance” i ,,USA Bilateral Aviation
Safety Agreement - Maintenance Implementation Procedure”.

Pola 14, 15, 16, 17 i 18: Nie musza by¢ wykorzystywane w przypadku wykonywania
zadan obstugi technicznej przez uprawnione instytucje obstugi technicznej, okreslone w
czeSci M sekcja A podczes¢ F. Pola te sa przede wszystkim zastrzezone dla
dopuszczania/certyfikowania nowo wytworzonych elementow zgodnie z przepisami
czeSci 21 i krajowymi regulacjami lotniczymi, obowigzujacymi zanim przepisy
czescill w petni weszly w zycie.

Pole 19 Zawiera deklaracj¢ dopuszczenia do eksploatacji, wymagang wobec catosci
obstugi technicznej wykonywanej przez uprawnione instytucje obstugi techniczne;j
okreslone w czgsci M sekcja A podezgs¢ F. W przypadku gdy zrealizowano obstuge
nieokreslong w przepisach czesci M, w polu 13 wyszczegoOlnia si¢ okreslong regulacje
krajowa. W kazdym przypadku nalezy zaznaczy¢ odpowiednie miejsce w celu
uzyskania zatwierdzenia dopuszczenia do eksploatacji.

Stwierdzenie zawarte w certyfikacie ,,z wyjatkiem przypadkow gdy okreslono inaczej w
polu 13” jest przeznaczone do wykorzystania w nastgpujacych sytuacjach;

a)  Przypadek gdy obstuga techniczna nie mogta by¢ zakonczona.

b)  Przypadek gdy obstuga techniczna odbiegata od normy wymaganej w przepisach
czgsci M.

c) Przypadek gdy obstuga techniczna zostala przeprowadzona zgodnie z
wymaganiami nieujetymi w czesci M.

Pole 13 okresla, ktory z tych przypadkow lub ich kombinacja wystapita.

Pole 20 Przeznaczone jest na podpis personelu certyfikujacego, upowaznionego przez
uprawniong instytucje obstugi technicznej, okreSlonej w czesSci M. sekcja A.
podczeSC. Podpis ten moze by¢ drukowany komputerowo, jednak Panstwo
Cztonkowskie musi by¢ przekonane, ze wytacznie sygnatariusz moze obstugiwac
komputer 1 nie jest mozliwe zfozenie podpisu na pustym formularzu sporzadzonym przy
pomocy komputera.

Pole 21 Numer referencyjny, nadany przez Panstwo Cztonkowskie, uprawnionej
instytucji obstugi technicznej, okreslonej w czesci M. sekcja A. podczesc F.
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Pole 22 Zawiera wydrukowane nazwisko sygnatariusza, ktorego podpis widnieje w
polul0 i numer referencyjny jego osobistego upowaznienia.

Pole 23 Data podpisania dopuszczenia do eksploatacji opisanego w polu 19 (d/m/r).
Miesiac jest pisany stownie np. sty, luty, mar itd. Dopuszczenie do eksploatacji jest
podpisywane ,,po zakonczeniu obstugi techniczne;j”.

Nalezy zauwazy¢, ze na odwrocie niniejszego certyfikatu znajduja si¢ oSwiadczenia o
odpowiedzialnosci uzytkownika. Oswiadczenia te mogg byC przesuniete na pierwsza
strong certyfikatu poza lini¢ koncowsg, poprzez skrocenie formularza.

1. Wiasciwy organ |2. CERTYFIKAT ZEZWOLENIA NA 3. Nr
zatwierdzajacy/ DOPUSZCZENIE identyfikacyjny
Kraj DO EKSPLOATACJI formularza

FORMULARZ 1 EASA
4. Nazwa i adres uprawnionej instytucji: 5. Zambdwienie na
wykonanie
prac/Umowa/Fak
tura
6. Element 7. Opis 8. Nrczesci |9. Kwalifikacja™ [10.Tlos¢  [11. Nr| 12.
seryjny/nr Status/Wyk
partii onane prace

13. Uwagi

14. Zaswiadcza sig, ze elementy okreslone powyzej|19.% Dopuszczenie do * Zgodnie z innym

zostaty wyprodukowane zgodnie z: eksploatacji przepisem okreslonym
zgodnie z pkt  wpolul3
X zatwierdzonymi danymi projektowymi i 145.A.50
znajduja si¢ w stanie zapewniajagcym
bezpieczng eksploatacje
X niezatwierdzonymi danymi projektowymi|Zaswiadcza sig, ze o ile nie okreslono inaczej w polu
okreslonymi w polu 13. 13, prace wymienione w polu 12 i opisane w polu 13,
zostaty przeprowadzone zgodnie z przepisami czgsci
145 i w odniesieniu do tych prac uznaje sig¢, ze
elementy te moga by¢ dopuszczone do eksploatacji.
15. Podpis osoby 16. Numer 20. Podpis osoby 21. Nrref.
upowaznionej zezwolenia/upowazni upowaznionej certyfikatu/zezwoleni
enia a
17. Nazwisko 18. Data (d/m/r) 22. Nazwisko 23. Data (d/m/r)
Formularz 1 EASA — " Instalator musi ponownie sprawdzi¢ kwalifikacje do
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Wyd. 1 montazu ze stosownymi danymi technicznymi

Certyfikat zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji
Formularz 1 EASA

ODPOWIEDZIALNOSCI UZYTKOWNIKA/INSTALATORA:

UWAGA:

1.

Nalezy przyja¢ do wiadomosci, ze samo istnienie dokumentu automatycznie nie stanowi
upowaznienia do montazu cze¢sci/podzespotu/zespotu.

W przypadku gdy uzytkownik/instalator pracuje zgodnie z krajowymi regulacjami
wydanymi przez organ ds. zdatnoSci do lotu inny niz okreslony w polu 1,
uzytkownik/instalator musi zagwarantowac, aby jego organ ds. zdatnosci do lotu
zaakceptowal czesci/podzespoty/zespoty zatwierdzone przez organ zdatnosci do lotu
okreslony w polu 1.

Deklaracje 14 1 19 nie stanowig certyfikatu montazu. We wszystkich przypadkach
dokumentacja obstugi technicznej statku powietrznego zawiera certyfikat montazu
wydany zgodnie z krajowymi regulacjami przez uzytkownika/instalatora, zanim statek
bedzie mogt by¢ eksploatowany.
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Dodatek 111

Certyfikat oceny zdatnosci do lotu

Zatwierdzajace Panstwo NR REF. COZL: AA-G1-000

Crionkovside - CERTYFIKAT OCENY
Cztonek Europejskiej Agencji | ZIY)ATNOSCI DO LOTU

Bezpieczenstwa Transportu
Lotniczego

Na podstawie obowigzujacego do tej pory rozporzadzenia (WE) nr 1592/2002 Parlamentu Europejskiego i
Rady,
[NAZWA FIRMY] - JAKO INSTYTUCJA OKRESLONA W PRZEPISACH CZESCI M SEKCJA A
PODCZESC G
NR REFERENCYJNY: MS-G1-000
przeprowadzita oceng zdatnosci do lotu, zgodnie z pkt M.A.710, nastgpujacego statku powietrznego:

Producent statku powietrznego: .................c.cccoeeeennenn.

Oznaczenie producenta: ..............c..cccoccceveneinecineccnennnn.
Whpis do rejestru statku powietrznego: ........................
Numer seryjny statku powietrznego: ..............c.ccccoeeneee

Podczas przeprowadzania oceny statek powietrzny
uznano za zdatny do lotu.

Data wydania: ......c..cocevveverineneneneneeeeeee s Data WyZasni€Cia: .....ceeuevevererererererererererererenenenerenenenes

Podpisal: ..o NI UpOWAZNIENIA: .....ceevveniiiieiiecceeeeeeeereee

1-sze przedtuzenie waznosci: Przez ubiegty rok statek powietrzny byt eksploatowany w kontrolowanym
Srodowisku zgodnie z pkt M.A.901. W chwili wydania certyfikatu jest uznany za zdatny do lotu.

Data wydania: .......ccoceveveneninineneeeeee e Data WyZaSni€Cia: ...c.cueveueveverererererererererererererererenerenenenas

POAPIS: i NI UPOWAZNIENIA: ...cveeeiiniiireiiiccrceeeeecececeee

2-gie przedtuzenie waznoSci: Przez ubiegly rok statek powietrzny byt eksploatowany w kontrolowanym
Srodowisku zgodnie z M.A.901. W chwili wydania certyfikatu jest uznany za zdatny do lotu.

Data wydania: .......ccoceveveneninineneeeee e Data WyZasni€Cia: ...c.eeveueveverererererererereretenerenererenerenenenas

POAPIS: i NI UPOWAZNIENIA: ...coeeeiinieireiiiccrceceeeeceee

Formularz 15b EASA
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PANSTWO CZL.ONKOWSKIE

czlonek
Mig¢dzynarodowej Agencji Bezpieczenstwa Transportu Lotniczego

CERTYFIKAT OCENY ZDATNOSCI DO LOTU
NR REFERENCYJNY COZL

Na podstawie obowiazujacego do tej pory rozporzadzenia (WE) nr 1592/2002 Parlamentu
Europejskiego i Rady Panstwo Cztonkowskie niniejszym za$wiadcza, ze nastepujacy statek
powietrzny:
Producent statku powietrznego: .....................
Oznaczenie producenta: .....................ccccuvnneee.
Whis do rejestru statku powietrznego: ...........
Numer seryjny statku powietrznego: ..............
w chwili wydania certyfikatu jest uznany za zdatny do lotu.
Data wydania: .......ccocccceevniiieienniiieeeneee e Data wygasniecia: .......cceeveeveeerreerieeiennenne
Podpis: ...eeviiiiiiiiiiii e NI upowaznienia: .........cccceeeeevevuvveeeeeeennnn.

Formularz 15a EASA
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Dodatek IV

Kategorie zezwolenia

SYSTEM KLAS I KATEGORII ZEZWOLENIA DLA INSTYTUCIJI

1.

Z wyjatkiem przypadkow gdy postanowiono inaczej w odniesieniu do najmniejszych
instytucji w pkt 11, tabela 1 przedstawia peten zakres zezwolen, ktore mogg byé
udzielone na podstawie przepisdw czesci M sekcja A podczgsc F na znormalizowanym
formularzu. Instytucji przyznaje si¢ zezwolenie, ktore moze obejmowac zakres
poczawszy od pojedynczych klas i kategorii z ograniczeniami, a skofnczywszy na
wszystkich klasach 1 kategoriach z ograniczeniami.

W uzupetnieniu do tabeli 1, od uprawnionej instytucji obstugi technicznej okreslonej w
czesci M sekcja A podczes¢ F wymaga si¢, na podstawie przepisow podczesci F,
wskazania zakresu prac w opisie instytucji obstugi technicznej. Patrz takze pkt 10.

W ramach klas i kategorii zezwolenia udzielonego przez Panstwo Cztonkowskie, zakres
prac okre§lony w instrukcji instytucji obstugi technicznej okresla doktadne ograniczenia
zezwolenia. Dlatego istotne jest, aby klasy i kategorie zezwolenia oraz zakres prac
instytucji byly ze sobg zgodne.

Zaszeregowanie w kategorii klasy A oznacza, ze uprawniona instytucja obstugi
technicznej okreslona w czgSci M sekcja A podczgs¢ F moze prowadzié obstuge
techniczng statku powietrznego, a takze jego podzespolow (w tym
silnika/pomocniczych zespotow silnikowych) jednak wytacznie wtedy, gdy takie
podzespoty sa zainstalowane w statku powietrznym. Wyjatkiem sa przypadki ich
czasowego wymontowania w celu wykonania obstugi, o ile taki demontaz jest wyraznie
dozwolony w podrgczniku obstugi technicznej statku powietrznego w celu utatwienia
wykonania obstugi z zastrzezeniem procedury kontrolnej ujetej w opisie instytucji
obstugi technicznej akceptowanego przez Panstwo Cztonkowskie. Sekcja ograniczen
okresla zakres takiej obstugi, wskazujac w ten sposdb na zakres zezwolenia.

Zaszeregowanie w kategorii klasy B oznacza, ze uprawniona instytucja obstugi
technicznej okreslona w czgSci M sekcja A podczgs¢ F moze prowadzié obstuge
techniczng niezamontowanego silnika/pomocniczego zespotu silnikowego, a takze
podzespotdow silnika/pomocniczego zespotu silnikowego jednak wylacznie wtedy, gdy
takie podzespoly sa zainstalowane w silniku/pomocniczym zespole silnikowym.
Wyjatkiem sa przypadki, gdy takie podzespoty moga by¢ tymczasowo wymontowane w
celu wykonania obstugi, o ile taki demontaz jest wyraznie dozwolony w podreczniku
silnika/pomocniczego zespotu silnikowego w celu utatwienia wykonania obstugi
technicznej. Sekcja ograniczen okresla zakres takiej obstugi technicznej, wskazujac w
ten sposdb na zakres pozwolenia. Uprawniona instytucja obstugi technicznej, okreslona
w czesci M sekcja A podczesé F, zaszeregowana w kategorii klasy B, moze takze
wykonywac obstuge techniczng zamontowanego silnika w trakcie obstugi techniczne;j
,W bazie” lub ,na trasie”, z zastrzezeniem procedury kontrolnej ujetej w opisie
instytucji obstugi technicznej. Zakres prac zawarty w opisie instytucji obstugi
technicznej odzwierciedla takie czynnosci w przypadku uzyskania pozwolenia od
Panstwa Cztonkowskiego.

AN



10.

I1.

Zaszeregowanie w kategorii klasy C oznacza, ze uprawniona instytucja obstugi
technicznej, okreslona w czgsci M sekcja A podczesé F moze wykonywaé obstuge
techniczng podzespoldow niewmontowanych (z wyjatkiem silnika i pomocniczych
zespotow silnikowych) przeznaczonych do instalacji w statku powietrznym lub
silniku/pomocniczym zespole silnikowym. Sekcja ograniczen okresla zakres takiej
obstugi technicznej poprzez wskazanie zakresu zezwolenia. Uprawniona instytucja
obstugi technicznej, okreSlona w czesci M sekcja A podczesé F, zaszeregowana w
kategorii klasy C moze rOwniez wykonywac¢ obstuge techniczng zamontowanego
podzespotu podczas obstugi technicznej w bazie lub na trasie badz w obiekcie obstugi
technicznej silnika/pomocniczego zespotu silnikowego, z zastrzezeniem procedury
kontrolnej ujetej w opisie instytucji obstugi technicznej. Zakres prac zawarty w opisie
instytucji obstugi technicznej odzwierciedla takie czynnosci, w przypadku uzyskania
pozwolenia od Panstwa Cztonkowskiego.

Kategoria klasy D jest samodzielng kategorig zaszeregowania, nie koniecznie odnoszaca
sie do okreslonego statku powietrznego, silnika lub innego podzespotu. Kategoria D1 —
badania nieniszczace jest niezbedna wytacznie dla uprawnionej instytucji obstugi
technicznej okreSlonej w podczesci F, ktora wykonuje badania nieniszczace, jako
zadanie szczegOlne, na rzecz innej instytucji. Uprawniona instytucja obstugi technicznej
okreSlona w czgsci M sekcja A podczesc F, zaszeregowana do kategorii klasy A, B lub
C moze przeprowadzaC badania nieniszczace wyrobow, ktorych obstuge techniczng
prowadzi zgodnie z opisem instytucji obstugi technicznej zawierajacg procedury badan
nieniszczacych, bez potrzeby zaszeregowania do klasy D1.

Sekcja ,,ograniczen” ma na celu zapewnienie Panstwu Cztonkowskiemu maksymalne]
elastycznoSci w dostosowywaniu zezwolen do poszczeg6élnych instytucji. Tabela 1
okreSla potencjalne rodzaje ograniczen i chociaz prace obstugi technicznej sg
wymienione na koncu w kazdej klasie zaszeregowania, nalezy przyjac, ze jezeli bardziej
odpowiada to instytucji, nacisk ktadzie si¢ wtasnie na zadanie obstugi technicznej, a nie
na typ statku powietrznego lub silnika wzglednie ich producenta. Przyktadem moze by¢
montaz i obstuga techniczna systemow elektroniki lotnicze;.

Tabela 1 odnosi si¢ do serii, typu i grupy w sekcji ograniczen klasy A i B. Seria oznacza
seri¢ okreslonego typu, takg jak Cessna 150 lub Cessna 172 badz seria Beech 55 czy
seria kontynentalna O-200 itd. Typ oznacza okreslony typ lub model, taki jak typ
Cessna 172RG. Moze byC podana dowolna liczba serii lub typoéw. Grupa oznacza
jednosilnikowe tlokowe statki powietrzne Cessna lub silniki ttokowe bez dotadowania
Lycoming itd.

W przypadku wykorzystywania szczegdtowego wykazu uprawnien, ktory moze ulegaé
czgstym zmianom, zmiany takie sa dokonywane zgodnie z procedurg przyjeta przez
Panstwo Cztonkowskie, ujgta w opisie instytucji obstugi technicznej. Procedura dotyczy
zagadnien zwigzanych z osobami odpowiedzialnymi za kontrol¢ zmian wykazu
uprawnien i dziatan, jakie nalezy podja¢ w celu dokonania zmiany. Takie dziatania
obejmuja zapewnianie zgodnosci z przepisami podsekcji w odniesieniu do wyrobow i
ustug dodawanych do wykazu.

Zezwolenie dla uprawnionej instytucji obstugi technicznej, okreslonej w czgsci M

sekcja A podczesé F, ktora zatrudnia tylko jedng osobe do planowania i wykonywania
catosci obstugi technicznej, moze obejmowac jedynie ograniczony zakres kategorii.
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Ponizej wymienione sg maksymalne dopuszczalne granice:

KLASA STATKI KATEGORIA A2 Z SILNIKIEM
POWIETRZNE SAMOLOTY TEOKOWYM do 5 700
KG
KLASA STATKI KATEGORIA A3 Z SILNIKIEM
POWIETRZNE SMIGLOWCE TEOKOWYM DO 3 175
JEDNOSILNIKOWE KG
KLASA STATKI KATEGORIA A4 STATKI |[BEZ OGRANICZEN
POWIETRZNE POWIETRZNE INNE NIZ
KATEGORII A1, A2 T A3
KLASA SILNIKI KATEGORIA B2 TLOKI |PONIZEJ 450 HP
KLASA KATEGORIE C1 DO C20 ZGODNIE Z WYKAZEM
PODZESPOLOW INNE UPRAWNIEN
NIZ CALE SILNIKI LUB
ZESPOLY SILNIKOWE
KLASA D1 BADANIA NALEZY OKRESLIC
SPECJALISTYCZNA NIENISZCZACE METODY BADAN
NIENISZCZACYCH

Nalezy zauwazy¢, ze zakres pozwolenia dla takiej instytucji moze zostaC jeszcze
bardziej ograniczony przez wtasciwe wtadze w zaleznosci od mozliwosci

poszczeg0dlnych organizacji.

Tabela 1
KLASA KATEGORIA OGRANICZENIA
STATKI POWIETRZNE Samoloty kategorii A2 do|Okresla producenta, grupe,

50200 kg

seri¢ lub typ samolotu i/lub
zadania obstugi techniczne]

Smigtowce jednosilnikowe
kategorii A3

Okresla producenta, grupe,
seri¢ lub typ $migtowca
i/lub zadania obstugi
technicznej

Statki powietrzne kategorii
A4 inne niz kategorii Al,
A21A3

Okresla serig, lub typ statku
powietrznego i/lub zadania
obstugi technicznej

SILNIKI

B1 Turbinowe

Okresla seri¢ lub typ silnika
i/lub zadania obstugi
serwisowej

B2 Ttokowe

Okresla producenta, grupe,
seri¢ lub typ silnika i/lub
zadania obstugi techniczne]

B3 Pomocniczy zespot
silnikowy

Okresla producenta, serig¢
lub typ silnika i/lub zadania
obstugi technicznej

PODZESPOLY INNE NIZ
CALE SILNIKI I
POMOCNICZE ZESPOLY

C1 Klimatyzacja i spr¢zanie
powietrza

C2 Automatyczny pilot

A2

Okresla typ lub producenta
statku  powietrznego
wzglednie producenta



KLASA

KATEGORIA

OGRANICZENIA

SILNIKOWE

C3 Komunikacja 1
nawigacja

C4 Drzwi - Wlazy

CS5 Zasilanie elektryczne

C6 Wyposazenie

C7 Silnik - Pomocniczy
zespoOt silnikowy

C8 Uktad sterowania

C9 Uktad paliwowy -
Platowiec

C10 Smigtowiec - Wirniki

CI1 Smigtowiec - Uktad
przektadniowy

C12 Uktad hydrauliczny

C13 Przyrzady poktadowe

C14 Podwozie

C15 Uktad tlenowy

C16 Smigta

C17 Uktad pneumatyczny

C18 Ochrona
przeciwoblodzeniowa/prze
wciwdeszczowa/przeciwpo
Zarowa

C19 Oszklenie

C20 Konstrukcja

podzespotow badz
okreslony podzespo6t i/lub
odniesienie do wykazu
uprawnien w opisie i/lub
zadania obstugi techniczne;]

Ustugi specjalistyczne

D1 Badania nieniszczace

Okresla poszczeg6lne
metody badan
nieniszczacych

AR



Dodatek V

Zaswiadczenie o zezwoleniu dla instytucji obstugi technicznej, okreslonej w czesci M
sekcja A podczese F

Strona 1 z

PANSTWO CZELONKOWSKIE
czlonek
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Transportu Lotniczego

ZASWIADCZENIE O ZEZWOLENIU
NR REFERENCYIJNY:
Na podstawie obowigzujgcego do tej pory rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003 zgodnie z warunkami
okreslonymi ponizej, Panstwo Cztonkowskie zaswiadcza, ze
INSTYTUCJA OBSLUGI TECHNICZNE]J [NAZWA FIRMY]

jako instytucja obstugi technicznej, okres§lona w czesci M sekcja A podczesé F, posiada zezwolenie na
prowadzenie obstugi technicznej wyroboéw wymienionych w wykazie kategorii zatagczonym do zezwolenia i
wystawianie stosownych certyfikatow dopuszczenia do eksploatacji, z wykorzystaniem wyzej wymienionego
numeru referencyjnego.

WARUNKTI:
1. Zakres niniejszego zezwolenia jest ograniczony do zakresu okreslonego w sekcji dotyczacej zezwolenia
zawartej w podreczniku uprawnionej instytucji obstugi techniczne;j.

2. Niniejsze zezwolenie wymaga zachowania zgodnoSci z procedurami okre§lonymi w podreczniku
uprawnionej instytucji obstugi techniczne;j.

3. Niniejsze zezwolenie jest wazne tak dlugo, jak dtugo uprawniona instytucja obstugi technicznej dziata
zgodnie z przepisami czgsci M.

4. Z zastrzezeniem przestrzegania wyzej wymienionych warunkdw, niniejsze zezwolenie zachowuje
wazno$¢ do chwili jego zrzeczenia sie, zastapienia, zawieszenia lub cofniecia

Data wydania: ........cccecevveennenene Podpis: ..o
Data sporzadzenia wykazu kategorii zalaczonego do zezwolenia: ..................... W imieniu wtasciwego organu
Formularz 3 EASA
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Strona 2 z

WYKAZ KATEGORII DO ZEZWOLENIA

Nazwa instytucji:

Nr referencyjny

INSTYTUCJA OBSLUGI TECHNICZNE]J [NAZWA FIRMY]

KLASA KATEGORIA OGRANICZENIA
STATKI A2: samoloty / Seria DHC-6 Twin Otter
POWIETRZNE

A3: Smigtowce jednosilnikowe |Robinson R44
SILNIKI B1: Turbinowe Seria PTOA
PODZESPOLY INNE|CI: Klimatyzacja i spr¢zanie DHC-6
NIZ CALE SILNIKI|powietrza
LUB POMOCNICZE
ZESPOLY
SILNIKOWE

C2: Automatyczny pilot Sperry

CS5: Zasilanie elektryczne DHC-6

C6: Wyposazenie Awaryjne DHC-6

C7: Silnik - pomocniczy zespo6t|Kontrola paliwa PT6A

silnikowy

C16: Smigta O statym skoku i DHC-6
USLUGI D1: Badania nieniszczgce Wszystkie rodzaje
SPECJALISTYCZNE

Niniejszy wykaz kategorii do zezwolenia jest ograniczony do zakresu wyrobow i
czynnosci, przedstawionego w sekcji dotyczacej zezwolenia, zawartej w podreczniku
uprawnionej instytucji obstugi technicznej, okreslonej w czesci M sekcja A podczesc F.

Nr referencyjny:

Data wydania:

Podpis:

W imieniu Panstwa Czlonkowskiego

AR




Dodatek VI

Zaswiadczenie o zezwoleniu dla instytucji zarzgdzajacej nieprzerwang zdatnoscig do
lotu, okreslonej w czg¢sci M sekcja A podsekcja G

PANSTWO CZE.ONKOWSKIE

czionek
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Transportu Lotniczego

ZASWIADCZENIE O ZEZWOLENIU

NR REFERENCYIJNY:

Na podstawie obowigzujacego do tej pory rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003 1
zgodnie z warunkami okreslonymi ponizej, Panstwo Cztonkowskie niniejszym zaswiadcza, ze

INSTYTUCJA ZARZADZAJACA NIEPRZERWANA ZDATNOSCIA DO LOTU
[NAZWA FIRMY]

jako instytucja zarzadzajaca nieprzerwang zdatno$cig do lotu, okreslong w przepisach
czesciM sekcja A podezesé G posiada zezwolenie na zarzadzanie nieprzerwang zdatnoscig do
lotu nastgpujacych statkbw powietrznych i wydawanie zalecen lub certyfikatow oceny
zdatnosci do lotu po przeprowadzeniu oceny zdatno$ci do lotu, wyszczegdlnionej w
pktM.A.710 1 ustaleniu nastepujacych warunkow:

Nr referencyin Zatwierdzona
Typ statku . yJny ocena Instytucje dziatajace w ramach
. zatwierdzonego programu Py . C
powietrznego . i . zdatnosci do | systemOw zapewniania jakosci
obstugi technicznej

lotu

, Zmieniony Tak

, Zmieniony Tak

, Zmieniony Tak

, Zmieniony Tak

, Zmieniony Nie

, Zmieniony Nie

, Zmieniony Nie

, Zmieniony Nie

, Zmieniony Tak

, Zmieniony Nie

AA



Formularz 14 EASA

WARUNKI:

Zakres niniejszego zezwolenia jest ograniczony do zakresu ujetego w sekcji dotyczacej
zezwolenia zatwierdzonych warunkéw zarzadzania nieprzerwang zdatnoscig do lotu
okreslonych w czgsci M sekcja A podczgsc G, oraz

Niniejsze zezwolenie wymaga zapewnienia zgodnosci z procedurami okreSlonymi w
opisie uprawnionej instytucji zarzadzajacej nieprzerwang zdatnoscig do lotu, oraz

Niniejsze zezwolenie zachowuje waznos¢ tak dtugo, jak dtugo uprawniona instytucja
zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscig do lotu dziata zgodnie z przepisami czgsci M.

Z zastrzezeniem przestrzegania wyzej wymienionych warunkow, niniejsze zezwolenie
zachowuje waznos¢ do chwili jego zrzeczenia si¢, zastapienia, zawieszenia lub
cofnigcia.

Jezeli niniejszy formularz jest wykorzystywany takze w odniesieniu do posiadaczy certyfikatu
przewoznika lotniczego, wowczas numeru certyfikatu uzywa si¢ jako numeru referencyjnego
1 dodaje si¢ nastgpujace uzupetniajace warunki:

5. Niniejsze zezwolenie nie upowaznia do eksploatacji typow statkow powietrznych
wymienionych powyzej. Upowaznieniem do eksploatacji statkow powietrznych jest
certyfikat przewoznika lotniczego.

6.  Zakres niniejszego zezwolenia ogranicza si¢ dostatkOw powietrznych zarejestrowanych
w certyfikacie przewoznika lotniczego.

7. Niniejsze rozporzadzenie zachowuje waznoS$¢ tak dtugo, jak dtugo przewoznik dziata
zgodnie z przepisami czgsci M sekcja A podczes¢ G, a odpowiedni program obstugi
technicznej statku powietrznego, wykaz minimalnego wyposazenia 1 dzienniki
poktadowe statkow powietrznych pozostaja zatwierdzone.

8.  Z zastrzezeniem przestrzegania wyzej wymienionych warunkOw, niniejsze zezwolenie
zachowuje waznos¢ do chwili jego zawieszenia lub cofnigcia.

9. W przypadku gdy instytucja obstugi technicznej jest inng instytucja niz przewoznik,
niniejsze zezwolenie zachowuje waznoS¢ z zastrzezeniem wypetniania przez taka
instytucje lub instytucje odpowiednich zobowigzan umownych.

10. Wygasnigcie, zawieszenie lub cofnigcie certyfikatu przewoznika lotniczego
automatycznie powoduje uniewaznienie niniejszego zezwolenia.

Data wydania: .........cccceeeenviieeeennnne. POAPIS oo

Data zmiany: .......cccccceeeeeeevniniiinnnen. W imieniu wiaSciwego organu ..........cccceeeveeeveennveenennne.
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Dodatek VII
Zadania kompleksowej obstugi technicznej

Nastepujace elementy sktadajg si¢ na zadania kompleksowej obstugi technicznej okreslonej w
pkt M.A.801 lit. b) pkt 2

1.

Modyfikacja, wymiana lub naprawa przez nitowanie, klejenie, laminowanie lub
spawanie dowolnej z nastgpujacych czgsci ptatowca statku powietrznego:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

g)

h)

J)

k)

D

s)

dzwigar skrzynkowy;

podtuznica skrzydta lub element pasa dzwigara kratowego;

dzwigar;

pas dzwigara;

element kratownicy;

zebro usztywniajace dzwigara;

element stepki lub krawedzi bocznej kadtuba todzi latajacej lub ptywaka;
element sprezysty z blachy falistej na powierzchni skrzydta lub ogona;
gtowne zebro skrzydta;

zastrzal wspierajacy skrzydfo lub ogon;

foze silnika;

podtuznica lub wrega kadtuba;

pret kratownicy bocznej lub poziomej badz wregi wzmocnionej;
mocowanie lub wspornik fotela;

wymiana prowadnic foteli;

rozporka lub zastrzal podwozia;

oS;

koto; oraz

ptozy lub podstawa ptoz, z wyjatkiem wymiany pokrycia o niskim wspofczynniku
tarcia.

Modyfikacja lub naprawa ktorejkolwiek z nastgpujacych czescei:
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d)

powtoka statku powietrznego lub powtoka ptywaka statku powietrznego, jezeli
prace wymagaja uzycia stojaka, foza montazowego lub uchwytu;

powtoka statku powietrznego, poddawana zwigkszonemu ciSnieniu, jezeli
uszkodzenia powloki sg wieksze niz 15 cm (6 cali) w dowolnym kierunku;

nosna cz¢s¢ systemu sterowania, wigcznie z drazkiem sterowym, pedatem, watem,
kwadrantem, dzwignig katowa, rurg reakcyjng, rogiem sterujacym oraz kutg lub
odlang weziowka, ale z wytaczeniem

(1) wykuwania ztacza reperacyjnego lub facznika kabli, oraz

(i) wymiana koncowki rury symetrycznej mocowanej za pomocg nitow; oraz
pozostate elementy konstrukcji, niewymienione w pkt 1, ktore producent okreslit

jako konstrukcje nosng w podreczniku obstugi technicznej, podrgczniku napraw
konstrukcyjnych lub instrukcji dotyczacych zapewniania zdatnosci do lotu.
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Dodatek VIII
Ograniczona obstuga techniczna pilota - wlasciciela

Nastepujace elementy wchodzg w sktad ograniczonej obstugi technicznej pilota, okreslonej w
pkt M.A.803, zaktadajac ze nie obejmuje ona kompleksowych zadan obstugi technicznej i jest
wykonywana zgodnie z pkt M.A.402:

1.

2.

10.

1.

12.

13.

Demontaz i montaz kot.
Wymiana elastycznych wezy amortyzatorow w podwoziu.

Obstuga amortyzatorow w podwoziu przez uzupetnienie oleju, dopompowanie lub
obydwie te czynnosci.

Obstuga tozysk kot podwozia, taka jak czyszczenie i smarowanie.
Wymiana wadliwych przewodow lub klindw zabezpieczajacych.

Smarowanie, niewymagajace demontazu innego niz usuni¢cie elementoOw nienalezacych
do konstrukcji, takich jak naktadki, ostony i owiewki.

Wykonywanie prostych tat z tkaniny, niewymagajace aczenia zebra lub usuwania
czeSci konstrukcyjnych badz powierzchni sterujagcych. W przypadku balondow,
wykonywanie napraw tkaniny (w sposdb okreslony i zgodnie z instrukcja producentow
balondw) niewymagajacych naprawy tasmy nosnej lub jej wymiany.

Uzupetnienie poziomu ptyndw hydraulicznych w zbiorniku hydraulicznym.

Ponowne dekoracyjne pokrycie kadtuba, koszy balondow, powierzchni skrzydet i ogona
(z wyjatkiem powierzchni statecznikow), owiewek, oston, podwozia, kabiny lub
wnetrza kokpitu w przypadku gdy nie jest konieczne usunig¢cie lub demontowanie
konstrukcji no$nych lub systemu eksploatacyjnego.

Stosowanie Srodkdw konserwujacych lub ochronnych w przypadku gdy nie jest
wymagany demontaz konstrukcji nosnych lub systemu eksploatacyjnego, a powlekanie
takimi Srodkami nie jest zabronione lub sprzeczne z dobrymi praktykami.

Naprawa tapicerki i dekoracyjnego wyposazenia kabiny, kokpitu lub wnetrza kosza
balonu, jezeli nie wigze si¢ to z demontazem konstrukcji noSnych lub systemu
eksploatacyjnego badz zakiocaniem systemu eksploatacyjnego czy tez gdy nie ma to
wptywu na no$ng konstrukcje statku powietrznego.

Dokonywanie drobnych, prostych napraw owiewek, nienalezacych do konstrukcji
naktadek, oston oraz niewielkich tat, a takze umocnien, nie zmieniajac jednak konturow,
tak aby nie zaktocac prawidtowego obiegu powietrza.

Wymiana bocznego oszklenia, jezeli czynnos¢ ta nie zaburza konstrukcji ani dziatania

zadnego z systemOw eksploatacyjnych, takich jak uktad sterujacy, urzadzenia
elektryczne, itd.
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

Wymiana pasow bezpieczenstwa.

Wymiana foteli lub ich czgsci na czgsci zatwierdzone do uzytku w samolotach,
niewymagajace demontazu struktur no$nych lub systemu eksploatacyjnego.

Rozwigzywanie problemow 1 naprawa przerwanych obwodéw w instalacji elektryczne;]
reflektordow do ladowania.

Wymiana zardwek, reflektorow i soczewek $wiatet do ladowania i Swiatet pozycyjnych.
Wymiana kot i ptdz, niewymagajacych obliczen wagi i wywazenia.

Wymiana oston, niewymagajaca usuwania $migta lub odtgczania uktadu sterujacego.
Wymiana lub czyszczenie §wiec zaptonowych oraz wyregulowanie szczeliny iskrowe;.
Wymiana wszelkich przewodow gietkich, z wyjatkiem przewodow hydraulicznych.
Demontaz i instalacja gotowych przewodow paliwowych.

Czyszczenie lub wymiana filtrow paliwa i oleju lub elementow filtrow.

Wymiana i obstuga akumulatorow.

Czyszczenie palnika pilotujacego 1 glownych dysz balonu zgodnie z instrukcjami
producentdw balondow.

Wymiana lub dostosowanie nienalezacych do konstrukcji elementow ztacznych
zwigzanych z eksploatacja.

Wymiana kosza 1 palnikow balonu w przypadku gdy kosz lub palnik sg elementami
wymiennymi zgodnie z danymi zawartymi w certyfikacie typu balonu, za$ kosze i
palniki sg szczegoOlnie przeznaczone do szybkiego demontazu 1 instalacji.

Montaz urzadzen przeciwdziatajacych nieprawidtowemu zaplonowi w celu
zmniejszenia Srednicy wlewu zbiornika paliwa, zaktadajac ze okreSlone urzgdzenie
zostato ujete w danych zawartych w certyfikacie typu statku powietrznego przez
producenta tego statku, a producent dostarczy? instrukcj¢ montazu urzadzenia i nie
wymaga ono demontazu istniejagcego wlotu zbiornika paliwa.

Demontaz, sprawdzenie i wymiana czujnikOw magnetycznych.

Demontaz i wymiana odrgbnych urzadzen nawigacyjnych i komunikacyjnych
montowanych na tablicy przyrzadow, wykorzystujacych ziaczki montowane w
podstawce, ktore powoduja podtaczenie urzadzenia po jego zamontowaniu w panelu (z
wyjatkiem systemOw automatycznego pilotazu, transponderé6w 1 mikrofalowych
urzadzen radiolokacyjnych do pomiaru odlegtosci). Zatwierdzone urzgdzenie musi by¢
przeznaczone do tatwego, wielokrotnego montazu i wymiany, nie moze wymagac
uzycia specjalistycznej aparatury badawczej. Konieczne jest takze dostarczenie
wtasciwej instrukcji. Przed uzyciem urzgdzenia nalezy przeprowadzié probe
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31.

32.

33.

eksploatacyjna.

Uaktualnienie odrebnych baz danych oprogramowania nawigacyjnego systemu kontroli
ruchu lotniczego, instalowanego na tablicy przyrzadow (z wyjatkiem danych systemow
automatycznego pilotazu, transponderéw i mikrofalowych urzadzen radiolokacyjnych
do pomiaru odlegtosci) przy zatozeniu, ze nie jest wymagany demontaz i zostalty
dostarczone odpowiednie instrukcje. Przed uzyciem urzadzenia nalezy przeprowadzic
probe eksploatacyjna.

Wymiana powierzchni skrzydet, ogona i sterownic, ktore sa przeznaczone do montazu
bezposrednio przed startem i demontazu po kazdym locie.

Wymiana topatek gtownego wirnika, przeznaczonych do demontazu, w przypadku gdy
niewymagane sg specjalistyczne narzedzia.
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ZAEACZNIK II
(Czesé 145)

145.1 Przepisy ogolne

Do celow niniejszej czesci, za wlasciwy organ uwaza sie:

1.  organ wyznaczony przez jedno z Panstw Cztonkowskich, w odniesieniu do organizacji,
ktorych gtowne miejsce prowadzenia dziatalnosci znajduje si¢ w tym Panstwie

Cztonkowskim, lub;

2. Agencja, w odniesieniu do organizacji, ktorych gtowne miejsce prowadzenia
dziatalnosci znajduje si¢ w panstwie trzecim.

SEKCJA A
145.A.10 Zakres
Niniejsza sekcja ustanawia wymogi, ktore muszg byC spetnione przez organizacje w celu
wydania lub przedtuzenia zezwolen na obstuge statkow powietrznych i czeSci statkow
powietrznych.

145.A.15 Wniosek

Whniosek o wydanie lub zmiang¢ zezwolenia jest sporzadzany przez wiasciwy organ w formie i
wedlug procedury ustanowionej przez ten organ.

145.A.20 Warunki zezwolenia

Organizacja okresla zakres prac, ktore sa przedmiotem zezwolenia (dodatek IT do niniejszej
czesSci zawiera tabele ze wszystkimi kategoriami i klasyfikacjami).

145.A.25 Wymagania dotyczgce pomieszczen

Organizacja zapewnia, zZe:

a) Pomieszczenia sg dostosowane do wszystkich planowanych prac, gwarantujac w
szczegOlnosci ochrong przed czynnikami pogodowymi. Wyspecjalizowane warsztaty i
hale sa wtasciwie wydzielone w celu ograniczenia ryzyka zanieczyszczenia Srodowiska
1 obszaru pracy.

1. Do celow podstawowej obstugi statkow powietrznych, hangary dla statkow
powietrznych sg dostgpne i wystarczajaco duze, aby zmiesciC statek powietrzny,

ktory jest poddawany planowanej obstudze podstawowej;

2. Do celow konserwacji czeSci, warsztaty zajmujace si¢ konserwacja czeSci sa
wystarczajaco duze, aby zmiescié czgsci poddawane planowanej konserwacji.

b)  Biura sg dostgpne dla osob zarzadzajacych planowanymi pracami okreslonymi w lit. a)
oraz dla personelu certyfikujacego w celu umozliwienia im wykonywania
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d)

wyznaczonych zadan w sposdb pozwalajacy zachowac wtasciwe normy obstugi statkow
powietrznych.

Srodowisko pracy, wilacznie z hangarami dla statkOw powietrznych, warsztatami
zajmujacymi si¢ konserwacja czesci oraz biurami, jest dostosowane do wykonywanych
zadan, w szczegdlnosci do przestrzegania wymogow specjalnych. O ile nie zostang
okreslone inne wymogi w zakresie zapewnienia szczegdlnego Srodowiska zwigzanego z
konkretnymi zadaniami, srodowisko pracy nie moze szkodzi¢ efektywnoSci pracy
personelu:

1. Nalezy utrzyma¢ temperatur¢ umozliwiajagca personelowi wykonywanie
wymaganych zadan bez niepozadanych utrudnien.

2. Kurz i jakiekolwiek inne zanieczyszczenia powietrza nalezy zachowal w
minimalnych granicach, nie nalezy dopusci¢ aby osiggnety poziom wywotujacy
widoczne zanieczyszczenie powierzchni statkow powietrznych lub czgsci statkow
powietrznych w miejscu pracy. Jezeli kurz lub inne zanieczyszczenia wywotuja
widoczne zanieczyszczenie powierzchni, wszystkie wrazliwe systemy nalezy
szczelnie zabezpieczy¢ do czasu przywrodcenia zadowalajacych warunkow.

3.  Oswietlenie umozliwia wykonanie zadania zwigzanego z inspekcja i obstuga w
efektywny sposob.

4.  Hatas nie moze przeszkadzaC personelowi w wykonywaniu zadan zwigzanych z
inspekcja. W pomieszczeniach, w ktorych kontrola zrodta hatasu nie jest mozliwa
do wykonania personel posiada sprzg¢t niezbedny do zapobiegania nadmiernemu
hatasowi przeszkadzajacemu w wykonywaniu zadan zwigzanych z inspekcja.

5. Jezeli szczegdlne zadanie zwigzane z obstuga wymaga wprowadzenia
szczegbdlnych warunkow w zakresie Srodowiska pracy, ktore rdznig si¢ od
warunkOw wymienionych powyzej, wowczas warunki takie musza byc¢
przestrzegane. Warunki szczegdlne sg okreslone w danych dotyczacych obstugi.

6.  Srodowisko pracy obstugi liniowej pozwala na przeprowadzenie szczegdlnych
zadan zwigzanych z obstugg lub inspekcja bez niepozadanych utrudnien. Dlatego
jezeli srodowisko pracy pogarsza si¢ do niedopuszczalnego poziomu w
odniesieniu do temperatury, wilgotnosci, gradu, lodu, Sniegu, wiatru, Swiatta,
kurzu lub innych zanieczyszczen powietrza, szczegdlne zadania zwigzane z
obstuga lub inspekcja nalezy zawiesi¢ do czasu przywrocenia zadowalajacych
warunkow.

Nalezy zapewnié bezpieczne pomieszczenia i urzadzenia do sktadowania czeSci,
sprz¢tu, narzedzi i1 materiatow. Warunki sktadowania zapewniaja oddzielenie
sprawnych czesci i materiatow statkow powietrznych od czesci, materiatow, sprzetu i
narz¢dzi nienadajacych sie do eksploatacji. Warunki sktadowania sa zgodne z
instrukcjami producenta w celu zapobiezenia zniszczeniu lub uszkodzeniu
sktadowanych przedmiotdw. Dostgp do pomieszczen i urzadzen do sktadowania jest
ograniczony 1 dotyczy tylko upowaznionego personelu.

145.A.30 Wymogi dotyczgce personelu
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b)

d)

Organizacja wyznacza osob¢ zarzadzajaca, majaca kompetencje korporacyjne i
odpowiedzialng za zapewnienie finansowania i wykonania wszystkich czynnoSci
zwigzanych z obstugg wymaganych przez klienta zgodnie z normg wymagang w
niniejszej czgsci. Osoba zarzadzajaca:

1. Zapewnia, ze dostepne sg wszystkie niezbgdne zasoby do wykonania czynnoSci
zwigzanych z obstugg zgodnie z pkt 145.A.65 lit. b) w celu utrzymania zezwolenia
przyznanego organizacji.

2. Posiada i wspiera polityke bezpieczenstwa i jakosSci okre§long w pkt 145.A.65
lit.[d).

3. Znaw stopniu podstawowym niniejszg czesC.

Organizacja mianuje osobg¢ lub grupe osob, ktorych obowiazki obejmuja zapewnienie
przez organizacj¢ wypetnienia wymogow niniejszej czgsci. Taka(-ie) osoba(-y) jest(sa)
ostatecznie odpowiedzialna(-e) przed osobg zarzadzajaca.

1. Mianowana(-e) osoba(-y) reprezentuje(-3) strukture zarzadzajaca obstuga w
organizacji oraz jest(sg) odpowiedzialna(-e) za petnienie funkcji okre§lonych w
niniejszej czesci.

2. Tozsamos$¢ mianowanej(-ych) osoby(osdb) jest podawana, a ich mianowanie
przedktadane w formie i w sposob, ktore zostaty ustanowione przez wtasciwy
organ.

3. Mianowana(-e) osoba(-y) sa w stanie wykazal si¢ odpowiednig wiedza,
wyksztatceniem oraz zadowalajacym doswiadczeniem zwigzanymi z obstuga
statkow powietrznych lub ich czeSci oraz wykaza¢ si¢ wiedzg z zakresu prac
przedstawionych w niniejszej czgsci.

4.  Procedury wskazujag w sposob przejrzysty, kto zastepuje poszczegdlne osoby w
przypadku ich dtugiej nieobecnosci.

Osoba zarzadzajaca, na mocy lit. a), wyznacza osob¢ odpowiedzialng za monitorowanie
systemu jakosci, wlgcznie ze zwigzanym z nim systemem zwrotnym wymaganym na
mocy pkt 145.A.65 lit. ¢). Wyznaczona osoba ma bezposredni kontakt z osobg
zarzadzajaca w celu upewnienia sie, ze osoba zarzadzajaca jest odpowiednio
informowana o kwestiach zwigzanych z jakoscig i zgodnoscia.

Organizacja posiada plan roboczogodzin w zakresie obstugi wykazujacy, ze posiada ona
wystarczajacy personel do planowania, wykonania, nadzoru, inspekcji i monitorowania
jakosci zgodnie z zezwoleniem. Ponadto organizacja posiada procedur¢ dokonania
ponownej oceny pracy, ktora ma byC wykonywana przy mniejszej rzeczywiste]
dyspozycyjnosci personelu w stosunku do stopnia udziatu personelu w danym okresie
lub na danej zmianie.

Organizacja ustanawia i kontroluje kompetencje personelu zaangazowanego w
jakiekolwiek czynnosci zwigzane z obstuga, zarzadzaniem i/lub kontrolg jakosci

T8



g)

h)

zgodnie z procedurg i normg uzgodniong przez wiasciwy organ. Oprocz ekspertyzy
niezbednej do wykonywania okreslonej funkcji, kompetencje musza obejmowac
praktyczng znajomos¢ kwestii zwigzanych z czynnikami ludzkimi oraz wydajnoscig
ludzka dostosowanymi do funkcji tych osob w organizacji. ,,Czynniki ludzkie”
oznaczaja zasady, ktdore maja zastosowanie do projektowania, certyfikacji, szkolen,
dziatan i obstugi w dziedzinie lotnictwa oraz zmierzaja do bezpiecznego zwigzku
miedzy elementami ludzkimi i innymi elementami poprzez odpowiednie uwzglednienie
dziatan ludzkich. ,,Wydajnos¢ ludzka” oznacza mozliwosci i ograniczenia ludzkie, ktore
maja wptyw na bezpieczenstwo i efektywnos¢ dziatan w dziedzinie lotnictwa.

Organizacja zapewnia, ze personel, ktory przeprowadza niedestrukcyjny test utrzymania
ciggtej zdolnosci do lotu struktur statku powietrznego i/lub czesci statku powietrznego,
ma odpowiednie kwalifikacje do przeprowadzania testow niedestrukcyjnych zgodnie z
normami europejskimi lub normami rownowaznymi uznanymi przez Agencj¢. Personel,
ktory wykonuje jakiekolwiek inne zadania specjalne ma odpowiednie kwalifikacje
zgodnie z oficjalnie uznanymi normami. W drodze odstgpstwa od niniejszej litery,
personel okreslony w lit. g) i h) pkt 1 i 2, zakwalifikowany do kategorii B1 w czgsci 66,
moze przeprowadzac i/lub kontrolowac wnikliwy wzrokowy test kontrastu kolorow.

Kazda organizacja zajmujaca si¢ obstuga statkow powietrznych, o ile lit. j) nie stanowi
inaczej, posiada, w przypadku obstugi liniowej statkow powietrznych, personel majacy
odpowiednie kwalifikacje odpowiadajace kategorii B1 i B2 zgodnie z czgScig 66 i
pkt45.A.35.

Ponadto organizacja moze rowniez wykorzystywac¢ odpowiednio przeszkolony do
wykonywania zadan personel certyfikujacy, nalezacy do kategorii A zgodnie z czgscig
66 i pkt 145.A.35 do przeprowadzania drobnych czynnosci zwigzanych z
zaprogramowang obstuga liniowg oraz prostej naprawy usterek. DostepnoS¢ personelu
certyfikujacego kategorii A nie zastgpuje zapotrzebowania na personel certyfikujacy
kategorii B1 i B2 z czgSci 66 wspierajacy personel certyfikujacy kategorii A. Jednakze
personel kategorii B1 i B2 z czgSci 66 nie musi by stale obecny w porcie
migdzyladowania podczas drobnych czynnosci zwigzanych z obstugg lub prostych
napraw usterek.

Kazda organizacja zajmujaca si¢ obstuga statkow powietrznych, o ile lit. j) nie stanowi
inaczej:

1. posiada, w przypadku podstawowej obstugi duzych statkow powietrznych,
odpowiednio wykwalifikowany personel certyfikujacy nalezacy do kategorii C
zgodnie z czgscig 66 i pkt 145.A.35. Ponadto organizacja posiada odpowiednio
wykwalifikowany personel nalezacy do kategorii B1 1 B2 w wystarczajace]
liczbie, zgodnie z czgscig 66 i pkt 145.A.35, w celu wspomagania personelu
certyfikujacego kategorii C.

(1)  Personel pomocniczy kategorii B1 1 B2 upewnia si¢, ze odpowiednie
zadania lub inspekcje byty przeprowadzane wedlug wymaganych norm
przed wydaniem certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji przez personel
certyfikujacy kategorii C.
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(i) Organizacja zachowuje rejestr wszystkich czlonkéw personelu
pomocniczego kategorii B1 1 B2.

(ii1)) Personel certyfikujacy kategorii C upewnia si¢, ze zostata zachowana
zgodnos¢ z (i) i zostalty wykonane wszystkie prace wymagane przez klienta
w czasie szczegOlnej kontroli obstugi podstawowej lub w odniesieniu do
ogb6tu zadan, oraz ocenia skutki kazdej niewykonanej pracy w celu
nakazania jej wykonania lub uzgodnienia z podmiotem eksploatujacym
statek powietrzny przetozenia jej na inny termin lub do czasu nastepnej
szczegOlnej kontroli.

posiada, w przypadku podstawowej obstugi statkow powietrznych innych niz
duze statki powietrzne:

(1) odpowiednio wykwalifikowany personel certyfikujacy w zakresie statkow
powietrznych, nalezacy do kategorii B1 i B2 zgodnie z czgscig 66 i
pkt045.A.35 lub,

(i1)) odpowiednio wykwalifikowany personel certyfikujacy w zakresie statkow
powietrznych, nalezacy do kategorii C wspomagany przez personel
pomocniczy kategorii B1 i B2 zgodnie z ust. 1.

i)  Personel certyfikujacy w zakresie czesci odpowiada wymogom czgsci 66.

J) W drodze odstgpstwa od lit. g) i h), organizacja moze wykorzystal personel
certyfikujacy, ktorego kwalifikacje sg zgodne z nastgpujacymi przepisami:

1.

W przypadku organizacji usytuowanych poza terytorium Wspolnoty, kwalifikacje
personelu certyfikujacego moga byC zgodne z krajowymi uregulowaniami w
zakresie lotnictwa w panstwie, w ktdorym s3 zarejestrowane pomieszczenia
organizacji, zgodnie z warunkami okreslonymi w dodatku IV do niniejszej czgsci.

W przypadku obstugi liniowej przeprowadzanej w porcie mig¢dzyladowania
organizacji usytuowanej poza terytorium Wspolnoty, kwalifikacje personelu
certyfikujagcego moga byC zgodne z krajowymi uregulowaniami w zakresie
lotnictwa w panstwie, w ktorym znajduje si¢ port srodlagdowania, zgodnie z
warunkami okre$§lonymi w dodatku IV do niniejszej czeSci.

W przypadku powtarzajacej si¢ dyrektywy zdatnosSci do lotu przed lotem, ktora
stanowi w szczegOlnosci, ze cztonkowie zatogi statkow powietrznych moga
wykona¢ dyrektywe zdatnosSci do lotu, organizacja moze wydawac ograniczone
zezwolenia na certyfikacj¢ dla kapitana statku powietrznego i/lub mechanika
poktadowego na podstawie licencji posiadanych przez cztonkow zatogi statku
powietrznego. Jednakze organizacja sprawdza, czy zostalo przeprowadzone
wystarczajace szkolenie praktyczne w celu upewnienia si¢, ze kapitan statku
powietrznego lub mechanik poktadowy moga wykona¢ dyrektywe zdatnosci do
lotu zgodnie z wymaganymi normami.

W przypadku statku powietrznego eksploatowanego poza miejscem wsparcia,
organizacja moze wydawac ograniczone zezwolenia na certyfikacje dla kapitana
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i/lub mechanika poktadowego na podstawie licencji posiadanych przez cztonkow
zalogi statku powietrznego pod warunkiem stwierdzenia, ze przeprowadzone
zostalo wystarczajace szkolenie praktyczne w celu zapewnienia, ze kapitan lub
mechanik poktadowy moga wykona¢ wymienione zadanie wedlug wymagane;j
normy. Przepisy niniejszego ustgpu sg szczegdtowo okreslone w specyfikacji
procedury.

5. W nastgepujacych nieprzewidzianych przypadkach, kiedy statek powietrzny jest
uziemiony w miejscu innym niz gtowna baza, gdzie nie jest dostgpny odpowiedni
personel certyfikujacy, organizacja, ktora jest umownym wykonawcg czynnosci
zwigzanych z obstugg moze wydawac jednorazowe zezwolenia na certyfikacje:

(1)  jednemu ze swoich pracownikOw posiadajacych rOwnowazne zezwolenie w
odniesieniu do statkow powietrznych o podobnej technologii, konstrukcji
lub systemach; lub

(i)  jakiejkolwiek osobie posiadajacej nie mniej niz pigé lat doSwiadczenia w
czynnosciach zwigzanych z obstuga oraz wazng licencj¢ obstugi statkow
powietrznych ICAO odpowiadajaca rodzajowi statku powietrznego
wymagajacego certyfikacji, pod warunkiem ze w miejscu tym nie znajduje
si¢ zadna organizacja nalezycie zatwierdzona na mocy niniejszej czgsci, a
zwigzana umowg organizacja otrzymuje 1 zachowuje dokumenty
potwierdzajace doswiadczenia i licencje takiej osoby.

O wszystkich przypadkach wymienionych w niniejszym akapicie nalezy powiadomic
wlasciwy organ w terminie siedmiu dni od wydania zezwolenia na certyfikacj¢. Organizacja
wydajaca jednorazowe zezwolenie upewnia si¢, ze wszystkie czynnosci zwigzane z obstugag,
ktore moga wptynaé na bezpieczenstwo lotu sg ponownie sprawdzane przez odpowiednio
zatwierdzong organizacje.

145.A.35 Personel certyfikujacy oraz personel pomocniczy kategorii B1 i B2

a)

Oprocz wlasciwych wymogow okreslonych w pkt 145.A.30 lit. g) i h), organizacja
zapewnia, ze personel certyfikujacy i personel pomocniczy kategorii B1 1 B2 posiadaja
wlasciwg znajomos¢ odpowiednich obstugiwanych statkow powietrznych i/lub czegsci
statku powietrznego wraz ze zwigzanymi z nimi procedurami organizacji. W przypadku
personelu certyfikujacego wymogi te musza byC spetnione przed (ponownym)
wydaniem zezwolenia na certyfikacje.

,Personel pomocniczy kategorii B1 1 B2” oznacza personel kategorii B1 1 B2 w
srodowisku obstugi podstawowej, ktdry nie musi obowigzkowo posiadal wszystkich
prerogatyw zwigzanych z certyfikacja. ,,Odpowiedni statek powietrzny i/lub czesci
statku powietrznego” oznaczaja statek powietrzny lub czesci statku powietrznego
okreslone w poszczegdlnych zezwoleniach na certyfikacj¢. ,,Zezwolenie na
certyfikacj¢” oznacza zezwolenie wydane personelowi certyfikujacemu przez
organizacj¢ oraz precyzujace fakt, ze personel moze podpisywac certyfikaty lub
dopuszczenie do eksploatacji w ramach ograniczen ustanowionych w zezwoleniu, w
imieniu zatwierdzonej organizaciji.
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b)

d)

g)

h)

Z wyjatkiem przypadkdw wymienionych w pkt 145.A.30 lit. j), organizacja moze
wydawac zezwolenia na certyfikacje wylacznie personelowi certyfikujacemu
nalezagcemu do podstawowych kategorii lub podkategorii oraz posiadajagcemu wszelkie
kwalifikacje typu wymienione w licencji obstugi statku powietrznego, okreslonej w
czesci 66, pod warunkiem ze licencja pozostaje wazna przez caly okres waznoSci
zezwolenia, a personel certyfikujacy spetnia wymogi czgsci 66.

Organizacja zapewnia, ze wszyscy cztonkowie personelu certyfikujacego oraz
personelu pomocniczego kategorii B1 i B2 rzeczywiscie wykonywali czynnoSci
zwigzane z odpowiednig obstugg statku powietrznego lub konserwacja czgsci przez co
najmniej sze$¢ miesigcy w ciggu dwoch kolejnych lat. Do celow niniejszej litery
,Izeczywiste wykonywanie czynnoSci zwigzane z obstuga statku powietrznego lub
konserwacja czgsci” oznacza pracg w Srodowisku obstugi statku powietrznego lub w
srodowisku konserwacji czesci oraz wykorzystywanie prerogatyw zwigzanych z
zezwoleniem na certyfikacje i/lub rzeczywiste wykonywanie czynnosSci zwigzanych z
obstuga co najmniej kilku systemOw ro6znych rodzajow statkbw powietrznych
wymienionych w poszczegdlnych zezwoleniach na certyfikacje.

Organizacja zapewnia, ze wszyscy cztonkowie personelu certyfikujacego oraz
personelu pomocniczego kategorii B1 1 B2 sag w wystarczajagcym stopniu objeci
szkoleniem ustawicznym przez okres dwoch lat w celu zapewnienia, ze personel ma
aktualng wiedz¢ z zakresu odpowiednich technologii, procedur organizacji oraz kwestii
zwigzanych z czynnikiem ludzkim.

Organizacja ustanawia program szkolenia ustawicznego dla personelu certyfikujacego
oraz personelu pomocniczego kategorii B1 1 B2, wiacznie z procedurg zapewniajaca
zgodnosé z odpowiednimi pkt 145.A.35 przy wydawaniu zezwolen na certyfikacje
personelowi certyfikujacemu na mocy niniejszej czgSci oraz procedurg zapewniajacg
zgodnos¢ z czgscig 66.

Z wyjatkiem zaistnienia nieprzewidzianych przypadkow z pkt 145.A.30 lit. j) pkt 5,
organizacja dokonuje oceny wszystkich potencjalnych cztonkdéw personelu
certyfikujacego w odniesieniu do ich kompetencji, kwalifikacji oraz zdolnoSci
wykonywania potencjalnych obowiazkdw zwiazanych z certyfikacja zgodnie z
procedurg okreslong w specyfikacji przed (ponownym) wydaniem zezwolenia na
certyfikacje na mocy niniejszej czgsci.

W przypadku gdy warunki okreslone w lit. a), b), d), f) oraz, gdzie stosowne, lit. ¢)
zostaty spelnione przez personel certyfikujacy, organizacja wydaje zezwolenie na
certyfikacje, ktore wyraznie okresla zakres i ograniczenia tego zezwolenia. Przedtuzenie
zezwolenia na certyfikacje zalezy od zachowania zgodnoSci z lit. a), b), d) oraz, gdzie
stosowne, lit. ¢).

Zezwolenie na certyfikacj¢ musi zosta¢ sporzadzone w formie, ktora wskazuje jego
zakres personelowi certyfikujacemu oraz kazdej upowaznionej osobie, ktora moze
zazadaC sprawdzenia zezwolenia. W przypadku uzycia kodow w celu okreslenia
zakresu organizacja musi szybko udostepni¢ objasnienia kodow. ,,Upowazniona osoba”
oznacza urzednikow wtasciwych organow, Agencje i Panstwo Cztonkowskie, ktore sg
odpowiedzialne za nadzor statku powietrznego lub czesci podlegajacych obstudze.
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1) Osoba odpowiedzialna za system jakosci pozostaje roOwniez odpowiedzialna za
wydawanie w imieniu organizacji zezwolen na certyfikacje personelowi
certyfikujagcemu. Osoba ta moze mianowac inne osoby do wydawania lub uchylania
zezwolen na certyfikacje zgodnie z procedurg okreslong w specyfikacji.

i) Organizacja zachowuje akta wszystkich cztonkow personelu certyfikujacego oraz
personelu pomocniczego kategorii B1 1 B2.

Akta cztonkow personelu zawieraja:

1. szczegdly dotyczace licencji na obstuge wszystkich statkow powietrznych posiadanych
na mocy czesci 66;

2. informacje na temat wszystkich ukonczonych szkolen;
3. gdzie stosowne, zakres wydanego zezwolenia na certyfikacje, oraz

4. dane szczegdtowe cztonkdw personelu posiadajacych ograniczone lub jednorazowe
zezwolenie na certyfikacje.

Organizacja przechowuje akta cztonkow personelu certyfikujacego lub personelu
pomocniczego kategorii B1 lub B2 przez co najmniej dwa lata po zakonczeniu pracy w
organizacji lub natychmiast po wycofaniu zezwolenia. Ponadto, na zadanie, organizacja
zajmujaca si¢ obstuga wydaje cztonkom personelu certyfikujacego kopie ich akt w momencie
opuszczania organizacji.

Zgodnie z powyzszym, personel certyfikujacy ma dostep do swoich akt osobowych na
whniosek.

k)  Organizacja wydaje cztonkom personelu certyfikujagcego kopie ich zezwolenia na
certyfikacje w formie papierowej lub elektroniczne;.

1) Personel certyfikujacy okazuje zezwolenie na certyfikacje kazdej upowaznionej osobie
w ciggu 24 godzin.

m) Dolna granica wiekowa dla personelu certyfikujacego i personelu pomocniczego
kategorii B1 1 B2 wynosi 21 lat.

145.A.40 Sprzet, narzedzia i materialy

a)  Organizacja posiada 1 wykorzystuje wszystkie niezbedne narzedzia, materiaty 1 sprzet
do wykonywania zatwierdzonego zakresu prac.

1. W przypadku gdy producent okresla specyficzne narzedzie lub specyficzny sprzet,
organizacja uzywa tego narzgdzia lub sprzetu o ile uzycie innego narzedzia lub
sprzetu nie jest dozwolone przez wtasciwy organ za posrednictwem procedur
okreslonych w specyfikacji.
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b)

2. Sprzet i narzedzia muszg by¢ ciagle dostepne, z wyjatkiem przypadkOow narzedzi
lub sprzgtu, ktore sg uzywane tak rzadko, ze ich ciggta dostepnos¢ nie jest
konieczna. Takie przypadki sg okreslane w procedurze specyfikacji.

3. Organizacja zatwierdzona do wykonywania podstawowe] obstugi posiada
wystarczajacy instrumenty dostepu do statku powietrznego oraz platformy
inspekcji/dokowania umozliwiajacej wiasciwg inspekcje.

Organizacja zapewnia, ze narzedzia, sprzet, a w szczegdlnosci sprzet do
przeprowadzania testOw, stosownie do przypadku, sg poddawane kontroli oraz
kalibrowane zgodnie z oficjalnie uznang norma, z czgstotliwoscig zapewniajaca
wtasciwe funkcjonowanie i precyzje. Zapisy kalibracji i identyfikacji zastosowanej
normy sg przechowywane przez organizacje.

145.A.42 Zatwierdzanie czeSci statku powietrznego

a)

b)

Wszystkie czesci sg klasyfikowane i odpowiednio segregowane wedtug nastgpujacych
kategorii:

1. Czgdci, ktorych stan jest zadowalajacy, dopuszczone do eksploatacji na podstawie
formularza 1 EASA lub formularza rownowaznego oraz oznaczone zgodnie z
czgscig 21 podezese Q.

2. Czesci nienadajace si¢ eksploatacji, ktore wymagaja konserwacji zgodnie z
niniejszg sekcja.

3. Czesci, ktorych odzyskanie nie jest mozliwe, sklasyfikowane zgodnie z
pkt45.A.42 lit. d).

4.  CzesSci standardowe uzywane w statku powietrznym, silniku, Smigle lub innej
czesci statku powietrznego, jezeli s3 wymienione w ilustrowanym katalogu czesci
wydanym przez producenta i/lub danych dotyczacych obstugi.

5.  Surowce i materialy zuzywalne uzywane przy wykonywaniu czynnosci
zwiazanych z obstuga, jezeli organizacja uzna, ze surowce 1 materiaty
odpowiadajg w sposob zadowalajagcy wymaganym specyfikacjom oraz mozna je
odpowiednio zidentyfikowac. Do wszystkich surowcow 1 materialow musi by¢
dotaczona dokumentacja wyraznie odnoszgca si¢ do poszczegolnych surowcow i
materiatdow oraz zawierajaca deklaracje zgodnosci ze specyfikacjami i informacje
na temat pochodzenia producenta i dostawcy.

Przed zainstalowaniem czgSci organizacja zapewnia, ze dana czgsS¢ bedzie mogta byc
zastosowana w przypadku wprowadzenia roznych zmian i/lub norm w zakresie
dyrektywy zdatnosci do lotu.

Organizacja moze produkowal ograniczong game¢ czeSci uzywanych w trakcie

wykonywanych prac przy wykorzystaniu wiasnych urzadzen, pod warunkiem
zastosowania procedur identycznych z procedurami okreslonymi w specyfikacji.
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d)

Czegsci, ktorych certyfikowany okres uzytkowania wygast lub ktore zawierajg usterke
niemozliwg do naprawienia, sg klasyfikowane jako czesci, ktdrych odzyskanie nie jest
mozliwe, i nie mogg zosta¢ ponownie wprowadzone do systemu dostaw czgsci, o ile
certyfikowany okres uzytkowania nie zostat przedtuzony lub nie zostato zatwierdzone
rozwigzanie pozwalajace na jego naprawe zgodnie z czgscig 21.

145.A.45 Dane dotyczace obslugi

a)

Organizacja posiada 1 wykorzystuje wszystkie majace zastosowanie aktualne dane
dotyczace obstugi przy wykonywaniu czynnoSci zwigzanych z obstuga, wtacznie ze
zmianami 1 naprawami. ,,Majace zastosowanie” oznacza odpowiednie dla kazdego
statku powietrznego, czesci lub procesu okreslonego w programie klasyfikacji rodzajow
zezwolen organizacji oraz w kazdym wykazie upowaznien z nim zwigzanym.

W przypadku danych dotyczacych obstugi dostarczonych przez podmiot eksploatujacy statek
powietrzny lub klienta, organizacja przechowuje takie dane w trakcie wykonywania prac, z
wyjatkiem koniecznosci dostosowania si¢ do pkt 145.A.55 lit. c).

b)

d)

Do celow niniejszej czesci, majace zastosowanie dane dotyczace obstugi obejmuja:

1.  Wszystkie majace zastosowanie wymogi, procedury, przepisy operacyjne lub
informacje wydane przez organ odpowiedzialny za nadzor statku powietrznego lub
czesci;

2. Wszystkie majace zastosowanie dyrektywy w zakresie zdatnosci do lotu wydane
przez organ odpowiedzialny za nadzor statku powietrznego lub czesci;

3. Instrukcje utrzymania zdatnosci do lotu, wydane przez posiadaczy certyfikatow
typu, posiadaczy dodatkowych certyfikatow typu, jakgkolwiek inng organizacje,
ktora jest wyznaczona do publikacji takich danych na podstawie czesci 21, oraz, w
przypadku statku powietrznego lub czesci statku powietrznego z panstw trzecich,
dane dotyczace zdatnoSci do lotu narzucone przez organ odpowiedzialny za
nadzor statku powietrznego lub czesci;

4.  Wszystkie majace zastosowanie normy, obejmujace miedzy innymi obecne
praktyki w zakresie obstugi uznane przez Agencje za dobre normy obstugi;

5. Wszystkie majace zastosowanie dane, wydane zgodnie z lit. d).

Organizacja ustanawia procedury zapewniajace odnotowanie 1 zgtoszenie autorowi
wszelkich nieprecyzyjnych, niekompletnych lub niejasnych procedur, praktyk,
informacji lub instrukcji w zakresie obstugi zawartych w danych dotyczacych obstugi,
uzywanych przez personel zajmujacy si¢ obstuga.

Organizacja moze wylacznie dokonaC zmian instrukcji dotyczacych obstugi zgodnie z
procedurg okreslong w specyfikacji organizacji obstugi. Jezeli chodzi o zmiany,
organizacja wykaze, ze ich skutkiem sg rOwnowazne lub ulepszone normy oraz
poinformuje o nich posiadacza certyfikatu typu. Do celow niniejszej litery, instrukcje
dotyczace obstugi oznaczajg instrukcje na temat sposobu wykonywania poszczegdlnych
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zadan zwigzanych z obstugg: nie obejmuja one projektowania technicznego napraw i
zmian.

Organizacja dostarcza system kart lub formularzy prac wspo6lnych, ktory moze byc
uzywany we wszystkich jednostkach organizacji. Ponadto organizacja dokonuje
doktadne;j transkrypcji danych dotyczacych obstugi zawartych w lit. b) 1 d) do kart lub
na formularze pracy lub zamieszcza precyzyjne odniesienie do poszczegdlnych zadan
zwigzanych z obstuga, zawartych w danych dotyczacych obstugi. Karty lub formularze
pracy moga byC sporzadzane przy pomocy komputera oraz przechowywane w
elektronicznej bazie danych pod warunkiem zapewnienia stosownych Srodkow
zabezpieczajacych przed niedozwolonym wprowadzaniem zmian oraz wykonania kopii
zapasowe] elektronicznej bazy danych, ktora jest uaktualniana w ciggu 24 godzin od
kazdego wpisu wprowadzanego do gtownej elektronicznej bazy danych. Kompleksowe
zadania zwigzane z obsluga s3 zapisywane w kartach lub na formularzach pracy i
dzielone na wyrazne etapy w celu zapewnienia zapisu catoSci wykonanych zadan
zwigzanych z obstuga.

Jezeli organizacja swiadczy podmiotowi eksploatujacemu statek powietrzny ustugi zwigzane
z obstlugg statku powietrznego, ktory wymaga uzywania wlasnego systemu kart lub
formularzy pracy, takie karty lub formularze mogg by¢ uzywane. W tym przypadku
organizacja ustanawia procedur¢ zapewniajacg poprawne wypetnianie kart lub formularzy
pracy przez podmiot eksploatujacy statek powietrzny.

f)

g)

Organizacja zapewnia, ze wszystkie majace zastosowanie dane s3a niezwlocznie
udostegpniane do uzycia, jezeli sa niezbedne cztonkom personelu zajmujacego sie
obstuga.

Organizacja ustanawia procedur¢ w celu zapewnienia, ze dane dotyczace obstugi, ktore
kontroluje, sg uaktualniane. W przypadku danych dotyczacych obstugi, kontrolowanych
1 dostarczanych przez podmiot eksploatujacy statek powietrzny/klienta, organizacja jest
w stanie wykazacC, ze ma pisemne potwierdzenie od podmiotu eksploatujacego statek
powietrzny/klienta o aktualnosci danych dotyczacych obstugi lub zlecenie prac
okreslajgce zmiany statusu danych dotyczacych obstugi, ktore majg by¢ uzywane, albo
moze wykazac, ze figuruja one w wykazie zmian danych dotyczacych obstugi
prowadzonym przez podmiot eksploatujacy statek powietrzny/klienta.

145.A.47 Planowanie produkcji

a)

b)

Organizacja posiada system dostosowany do wielkosci i trudnosci prac umozliwiajacy
zaplanowanie dyspozycyjnosSci catego niezbednego personelu, wszystkich narzegdzi,
sprz¢tu, materiatow, danych dotyczacych obstugi i pomieszczen w celu zapewnienia
bezpiecznego wykonania prac zwigzanych z obstuga.

Przy planowaniu zadan zwigzanych z obstuga i ustalaniu zmian nalezy uwzglednic
granice wydajnosci ludzkiej.

Jezeli wymagane jest zapewnienie kontynuacji lub zakonczenia zadan zwigzanych z

obstugg ze wzgledu na zmiang ekipy lub zakonczenie zmiany, nalezy zapewnic
przeptyw istotnych informacji miedzy personelem wychodzacym i przychodzacym.
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145.A.50 Certyfikacja obshugi

a)

b)

d)

e)

Certyfikat dopuszczenia do eksploatacji jest wystawiany przez wtasciwie upowazniony
personel certyfikujacy w imieniu organizacji, po dokonaniu weryfikacji wiasciwego
wykonania przez organizacje wszystkich zleconych czynnosci zwigzanych z obstugg
zgodnie z procedurami okreslonymi w pkt 145.A.70, przy uwzglednieniu dostepnosci i
uzycia danych dotyczacych obstugi okreslonych w pkt 145.A.45, oraz po stwierdzeniu
braku znanych niezgodnosci, ktdre powaznie zagrazaja bezpieczenstwu lotu.

Certyfikat dopuszczenia do eksploatacji jest wydawany przed lotem i po zakonczeniu
wszelkich czynnosci zwigzanych z obstuga.

Nowe usterki lub niekompletne zlecenia prac zwigzanych z obstuga odkryte w trakcie
wykonywania czynnosci zwigzanych z obstugg wspomniang powyzej nalezy poda¢ do
wiadomosci podmiotu eksploatujacego statek powietrzny, w szczeg6lnosci w celu
uzyskania zezwolenia na przeprowadzenie napraw takich usterek lub uzupetnienia
brakujacych elementdw zlecenia prac zwigzanych z obstuga. W przypadku gdy podmiot
eksploatujacy statek powietrzny odmawia wykonania prac zwigzanych z obstuga na
mocy niniejsze]j litery, stosuje si¢ lit. e).

Certyfikat dopuszczenia do eksploatacji jest wydawany po zakonczeniu wszystkich
czynnosci zwigzanych z konserwacjg czgSci statku powietrznego. Znak certyfikatu
upowazniajacego do dopuszczenia do eksploatacji lub zatwierdzenia zdolnosci do lotu,
za ktory uznaje si¢ formularz 1 EASA w dodatku I do niniejszej czesci, stanowi
certyfikat dopuszczenia czeSci do eksploatacji. Jezeli organizacja zajmuje si¢
konserwacja czesci na wlasny uzytek, formularz 1 EASA moze okaza¢ si¢ zbedny, w
zaleznosci od wewngtrznych procedur organizacji w zakresie dopuszczania do
eksploatacji okreslonych w specyfikacji.

W drodze odstepstwa od lit. a), jezeli organizacja nie jest w stanie wykona¢ zleconych
czynnosci zwigzanych z obstuga, moze wydaé certyfikat dopuszczenia do eksploatacji
ograniczony do zatwierdzonego statku powietrznego. Organizacja zamieszcza
informacj¢ na temat tego faktu w certyfikacie dopuszczajacym statek do eksploatacji
przed wydaniem tego certyfikatu.

W drodze odstgpstwa od lit. a) 1 pkt 145.A.42, jezeli statek powietrzny jest uziemiony w
miejscu innym niz gtdwny port migdzyladowania lub glowna baza obstugi ze wzgledu
na brak dostepnosci czgsci majacej wlasciwy certyfikat dopuszczenia do eksploatacji,
mozliwe jest czasowe zastosowanie czgsci bez wlasciwego certyfikatu dopuszczenia do
eksploatacji na maksymalny czas 30 godzin lotu lub do czasu powrotu statku
powietrznego do glownego portu miedzylagdowania lub giownej bazy obstugi, w
zaleznosci od tego, ktora z okolicznoSci nastapi szybciej, pod warunkiem ze podmiot
eksploatujacy statek na to zezwala, a cz¢$¢ ma odpowiedni certyfikat dopuszczenia do
eksploatacji, jednak zgodnie ze wszystkimi stosowanymi wymogami operacyjnymi i
wymogami w zakresie obstugi. Cze¢sci nalezy usunaC przed uptywem narzuconego
terminu, o ile w miedzyczasie nie otrzymano wtasciwego certyfikatu na mocy lit. a) i
pkt 145.A.42.

145.A.55 Zapis czynnosci zwigzanych z obstugg
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b)

Organizacja dokonuje zapisu wszystkich szczegdtow dotyczacych przeprowadzanych
prac w zakresie obstugi. Organizacja zachowuje co najmniej zapisy niezbg¢dne do
przedstawienia dowodu, ze wszystkie wymogi zostaly wypelnione w odniesieniu do
wydania certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji, wiacznie z dokumentami
wyjSciowymi podwykonawcow.

Organizacja dostarcza kopi¢ kazdego certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji
podmiotowi eksploatujacemu statek powietrzny, wraz z kopig kazdej zatwierdzonej
specyficznej naprawy lub zmiany, ktora zostata przeprowadzona.

Organizacja zachowuje kopie wszystkich szczegdtowych zapisow czynnosci
zwigzanych z obstuga lub podobnych danych dotyczacych obstugi przez dwa lata od
daty dopuszczenia do eksploatacji statku powietrznego lub czesci, ktorych prace te
dotyczyty.

1.  Zapisy dokonane na mocy niniejszego ustepu sg przechowywane w bezpiecznym
miejscu zapewniajacym ochrong przed pozarem, powodzig lub kradzieza.

2. Komputerowe kopie zapasowe dyskow, kaset, itd. s3 sktadowane w miejscu
innym niz miejsce przechowywania dyskow 1 kaset roboczych, itd., w
srodowisku, ktore zapewnia ich zachowanie w dobrym stanie.

3. Jezeli organizacja zatwierdzona na mocy niniejszej czesci konczy swoja
dziatalno$¢, wszystkie zachowane zapisy czynnoSci zwigzanych z obstuga,
obejmujace ostatnie dwa lata, przekazuje sie¢ nowemu posiadaczowi lub klientowi
odpowiedniego statku powietrznego lub czesci zgodnie z instrukcjami wiasciwego
organu.

145.A.60 Sprawozdanie ze zdarzen

a)

b)

d)

Organizacja powiadamia wtasciwy organ, panstwo rejestracji lub organizacje
odpowiedzialng za projekt statku powietrznego lub czgsci o kazdym stanie statku
powietrznego lub czegsci stwierdzonym przez organizacje, ktory wywotat lub moze
wywotaé stan powaznie zagrazajacy bezpieczenstwu lotu.

Organizacja ustanawia wewngtrzny system powiadamiania o zdarzeniach zgodnie ze
szczegbtowymi wskazoOwkami specyfikacji, ktory umozliwia gromadzenie i oceng
takich informacji, wiacznie z oceng i wyborem zdarzen, ktore podlegaja powiadomieniu
na mocy lit. a). Procedura ta pozwala na stwierdzenie negatywnych tendencji, a takze
opisuje dzialania naprawcze podjete lub podejmowane przez organizacj¢ w celu
zasygnalizowania usterek 1 zawarcia oceny wszystkich znanych, istotnych informacji
dotyczacych takich zdarzen oraz, w miarg potrzeby, okresla metode obiegu informacji.

Organizacja sporzadza sprawozdania w formie i w sposob, ktore zostaly ustanowione
przez Agencje oraz zapewnia, ze zawieraja one wszystkie istotne informacje na temat

znanych organizacji informacji na temat stanu 1 wynikOw oceny.

Jezeli organizacja jest zwigzana umowg z podmiotem handlowym eksploatujacym
statek powietrzny w celu wykonywania czynnosci zwigzanych z obstugg, organizacja
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powiadamia rowniez przedsiebiorstwo eksploatujace statek powietrzny o kazdym stanie
wptywajacym na statek powietrzny lub czes¢ statku powietrznego przedsigbiorstwa.

e)  Organizacja przygotowuje i1 przedstawia sprawozdania jak najszybciej, a w kazdym
wypadku w ciggu 72 godzin po stwierdzeniu przez nig stanu, ktory jest przedmiotem
sprawozdania.

145.A.65 Polityka bezpieczenstwa i jakosci, procedury obstugi i systemu jakoSci

a)  Organizacja ustanawia polityke bezpieczenstwa i jakoSci, ktora ma zosta¢ wiaczona do
specyfikacji na mocy pkt 145.A.70.

b)  Organizacja ustanawia procedury uzgodnione przez wtasciwy organ uwzgledniajac
czynniki ludzkie oraz wydajnos$¢ ludzkg w celu zapewnienia dobrych praktyk obstugi
oraz zgodnosci z niniejszg czescig, ktora musi zawieraé wyrazne zlecenie lub umowe o
wykonanie prac, w taki sposob, aby statek powietrzny i czesci statku powietrznego
mogty zosta¢ dopuszczone do eksploatacji zgodnie z pkt 145.A.50.

1. Procedury obstugi na mocy niniejszego ustepu maja zastosowanie do
pktD45.A.25-145.A.95.

2. Procedury obstugi, ktore organizacja ustanowifa lub ustanowi na mocy niniejszego
ustepu, obejmuja wszystkie aspekty przeprowadzania dzialan zwigzanych z
obstuga, wiacznie ze zleceniem i kontrolg specjalnych ustug oraz ustanawiaja
normy, w oparciu o ktore organizacja pracuje.

3. Jezeli chodzi o liniowa 1 podstawowa obstuge statkOw powietrznych, organizacja
ustanawia procedury majace na celu minimalizacj¢ ryzyka powielania bledow oraz
wykrycia bledow w systemach krytycznych, oraz zapewnienia, ze nikt nie musi
wykonywac i sprawdzaé zadan zwigzanych z obstuga, zaktadajacych wykonanie
czynnosci demontazu lub taczenia wielu czesci tego samego typu, pasujacych do
wiecej niz jednego systemu w tym samym statku powietrznym podczas
przeprowadzania poszczeg6lnych kontroli obstugi. Jednakze jezeli wylacznie
jedna osoba jest dyspozycyjna, aby wykonac te zadania, nalezy uzupeini¢ karty
lub formularze pracy organizacji przez dodanie etapu ponownej inspekcji pracy
przeprowadzanej przez t¢ osob¢ po wykonaniu wszystkich identycznych zadan.

4. Procedury obstugi sa ustanawiane w celu zapewnienia, ze usterki sa poddawane
ocenie, a zmiany 1 naprawy przeprowadzane przy uzyciu danych zatwierdzonych
przez Agencje¢ lub zatwierdzong organizacj¢ projektowa z czgsci 21, w zaleznoSci
od przypadku.

c¢)  Organizacja ustanawia system jakosSci obejmujacy:

1.  Niezalezne kontrole w celu monitorowania zgodnosci z wymaganymi normami w
zakresie statkdw powietrznych lub czesci statkow powietrznych oraz
dostosowanie procedur w celu zapewnienia, ze odwotujg si¢ one do dobrych
praktyk obstugi oraz zdatnoSci do lotu statkbw powietrznych lub sprawnosci
czesci statkow powietrznych. W najmniejszych organizacjach niezalezna kontrola,
ktora stanowi czgS¢ systemu jakosci moze zostal zlecona innej organizacji
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zatwierdzonej na mocy niniejszej czgsci lub osobie majgcej wlasciwg wiedze
techniczng i potwierdzone zadowalajace doswiadczenie w przeprowadzaniu
kontroli; oraz

System sprawozdan zwrotnych dotyczacych jakosci przedstawianych osobie lub
grupie osob okreslonych w pkt 145.A.30 lit. b) i ostatecznie osobie zarzadzajacej,
ktora zapewnia podjecie wtasciwych i terminowych dziatan naprawczych w
odpowiedzi na sprawozdania wynikajace z niezaleznych kontroli ustanowionych
w ust. 1.

145.A.70 Specyfikacja organizacji obstugi

a)

»Specyfikacja organizacji obstugi” oznacza dokument lub dokumenty, ktore zawieraja
informacje na temat zakresu prac wymagajacych zezwolenia oraz wskazujacych na
sposdb, w jaki organizacja zamierza zachowaé zgodnos¢ z niniejszg czescia.
Organizacja przekazuje wtasciwemu organowi specyfikacje organizacji obstugi,
zawierajaca nastepujace informacje:

1.

10.

1.

Deklaracje podpisywang przez osob¢ zarzadzajaca potwierdzajaca, ze specyfikacja
organizacji obstugi i wszystkie podobne specyfikacje, okreslajace wypetnianie
przez organizacje wymogOw niniejszej czesci sg stale przestrzegane. Jezeli osoba
zarzadzajaca nie jest dyrektorem naczelnym organizacji, dyrektor naczelny
kontrasygnuje deklaracje;

polityke bezpieczenstwa i jakosci organizacji zgodnie z pkt 145.A.65;

tytul(-y) 1 nazwisko(-a) osob mianowanych na mocy pkt 145.A.30 lit. b);

zadania 1 obowigzki osdb mianowanych na mocy pkt 145.A.30 lit. b), wiacznie z
kwestiami, ktore mogg bezposrednio porusza¢ z wlasciwym organem w imieniu

organizacji;

schemat organizacji wskazujacy na tancuchy odpowiedzialnosci migdzy osobami
mianowanymi na mocy pkt 145.A.30 lit. b);

liste cztonkow personelu certyfikujacego oraz personelu pomocniczego kategorii
B1iB2;

ogolny opis zasobow ludzkich;

ogdlny opis urzadzen znajdujacych si¢ w kazdym miejscu wymienionym w
certyfikacie zatwierdzenia organizacji;

specyfikacje zakresu pracy organizacji w ramach zezwolenia;
procedure powiadamiania z pkt 145.A.85 dotyczaca zmian organizacji;

procedure zmiany specyfikacji organizacji obstugi;
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b)

c)

12. procedury i system jakosci ustanowione przez organizacj¢ na mocy pkt 145.A.25-
145.A.90;

13. w razie potrzeby, wykaz handlowych podmiotow eksploatujacych statki
powietrzne, ktorym organizacja Swiadczy ustugi w zakresie obstugi statku

powietrznego;

14. w razie potrzeby, wykaz organizacji bedacych podwykonawcami, okreslonych w
pkt 145.A.75 lit. b);

15. w razie potrzeby, wykaz portdow migedzyladowania, okreslonych w pkt 145.A.75
lit. d);

16. w razie potrzeby, wykaz organizacji zwigzanych umowa.

Specyfikacja podlega zmianom niezbednym do zachowania aktualnego opisu
organizacji. Specyfikacja oraz kolejne zmiany sg zatwierdzane przez wtasciwy organ.

Nie naruszajac lit. b), drobne zmiany w specyfikacji moga zosta¢ zatwierdzone zgodnie
z procedurg zawartg w specyfikacji (zwang dalej procedurg posrednig).

145.A.75 Prerogatywy organizacji

Zgodnie ze specyfikacja organizacja jest uprawniona do wykonywania nastepujacych zadan:

a)

b)

d)

Obstugi wszelkich statkdbw powietrznych i czesSci, na obstuge ktorych otrzymata
zezwolenie w miejscu okreslonym w certyfikacie zezwolenia oraz w specyfikacji;

Wykonywania czynnosci zwigzanych z obstuga wszelkich statkdbw powietrznych lub
czesci, do wykonywania ktorych zostata zatwierdzona w ramach innej organizacji, ktora
podlega systemowi jakoSci organizacji. Odnosi si¢ to do prac wykonywanych przez
organizacj¢, ktora sama nie ma odpowiedniego zezwolenia na wykonywanie czynnosci
zwigzanych z obstuga na mocy niniejszej czgsci, a ktorej dziatania ograniczajg si¢ do
prac dozwolonych na mocy procedur z pkt 145.A.65 lit. b). Zakres tych prac nie
obejmuje kontroli podstawowej obstugi statku powietrznego lub czesci, lub kontroli
pelnego prowadzenia warsztatu lub generalnego przegladu silnika lub zespotu
silnikowego;

Obstugi wszelkich statkow powietrznych lub czgsci, na obstuge ktorych otrzymata
zezwolenie, w kazdym miejscu, pod warunkiem ze potrzeba takiej obstugi wynika z
niezdatnosSci do lotu statku powietrznego lub z koniecznosci wykonania okazyjnych
czynnosci w zakresie obstugi liniowej, zgodnie z warunkami okreSlonymi w
specyfikacji;

Obstugi wszelkich statkow powietrznych i/lub czesci, na obstuge ktdrych otrzymata
zezwolenie w miejscu okre§lonym jako miejsce przeprowadzania obstugi liniowej, w
ktorym mozliwe jest wykonanie prostych czynnosci zwigzanych z obstugg i tylko
wowczas, gdy specyfikacja organizacji zezwala na takie dziatania i zawiera wykaz
takich miejsc;
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e) Wydawania certyfikatow dopuszczenia do eksploatacji w zwigzku z wykonaniem
czynnosci zwigzanych z obstugg zgodnie z pkt 145.A.50.

145.A.80 Ograniczenia organizacji

Organizacja zapewnia obstuge statku powietrznego lub czesci, na obstuge ktorych otrzymata
zezwolenie, wylacznie jezeli posiada personel certyfikujacy 1 dostgp do wszystkich
niezbe¢dnych pomieszczen, sprzgtu, narzedzi, materiatdw i danych dotyczacych obstugi.
145.A.85 Zmiany w organizacji

Organizacja powiadamia wtasciwy organ o kazdej propozycji przeprowadzenia
wymienionych ponizej zmian przed ich wprowadzeniem w celu umozliwienia wtasciwemu
organowi ustalenia zachowania zgodnosci z niniejszg czeScig oraz, w miarg potrzeby,
wprowadzenia zmian certyfikatu zatwierdzenia, z wyjatkiem propozycji zmian skiadu
personelu, ktore nie byty znane dyrekcji wczesniej i ktdore muszg by¢ notyfikowane jak
najszybciej:

1.  nazwa organizacji;

2. glowna lokalizacja organizacji;

3. inne lokalizacje organizacji;

4.  osoba zarzadzajaca;

5. wszelkie osoby mianowane na mocy pkt 145.A.30 lit. b);

6. pomieszczenia, sprzet, narzedzia, materialy, procedury, zakres pracy lub personel
certyfikujacy, ktore moga mie¢ wplyw na zatwierdzenie.

145.A.90 Ciaglos¢ waznosci
a)  Zezwolenia sg wydawane na czas nieokreslony. Pozostaja wazne, pod warunkiem ze:

1.  organizacja stale przestrzega wymogOow niniejszej czesci, zgodnie z przepisami
dotyczacymi wykorzystywania ustalen okreslonych w pkt 145.B.40; oraz

2. witasciwy organ ma dostgp do organizacji w celu ustalenia przestrzegania
wymogow niniejszej czgsci; oraz

3. certyfikat nie podlega zwrotowi badz wycofaniu.
b)  Po zwrocie lub wycofaniu zezwolenie przekazuje si¢ wtasciwemu organowi.
145.A.95 Wyniki badania
a)  Wyniki badania na poziomie 1 odpowiadajg znaczacym niezgodnosciom z wymogami

czgsci 145, ktore prowadzg do obnizenia norm bezpieczenstwa i powaznie zagrazajg
bezpieczenstwu lotu.
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b)

Wyniki badania na poziomie 2 odpowiadaja wszelkim niezgodnosciom z wymogami
czesci 145, ktore mogltyby prowadzi¢ do obnizenia norm bezpieczenstwa i zagrozi¢
bezpieczenstwu lotu.

Po otrzymaniu informacji na temat wynikOw badania zgodnie z pkt 145.B.50, podmiot
majacy zezwolenie na obstuge przyznane organizacji okresla naprawczy plan dziatan i
zapewnia wlaSciwy organ, ze dziatania naprawcze sg przeprowadzane w
wystarczajacym stopniu w terminie ustalonym z organem.

SEKCJA B )
PROCEDURA W ODNIESIENIU DO WEASCIWYCH ORGANOW

145.B.01 Zakres

Niniejsza sekcja ustanawia procedury administracyjne, ktore muszg by¢ stosowane przez
wlasciwy organ przy wykonywaniu swoich zadan i obowigzkdw z czesci 145, dotyczacych
wydawania, przedtuzania, zmiany, zawieszania lub wycofywania zezwolen na obstuge
przyznawanych organizacjom.

145.B.10 Wiasciwy organ

1.

Przepisy ogolne

Panstwo Cztonkowskie wyznacza wtaSciwy organ wraz z przyznanymi mu
obowigzkami w zakresie wydawania, przediuzania, zmiany, zawieszania lub
wycofywania zezwolen na obstuge. Wtasciwy organ ustanawia udokumentowane
procedury oraz strukture organizacyjng.

Srodki

Liczba pracownikow musi by¢ dopasowana do konieczno$ci dostosowania si¢ do
wymogdw okre§lonych w niniejszej sekcji.

Kwalifikacja i szkolenie
Wszyscy pracownicy zaangazowani w zezwolenia z czescil45 musza:

a)  posiada¢ odpowiednie kwalifikacje oraz niezbedng wiedze, doswiadczenie i odbyé
szkolenia konieczne do wykonywania przydzielonych im zadan.

b)  w razie potrzeby, odby¢ szkolenia/uczestniczy¢ w szkoleniu ustawicznym w
zakresie czgSci 145, wiacznie z jej definicjami i normami.

Procedury

Wtasciwy organ ustanawia procedury okreslajace sposdb zapewnienia zgodnosci z
niniejsza sekcja B.
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Procedury muszg podlegac przegladowi i by¢ zmieniane w celu zapewnienia ciggtosci
zgodnosci.

145.B.15 Organizacje posiadajgce lokalizacje w wielu Panstwach Czlonkowskich

Jezeli pomieszczenia do przeprowadzania obstugi znajduja si¢ w wielu Panstwach
Cztonkowskich, badanie i staty nadzor zezwolenia sg przeprowadzane wspdlnie z wiasciwymi
organami Panstw Czlonkowskich, na ktorych terytorium znajdujg si¢ inne pomieszczenia do
przeprowadzania obstugi.

145.B.17 Dopuszczalne srodki zgodnosci

Agencja opracowuje dopuszczalne sSrodki, ktore mogg byl stosowane przez Panstwa
Cztonkowskie w celu zapewnienia zgodnoS¢ z niniejszg czescig. Jezeli dopuszczalne Srodki
zgodnosci sg wtasciwe, odpowiednie wymogi niniejszej czgSci mogg zostaé uznane za
wypetnione.

145.B.20 Zezwolenie wstepne

1.  Pod warunkiem wypetnienia wymogdw z pkt 145.A.30 lit. a) i b), wtasciwy organ
oficjalnie przekazuje wnioskodawcy pisemne zatwierdzenie personelu, okre§lonego w
pkt 145.A.30 lit. a) i b).

2. Wiasciwy organ sprawdza, czy procedury okreslone w specyfikacji organizacji obstugi
sg zgodne z czgScig 145, a deklaracja zobowigzania zostata podpisana przez osobg
zarzgdzajaca.

3. Wiasciwy organ sprawdza, czy organizacja wypetnia wymogi czesci 145.

4.  Spotkanie z osobg zarzadzajaca jest wyznaczane co najmniej raz w trakcie badania
zezwolenia w celu upewnienia si¢, ze w pelni rozumie ona znaczenie zezwolenia oraz
powdd podpisania zobowigzania w ramach specyfikacji organizacji do zapewnienia

zgodnosci z procedurami okreslonymi w specyfikacji.

5. Wszystkie wyniki badania muszg zosta¢ potwierdzone w formie pisemnej i przekazane
organizacji.

6. Wtiasciwy organ dokonuje zapisu wszystkich wynikow badania, czynnoSci zamknigcia
(czynnosci niezbednych do zamknigcia wynikow badania) oraz zalecen.

7. W odniesieniu do zezwolenia wstepnego wszystkie wyniki badania muszg zostac
skorygowane przed wydaniem zezwolenia.

145.B.25 Wydanie zezwolenia
1.  Wtasciwy organ oficjalnie zatwierdza specyfikacje i wydaje wnioskodawcy certyfikat
zezwolenia na formularzu 3, ktory zawiera klasyfikacj¢ zezwolenia. Wtasciwy organ

wydaje certyfikat wytacznie jezeli organizacja wypetnia wymogi czesci 145.

2. Wrtasciwy organ okres§la warunki zezwolenia w certyfikacie zezwolenia na formularzu 3.
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3.

Numer referencyjny jest umieszczany na certyfikacie zezwolenia na formularzu 3 w
sposob okreslony przez Agencje.

145.B.30 Przedluzanie zezwolenia

Przedtuzanie zezwolenia jest monitorowane zgodnie z procesem wydawania ,,zezwolenia
wstepnego” stosowanym na mocy pkt 145.B.20. Ponadto:

1.  Wiasciwy organ przechowuje i uaktualnia program zawierajacy wykaz zatwierdzonych
organizacji przeprowadzajacych obstuge pod swoim nadzorem, daty wizyt kontrolnych i
daty odbycia tych wizyt.

2. Kazda organizacja musi zostaC skontrolowana pod wzgledem wypetniania wymogow
czesci 145 w odstepach czasu nieprzekraczajacych 24 miesigcy.

3. Spotkanie z osobg zarzadzajacg jest wyznaczane co najmniej raz na 24 miesigce w celu
upewnienia si¢, ze jest informowany o istotnych kwestiach wynikajacych z kontroli.

145.B.35 Zmiany

1.  Wtasciwy organ jest powiadamiany przez organizacj¢ o wszelkich proponowanych
zmianach wymienionych w pkt 145.A.85.

Wrtasciwy organ dostosowuje si¢ do stosowanych elementow zawartych w ustgpach
dotyczacych procesu wstepnego w odniesieniu do wszelkich zmian w organizacji.

2. Wtasciwy organ moze narzuci¢ warunki, zgodnie z ktorymi organizacja moze dziataé w

trakcie zmian, o ile nie ustali, ze zezwolenie powinno zostal zawieszone.

145.B.40 Zmiany specyfikacji organizacji obstugi

1.

W przypadku bezposredniego zatwierdzenia zmian specyfikacji, wiasciwy organ
sprawdza, czy procedury okreslone w specyfikacji sa zgodne z czg¢Scig 145 przed
oficjalnym powiadomieniem organizacji o zatwierdzeniu.

W przypadku posredniego zatwierdzenia zmian specyfikacji, wtasciwy organ zapewnia,
ze odpowiednio kontroluje zatwierdzenie wszystkich zmian specyfikaciji.

145.B.45 Wycofanie, zawieszenie i ograniczenie zezwolenia

Wrtasciwy organ:

a)  zawiesza zezwolenie z racjonalnych powoddw w przypadku potencjalnego zagrozenia
bezpieczenstwa; lub

b)  zawiesza, wycofuje lub ogranicza zezwolenie w zastosowaniu pkt 145.B.50.

145.B.50 Wyniki badania
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a)  Jezeli podczas kontroli lub innych dziatan zostang znalezione dowody wykazujace brak
zgodnosci z wymogami czgséci 145, whasciwy organ podejmuje nastepujace dziatania:

1. W odniesieniu do wynikdw badania na poziomie 1, wlasciwy organ niezwtocznie
podejmuje dziatania zmierzajace do zupeilnego lub czeSciowego wycofania,
ograniczenia lub zawieszenia zezwolenia na obstuge przyznanego organizacji w
zaleznosci od zakresu wynikow badania z poziomu 1, do czasu przeprowadzenia
pomyslnych dziatan naprawczych przez organizacje.

2. W odniesieniu do wynikow badania na poziomie 2, okres na przeprowadzenie
dziatan naprawczych wyznaczonych przez wtasciwy organ musi by¢ dostosowany
do charakteru wynikOow badania, lecz w kazdym przypadku nie moze przekraczac
trzech miesigcy. W niektorych okolicznosciach oraz z uwagi na charakter
wynikow badan, wtasciwy organ moze przedtuzy¢ trzymiesigczny okres pod
warunkiem przedstawienia zadowalajgcego planu dziatan naprawczych
zatwierdzonego przez wtasciwy organ.

b)  Wtasciwy organ podejmuje dziatania zmierzajace do czgSciowego lub zupetnego
zawieszenia zezwolenia w przypadku nieprzestrzegania okresu przyznanego przez
wilasciwy organ.

145.B.55 Przechowywanie zapisow

1.  Wiasciwy organ ustanawia system przechowywania zapisOw przy zastosowaniu
minimalnych kryteriow przechowywania, ktore umozliwiaja wtasciwe §ledzenie procesu
wydawania, przedtuzania, zmiany, zawieszania, wycofywania kazdego zezwolenia dla
organizacji.

2. Zapisy obejmuja co najmniej:

a)  wniosek o zezwolenie dla organizacji, wiacznie z jej przedtuzeniem.

b)  program statego nadzoru witasciwego organu wigcznie ze wszystkimi zapisami
dotyczacymi kontroli.

c)  certyfikat zezwolenia dla organizacji wiacznie ze wszystkimi zmianami.

d) kopi¢ programu kontroli, odnotowujacego daty kontroli oraz daty
przeprowadzenia kontroli.

e) kopi¢ calej oficjalnej korespondencji wilacznie z formularzem 4 lub
rownowaznym dokumentem.

f) dane szczegbtowe na temat dziatania(dziatan) w zakresie zwolnienia i stosowania.
g)  wszelkie inne formularze sprawozdan z kontroli wtasciwego organu.
h)  specyfikacje organizacji obstugi.

3. Minimalny okres przechowywania powyzszych danych wynosi cztery lata.
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4.  Wtasciwy organ moze wybrac uzycie systemu papierowego lub komputerowego lub
wszelkie potaczenia dwoch systemow pod warunkiem zapewnienia wtasciwej kontroli.

145.B.60 Zwolnienie

Wszelkie zwolnienia przyznane zgodnie z art. 10 ust. 3 rozporzadzenia podstawowego s3
zapisywane i przechowywane przez wiasciwy organ.
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Dodatek 1
Uzywanie formularza 1 EASA do obslugi technicznej

POSTANOWIENIA OGOLNE

Certyfikat ma by¢ zgodny z zalaczonym formatem wraz z numerami pol, czyli kazde
pole musi by¢ umieszczone tak jak we wzorze. Rozmiar kazdego pola moze byc
jednakze dowolny tak, aby odpowiadal potrzebom indywidualnego zgtoszenia, jednak
nie do takich rozmiarow, ktore czynityby certyfikat nierozpoznawalnym. Catkowite
wymiary certyfikatu moga byC znacznie powigkszane lub zmniejszane, o ile certyfikat
pozostaje rozpoznawalny i czytelny. W razie watpliwosci nalezy zasiggnaC opinii
swojego Panstwa Cztonkowskiego.

Pismo ma by¢ wyrazne i czytelne tak, aby umozliwi¢ tatwe oczytanie certyfikatu.

Certyfikat moze by¢ albo wydrukowany wczesniej, albo wygenerowany komputerowo,
lecz w kazdym przypadku druk linii i znakdéw musi byé wyrazny i czytelny.
Sformutowania w formularzu uprzednio wydrukowanym musza by zgodne z
zataczonym modelem, lecz nie sa dozwolone zadne inne sformutowania certyfikatu.

Dopuszczalny jest jezyk angielski lub, gdzie wtasciwe, jezyk(i) danego Panstwa
Cztonkowskiego.

Certyfikat mozna wypetni¢ w jezyku angielskim, jezeli certyfikat jest uzywany dla
celow wywozu, w przeciwnym razie mozna go wypelni¢ w jezyku(-ach)
urzegdowym(-ych) danego Panstwa Cztonkowskiego.

Szczegdty wprowadzane do certyfikatu moga by¢ pisane maszynowo/komputerowo lub
recznie przy uzyciu drukowanych liter i maja umozliwia¢ tatwe odczytanie.

Skroty muszg by¢ ograniczone do minimum.

Obszar na odwrotnej stronie certyfikatu moze zostaC uzyty przez wydajacego do
umieszczenia dodatkowych informacji, lecz nie moze zawiera¢ zadnych oswiadczen
istotnych dla certyfikatu.

Oryginat certyfikatu musi towarzyszyC urzadzeniom, a takze musi istnieC ustalony
zwigzek miedzy certyfikatem a urzadzeniami. Kopie¢ certyfikatu musi przechowywac
podmiot, ktory urzadzenie wyprodukowat lub dokonywat obstugi technicznej. Jezeli
format certyfikatu i dane sg w catosci wygenerowane komputerowo, pod warunkiem
udzielenia zgody przez Panstwo Cztonkowskie dopuszczalne jest przechowywanie
formatu certyfikatu oraz danych w bezpiecznej bazie danych.

Jezeli uzyto jednego certyfikatu dla dopuszczenia kilku urzadzen, a urzadzenia te
zostaty nastepnie oddzielone od siebie, na przyktad poprzez rozdzielacz czesci, wtedy
takim urzadzeniom musi towarzyszyC kopia oryginalnego certyfikatu 1 oryginat
certyfikatu musi by¢ przechowywany przez podmiot, ktory otrzymat czgs¢ urzadzen.
Niezachowanie oryginatu certyfikatu moze uniewazni¢ status dopuszczenia urzadzen.
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UWAGA: Nie ma ograniczen liczby kopii certyfikatu wystanych do klienta lub
przechowywanych przez wydajacego.

Certyfikat towarzyszacy urzadzeniu moze byC dotaczony do urzadzenia poprzez
umieszczenie go w kopercie dla zapewnienia trwatosci.

WYPELNIENIE CERTYFIKATU DOPUSZCZENIA PRZEZ WYDAJACEGO

Chyba ze wskazano inaczej, aby dokument stat si¢ waznym certyfikatem, w kazdym
polu musi znajdowac si¢ wpis.

Pole 1 Nazwa Panstwa Cztonkowskiego, za ktorego zgoda certyfikat zostal wydany.
Dane mogg by¢ wydrukowane wczesniej.

Pole 2 Wczesniej wydrukowany napis ,Autoryzowany certyfikat
dopuszczenia/formularz 1 EASA”.

Pole 3 W tym polu znajduje si¢ wydrukowany wcze$niej niepowtarzalny numer
niezbedny do celow kontroli i identyfikowalnosci certyfikatu, z wyjatkiem dokumentu
wygenerowanego komputerowo, w ktorym niepowtarzalny numer nie musi by¢
wydrukowany wczesniej, jezeli komputer zostal tak zaprogramowany, aby
wygenerowaC numer.

Pole 4 Pelna nazwa i adres oraz adres korespondencyjny, jezeli jest inny od podanego
adresu, uznanej organizacji dopuszczajacej urzadzenia objete certyfikatem. Dane moga
by¢ wydrukowane wczesniej. Dozwolone sg loga i inne podobne elementy, jezeli
zmieszczg sie w tym polu.

Pole 5 Celem tego pola jest odniesienie do zlecenia/umowy/faktury lub jakiegokolwiek
innego wewngtrznego procesu organizacyjnego tak, aby byto mozliwe ustanowienie
systemu szybkiej identyfikowalnosci.

Pole 6 pole to zostato zamieszczone dla wygody organizacji wydajacej certyfikat, aby
umozliwi¢ tatwe odniesienie do pola 13 ,,Uwagi” poprzez uzycie numeréw urzgdzen.
Jego wypelnienie nie jest obowigzkowe.

Jezeli certyfikat ma dopuszczac kilka urzadzen, dopuszczalne jest uzycie osobnego
wykazu odnoszacego si¢ do certyfikatu.

Pole 7 Nalezy poda¢ nazwe lub opis urzadzen. Pierwszenstwo ma uzycie oznaczen
Tlustrowanego Katalogu Czesci Zamiennych.

Pole 8 Poda¢ numer czgSci. Pierwszenstwo ma uzycie oznaczen Ilustrowanego
Katalogu Czgsci Zamiennych.

Pole 9 Uzywane w celu wskazania wyrobow uznanych wedtug typu, dla ktorych

dopuszczane urzadzenia kwalifikujg si¢ do instalacji. Wypetnienie tego pola jest
nieobowigzkowe, lecz jezeli jest wypetniane, dopuszczalne sg nastgpujace wpisy:
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a) Model specyficznego lub seryjnego statku powietrznego, silnika, Smigta,
pomocniczego zespotu silnikowego, lub odniesienie do fatwo dostgpnego katalogu
lub podre¢cznika, ktory zawiera takie informacje, na przyktad: ,,A300”.

b) ,,R0zne”, jezeli wiadomo, ze kwalifikuje si¢ do instalacji na wigcej niz jednym
modelu wyrobow uznanych wedlug typu, chyba ze wydajacy zyczy sobie
ograniczy¢ uzycie do instalacji na okreslonym modelu; wtedy wyraznie to
stwierdza.

c) ,Nieznane”, jezeli kwalifikowalnos¢ jest nieznana; kategoria ta jest przeznaczona
do uzytku glownie przez organizacje obstugi techniczne;.

UWAGA: Zadna informacja podana w polu 9 nie stanowi zezwolenia na montowanie
urzadzenia do konkretnego statku powietrznego, silnika, Smigta lub
pomocniczego zespotu silnikowego. Uzytkownik/instalator potwierdza za
pomocg dokumentow takich jak Katalog Cze$ci Zamiennych, Biuletyny
Obstugi itd., ze urzadzenie kwalifikuje si¢ do danej instalacji.

Pole 10 Podac liczb¢ dopuszczanych urzadzen.

Pole 11 Poda¢ numer seryjny urzadzenia i/lub numer zestawu, gdzie wtasciwe; jezeli
nie mozna podac, napisac ,,nie dotyczy”.

Pole 12 Nastepujace stowa w cudzystowie, wraz z definicjami, okreslaja status
dopuszczanego urzadzenia. W polu nalezy umiesci¢ jeden lub kilka tych stow:

1. PO PRZEGLADZIE

Odnowienie uzywanego urzadzenia poprzez badanie, testowanie 1 wymiang
zgodnie z uznang normg” w celu przedtuzenia okresu eksploatacji.

2. SKONTROLOWANY/PRZEBADANY

Badanie urzadzenia w celu ustalenia zgodnosci z uznang normg .
3. ZMODYFIKOWANY

Zmiana w urzadzeniu zgodnie z uznang normg .
4. NAPRAWIONY

Przywrocenie urzadzenia do stanu zdatnego do uzytku zgodnie z uznang normg .
5. BIEZNIKOWANY

Odnowienie uzywanej opony zgodnie z uznang normg .

6. PONOWNIE ZMONTOWANY

Ponowne zmontowanie urzadzenia zgodnie z uznang normg .
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Przyktad: Smiglo po transporcie.

UWAGA: Postanowienie to moze by¢ uzyte wytgcznie w stosunku do urzadzen,
ktore byty oryginalnie catkowicie zmontowane przez producenta
zgodnie z wymogami produkcyjnymi takimi jak na przyktad zawarte w
czesci 21.

" Zatwierdzona norma oznacza norme¢ produkcyjna/projektowa/obstugi technicznej/jakosci
zatwierdzong przez wlasciwy organ.

Powyzsze deklaracje wspiera odniesienie w polu 13 do wuznanych
danych/podrecznika/specyfikacji uzywanych podczas obstugi techniczne;.

Pole 13 Konieczne jest wpisanie informacji w tym polu badz bezposrednio, badz
poprzez odniesienie do dokumentacji wspierajacej okreslajacej szczeg6dlne dane
lub ograniczenia odnoszace si¢ do dopuszczanych urzadzen niezbedne
uzytkownikowi/instalatorowi do stwierdzenia ostatecznej zdatnosSci urzadzenia do
lotu. Informacja ma byC jasna, petna, oraz dostarczona w takiej formie i w taki
sposob, ktory jest odpowiedni do celow dokonania takiego stwierdzenia.

Nalezy jasno okresli¢, do ktorego urzadzenia odnosi si¢ kazda informacja.

Jezeli nie ma takich informacji, wpisac ,,zadna”.

Przyktady informacji, ktore mozna podac:

- Tozsamos$¢ oraz wydanie dokumentacji obstugi technicznej uzywanej jako
uznana norma.

- Wykonano/stwierdzono wykonanie dyrektywy zdatno$ci do lotu, jak
wlasciwe.

- Wykonano/stwierdzono wykonanie napraw, jak wlasciwe.
- Wykonano/stwierdzono wykonanie zmian, jak wiasciwe.

- Zainstalowano/stwierdzono zainstalowanie czeSci zamiennych, jak
wlasciwe.

- Historia czgséci zamiennych o ograniczonej trwatosci.
- Odstepstwa od zlecenia klienta.
- Okreslenie innych przepisow, jezeli nie jest to czgsS¢ 145.

- Wydanie deklaracji w celu zaspokojenia zagranicznych wymagan obstugi
techniczne;.
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- Wydanie deklaracji w celu spetnienia warunkdow mig¢dzynarodowych umow
serwisowych takich jak, lecz nie wytacznie, Canadian Technical
Arrangement Maintenance oraz USA Bilateral Aviation Safety Agreement -
Maintenance Implementation Procedure.

UWAGA: Ostatnie dwie deklaracje dopuszczaja mozliwo$¢ podwdjnego
dopuszczenia zardbwno zgodnie z czgScig 145, jak i zagranicznymi
wymogami obstugi technicznej albo pojedynczego dopuszczenia
poprzez uznang organizacj¢ obstugi technicznej z czesci 145 zgodnie
z zagranicznymi wymogami obstugi technicznej. Nalezy jednakze
zwrdci€ uwage na zaznaczenie odpowiednich rubryk(rubryki) w polu
19 celem nadania waznosci dopuszczeniu. Nalezy takze zauwazyc, ze
podwodjne dopuszczenie wymaga uznawania/zaakceptowania
uznanych danych przez zardwno Panstwo Cztonkowskie, jak i
wtaSciwe panstwo trzecie, a pojedyncze dopuszczenie wymaga
uznawania/zaakceptowania uznanych danych tylko przez wiasciwe
panstwo trzecie.

Pola 14, 15, 16, 17 oraz 18: Nie moga by¢ uzywane dla dziatan z zakresu obstugi
technicznej podejmowanych przez uznane organizacje obstugi technicznej z
czesci 145. Pola te sa zarezerwowane dla dopuszczenia/certyfikacji nowo
wyprodukowanych urzadzen zgodnie z czgscig 21 oraz krajowymi przepisami
lotniczymi obowigzujacymi przed petnym wejsciem w zycie czesci 21.

Pole 19 Zawiera wymagang deklaracje dopuszczenia do eksploatacji dla obstugi
technicznej dokonywanej przez organizacje obstugi technicznej z czeSci 145.
Jezeli dopuszcza si¢ obstuge techniczng nieobjeta czescig 145, pole 13 okresla
szczegOlowe przepisy krajowe. W kazdym przypadku nalezy zaznaczyc¢
odpowiednig rubryke celem nadania waznosci dopuszczeniu.

Deklaracja ,,chyba ze stwierdzono inaczej w polu 13” odnosi¢ si¢ ma do
nastepujacych sytuacji:

a)  Sytuacja, w ktorej nie mozna byto zakonczy¢ obstugi techniczne;j.

b)  Sytuacja, w ktorej obstuga techniczna roznita si¢ od standardu wymaganego
przez czgSc4s.

c¢)  Sytuacja, w ktorej obstuge techniczng wykonano zgodnie z wymogami
innymi niz czg$¢4S.

Ktorakolwiek sytuacja lub ich potaczenie ma zostac okreslona w polu 13.

Pole 20 Miejsce na podpis personelu certyfikujacego upowaznionego przez
organizacj¢ obstugi technicznej z czgsci 145. Podpis ten moze by¢ wydrukowany
przez komputer, pod warunkiem ze Panstwo Czlonkowskie zostalo zapewnione,
ze wylacznie osoba podpisujaca moze zarzadzaC komputerem oraz ze nie jest
mozliwe wydrukowanie podpisu na czystym formularzu wygenerowanym przez
komputer.
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Pole 21 Numer referencyjny uznanej organizacji obstugi technicznej z czesci 145
nadany przez Panstwo Cztonkowskie.

Pole 22 Wydrukowane nazwisko osoby podpisujacej z pola 20 oraz odniesienie
do osobistego upowaznienia.

Pole 23 Data zlozenia podpisu w polu 19 dopuszczajacym do eksploatacji.
(dzien/miesigc/rok). Miesigc ma by¢ napisany stownie. Dopuszczenie do
eksploatacji jest podpisywane na ,,zakonczenie obstugi techniczne;j”.

Uwaga Deklaracje obowiazkéw uzytkownika znajduja si¢ na odwrocie
niniejszego certyfikatu. Deklaracje te mozna doda¢ na pierwszej stronie
formularza ponizej linii koncowej, zmniejszajac margines dolny formularza.

| @Waiciny orean] AUTORYZOWANY CERTYFIKAT [*umer formulara
panstwo DOPUSZCZENIA
FORMULARZ 1 EASA
4. Nazwa i adres uznanej organizacji: 5.Mlecenie/umowa
/faktura
6.Mrzadzenie |7.0Wyszczegdlnienie |8.MNumer |9.Kwalifiko- (10.Oliczba 11.Mumer 12.Status
czesci walnos¢” urzadzen seryjny/numer
zestawu
13.Mwagi:

14.[Moswiadcza sie, ze urzadzenia okreslone powyzej 19.[®OTzes¢ 145.04.030 ®MOhne przepisy okreslone

zostaty wyprodukowane zgodnie z: Dopuszczenie do w polu 13
eksploatacji
*IIiznapymi dan.ymi projektowymi i sg bezpieczne (pogwiadcza si¢, chyba ze ustalono inaczej w polu 13,
W uzytkowaniu ze czynnosci okre§lone w polu 12 i opisane w polu 13

) ) S ) . _|zostaly wykonane zgodnie z czeSciag 145 i w
*[ieuznanymi danymi projektowymi okreslonymi |odniesieniu do tych czynnosci urzadzenia sa uwazane

w polu 13 za gotowe do dopuszczenia do eksploatacji.
15.[Modpis osoby 16.Mumer 20.[odpis osoby 21.Mumer referencyjny
upowaznionej uznania/zezwolenia upowaznionej certyfikatu/uznania
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17 MNazwisko

18.MData
(dziet/miesigc/rok)

22 Mazwisko

23.MData
(dziet/miesigc/rok)

Formularz 1 EASA - wydanie 1

Uwaga:

Autoryzowany Certyfikat Dopuszczenia

‘mhstalator musi sprawdzi¢ kwalifikowalno$¢ z
odpowiednimi danymi technicznymi

Formularz 1 EASA

OBOWIAZKI UZYTKOWNIKA/INSTALATORA

1. Nalezy pamigtac, ze samo istnienie tego dokumentu nie ustanawia automatycznie
zezwolenia na instalowanie czesci zamiennej/czgsci sktadowej/zestawu.

2. Jezeli uzytkownik/instalator wykonuje prace zgodnie z krajowymi przepisami organu
zdatnosci do lotu innego niz organ zdatnosSci do lotu, okreslony w polu 1, konieczne
jest, aby uzytkownik/instalator zapewnit, ze jego/jej organ zdatnosci do lotu przyjmuje
czesci zamienne/czesci sktadowe/zestawy od organu zdatnosci do lotu wymienionego w

polu 1.

3. Deklaracje 14 1 19 nie stanowig certyfikatu instalacyjnego. W kazdym przypadku zapis
obstugi technicznej statku powietrznego musi obejmowac certyfikat instalacyjny
wydany zgodnie z przepisami krajowymi przez uzytkownika/instalatora, zanim statek
powietrzny zostanie dopuszczony do lotu.
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Dodatek 11
System uznawania i ratingu organizacji

Chyba ze okreslono inaczej dla najmniejszych organizacji w ust. 12, tabela 1 okresla
petny zakres uznawania, mozliwy na mocy czeSci 145, na formularzu
znormalizowanym. Organizacja musi by uznana w przedziale od pojedynczej klasy i
ratingu z ograniczeniami do wszystkich klas i ratingu z ograniczeniami.

Poza tabelg 1 pkt 145.A.20 wymaga, aby uznana organizacja obstugi technicznej z
czesci 145 wskazywata zakres prac w prezentacji organizacji obstugi technicznej. Patrz
takze ust. 11.

W ramach klas uznawania i ratingu przyznanych przez Panstwo Cztonkowskie, zakres
prac, okreslony w prezentacji organizacji obstugi technicznej, okresla doktadne
ograniczenia uznawania. Dlatego konieczne jest, aby klasy uznawania 1 rating byty
zgodne z zakresem prac organizacji.

Rating klasy A oznacza, ze uznana organizacja obstugi technicznej z czgsci 145 moze
dokonywac obstugi technicznej statku powietrznego oraz kazdej czgsci sktadowej (wraz
z silnikami/pomocniczymi zespotami silnikowymi) tylko o tyle, o ile takie czgsci
sktadowe sg zamontowane na statku powietrznym, z wyjatkiem przypadkow, w ktorych
takie czesci sktadowe moga zostac czasowo wyjete w celu obstugi technicznej i jest to
wyraznie dozwolone przez podrgcznik obstugi technicznej statku powietrznego, w celu
poprawy dostgpu do dokonania obstugi technicznej, z zastrzezeniem procedur
kontrolnych zawartych w prezentacji organizacji obstugi technicznej akceptowalnych
przez Panstwo Cztonkowskie. Sekcja dotyczaca ograniczen okresla zakres takiej
obstugi technicznej, wskazujac tym samym zakres uznawania.

Rating klasy B oznacza, ze uznana organizacja obstugi technicznej z czesci 145 moze
dokonywac obstugi technicznej niezinstalowanego silnika/pomocniczego zespotu
silnikowego oraz czgsci sktadowych silnika/pomocniczego zespotu silnikowego o tyle,
o ile takie czeSci sktadowe sg zamontowane na silniku/pomocniczym zespole
silnikowym z wyjatkiem przypadkow, w ktorych takie czesci sktadowe mogg zostac
czasowo wyjete w celu obstugi technicznej, kiedy jest to wyraznie dozwolone przez
podrecznik obstugi silnika/pomocniczego zespotu silnikowego w celu poprawy dostepu
do dokonania obstugi technicznej. Sekcja dotyczaca ograniczen okresla zakres takiej
obstugi technicznej, wskazujac tym samym zakres uznawania. Uznana organizacja
obstugi technicznej z czgsci 145 z ratingiem klasy B moze takze wykonywac obstuge
techniczng zainstalowanego silnika podczas obstugi technicznej ,,bazowej” 1 ,,liniowe;j”,
z zastrzezeniem procedur kontrolnych zawartych w prezentacji organizacji obstugi
technicznej. Zakres prac organizacji obstugi technicznej odzwierciedla takg dziatalnosé,
jezeli jest ona dozwolona przez Panstwo Cztonkowskie.

Rating klasy C oznacza, ze uznana organizacja obstugi technicznej z czesci 145 moze
dokonywac obstugi technicznej niezainstalowanych cze¢sci sktadowych (z wyjatkiem
silnikdow 1 pomocniczych zespotow silnikowych) z przeznaczeniem do zamontowania
na statku powietrznym lub silniku/pomocniczym zespole silnikowym. Sekcja dotyczaca
ograniczen okreSla zakres takiej obstugi technicznej, wskazujac tym samym zakres
uznawania. Uznana organizacja obstugi technicznej z czesci 145 z ratingiem klasy C
moze takze dokonywal obstugi technicznej zainstalowanych czesci sktadowych
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10.

I1.

12.

podczas obstugi technicznej bazowej 1 liniowej lub w urzadzeniach obstugi technicznej
silnika/pomocniczego zespotu silnikowego z zastrzezeniem procedur kontrolnych
zawartych w prezentacji organizacji obstugi technicznej. Zakres prac organizacji
obstugi technicznej odzwierciedla takg dziatalnos¢, jezeli jest ona dozwolona przez
Panstwo Cztonkowskie.

Rating klasy D jest samodzielng klasg ratingu niekoniecznie zwigzang z okreslonym
statkiem powietrznym, silnikiem lub inng czg¢scig sktadowg. Rating D1 - badania
nieniszczace jest potrzebny tylko uznanej organizacji obstugi technicznej z czgsci 145
wykonujacej badania nieniszczace jako szczegOlne zadanie dla innej organizacji.
Uznana organizacja obstugi technicznej z czesci 145 z ratingiem klasy A, B lub C moze
wykonywac badania nieniszczace na wyrobach, ktorych obstugi technicznej dokonuje, z
zastrzezeniem, ze prezentacja organizacji obstugi technicznej zawiera procedury badan
nieniszczacych, bez potrzeby posiadania ratingu klasy D1.

Rating klasy A jest dalej dzielony na obstuge techniczng ,,bazowa” 1 ,,liniowg”. Uznana
organizacja obstugi technicznej z czesci 145 moze by¢ uznana albo osobno dla obstugi
technicznej ,,bazowej” lub ,liniowej”, albo dla obu. Nalezy zauwazyc, ze urzadzenia do
obstugi ,liniowej” umieszczone w gtownej bazie wymagaja uznawania ,liniowej”
obstugi techniczne;.

Sekcja ,,ograniczen” ma na celu przyznanie Panstwu Cztonkowskiemu jak najwiecej
elastycznosci tak, aby dostosowac¢ uznawanie do konkretnych organizacji. Tabela 1
okresla mozliwe rodzaje ograniczen i chociaz obstuga techniczna jest umieszczona na
koncu wykazu w kazdej klasie ratingu, dopuszczalne jest podkreslanie raczej obstugi
technicznej niz statku powietrznego lub typu silnika albo producenta, jezeli bardziej
odpowiada to organizacji. Przykladem moze byC instalacja i obstuga systemow
elektroniki lotnicze;j.

Tabela 1 zawiera odniesienie do serii, typu i grupy w sekcji ograniczen klasy A i B.
Seria oznacza seri¢ specyficznego typu, taka jak Airbus 300 lub 310 lub 319 albo serie
Boeing 737-300 badz seri¢ RB211-524 itd. Typ oznacza specyficzny typ lub model, taki
jak typ Airbus 310-240 lub typ RB 211-524 B4 itd. Mozna poda¢ jakikolwiek numer
serii lub typu. Grupa oznacza na przyklad statek powietrzny Cessna z silnikiem o
pojedynczym tloku lub niedotadowane dodatkowo silniki tltokowe Lycoming itd..

Jezeli uzywa si¢ zbyt szczegdtowego wykazu zdolnosci, ktory moze byé czgsto
zmieniany, wtedy takie zmiany musza by¢ zgodne z procedurg akceptowang przez
Panstwo Cztonkowskie oraz zawartg w prezentacji organizacji obstugi techniczne;j.
Procedura obejmuje takie zagadnienia, jak kto jest odpowiedzialny za kontrole zmian w
liScie zdolnoSci oraz dziatania niezbedne dla dokonania zmian. Takie dziatania
obejmuja zapewnienie zgodnosci z czgScig 145 dla wyrobow lub ustug dodanych do
wykazu.

Uznana organizacja obstugi technicznej z czesci 145 zatrudniajaca tylko jedng osobe
zardbwno do planowania, jak i wykonywania catosci obstugi technicznej moze posiadac
tylko ograniczony zakres ratingu uznania. Maksymalne dopuszczalne ograniczenia sg
nastepujace:

KLASA STATEK POWIETRZNY | RATING A2 SAMOLOTY |Z SILNIKIEM TLOKOWYM
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LINIOWA I BAZOWA DO
SO00EG

KLASA STATEK POWIETRZNY

RATING A2 SAMOLOTY

Z SILNIKIEM TURBINOWYM
LINIOWA DO 5 700 KG

KLASA STATEK POWIETRZNY

RATING A3 SMIGLOWCE

Z SILNIKIEM POJEDYNCZYM
LINIOWA I BAZOWA PONIZEJ
3075 KG

KLASA STATEK POWIETRZNY |RATING A4 STATEK BEZ OGRANICZEN
POWIETRZNY INNY NIZ
Al, A2TA3

KLASA SILNIK RATING B2 TLOK DO 450 HP

KLASA CZESCI SKEADOWE C-C20 ZGODNIE Z WYKAZEM

RATING INNY NIZ ZDOLNOSCI

KOMPLETNE SILNIKI LUB

POMOCNICZE ZESPOLY

SILNIKOWE

KLASA WYSPECJALIZOWANE |D1 BADANIA NALEZY OKRESLIC METODY
NIENISZCZACE BADAN NIENISZCZACYCH

Nalezy zauwazy¢, ze taka organizacja moze by¢ dalej ograniczona przez wtasciwe
organy w zakresie uznawania w zaleznosci od zdolnosci danej organizacji.

Tabela 1
KLASA RATING OGRANICZENIE BAZOWA [LINIOWA
STATEK A1 samoloty/powyzej 5 | Okresli samolot/seri¢ lub
POWIETRZNY 700 kg typ i/lub zadanie(-a)
obstugi technicznej
A2 samoloty/do 5 700 | Okresli samolot/producenta
kg lub grupe, serie lub typ
i/lub zadania obstugi
technicznej
A3 $Smigtowce Okresli producenta
Smigtowca lub grupe, seri¢
lub i/lub zadanie(-a)
obstugi technicznej
Ad4DBtatek powietrzny | Okresli serig lub typ statku
inny niz Al, A21 A3 powietrznego i/lub
zadanie(-a) obstugi
technicznej
SILNIKI B 1Mirbinowe Okresli serig lub typ silnika i/lub zadanie(-a) obstugi
technicznej
B2fokowe Okresli producenta silnika, grupe, seri¢ lub typ i/lub
zadanie(-a) obstugi technicznej
KLASA RATING OGRANICZENIE [BAZOWA | LINIOWA
B3[Homocnicze Okresli producenta silnika lub jego serig¢ albo typ
zespoly silnikowe i/lub zadanie(-a) obstugi technicznej
CZESCI SKEADOWE C1 Klimatyzacja i Okresli typ lub producenta statku powietrznego lub
INNE NIZ ci$nienie producenta czesci sktadowych lub konkretng czes¢
KOMPLETNE SILNIKI | C2 Pilot sktadowa i bedzie zawiera¢ odniesienie do wykazu
LUB POMOCNICZE automatyczny zdolnoSci w prezentacji i/lub zadanie(-a) obstugi
ZESPOLY SILNIKOWE |(C3 Komunikacja i technicznej
nawigacja
C4 Drzwi - wlazy
C5 Elektroenergetyka
C6 Sprzet
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C7 Silnik —
pomocniczy zespot
silnikowy

C8 Uktad sterowania

C9 Paliwo - platowiec

C10 Smigtowiec —
wirniki

C11 Smiglowiec -
Trans

C12 Hydraulika

C13 Instrumenty

C14 Podwozie
samolotu

C15 Tlen

C16 Smigta

C17 Ogumienie
pneumatyczne

C18 Ochrona przed
lodem/deszczem/
Ogniem

C19 Okna

C20 Elementy
konstrukcyjne

USLUGI
WYSPECJALIZOWANE

D1 Badania
nieniszczace

Okresli szczegdlne metody badan nieniszczacych
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Dodatek 111

Strona 1 z

PANSTWO CZEONKOWSKIE

czlonek
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Transportu Lotniczego

CERTYFIKAT UZNAWANIA

ODNIESIENIE

w zastosowaniu rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003 obecnie obowigzujacego i z zastrzezeniem
warunkow okreslonych ponizej, Panstwo Cztonkowskie niniejszym przyznaje certyfikat:

[NAZWA FIRMY] ORGANIZACJA OBSLUGI TECHNICZNE]

jako organizacji obstugi technicznej z czgéci 145 uznanej w celu obstugi technicznej wyrobéw wymienionych
w zalaczonym wykazie uznania oraz wydawania odpowiednich certyfikatow dopuszczenia do eksploatacji
przy uzyciu powyzszego odniesienia.

WARUNKTI:

1. Niniejsze uznanie jest ograniczone do zakresu sekcji uznawania prezentacji uznanej organizacji obstugi
technicznej z czesci 145, oraz

2. Niniejsze uznanie wymaga zgodnosci z procedurami okres§lonymi w prezentacji uznanej organizacji
obstugi technicznej z czgsci 145, oraz

2. Niniejsze uznanie jest wazne, o ile uznana organizacja obstugi technicznej pozostaje w zgodzie z czgscig
145.

4. Z zastrzezeniem spelnienia powyzszych warunkdéw, niniejsze uznanie pozostaje wazne na czas
nieoznaczony, az do zrzeczenia si¢ go, zastapienia, zawieszenia lub cofniecia.

Data wydania: .......cccceeeeneennne. Podpisal: ...
Data zalaczonego wykazu uznania: .... (wypelnienie nieobowigzkowe) ................. W imieniu wtasciwego organu
Formularz 3 EASA Strona 2 z
WYKAZ UZNANIA
Nazwa organizacji: [NAZWA FIRMY] ORGANIZACJA OBSLUGI TECHNICZNE]
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ODNIESIENIE M/S.001
KLASA RATING OGRANICZENIE BAZOWA LINIOWA
STATEK POWIETRZNY | Al samoloty/powyzej | Seria Airbus A310-200 X X
5700 kg
A2 Seria DHC-6 Twin Otter X
samoloty/sterowce do
5700 kg
SILNIKI B1 Turbinowe Seria PT6A

CZESCI SKEADOWE

C1 Klimatyzacja i

Airbus A310-200

INNE NIZ KOMPLETNE | ci$nienie
SILNIKI LUB
POMOCNICZE
ZESPOLY SILNIKOWE
C2 Pilot Sperry
automatyczny
C5 Elektroenergetyka | Airbus A310-200 i DHC-6
C6 Sprzet Airbus DHC-6 i Emergency
C7 Silnik — PT6A sterowanie paliwem
pomocniczy zespot
silnikowy
C16 Smigta Staty skok i DHC-6
USLUGI D1 Badania Wszystkie typy
WYSPECJALIZOWANE | nieniszczace

Niniejszy wykaz uznania jest ograniczony do tych wyrobow i dziatan, ktore zostaty objete zakresem
sekcji uznawania zawartej w prezentacji uznanej organizacji obstugi technicznej, z czesci 145.

ODNIESIENIE ...............

Data wydania:

Podpisat:

W imieniu wlasciwego organu
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Dodatek IV

Warunki wykorzystania personelu niezakwalifikowanego do czgSci 66 zgodnie z

pktT45A.300t¢. J) pkt 1i2

Personel wydajacy certyfikat zgodnie z nastgpujacymi warunkami wypelinia zatozenie
pkt 145.A.30 lit. J) pktl 1 2:

a)

b)

c)

d)

Dana osoba posiada licencje lub zezwolenie dla personelu wydajacego certyfikat
wydane na mocy krajowych przepisow zgodnie z zatacznikiem 1 ICAO.

Zakres prac danej osoby nie przekracza zakresu prac okreslonego przez krajowa
licencje/zezwolenie dla personelu wydajacego certyfikat.

Dana osoba wykazuje, ze przeszta szkolenie w zakresie przepisoOw dotyczacych
czynnika ludzkiego i zdolnosci do lotu wyszczegdlnionych w czesci 66.

Dana osoba wykazuje, ze ma pigcioletnie do§wiadczenie w obstudze technicznej
dla personelu wydajacego certyfikat w obstudze liniowej i osiem lat dla personelu
wydajacego certyfikat w obstudze bazowej. Jednakze osoby, ktorych dozwolone
zadania nie wykraczajg poza zadania personelu wydajacego certyfikat z kategorii
A czeSci 66 muszg wykazaé jedynie trzyletnie doswiadczenie w obstudze
techniczne;j.

Personel wydajacy certyfikat w obstudze liniowej 1 personel wspierajacy w
obstudze bazowej otrzymuja szkolenie typu na poziomie odpowiadajagcym
poziomowi 3 dodatku IIT do czgsci 66 dla kazdego statku powietrznego, dla
ktorego jest upowazniony wydawac certyfikaty. Jednakze osoby, ktorych
dozwolone zadania nie wykraczaja poza zadania personelu wydajacego certyfikat
z kategorii A czesci 66 mogg otrzymaé szkolenie z zakresu zadan w miejsce
catoSciowego szkolenia typu.

Personel wydajacy certyfikat w obstudze bazowej musi otrzymac szkolenie typu
na poziomie odpowiadajacym co najmniej poziomowi 1 dodatku IIT do czgsci 66
dla kazdego statku powietrznego, dla ktdorego jest upowazniony wydawac
certyfikaty.

Chronione prawa

a)

b)

Personel 145.A.30 lit. J) pkt 1 i 2 przed wejsciem w zycie czgsci 66 moze nadal
korzysta¢ ze swoich przywilejow bez koniecznosci stosowania si¢ do liter od
ust. lit. ¢) do ust. 1 lit. f).

Jednakze po tej dacie kazdy personel pragnacy rozszerzy¢ zakres swojego
zezwolenia tak, by wiaczy¢ dodatkowe przywileje stosuje si¢ do ust. 1.

Bez wzgledu na ust. 2 lit. b), w przypadku dodatkowego szkolenia typu nie jest
wymagana zgodnos¢ z ust. 1 lit. ¢) i d).

1NR



ZAEACZNIK 111
(Czesi 66)

66.1
Do celdow niniejszej czgsci, wlasciwym organem jest organ wyznaczony przez Panstwo
Cztonkowskie, do ktorego dana osoba sktada wniosek o wydanie licencji na obstuge

techniczng statku powietrznego.

SEKCJA A
PODCZESC A

LICENCJA NA OBSLUGE TECHNICZNA STATKU POWIETRZNEGO - SAMOLOTY I
SMIGLOWCE

66.A.1.  Zakres
a)  Niniejsza sekcja ustanawia wymagania dla wydania licencji na obstuge techniczng
statku powietrznego oraz warunki jej waznoSci i eksploatacji, dla samolotow i
smigtowcow nastepujacych kategorii:
- Kategoria A
- Kategoria B1
- Kategoria B2
- Kategoria C
b) Kategorie A 1 B1 dzieli si¢ dalej na podkategorie, odpowiadajace kombinacjom
samolotow, Smigtowcow, silnikow turbinowych i ttokowych. Wyrdznia si¢ nastgpujace
podkategorie:
- Al1B1.1 Samoloty turbinowe
- A21B1.2 Samoloty ttokowe
- A31B1.3 §mig10wce turbinowe
- A41Bl14 §mig10wce tlokowe
66.A.10 Skladanie wniosku
Whiosek o wydanie licencji na obstuge techniczng statku powietrznego lub o zmiang takiej
licencji sktada si¢ na formularzu 19 EASA i w sposob ustalony przez wiasciwy organ oraz do
tego organu. Wniosek o zmiang licencji na obstuge techniczng statku powietrznego sktada si¢

do wtasciwego organu, ktory wydat licencj¢ na obstuge techniczng statku powietrznego.

66.A.15 Kwalifikowalnos¢
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Sktadajacy wniosek o wydanie licencji na obstuge techniczng statku powietrznego ma co
najmniej 18 lat.

66.A.20

Przywileje

a)  Z zastrzezeniem zgodnosci z lit. b), maja zastosowanie nastgpujace przywileje:

1.

Licencja na obstuge techniczng statku powietrznego kategorii A pozwala
posiadaczowi na wydawanie certyfikatow dopuszczenia do eksploatacji po
dokonaniu nieznacznej liniowej obstugi technicznej 1 naprawieniu prostych
usterek w granicach zadan wyszczegdlnionych w zezwoleniu. Przywileje
certyfikacyjne sa ograniczone do prac, ktore posiadacz licencji wykonywat
osobiScie w organizacji z czgsci 145.

Licencja na obstuge techniczng statku powietrznego kategorii B1 pozwala
posiadaczowi na wydawanie certyfikatow dopuszczenia do eksploatacji po
dokonaniu obstugi technicznej, wraz z obstuga konstrukcji statku powietrznego,
urzadzeniem napgdowym oraz systemami mechanicznymi i elektrycznymi.
Przywileje obejmujg takze zastapienie wymienialnych elementdow elektroniki
lotniczej, wymagajace prostych testow dla sprawdzenia nadawania si¢ do
eksploatacji. Kategoria B1 automatycznie obejmuje wtasciwg podkategorie A.

Licencja na obstuge techniczng statku powietrznego kategorii B2 pozwala
posiadaczowi na wydawanie certyfikatow dopuszczenia do eksploatacji po
dokonaniu obstugi technicznej systemOw elektroniki lotniczej.

Licencja na obstuge techniczng statku powietrznego kategorii C pozwala
posiadaczowi na wydawanie certyfikatow dopuszczenia do eksploatacji po
dokonaniu bazowej obstugi technicznej statku powietrznego. Przywileje maja
zastosowanie do catego statku powietrznego w organizacji z czgsci 145.

b) Posiadacz licencji na obstuge techniczng statku powietrznego moze korzystac z
przywilejow certyfikacyjnych, jezeli:

1.

2.

66.A.25

istnieje zgodnosS¢ ze stosowanymi wymaganiami czgsci M i/lub czgsci 145;

w poprzedzajacych dwoch latach zdobyt szesciomiesieczne doSwiadczenie w
zakresie obstugi technicznej zgodnie z przywilejami przyznanymi na mocy
licencji na obstuge techniczng statku powietrznego lub spetnit wymagania dla
wydania wtasciwych przywilejow;

potrafi czytaC, pisaC i1 porozumiewac si¢ na zrozumiatym poziomie w jezyku(-
ach), w ktorych sporzadzona jest dokumentacja techniczna i procedury niezbg¢dne

do wydania certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji.

Wymagania z zakresu podstawowej wiedzy

a)  Skfadajacy wniosek o licencj¢ na obstuge techniczng statku powietrznego lub o dodanie
kategorii lub podkategorii do licencji na obstuge techniczng statku powietrznego
wykazuje, w drodze egzaminu, poziom wiedzy we wtasciwych modutach tematycznych



zgodnie z dodatkiem I do niniejszej czesci.

Egzaminy z zakresu podstawowej wiedzy s3a prowadzone przez organizacje
szkoleniowg odpowiednio uznang na mocy czesci 147 lub przez wtasciwy organ.

b)  Przyznaje si¢ petng lub mniejsza liczb¢ punktdow za wymagania z zakresu podstawowej
wiedzy 1 powigzane egzaminy za kazde inne kwalifikacje techniczne uznane przez
wilasciwy organ za rownorzedne ze standardem wiedzy z tej czgsci. Punkty te ustala si¢
zgodnie z sekcja B podczese E niniejszej czesci.

66.A.30 Wymagania dotyczace doswiadczenia

a)  Skfadajacy wniosek o licencj¢ na obstuge techniczng statku powietrznego posiada:

1. dlakategorii A i podkategorii B1.2 1 B1.4:

@

(ii)

(iii)

trzy lata praktycznego doswiadczenia w obstudze technicznej statku
powietrznego w eksploatacji, jezeli wnioskodawca nie przeszedt wczesniej
odpowiedniego szkolenia technicznego; lub

dwa lata praktycznego doswiadczenia w obstudze technicznej statku
powietrznego w eksploatacji i ukonczone szkolenie uznane za odpowiednie
przez wtasciwy organ jako robotnik wykwalifikowany, w zakresie zaje¢
technicznych; lub

rok praktycznego doswiadczenia w obstudze technicznej statku
powietrznego w eksploatacji i ukonczone uznane podstawowe szkolenie z
czgsei 147.

2. dlakategorii B2 i podkategorii B1.1 1 B1.3:

(1)

(ii)

(iii)

pie¢ lat praktycznego doSwiadczenia w obstudze technicznej statku
powietrznego w eksploatacji, jezeli wnioskodawca nie posiada uprzedniego
odpowiedniego szkolenia technicznego; lub

trzy lata praktycznego doswiadczenia w obstudze technicznej statku
powietrznego w eksploatacji oraz ukonczenie szkolenia uznanego za
odpowiednie przez wtasciwy organ jako robotnik wykwalifikowany, w
zakresie zajgc technicznych; lub

dwa lata praktycznego doswiadczenia w obstudze technicznej statku
powietrznego w eksploatacji i ukonczenie uznanego podstawowego
szkolenia z czgsci 147.

3. dlakategorii C w odniesieniu do duzych statkow powietrznych

@

trzy lata doswiadczenia w wykonywaniu przywilejow kategorii B1.1, B1.3
lub B2 na duzym statku powietrznym lub jako B1.1, B1.3 lub B2 personel
wspierajacy z czesci 145, lub potaczeniu obu; lub



b)

c)

d)

(i) pigec lat dosSwiadczenia w wykonywaniu przywilejow kategorii B1.2 lub
B1.4 na duzym statku powietrznym lub jako B1.2 albo B1.4 personel
wspierajacy z czesci 145, lub potaczenie obu; lub

4.  dlakategorii C w odniesieniu do statkow powietrznych innych niz duze:

trzy lata dosSwiadczenia w wykonywaniu przywilejow kategorii B1 lub B.2 na
statkach powietrznych innych niz duze lub jako B1 albo B.2 personel wspierajacy
z czgSci 145, lub potaczenie obu; lub

5.  dlakategorii C uzyskanej podczas Sciezki akademickiej:

wnioskodawca posiadajacy stopien akademicki w dyscyplinie technicznej,
otrzymany na uniwersytecie lub innej instytucji szkolnictwa wyzszego uznanej
przez wtasciwy organ, trzy lata doSwiadczenia w pracy w Srodowisku obstugi
technicznej cywilnego statku powietrznego przy reprezentatywnym zespole prac
bezposrednio zwigzanych z obstuga techniczng statku powietrznego, wraz z
szeScioma miesigcami obserwacji zadan bazowej obstugi technicznej.

Sktadajacy wniosek o rozszerzenie na statek powietrzny licencji na obstuge techniczng
posiada co najmniej doswiadczenie w obstudze technicznej cywilnego statku
powietrznego takie, jakie jest wymagane dla dodatkowej kategorii lub podkategorii
licencji, o ktora sktadany jest wniosek wedtug definicji z dodatku IV do niniejszej
czescl.

Dla kategorii A, B1 i B2 doswiadczenie musi by¢ praktyczne, co oznacza
zaangazowanie w reprezentatywny zespOt dziatan obstugi technicznej statku
powietrznego.

Dla wszystkich wnioskodawcow, co najmniej rok wymaganego do§wiadczenia musi
obejmowac ostatnie do§wiadczenie w obstudze technicznej statku powietrznego
kategorii/podkategorii, dla ktorej ubiegaja si¢ o pierwotng licencj¢ na obstuge
techniczng statku powietrznego. Dla nastgpnych kategorii/podkategorii dodawanej do
istniejacej licencji na obstuge techniczng statku powietrznego, dodatkowe wymagane
doswiadczenie w obstudze technicznej moze by¢ krotsze niz rok, lecz musi wynosié co
najmniej trzy miesigce. Wymagane doswiadczenie musi by¢ zalezne od roznicy migdzy
kategorig/podkategorig posiadanej licencji i licencji, o ktorg wnioskodawca si¢ ubiega.
Dodatkowe doswiadczenie musi by¢ typowe dla nowej kategorii/podkategorii licencji.

nie naruszajac lit. a), akceptuje si¢ doswiadczenie w obstudze technicznej statku
powietrznego uzyskane poza Srodowiskiem obstugi technicznej cywilnego statku
powietrznego wtedy, gdy taka obstuga techniczna jest rownowazna z wymagang w
niniejszej czesci, zgodnie z ustaleniami wtasciwego organu. Jednakze wymagane jest
dodatkowe doswiadczenie w obstudze technicznej cywilnego statku powietrznego w
celu zapewnienia rozumienia Srodowiska obstugi technicznej cywilnego statku
powietrznego.

66.A.40 Przedluzona waznos¢ licencji na obstuge techniczng statku powietrznego

a)

Licencja na obstuge techniczng statku powietrznego traci waznos¢ pieé lat po jej



b)

ostatnim wydaniu lub zmianie, chyba ze posiadacz przediozy swoja licencj¢ na obstuge
techniczng statku powietrznego wtasciwemu organowi, ktory ja wydal, w celu
sprawdzenia, ze informacje zawarte w licencji sg takie same, jak zawarte w aktach
wlasciwego organu, w zastosowaniu pkt 66. B.120.

Wszystkie przywileje certyfikacyjne wynikajace z licencji na obstuge techniczng statku
powietrznego tracg wazno$¢ w momencie utraty waznosci licencji na obstuge
techniczng statku powietrznego.

Licencja na obstuge techniczng statku powietrznego jest wazna tylko wtedy, gdy zostata
wydana i/lub zmieniona przez wtasciwy organ i gdy zostata podpisana przez
posiadacza.

66.A.45  SzKkolenie typu/zadan i rating

a)

b)

d)

Posiadacz licencji na obstuge techniczng statku powietrznego kategorii A moze
korzysta¢ ze swoich przywilejow certyfikacyjnych wytacznie na konkretnym typie
statku powietrznego po satysfakcjonujagcym ukonczeniu odpowiedniego szkolenia zadan
statku powietrznego kategorii A prowadzonego przez odpowiednio uznang organizacj¢
z czgsci 145 lub czesci 147. Szkolenie obejmuje szkolenie praktyczne i teoretyczne
wlasciwe dla kazdego zadania objgtego przez zezwolenie. Satysfakcjonujace
ukonczenie szkolenia wykazuje si¢ poprzez egzamin i/lub oceng w miejscu pracy
wykonywang przez odpowiednio uznang organizacje z czesci 145 lub czesci 147.

Jezeli nie okre$lono inaczej w lit. g), posiadacz licencji na obstuge techniczng statku
powietrznego kategorii B1, B2 lub C korzysta z przywilejow certyfikacyjnych
wyltacznie na konkretnym typie statku powietrznego, gdy licencja na obstuge techniczng
statku powietrznego jest wyposazona w rating wtasciwego typu statku powietrznego.

Jezeli nie okreSlono inaczej w lit. h), rating przyznaje si¢ po satysfakcjonujacym
ukonczeniu szkolenia odpowiedniego dla typu statku powietrznego kategorii B1, B2 lub
C uznanego przez wtasciwy organ lub prowadzonego przez odpowiednio uznang
organizacje szkolenia w zakresie obstugi technicznej z czesci 147.

Uznane szkolenie typu kategorii B1 i B2 obejmuje elementy teoretyczne i praktyczne
oraz sktada si¢ z wlasciwego kursu w odniesieniu do przywilejow z ust. 66.A.20 lit. a).
Szkolenie teoretyczne i praktyczne jest zgodne z dodatkiem III do niniejszej czesci.

Uznane szkolenie typu kategorii C jest zgodne z dodatkiem III do niniejszej czesci. W
przypadku kategorii C osoba wykwalifikowana poprzez posiadanie stopnia
akademickiego jak wyszczego6lniono w ust. 66.A.30 lit. a) pkt 5, pierwsze teoretyczne
szkolenie z odpowiedniego typu statku powietrznego odbywa si¢ na poziomie kategorii
B1 lub B2. Nie jest wymagane szkolenie praktyczne.

Ukonczenie uznanego szkolenia typu statku powietrznego, wedtug wymagan lit. b)-e),
wykazuje si¢ poprzez egzamin. Egzamin jest zgodny z dodatkiem III do niniejszej
czgsci. Egzamin w odniesieniu do ratingu typu statku powietrznego kategorii B1, B2
lub C jest prowadzony przez organizacj¢ szkoleniowa odpowiednio uznang na mocy
czgsci 147, whasciwy organ, lub organizacje szkoleniowg prowadzaca uznane szkolenie

typu.



g)

h)

Nie naruszajac lit. b), dla statkbw powietrznych innych niz duze statki powietrzne,
posiadacz licencji na obstuge techniczng statku powietrznego kategorii B1 lub B2 moze
takze korzystaC z przywilejow certyfikacyjnych, jezeli licencja na obstuge techniczng
statku powietrznego jest wyposazona we wtasciwe ratingi grupowe, lub ratingi grupy
producenta, chyba ze Agencja ustalita, ze ztozonos¢ danego statku powietrznego
wymaga szkolenia typu.

1.  Rating grupy producenta mozna przyznac po spetnieniu wymagan ratingdw typu
dwoch typow statkow powietrznych reprezentatywnych dla grupy od tego samego
producenta.

2. Pelny rating grupowy mozna przyznaé po spetnieniu wymagan ratingu trzech

typoOw statkdow powietrznych reprezentatywnych dla grupy od rdznych
producentow. Jednakze nie mozna przyznaC ratingu grupowego kategorii B1
samolotow o silnikach wieloturbinowych, gdzie ma zastosowanie wylacznie rating
grupy producenta.

3. Skifad grup wyglada nastgpujaco:

(i) dlakategorii B1 lub C:

silnik ttokowy do Smigtowca

- silnik turbinowy do $migtowca

- jednotlokowy silnik do samolotu — struktura metalowa
- wielotlokowy silnik do samolotu — struktura metalowa
- jednottokowy silnik do samolotu — struktura drewniana
- wielottokowy silnik do samolotu — struktura drewniana
- jednottokowy silnik do samolotu — struktura mieszana
- wielotlokowy silnik do samolotu - struktura mieszana

- turbiny do samolotu — pojedynczy silnik

turbiny do samolotu — silnik wielokrotny
(i1) dla kategorii B2 lub C:

- samolot

- Smigtowiec

nie naruszajac lit. ¢), mozna takze przyznac rating na statek powietrzny inny niz duzy
statek powietrzny, z zastrzezeniem satysfakcjonujacego zdania egzaminu dla



odpowiedniego typu statku powietrznego kategorii B1, B2 lub C oraz wykazania
praktycznego doswiadczenia na statku powietrznym danego typu, chyba ze Agencja
ustalita, ze statek powietrzny jest ztozony, gdzie wymagane jest uznane szkolenie typu z
ust. 3.

W przypadku ratingu kategorii C na statek powietrzny inny niz duzy statek powietrzny,
dla osoby wykwalifikowanej poprzez posiadanie stopnia akademickiego jak
wyszczegOlniono w ust. 66.A.30 lit. a) pkt 5, pierwszym wilasciwym egzaminem z
odpowiedniego typu statku powietrznego jest egzamin na poziomie kategorii B1 lub B2.

1. Uznane egzaminy typu w kategorii B1, B2 i C muszg sktada¢ si¢ z egzaminu z
mechaniki dla kategorii B1 1 egzaminu z elektroniki lotniczej dla kategorii B2
oraz egzaminu z mechaniki i z elektroniki lotniczej dla kategorii C.

2. Egzamin jest zgodny z dodatkiem IIT do niniejszej czgsSci. Egzamin jest
prowadzony przez organizacje szkoleniowg odpowiednio uznang na mocy czesci
147, lub przez wtasciwy organ.

3. Praktyczne doswiadczenie dla typu statku powietrznego obejmuje
reprezentatywny zespdt dziatan z zakresu obstugi technicznej wtasciwych dla
danej kategorii.

66.A.70  Przepisy dotyczace konwersji

a)

b)

Posiadaczowi kwalifikacji dla personelu kwalifikujacego waznych w jednym Panstwie
Cztonkowskim, uzyskanych przed data wejscia w zZycie niniejszej czg¢Sci, wydaje si¢
licencj¢ na obstuge techniczng statku powietrznego bez uprzedniego egzaminu z
zastrzezeniem warunkow okreslonych w pkt 66.B.300.

Osoba przechodzaca proces kwalifikacyjny wazny w jednym Panstwie Cztonkowskim,
przed data wejScia w zycie niniejszej czeSci, moze kontynuowaé zdobywanie
kwalifikacji. Posiadaczowi kwalifikacji uzyskanych w wyniku takiego procesu
kwalifikacyjnego wydaje si¢ licencj¢ na obstuge techniczng statku powietrznego bez
dalszego egzaminowania z zastrzezeniem warunkow okreslonych w pkt 66.B.300.

Jesli jest to potrzebne licencja na obstuge techniczng statku powietrznego zawiera
ograniczenia techniczne w odniesieniu do zakresu wczesniej istniejacych kwalifikacji.

PODCZESC B )
STATEK POWIETRZNY INNY NIZ SAMOLOTY I SMIGEOWCE

66.A.100 Przepisy ogolne

Poki niniejsza czgsS¢ nie okresli wymagan dla personelu wydajacego certyfikat dla statku
powietrznego innego niz samoloty i Smigltowce stosuje si¢ przepisy odpowiedniego Panstwa
Cztonkowskiego.

PODCZESC C
CZESCI SKEADOWE



66.A.200 Przepisy ogdlne

Poki niniejsza czgs¢ nie okresli wymagan dla certyfikowania czesci sktadowych, stosuje si¢
przepisy odpowiedniego Panstwa Cztonkowskiego.

SEKCJA B
PROCEDURA WEASCIWEGO ORGANU

PODCZESC A
PRZEPISY OGOLNE

66.B.05 Zakres

Niniejsza sekcja ustala wymagania administracyjne, ktore majg by¢ przestrzegane przez
wlasciwe organy odpowiedzialne za stosowanie sekcji A niniejszej czeSci.

66.B.10  Wiasciwy organ

a)

b)

c)

Przepisy ogolne

Panstwo Cztonkowskie wyznacza wtasciwy organ z przyznanymi obowigzkami w
zakresie wydawania, przedtuzenia, zmiany, zawieszenia lub cofnigcia licencji. Ten
wlasciwy organ ustala udokumentowane procedury i strukture organizacyjna.

Srodki

Wrtasciwy organ posiada odpowiedni personel do wykonywania wymagan niniejszej
czgSci.

Procedury

Wrtasciwy organ ustala procedury okreslajace, w jaki sposob jest osiggana zgodnosé z
niniejszg czgscia.

Procedury te sg przegladane i zmieniane w celu zapewnienia statej zgodnosci.

66.B.15 Dopuszczalne srodki zgodnosci

Agencja wypracuje dopuszczalne srodki zgodnosci, ktore mogg by¢ uzywane przez Panstwa
Cztonkowskie w celu ustalenia zgodnoSci z niniejszg czeScia. Jezeli sg spelnione
dopuszczalne Srodki zgodnosci, uwaza sie, ze spetnione sa takze powigzane wymagania
niniejszej czesci.

66.B.20 Przechowywanie akt

a)

b)

Witasciwy organ ustala system przechowywania akt pozwalajacy na odpowiednig
identyfikowalno$¢ procesu wydawania, ponownego nadawania waznosci, zmiany,
zawieszenia lub cofnig¢cia kazdej licencji na obstuge techniczng statku powietrznego.

Akta nadzoru zgodnosci z niniejszg czgscig obejmujg:



c)

d)

e)

1. wniosek o wydanie licencji na obstuge techniczng statku powietrznego lub zmiane
tej licencji, wraz z cata dokumentacja wspierajaca;

2. kopig¢ licencji na obstuge techniczng statku powietrznego wraz ze wszystkimi
zmianami;

3. kopi¢ wszelkiej powiazanej korespondencji;
4.  szczegOty wszystkich wytaczen oraz dziatan wdrazajacych;

5. sprawozdania pochodzace od innych wtasciwych organdow odnoszgce si¢ do
posiadacza licencji na obstuge techniczng statku powietrznego;

6. aktaz egzamindw prowadzonych przez wtasciwy organ;
7.  sprawozdania z konwersji licencji na obstuge techniczng statku powietrznego;
8.  sprawozdania z przyznawania punktdOw egzaminacyjnych.

Akta okreslone w lit. b) 1-5 przechowuje si¢ przez co najmniej pieé lat od konca
waznosci licencji.

Akta okreslone w lit. b) 6 przechowuje si¢ przez co najmniej pie¢ lat.

Akta okreslone w lit. b) 7 i 8 przechowuje si¢ przez czas nieograniczony.

66.B.25 Wzajemna wymiana informacji

a)

b)

W celu przyczynienia si¢ do poprawy bezpieczenstwa lotniczego, wtasciwe organy
uczestniczg we wzajemnej wymianie wszystkich niezbednych informacji zgodnie z art.
11 rozporzadzenia podstawowego.

Bez uszczerbku dla uprawnien Panstw Cztonkowskich, w przypadku potencjalnego
zagrozenia bezpieczenstwa dotyczacego kilku Panstw Cztonkowskich, zainteresowane
wlasciwe organy pomagaja sobie wzajemnie w wykonywaniu niezbgdnych dziatan
nadzoru.

66.B.30 Wylgczenia

Wszystkie wytaczenia przyznane zgodnie z art. 10 ust. 3. rozporzadzenia podstawowego s3
wiaczane do akt i przechowywane przez wtasciwe organy.

PODCZESC B

WYDAWANIE LICENCJI NA OBSLUGE TECHNICZNA STATKU POWIETRZNEGO

Niniejsza podczesé przewiduje procedury, ktore maja by¢ przeprowadzone aby przedtuzyc
licencje na obstuge techniczng statku powietrznego.

66.B.100 Procedura wydawania licencji na obstuge techniczng statku powietrznego



b)

przez wlasciwy organ

Z otrzymaniem formularza 19 EASA i dokumentacji wspierajacej wlasciwy organ
sprawdza formularz 19 EASA pod katem kompletnosSci i zapewnienia, ze wskazane
doswiadczenie spetnia wymagania niniejszej czesci.

Witasciwy organ sprawdza status egzaminacyjny wnioskodawcy i/lub potwierdza
waznos¢ punktow w celu zapewnienia, ze wypelniono wszystkie moduty dodatku 1
wedtug wymagan niniejszej czesci.

Po sprawdzeniu, ze wnioskodawca spetnia standardy wiedzy i doSwiadczenia
wymagane przez niniejszg czgsS¢, wlasciwy organ wydaje wnioskodawcy odpowiednig
licencj¢ na obstuge techniczng statku powietrznego. Te¢ samg informacje przechowuje
si¢ w aktach wtasciwego organu.

66.B.105 Procedura wydawania licencji na obstuge techniczng statku powietrznego

a)

b)

poprzez uznang organizacje obstugi technicznej z czesci 145.

Uznana organizacja obstugi technicznej z czgéci 145 upowazniona do prowadzenia tej
dziatalnoSci przez odpowiedni organ moze przygotowaé licencj¢ na obstuge techniczng
statku powietrznego w imieniu wtasciwego organu lub kierowaé zalecenia do
wlasciwego organu dotyczace wniosku od danej osoby o wydanie licencji na obstuge
techniczng statku powietrznego tak, aby wtasciwy organ mogt przygotowac i wydac
takg licencje.

Organizacja obstugi technicznej z czgsci 145 zapewnia zgodnosc¢ z ust. 66.B.100 a) i b).
We wszystkich przypadkach wtasciwy organ wydaje wnioskodawcy licencje na obstuge
techniczng statku powietrznego.

66.B.110 Procedura zmiany licencji na obsluge techniczng statku powietrznego w celu

a)

b)

c)

d)

wlaczenia dodatkowej podstawowej kategorii lub podkategorii.

Poza dokumentami wymaganymi na mocy pkt 66.B.100 lub 66.B.105, jak wtasciwe,
sktadajacy wniosek o dodatkowe podstawowe kategorie lub podkategorie do licencji na
obstuge techniczng statku powietrznego przedktada swoja pierwotng licencj¢ na obstuge
techniczng statku powietrznego wtasciwemu organowi wraz z formularzem 19 EASA.

Z chwilg zakonczenia procedury okreslonej w pkt 66.B.100 lub 66.B.105 wtasciwy
organ umieszcza dodatkowa podstawowg kategori¢ lub podkategori¢ na licencji na
obstuge techniczng statku powietrznego poprzez pieczeC 1 podpis lub wydaje licencje
ponownie. Akta wtasciwego organu zmienia si¢ odpowiednio.

Jezeli sktadajacy wniosek o zmiang podstawowych kategorii kwalifikuje si¢ do takiej
zmiany poprzez pkt 66.B.100 w Panstwie Cztonkowskim innym niz Panstwo
Cztonkowskie, w ktorym po raz pierwszy uzyskatl kwalifikacje, wniosek odsyta si¢ do
Panstwa Cztonkowskiego pierwszego uzyskania kwalifikacji.

Jezeli sktadajacy wniosek o zmiang podstawowych kategorii kwalifikuje si¢ do takiej
zmiany poprzez pkt 66.B.105 w Panstwie Cztonkowskim innym niz Panstwo
Cztonkowskie, w ktorym po raz pierwszy uzyskat kwalifikacje, uznana organizacja



obstugi technicznej z czesci 145 odsyta licencje na obstuge techniczng statku
powietrznego wraz z formularzem 19 EASA do Panstwa Cztonkowskiego pierwszego
uzyskania kwalifikacji dla uzyskania pieczg¢ci i podpisu Panstwa Cztonkowskiego w
sprawie zmiany lub dla ponownego wydania licencji.

66.B.115 Procedura zmiany licencji na obstuge techniczng statku powietrznego w celu

wlaczenia typu lub grupy statku powietrznego

Z chwilg uzyskania satysfakcjonujacego formularza 19 EASA i dokumentacji wspierajacej
wykazujacej zgodnos¢ ze stosowanymi wymaganiami ratingu typu i/lub grupy oraz
towarzyszacej licencji na obstuge techniczng statku powietrznego, wtasciwy organ albo
uzupetnia licencj¢ wnioskodawcy na obstuge techniczng statku powietrznego o typ lub grupe
statku powietrznego, albo ponownie wydaje dang licencj¢ w celu wiaczenia do niej typu lub
grupy statku powietrznego. Akta wtasciwego organu odpowiednio si¢ zmienia.

66.B.120 Procedura odnowienia waznoSci licencji na obsluge techniczng statku

a)

b)

powietrznego

Posiadacz licencji na obstuge techniczng statku powietrznego wypeinia odpowiednie
czeSci formularza 19 EASA i przedktada go wraz z kopig licencji wtasciwemu
organowi, ktory wydat pierwotng licencj¢ na obstuge techniczng statku powietrznego,
chyba ze uznana organizacja obstugi technicznej z czesci 145 przestrzega procedury,
wedtug ktorej taka organizacja moze przedtozy¢ niezbedna dokumentacje w imieniu
posiadacza licencji na obstuge techniczng statku powietrznego.

Wtasciwy organ porownuje licencj¢ posiadacza na obstuge techniczng statku
powietrznego z aktami wtasciwego organu i sprawdza wszystkie trwajgce dziatania
zmierzajace do cofniecia, zawieszenia lub zmiany w zastosowaniu ust. 66.B.500. Jezeli
dokumenty sg identyczne 1 nie trwaja zadne dziatania w zastosowaniu ust. 66. B.500,
kopia posiadacza moze zosta¢ odnowiona na piec lat, a akta odpowiednio uzupetnione.

Jezeli akta wlaSciwego organu rdznig si¢ od licencji na obstuge techniczng statku
powietrznego posiadanej przez posiadacza:

1.  wiasciwy organ bada przyczyny takich rozbieznosci i moze odmoéwi¢ odnowienia
licencji na obstuge techniczng statku powietrznego;

2. wiasciwy organ informuje o tym fakcie posiadacza licencji oraz kazda znang
uznang organizacj¢ obstugi technicznej z czgsci 145 lub czesci M oraz, jezeli jest
to niezbedne, podejmuje dziatania na mocy pkt 66.B.155 zmierzajace do
cofniecia, zawieszenia lub zmiany danej licencji.

PODCZESC C
EGZAMINY

Niniejsza podczesé przewiduje procedure egzaminowania prowadzonego przez wlasciwy
organ.

66.B.200 Egzaminowanie przez wlasciwy organ



g)

h)

Wszystkie pytania egzaminacyjne przechowuje si¢ przed egzaminem w bezpieczny
sposob w celu zapewnienia, ze kandydaci nie bedg wiedzieC, ktdre pytania stanowig
podstawe egzaminu. Wtasciwy organ wyznacza osoby kontrolujace pytania uzywane na
kazdym egzaminie.

Wiasciwy organ wyznacza egzaminatorow, ktorzy sg obecni podczas catego egzaminu
w celu zapewnienia jego integralnosci.

Podstawowe egzaminy odbywaja si¢ zgodnie ze standardem okreslonym w dodatkach T
i IT do niniejszej czesci.

Egzaminy typu muszg by¢ zgodne ze standardem okreslonym w dodatku III do
niniejszej czesci.

Co najmniej co sze$¢ miesigcy wprowadza si¢ nowe pytania, a pytania uzywane
wycofuje si¢. Zapis uzywanych pytan przechowuje si¢ w aktach, tak aby mozna byto si¢
do nich odwotac.

Egzaminator wrgcza wszystkie dokumenty egzaminacyjne kandydatowi na poczatku
egzaminu i odbiera na koncu wyznaczonego czasu egzaminowania. Z pomieszczenia, w
ktorym odbywa si¢ egzamin nie mozna wynosi¢ zadnych dokumentdow
egzaminacyjnych podczas wyznaczonego czasu egzaminowania.

Poza specyficzng dokumentacja niezb¢dna do egzaminu typu, kandydat moze miec
dostep podczas egzaminu wytacznie do dokumentow egzaminacyjnych.

Kandydatow oddziela si¢ od siebie tak, aby nie mogli czyta¢ nawzajem swoich
dokumentdw egzaminacyjnych. Nie moga rozmawial z nikim z wyjatkiem
egzaminatora.

Kandydaci, ktorym zostanie udowodnione Scigganie, otrzymujg zakaz podchodzenia do
egzaminu w ciaggu 12 miesigcy od daty egzaminu, na ktorym udowodniono im
Scigganie.

PODCZESC D
KONWERSJA KRAJOWYCH KWALIFIKACJI

Niniejsza podczesé przewiduje wymagania dla konwersji krajowych kwalifikacji na licencje
na obstuge techniczng statku powietrznego.

66.B.300 Przepisy ogolne

a)

b)

Wtasciwy organ moze dokona¢ wytacznie konwersji przewidzianej w pkt 66.A.70
zgodnie z raportem konwersji przygotowanym w zastosowaniu pkt 66.B.305 lub
66.B.310, tam gdzie ma to zastosowanie.

Raport konwersji jest przygotowany przez wlasciwy organ lub przez niego uznany.

66.B.305 Raport konwersji dla krajowych kwalifikacji
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Raport opisuje zakres kazdego typu kwalifikacji 1 wykazuje, na ktorg licencj¢ na obstuge
techniczng statku powietrznego bedzie on konwertowany, jakie ograniczenia zostang dodane
oraz moduty/przedmioty czgsci 66, z ktorych konieczny jest egzamin w celu zapewnienia
konwersji na licencj¢ na obstuge techniczng statku powietrznego bez ograniczenia, lub w celu
wlaczenia dodatkowych kategorii lub podkategorii. Raport zawiera kopi¢ istniejacego
rozporzadzenia okreslajacego kategorie i zakres licencji.

66.B.310 Raport konwersji dla zezwolen uznanych organizacji obstugi technicznej

Dla kazdej zainteresowanej organizacji obstugi technicznej raport opisuje zakres kazdego
typu zezwolenia 1 wykazuje, na ktorg licencj¢ na obstuge techniczng statku powietrznego
bedzie ono konwertowane, jakie ograniczenia zostang dodane oraz modutly/przedmioty, z
ktorych konieczny jest egzamin w celu konwersji licencji, lub wiaczenia dodatkowych
kategorii lub podkategorii. Raport zawiera kopi¢ procedur kwalifikacji personelu
certyfikujagcego obowigzujacych w odpowiedniej uznanej organizacji obstugi technicznej, na
ktorych opiera si¢ konwersja.

PODCZESC E
PUNKTY EGZAMINACYJNE

Niniejsza podczgsC przewiduje wymagania przyznawania punktdw egzaminacyjnych zgodnie
z pkt 66.A.25 lit. b).

66.B.400 Przepisy ogolne

a)  Wiasciwy organ moze przyzna¢ punkty egzaminacyjne wylgcznie na podstawie raportu
w sprawie punktacji przygotowanego zgodnie z pkt 66.B.405.

b)  Raport w sprawie punktacji musi by¢ przygotowany przez wilasciwy organ lub przez
niego uznany.

66.B.405 Raport w sprawie punktacji

a)  Dla kazdej odpowiedniej kwalifikacji technicznej raport okresla przedmioty i poziomy
wiedzy zawarte w dodatku I do niniejszej czeSci wlasciwe dla pordwnywanej
szczegOlnej kategorii.

b)  Raport obejmuje deklaracj¢ zgodnosci przy kazdym przedmiocie stwierdzajacg, gdzie w
technicznej kwalifikacji mozna znalez¢ odpowiednig norme. Jezeli nie ma odpowiedniej
normy dla konkretnego przedmiotu, raport stwierdza taki stan faktyczny.

c¢) Na podstawie pordwnania z lit. b), raport wskazuje dla kazdej danej kwalifikacji
technicznej przedmioty z dodatku I podlegajace punktowaniu.

d) Jezeli ulega zmianie krajowa norma kwalifikacyjna, raport zmienia si¢, jezeli jest to
konieczne.

PODCZESC F

COFNIECIE, ZAWIESZENIE LUB OGRANICZENIE LICENCJI NA OBSLUGE
TECHNICZNA STATKU POWIETRZNEGO

11



66.B.500 Cofnigcie, zawieszenie lub ograniczenie licencji na obstuge techniczng statku

powietrznego

Wtasciwy organ zawiesza, ogranicza lub cofa licencje na obstuge techniczng statku
powietrznego, jezeli stwierdzit istnienie problemu bezpieczenstwa lub jezeli ma jednoznaczne
dowody, ze dana osoba prowadzita jedno lub wiecej nastgpujacych dziatan albo byta w nie
zaangazowana:

1.

uzyskanie licencji na obstuge techniczng statku powietrznego i/lub przywilejow
certyfikacyjnych poprzez sfalszowanie przedtozonych dokumentow dowodowych;

nieprzeprowadzenie wymaganej obstugi technicznej wraz z niezgloszeniem takiego
faktu organizacji lub osobie, ktora zamawiata obstuge techniczng;

nieprzeprowadzenie wymaganej obstugi technicznej wynikajacej z inspekcji wilasnej
wraz z niezgloszeniem takiego faktu organizacji lub osobie, dla ktorej miata by¢
wykonana obstuga techniczna;

niedbata obstuga techniczna;

sfatszowanie aktow obstugi technicznej;

wydanie certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji przy posiadaniu wiedzy, ze nie
wykonano obstugi technicznej okreslonej w certyfikacie dopuszczenia do uzytkowania

lub bez sprawdzenia, czy zostala przeprowadzona taka obstuga techniczna;

wykonanie obstugi technicznej lub wydanie certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji
pod wptywem alkoholu lub narkotykow;

wydanie certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji przy braku zgodnosci z niniejszg
czgsci.
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Dodatek 1
Wymagania z zakresu podstawowej wiedzy

POZIOMY WIEDZY - KATEGORIA A, B1, B2 I C LICENCJI NA OBSLUGE
TECHNICZNA STATKU POWIETRZNEGO

Wiedz¢ podstawowa dla kategorii A, B1 1 B2 wskazuje si¢ poprzez przypisanie
wskaznikdw poziomu wiedzy (1, 2 lub 3) kazdemu odpowiedniemu przedmiotowi.
Sktadajacy wniosek o kategori¢ C muszg spetni¢ poziomy podstawowej wiedzy albo dla
kategorii B1, albo dla kategorii B2.

Wskazniki poziomu wiedzy okresla si¢ nastepujaco:

POZIOM 1

Zapoznanie si¢ z gldbwnymi elementami przedmiotu.

Cele: Wnioskodawca powinien zapoznac si¢ z podstawowymi elementami przedmiotu.

Whnioskodawca powinien by¢ w stanie podaC prosty opis catego przedmiotu, przy
uzyciu powszechnie stosowanych stow i przyktadow.

Whioskodawca powinien by w stanie uzywac typowych terminow.
POZIOM 2

Ogolna znajomos¢ teoretycznych i praktycznych aspektow przedmiotu.
Zdolnos¢ stosowania wiedzy.

Cele: Wnioskodawca powinien byC w stanie rozumieC teoretyczne podstawy
przedmiotu.

Whnioskodawca powinien by¢ w stanie podac ogdlny opis przedmiotu przy uzyciu, gdzie
wlasciwe, typowych przyktadow.

Whnioskodawca powinien by¢ w stanie uzy¢ formul matematycznych w zwigzku z
prawami fizycznymi, opisujac przedmiot.

Whnioskodawca powinien by¢ w stanie czytaC i rozumie¢ szkice, rysunki oraz schematy
opisujace przedmiot.

Whnioskodawca powinien by¢ w stanie stosowac wiedz¢ w sposob praktyczny uzywajac
szczegdblowych procedur.

POZIOM 3
Szczegdtowa znajomos¢ teoretycznych i praktycznych aspektow przedmiotu.

Zdolnos¢ taczenia i stosowania pojedynczych elementow wiedzy w sposob logiczny i
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spojny.

Cele: Wnioskodawca powinien znac teori¢ przedmiotu oraz wzajemne powigzania z
innymi przedmiotami.

Whnioskodawca powinien by¢ w stanie podaC szczegbdtowy opis przedmiotu przy uzyciu
podstaw teoretycznych oraz konkretnych przyktadow.

Whnioskodawca powinien rozumieC 1 by¢ w stanie uzywa¢ formut matematycznych
powiazanych z przedmiotem.

Whnioskodawca powinien by¢ w stanie czytaC, rozumieC 1 przygotowywac szkice,
rysunki i schematy opisujace przedmiot.

Whnioskodawca powinien bye w stanie stosowal wiedz¢ w sposoOb praktyczny przy
uzyciu instrukcji producenta.

Whnioskodawca powinien by¢ w stanie interpretowac¢ wyniki pochodzace z rdoznych
zrodet i pomiardw oraz wykonywac dziatania korekcyjne, gdzie sytuacja tego wymaga.

MODULARYZACIJA
Kwalifikacja w zakresie podstawowych przedmiotow dla kazdej kategorii lub

podkategorii licencji z czgsci 66 na obstuge techniczng statku powietrznego powinna
by¢ zgodna z nastgpujaca matryca. Odpowiednie przedmioty zaznaczono ,,X:

Moduty Samolot A lub B1 z: Smiglowiec A lub B1 z: B2
przedmiotu |  Silnik(-i) Silnik(-1) Silnik(-1) Silnik(-1) Elektronika
turbinowy(-e)| ttokowy(-e) [turbinowy(-e)| tlokowy(-e) lotnicza
1 X X X X X
2 X X X
3 X X X X X
4 X X X X X
5 X X X X X
6 X X X X X
7 X X X X X
8 X X X X X
9 X X X X X
10 X X X X X
11 X X
12 X X
13
14
15 X X
16 X
17 X X
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MODUL 1. MATEMATYKA

Poziom
A B1 B2

1.1 Arytmetyka 1 2 2

Terminy i symbole arytmetyczne, metody

mnozenia 1 dzielenia, utamki i utamki

dziesietne, wspoOfczynniki i

wielokrotno$ci, cigzar, miary i

wspotczynniki przeliczeniowe, stosunki i

proporcje, Srednie i procenty, obszary i

wielkosci, drugie potegi, trzecie potegi,

pierwiastki kwadratowe i szeScienne

1.2 Algebra

a) 1 2 2

Obliczanie prostych wyrazen

algebraicznych, dodawanie,

odejmowanie, mnozenie i dzielenie,

uzywanie nawiasOw, proste utamki

algebraiczne

b) — 1 1

Rownania liniowe 1 ich rozwigzania;

Wyktadniki i1 potegi, potegi ujemne i

utamkowe;

System dwojkowy 1 inne systemys;

Rownania rOwnowazne 1 rOwnania

drugiego stopnia z jedng niewiadoma;

Logarytmy.

1.3 Geometria

a) — 1 1

Proste konstrukcje geometryczne;

b) 2 2 2

Odwzorowanie graficzne; charakter i1

uzywanie wykresdow, wykresy

rownan/funkcji;

c) — 2 2

Prosta trygonometria; zwigzki

trygonometryczne, uzycie tabel oraz

wspoirzednych biegunowych i

prostokatnych.

MODUL 2. FIZYKA
Poziom
A B1 B2

2.1 Materia 1 1 1

Wtasciwosci fizyczne materii:
pierwiastki, struktura atomu,
molekuty;

Zwiazki chemiczne.
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Poziom

Bl

B2

Stany: staly, ciekty i gazowy;

Zmiany mi¢dzy stanami.

2.2 Mechanika

2.2.1 Statyka

Sity, momenty i pary, przedstawienia
wektorowe;

Srodek cigzkosci

Elementy teorii naprezen, odksztatcen
i elastycznosci: rozcigganie, Sciskanie,
Scinanie i skrecanie;

Wiasciwosci fizyczne ciata statego,
ptynnego i gazowego;

Cisnienie i wypor w cieczach
(barometry).

2.2.2 Kinetyka

Ruch liniowy: ruch jednostajny w linii
prostej, ruch o statym przyspieszeniu
(ruch pod sitg cigzkosci);

Ruch obrotowy: jednostajny ruch
obrotowy (sita
odsrodkowa/dosrodkowa);

Ruch okresowy: ruch wahadiowy;
Prosta teoria wibracji, harmonii i
rezonansu;

Wspodtczynnik predkosci, przetozenie
sitowe i sprawno$¢ mechaniczna.

2.2.3 Dynamika

a)

Masa

Sita, inercja, praca, moc, energia
(potencjalna, kinetyczna i catkowita),
ciepto, sprawnos¢;

b)

Ped, zachowanie pedu;

Impuls;

Reguly ustatecznienia;

Tarcie: Wtasciwosci fizyczne i skutki,
wspdlczynnik tarcia (tarcie toczne).
2.2.4 Dynamika ptynu

a)

Cigzar wtasciwy i gestosé;

b)

Lepkosc¢, opor ptynu, skutki
nadawania ksztattu optywowego;
Skutki Sciskania ptynu;

Cisnienie statyczne, dynamiczne i
calkowite: prawo Bernoulliego,
Venturi.
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Poziom

Bl

B2

2.3 Termodynamika

a)

Temperatura: termometry 1 skale
temperatur: Celsjusza, Fahrenheita i
Kelvina; definicja ciepfta.

b)

Pojemnosé cieplna, ciepto wiasciwe;
Wymiana ciepta: konwekcja,
promieniowanie 1 przewodnictwo;
Rozszerzalnos$¢ objetosciowa;
Pierwsze 1 drugie prawo
termodynamiki;

Gazy: prawa gazow idealnych; ciepto
wtasciwe w stalej objetosci i statym
ci$nieniu, praca wykonana przez
roZszerzajacy sie gaz;
Rozszerzalnos¢ i  Sciskanie
izotermiczne i adiabatyczne, obieg
termodynamiczny silnika, stata
objetos¢ i state ciSnienie, pojemnik
chlodniczy i pompa ciepta;

Ciepto utajone topienia si¢ 1
parowania, energia termiczna, ciepto
spalania.

2.4 Optyka (Swiatlo)
Wtasciwosci fizyczne S$wiatta,
predkos¢ Swiatta;

Prawa odbicia i zalamania: odbicie na
powierzchni ptaskiej, odbicie przez
lustra sferyczne, zatamania, soczewki;
Technika swiattowodowa

2.5 Ruch i dzwigk falowy

Ruch falowy: fale mechaniczne,
sinusoidalny ruch falowy, zjawiska
interferencji, fale stojace;

Dzwigk: predkos¢ dzwigku,
wytwarzanie dzwigku, natezenie,
wysokos¢ i jakos¢, zjawisko Dopplera.

2

MODUL 3. WIADOMOSCI PODSTAWOWE Z ZAKRESU ELEKTRYKI

Poziom
Bl B2
3.1 Teoria elektronu 1 1

Struktura 1 przemieszczanie tadunkow
elektrycznych w ramach: atomow,

molekul, jonow i1 zwigzkow;

Molekularna struktura przewodnikow,
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Poziom

Bl

B2

potprzewodnikow i izolatorow.

3.2 Statyczna energia elektryczna i
przewodnictwo

Statyczna energia elektryczna i

rozmieszczenie tadunkow

elektrostatycznych;

Prawa elektrostatyczne przyciggania i

odpychania;

Jednostki tadunku, prawo Culomba;

Przewodzenie energii elektrycznej w

cialach statych, cieczach, gazach 1 w

prozni.

3.3 Terminologia elektryczna

Nastgpujace terminy, ich jednostki i

czynniki na nie wplywajace: rdznica

potencjatow, sita elektromotoryczna,

napiecie, prad, opor, przewodnictwo,

Yadunek, przeptyw elektronow.

3.4 Wytwarzanie energii elektrycznej

Produkcja energii elektrycznej

nastepujacymi metodami: zrodto Swiatta,

ciepta, tarcie, ciSnienie, dziatanie

chemiczne, magnetyzm i ruch.

3.5 Zrodla pradu stalego

Budowa i1 podstawowe dziatanie

chemiczne: ogniw galwanicznych, ogniw

akumulatorowych, ogniw

kwasnootowianych, ogniw niklowo-

kadmowych, innych ogniw alkalicznych;

Ogniwa potaczone szeregowo i

rownolegle;

OpoOr wewnetrzny 1 jego skutki dla baterii;

Budowa, materiaty i dziatanie termoogniw;

Dziatanie fotokomorek.

3.6 Obwody pradu stalego

Prawo Ohma, pierwsze i drugie prawo

Kirchhoffa;

Obliczanie przy uzyciu powyzszych praw

do ustalania oporu, napiecia i pradu

Znaczenie wewngtrznego oporu zasilacza.

3.7 Opor/opornik

a)

Opo0r i czynniki wptywajace;

Opor wlasciwy;

Kod kolorow opornikdw, wartosci i

tolerancja, wartoSci preferowane, moc

znamionowa w watach;

Oporniki potaczone szeregowo i
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Poziom

Bl

B2

rownolegle;

Obliczanie oporu catkowitego przy uzyciu
ustawienia szeregowego, rownoleglego
oraz ich pofaczenia;

Dziatanie 1 uzycie potencjometrow i
reostatow;

Dziatanie mostka Wheatstone’a.

b)

Przewodnictwo przy ujemnym i dodatnim
wspolczynniku temperaturowym;
Rezystor staly, stabilnos$¢, tolerancja i
ograniczenia, metody budowy;

Rezystor nastawny, termistor, warystor;
Budowa potencjometrow i reostatow;
Budowa mostka Wheatstone’a;

3.8 Moc

Moc, praca 1 energia (kinetyczna 1
potencjalna);

Rozproszenie mocy przez opornik;

Wz6r mocy;

Obliczenia uwzgledniajagce moc, prace i
energie.

3.9 Kapacytancja/kondensator
Dziatanie i funkcje kondensatora;
Czynniki oddzialujace na obszar
kapacytancji elektrod, odlegtos¢ miedzy
elektrodami, liczba elektrod, dielektryk i
stata dielektryczna, napigcie robocze,
napig¢cie znamionowe;

Rodzaje kondensatora, budowa i funkcje;
Kody kolorow kondensatora;

Obliczanie kapacytancji 1 napigcia w
obwodach szeregowych i rownolegtych;
Wyktadnicze tadowanie i wyladowanie
kondensatora, state czasowe;

Testowanie kondensatorow.

3.10 Magnetyzm

a)

Teoria magnetyzmu;

Wtasciwosci magnesu;

Dziatanie magnesu zawieszonego w polu
magnetycznym Ziemi;

Magnetyzacja 1 demagnetyzacja;

Ekran magnetyczny;

RoOzne rodzaje materiatow magnetycznych
Konstrukcja elektromagnesu i1 zasady
dziatania;

Ustalanie pola magnetycznego wokot
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Poziom

Bl

B2

przewodnika przewodzacego prad wedtug

reguty trzech palcow.

b)

Sita magnetomotoryczna, natezenie pola,

indukcja magnetyczna, przenikalnosc,

petla histerezy, zatrzymanie, reluktancja

natezenia koercyjnego, temperatura

rosienia, prady wirowe;

Srodki ostroznosci przy nadzorze i

przechowywaniu magnesow.

3.11 Indukcyjnosé¢/cewka indukceyjna

Prawo Faradaya;

Wzbudzanie napigcia w przewodniku

poruszajacym si¢ w polu magnetycznym;

Zasady indukcji;

Wplyw nastepujacych czynnikdw na

wysoko$¢ wzbudzonego napigcia: sita pola

magnetycznego, szybkoS¢ zmian

strumienia, liczba zwojow przewodnika;

Indukcja wzajemna;

Skutek, jaki wywieraja szybko$¢ zmian

pradu pierwotnego 1 wzajemna

indukcyjnosé na wzbudzane napigcie;

Czynniki wptywajace na indukcje

wzajemng: liczba zwojow w cewce,

rozmiar cewki, przenikalno$¢ cewki,

wzajemne pozycje cewek;

Prawo Lenza i czynniki determinujace

biegunowos¢;

Samoindukcja;

Punkt rosienia;

Podstawowe zastosowania cewki

indukcyjnej

3.12 Teoria pradnicy/silnika pradu
stalego

Podstawowa teoria silnika i pradnicy;

Budowa i znaczenie, czesci skladowe

pradnicy pradu statego;

Dziatanie i czynniki wptywajace na moc

wyjSciowa i kierunek pradu w pradnicach

pradu statego;

Dziatanie i1 czynniki wptywajace na moc

wyjsciowg, moment obrotowy, predkos¢ i

kierunek obrotu silnikow pradu statego;

Silnik szeregowy, silnik bocznikowy i

silniki szeregowo-bocznikowe;

Budowa pradnicy rozruchowe;j.

3.13 Teoria pradu zmiennego
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Poziom

B1 B2

Sinusoidalny ksztatt fali: faza, okres,
czestotliwose, cykl;
Chwilowa, Srednia, Srednia kwadratowa,
szczyt, biezace wartosci szczyt do szczytu
i obliczanie tych wartosci w odniesieniu do
napigcia, pragdu i mocy
Fale trojkatne i kwadratowe;
Zasady jednej fazy/trzech faz.
3.14 Obwody rezystancyjne (R), 2 2

pojemnosciowe (C) i indukcyjne

L)
Zwiazki fazowe miedzy napieciem i
pradem w obwodach L, C 1 R,
rownoleglych, szeregowych i szeregowo-
rownolegtych;
Rozproszenie mocy w obwodach L, CiR,
Opor pozorny, kat fazowy, czynniki mocy
1 obliczanie pradu,
Obliczanie mocy prawdziwej, mocy
pozornej i mocy biernej
3.15 Transformatory 2 2
Dziatanie 1 zasady budowy
transformatorow,
Straty na transformatorze i metody ich
przezwyciezania,
Funkcjonowanie transformatora przy
obcigzeniu i braku obcigzenia,
Przekaz mocy, wydajnos$¢, zaznaczanie
biegunowosci,
Obliczanie napiecia miedzyprzewodowego
1 fazowego oraz przeptywow,
Obliczanie mocy w systemie trojfazowym,
Prad pierwotny 1 wtOrny, napigcie,
przektadnia zwojowa, moc, wydajnosc,
Autotransformator
3.16 Filtry 1 1
Dziatanie 1 zastosowane nastepujacych
filtrow: dolnoprzepustowy,
gornoprzepustowy, srodkowoprzepustowy,
srodkowozaporowy
3.17 Pradnice pradu zmiennego 2 2

Obroty petli w polu magnetycznym i
ksztatt wygenerowanej fali,

Budowa 1 dziatanie wirujacego twornika i
pradnicy pradu zmiennego,

Alternatory jednofazowe, dwufazowe i
trojfazowe,

Zalety 1 zastosowania trojfazowego
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Poziom

B1 B2
polaczenia gwiazdowego i trojkatnego,
Pradnica na magnes trwaty
3.18 Silnik pragdu zmiennego 2 2

Budowa, zasady dziatania i wtasciwosci
synchronicznego i indukcyjnego silnika
pradu zmiennego, jedno- 1 wielofazowego,
Metody kontrolowania predkosci i
kierunku obrotow,

Metody produkowania kondensatora pola
wirujacego, cewki indukcyjnej, biegun
zacieniony 1 rozszczepiony

MODUL 4. WIADOMOSCI PODSTAWOWE Z ZAKRESU ELEKTRONIKI

Poziom

B1 B2
4.1 Polprzewodniki
4.1.1 Diody
a) 2 2
Symbole diod;
Wrtasciwosci diod;
Diody potaczone szeregowo i rownolegle;
Gtowne wtasciwosci i zastosowanie
prostownikdw sterowanych silikonem
(tyrystorow), diod S$wiecacych, diod
fotoprzewodzacych, warystora, diod
prostowniczych;
Testowanie czynnosciowe diod.
b) — 2

Materiaty, konfiguracja elektronow,
wilasciwosci elektryczne;

Materiaty typu P i N: skutki nieczystosci
dla przewodzenia;

ZYacze PN w potprzewodniku, rozwoj
potencjalu w ztaczu PN w warunkach
niespolaryzowania, spolaryzowania
dodatniego 1 polaryzowania zaporowego;
Parametry diod: szczytowe napigcie
wsteczne, maksymalny prad przewodzenia,
temperatura, czestotliwose, prad
uptywowy, rozpraszanie mocy;

Dziatanie i funkcje diod w nastepujacych
obwodach: uktady obcinajace, uktady
poziomujace, prostownik petnookresowy i
potokresowy, mostek prostownikowy,
podwajacz i potrajacz napigcia;
Szczegotowe dziatanie i wtasciwosci
nastepujacych urzadzen: prostowniki
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Poziom

B1 B2
sterowane silikonem (tyrystory), diody
Swiecace, diody Shottky’ego, dioda
fotoprzewodzaca, dioda pojemnosciowa,
warystor, dioda prostownicza, dioda
Zenera;
4.1.2 Tranzystory
a) 1 2
Symbole tranzystora;
Opis czesci sktadowych i ich
kierunkowos¢;
Wrtasciwosci tranzystora.
b) — 2
Budowa 1 dziatanie tranzystorow PNP i
NPN;
Konfiguracje podstawy, kolektora 1
emitera;
Testowanie tranzystorow.
Podstawowa ocena innych typow
tranzystora i ich zastosowan.
Zastosowanie tranzystorow: klasy
wzmacniaczy (A, B, C);
Podstawowe obwody obejmujace:
polaryzacj¢, odsprzeganie, sprz¢zenie
zwrotne 1 stabilizacje;
Zasady obwodu wielostopniowego:
kaskady, w uktadzie przeciwsobnym,
oscylator, multiwibrator, przerzutnik.
4.1.3 Obwody zintegrowane
a) 1 —
Opis 1 dzialanie obwoddow logicznych 1
obwodow liniowych/wzmacniaczy
operacyjnych.
b) — 2
Opis 1 dzialanie obwoddow logicznych 1
liniowych;
Wstep do dziatania i funkcji wzmacniacza
operacyjnego uzywanego jako: integrator,
obwaod rozniczkujacy, wtornik napieciowy,
komparator;
Dziatanie 1 metody faczenia stopni
wzmacniacza: rezystancyjna
pojemnosSciowa, indukcyjna
(transformator), indukcyjna rezystancyjna
(IR), bezposrednia;
Zalety 1 wady dodatniego i ujemnego
sprzezenia zwrotnego.
4.2 Plytki drukowane 1 2

Opis i zastosowanie plytek drukowanych
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Poziom

B1 B2
4.3 Serwomechanizm
a) 1 —
Rozumienie nastepujacych terminow:
system obwodu zamknigtego 1 otwartego,
sprz¢zenie zwrotne, dalsza obrobka,
analogowy przetwornik;
Zasady dziatania 1 eksploatacji
nastepujacych czesci sktadowych i cech
taczy synchronicznych: przeliczniki,
dyferencjaty, sterowanie 1 moment
obrotowy, transformatory, nadajnik
kapacytacyjny 1 indukcyjny.
b) — 2

Rozumienie nastepujacych terminow:
obwod zamknigty, obwod otwarty, dalsza
obrobka, serwomechanizm, analogowy
przetwornik, zero, tlumienie, sprzezenie
zwrotne, strefa nieczutosci;

Budowa, dziatanie 1 zastosowanie
nastepujacych czesci sktadowych taczy
synchronicznych: przeliczniki,
dyferencjaty, sterowanie 1 moment
obrotowy, transformatory E 1 I, nadajnik
indukcyjny, nadajnik kapacytacyjny,
nadajnik synchroniczny;

Usterki serwomechanizmu, odwrodcenie
obcigznikdw synchronicznych, kotysanie
maszyny synchronicznej.

MODUL 5. SYSTEMY INSTRUMENTOW ELEKTRONICZNYCH TECHNIK

CYFROWYCH

Poziom

Bl1.1
B1.3

B1.2
B1.4

B2

5.1 Systemy instrumentow
elektronicznych

Typowy uktad systemOw oraz

rozplanowanie w kokpicie systemow

instrumentOw elektronicznych.

5.2 Systemy numerowania

Systemy numerowania: dwojkowy,

o0semkowy i szesnastkowy;

Wykazywanie konwersji migdzy

systemami dziesigtnym i dwojkowym,

O0semkowym i szesnastkowym 1 vice versa.

5.3 Konwersja danych

Dane analogowe, dane cyfrowe;
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Poziom

Bl1.1 B1.2
B1.3 B1.4

B2

Dziatanie 1 stosowanie konwertorow
analogowe na dziesi¢tne, dziesi¢tne na
analogowe, naktady 1 wyniki, ograniczenia
roznych rodzajow.

5.4 Magistrala danych
Funkcjonowanie magistrali danych w
systemach na statkach powietrznych, wraz
ze znajomosciag ARINC i innych
specyfikacji.

5.5 Obwody logiczne

a)

OkreSlanie powszechnie stosowanych
symboli bramek, tabel i obwodow
rownorzednych;

Aplikacje uzywane w systemach na
statkach powietrznych, schematy ideowe.
b)

Interpretacja schematow logicznych.

5.6 Podstawowa struktura komputera
a)

Technologia komputerowa (wraz z bitami,
bajtami, oprogramowaniem, sprzg¢tem,
procesorem centralnym (CPU), uktadami
scalonymi (IC) oraz rO0znymi narzedziami
pamigci takimi jak RAM, ROM, PROM);
Technologia komputerowa (stosowana w
systemach na statkach powietrznych).

b)

Terminologia zwigzana z komputerami;
Dziatanie, uktad 1 interfejs gtownych
czesci sktadowych mikrokomputera wraz z
powigzanymi systemami magistrali;
Informacja zawarta w stowach rozkazu
jedno- i wieloadresowego;

Terminy zwigzane z pamigcia;

Dziatanie typowych przyrzadow
pamigciowych;

Dziatanie, zalety 1 wady roznych systemow
archiwizacji danych.

5.7 Mikroprocesory

Funkcje wykonywane przez
mikroprocesory 1 ich ogdlne dziatanie;
Podstawowe dziatanie kazdego z
nastgpujacych elementow mikroprocesora:
jednostka sterujaca, procesor, zegar,
rejestr, jednostka arytmetyczno-logiczna.
5.8 Obwody zintegrowane
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Poziom

Bl1.1
B1.3

B1.2
B1.4

B2

Dziatanie 1 uzytkowanie koderdow i

dekoderow;

Funkcje rodzajow koderow;

Uzycie sredniej, wielkiej i bardzo wielkiej

skali integracji.

5.9 Multipleksowanie

Dziatanie, stosowanie i identyfikacja w

diagramach logicznych multiplekserow 1

demultiplekserow.

5.10 Technika Swiattowodowa

Zalety i wady Swiattowodowego

przesytania danych nad przesytaniem

przewodem elektrycznym;

Swiattowodowa magistrala danych;

Terminy zwigzane z technikg

Swiattowodowa;

Urzadzenia koncowe;

Laczniki, terminale kontrolne, terminale

zdalne;

Stosowanie techniki Swiattowodowej w

systemach na statkach powietrznych.

5.11 Elektroniczne monitory ekranowe

Zasady dziatania powszechnie

stosowanych rodzajow monitorow

ekranowych uzywanych w nowoczesnych

statkach powietrznych, wraz z:

Kineskopem, diodg Swiecgca i monitorem

ciektokrystalicznym

5.12 Urzadzenia wrazliwe
elektrostatycznie

Specjalne postepowanie z czeSciami

sktadowymi wrazliwymi na wytadowania

elektrostatyczne;

Swiadomo$¢ ryzyka i mozliwych szkod,

przyrzady ochrony antystatycznej czgSci

sktadowych 1 personelu.

5.13 Kontrola zarzgdzania
oprogramowaniem

Swiadomos¢ ograniczen, wymogi

zdolnosci do lotu i mozliwe katastrofalne

skutki niezatwierdzonych zamian w

oprogramowaniu.

5.14 Srodowisko elektromagnetyczne

Wplyw nastepujacych zjawisk na obstuge

techniczng systemow elektronicznych:

EMC-kompatybilnos¢ elektromagnetyczna

EMlI-interferencja elektromagnetyczna
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Poziom

Bl1.1 B1.2
B1.3 B1.4

B2

HIRF-pole o duzej intensywnoSci
napromieniowania
Zabezpieczenie przeciwpiorunowe
5.15 Typowe elektroniczne/cyfrowe
systemy na statkach powietrznych
Ogodlne uporzadkowanie typowych
elektronicznych/cyfrowych systemdw na
statkach powietrznych 1 powigzanymi
BITE
(wbudowanym urzadzeniem testujacym)
testujacym:
ACARS-ARINC system komunikacji,
adresowania 1 raportowania
ECAM-elektroniczny scentralizowany
monitoring statku powietrznego
EFIS-elektroniczny system instrumentOw
lotu
EICAS-systemy wskaznikow silnika i
zawiadamianie zalogi
FBW-elektroniczny uktad sztucznej
statecznoSci
FMS-system zarzadzania lotem
GPS-Global Positioning System
IRS-system uktadow bezwtadnosciowych
TCAS-system alarmu 1 unikania kolizji w
ruchu

MODUL 6. MATERIALY I SPRZET

Poziom

A

Bl

B2

6.1 Materialy budowy statku
powietrznego zawierajace zelazo

a)

Charakterystyka, wtasciwosci i

identyfikacja powszechnie uzywanej stali

stopowej stosowanej w statkach

powietrznych;

Obrobka cieplna 1 stosowanie stali

stopowej;

b)

Testowanie materialow zawierajacych

zelazo w celu uzyskania twardoSci,

wytrzymatosci na rozcigganie, zmeczenie i

udarnosci.

6.2 Materialy budowy statku
powietrznego niezawierajace
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Poziom

B1 B2
zelaza
a) 2 1
Charakterystyka, wtasciwosci i
identyfikacja materiatow niezawierajacych
zelaza uzywanych do budowy statkow
powietrznych;
Obrobka cieplna 1 stosowanie materiatow
niezawierajacych zelaza;
b) 1 1
Testowanie materialow niezawierajacych
zelaza w celu uzyskania twardosci,
wytrzymatosci na rozcigganie, zmeczenie i
udarnosci.
6.3 Materialy budowy statku
powietrznego kompozyty i
niemetale
6.3.1 Kompozyty i niemetale inne niz
drewno i tkanina
a) 2 2
Charakterystyka, wtasciwosci i
identyfikacja powszechnych kompozytow i
niemetali, innych niz drewno, uzywanych
do budowy statkOw powietrznych;
Srodki taczace 1 uszczelniajgce
b) 2 —
Wykrywanie usterek/pogarszania si¢
jakosci kompozytdow i materiatow
niemetalicznych.
Naprawa kompozytow 1 materiatow
niemetalicznych.
6.3.2 Struktury drewniane 2 —
Metody konstrukcyjne drewnianych
struktur platowcow;
Charakterystyka, wtasciwosci i rodzaje
drewna i klejow uzywanych w samolotach;
Konserwacja struktur drewnianych;
Rodzaje usterek w materialach i
strukturach drewnianych;
Wykrywanie usterek w strukturach
drewnianych;
Naprawa struktur drewnianych.
6.3.3 Pokrycia tkaninowe 2 —

Charakterystyka, wtasciwosci i rodzaje
tkanin uzywanych w samolotach;

Metody badania tkanin;

Rodzaje usterek w tkaninach;

Naprawa pokry¢ tkaninowych.

6.4 Korozja
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Poziom

B1 B2
a) 1 1
Podstawy chemiczne;
Tworzenie poprzez proces galwanizacji,
mikrobiologiczny, nacisk;
b) 3 2
Rodzaje korozji 1 ich identyfikacja;
Przyczyny korozji;
Rodzaje materiatdw, podatnos$¢ na korozje.
6.5 Elementy zlaczne
6.5.1 Gwinty 2 2
Nomenklatura dotyczaca gwintow;
Formy gwintow, rozmiary i tolerancja dla
standardowych gwintdow uzywanych w
statkach powietrznych;
Mierzenie gwintow;
6.5.2 Sruby, sruby dwustronne, wkrety 2 2
Rodzaje srub: specyfikacja, identyfikacja i
oznaczanie Srub statkow powietrznych,
miedzynarodowe standardy;
Nakretki: samozamykajace, kotwy,
standardowe rodzaje;
Wkrety do czesci metalowych:
specyfikacja wkretow uzywanych na
statkach powietrznych;
Sruby dwustronne: rodzaje 1 uzycie,
wstawienie 1 wyjecie;
Wkrety samogwintujace, kotki ustalajace.
6.5.3 Zatrzaski 2 2
Podktadki sprezyste i1 odginane, ptytki
ustalajace, zawleczki, przeciwnakretki
jednozwojowe, zabezpieczenie
przewodowe, zatrzaski szybkozwalniane,
klucze, pierScienie sprezynujace
zabezpieczajace, przetyczki.
6.5.4 Nity na statkach powietrznych 2 1
Rodzaje nitow pelnych i1 jednostronnie
zamykanych: specyfikacja i identyfikacja,
obrobka cieplna.
6.6 Ruryizlacza
a) 2 2
Identyfikacja oraz rodzaje rur sztywnych i
gietkich oraz ich ztaczek uzywanych w
statkach powietrznych;
b) 2 1

Standardowe ztacza w przewodach
wodnych  wysokociSnieniowych,
przewodach paliwowych, olejowych,
pneumatycznych 1 systemow powietrznych
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Poziom

B1 B2
uzywanych w statkach powietrznych.
6.7 Sprezyny 2 1
Rodzaje sprezyn, materialty, wtasciwosci i
zastosowanie.
6.8 Lozyska 2 2
Cele tozyska, obcigzenia, materiaty,
budowa;
Rodzaje fozysk i ich zastosowanie.
6.9 Skrzynia biegow 2 2
Rodzaje przektadni zebatych 1 ich
zastosowanie;
Przetozenia, systemy redukcji 1
pomnazania, kota zgbate bierne i czynne,
wzory zebow;
Pasy i kota pasowe, tancuchy i zeby kota
tancuchowego.
6.10 Kable kontrolne 2 1
Rodzaje kabli;
Wyposazenie koncowe, nakretki
napinajace 1 przyrzady kompensacyjne;
Kota pasowe i czgsci sktadowe systemow
kablowych;
Kable Bowdena;
Elastyczne uklady sterowania statkiem
powietrznym.
6.11 Kable i ztgczki elektryczne 2 2

Rodzaje kabli, budowa i wtasciwosci;
Kable wysokiego napig¢cia 1 wspodlosiowe;
Karbowanie;

Rodzaje ztaczek, wtyki, wtyczki, gniazdka,
izolatory, warto$¢ znamionowa pradu i
napigcia, sprzgganie, kody identyfikacyjne.

MODUL 7. DZIALANIA Z ZAKRESU OBSLUGI TECHNICZNEJ

Poziom
B1 B2
7.1 Srodki bezpieczenstwa - statek 3 3

powietrzny i warsztat

Aspekty bezpieczenstwa pracy wraz ze
srodkami bezpieczenstwa przy pracy z
energiag elektryczna, gazami, w
szczegblnosci tlenem, olejami i
chemikaliami.

Takze instrukcje podejmowania czynnosci
zaradczych w przypadku ognia lub innego
wypadku z jednym lub wigce]j
wspomnianymi czynnikami ryzyka wraz z
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Poziom

Bl

B2

wiedzg na temat Srodkow gasniczych.

7.2 Dziatlania w warsztacie

Postugiwanie si¢ narzedziami, dbanie o

narzedzia, uzycie materialow

warsztatowych;

Rozmiary, luzy i tolerancje, normy jakoSci

wykonania;

Kalibracja narzedzi 1 wyposazenia, normy

kalibracji.

7.3 Narzedzia

Rodzaje pospolitych narzedzi recznych;

Rodzaje pospolitych narzedzi

elektrycznych;

Dziatanie i uzycie, narzgdzia pomiarow

precyzyjnych;

Urzadzenia i metody smarowania

Dziatanie, funkcjonowanie i uzytkowanie

urzagdzen ogoélnego testowania

elektrycznego;

7.4 Urzadzenia ogolnego testowania
elektroniki lotniczej

Dziatanie, funkcjonowanie i uzytkowanie

urzadzen ogdlnego testowania elektroniki

lotniczej

7.5 Rysunki techniczne maszynowe,
wykresy i normy

Rodzaje rysunkow technicznych, wykresy,

ich symbole, wymiary, tolerancje 1 rzuty;

Informacje 1identyfikujace tabliczki

rysunkowe;

Mikrofilmy, mikrokarty i1 prezentacje

komputerowe;

Specyfikacja 100 amerykanskiego

Stowarzyszenia Transportu Lotniczego

(ATA);

Lotnicze i inne stosowane normy wraz z

ISO, AN, MS, NAS 1 MIL;

Wykresy instalacji elektrycznej i schematy

ideowe.

7.6 Pasowanie i klarowanie

Rozmiary wiertet do otwor6w na Srube,

klasy pasowania;

Powszechnie uzywany system pasowania i

klarowania;

Harmonogram pasowania 1 klarowania dla

statkOw powietrznych 1 silnikow;

Ograniczenia wyginania, skrecania 1

Scierania;
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Poziom

Bl

B2

Standardowe metody sprawdzania walow,
tozysk i innych czesci.

7.7 Kable i ztaczki elektryczne
Techniki i testowanie ciggtosci izolacji i
taczen;

Uzycie zagniatakow: obstugiwanych
recznie 1 hydraulicznie;

Testowanie potgczen zagniatanych;
Umieszczanie 1 wyjmowanie wtyk
przytaczeniowych;

Kable wspotosiowe: srodki bezpieczenstwa
przy testowaniu i instalacji;

Techniki ochrony instalacji elektryczne;j:
wigzanie kabli 1 wsparcie wigzki kabli,
techniki narekawnikOow ochronnych wraz z
obwojem obkurczania cieplnego,
ekranowanie.

7.8 Nitowanie

Potaczenia nitowe, rozmieszczenie 1 skok
nitow;

Narzedzia uzywane do nitowania i
nitowania zaglebionego;

Badanie potaczen nitowych.

7.9 Rury i przewody

Zginane oraz kielichowane/rozwarte rury
statku powietrznego;

Badanie i testowanie rur i przewoddw
statku powietrznego;

Instalacja 1 mocowanie rur.

7.10 Sprezyny

Badanie i testowanie sprezyn.

7.11 Lozyska

Testowanie, czyszczenie 1 badanie tozysk;
Wymagania smarownicze tozysk;
Uszkodzenia fozysk i ich przyczyny.

7.12 SKkrzynia biegow

Badanie kot zgbatych, luzu;

Badanie pasow i kot pasowych, tancuchow
i zgbow kota fancuchowego;

Badanie dzwignikow Srubowych, urzadzen
dzwigniowych, systemy ciggiet
przeciwsobnych.

7.13 Kable kontrolne

Ksztattowanie wyposazenia koncowego;
Badanie 1 testowanie kabli kontrolnych;
Elastyczne uklady sterowania statkiem
powietrznym.

7.14 Postepowanie z materialami
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Poziom

Bl

B2

7.14.1 Blacha cienka

Zaznaczanie 1 obliczanie luzu zginania;

Pracowanie blachy cienkiej, wraz ze

zginaniem i formowaniem;

Badanie dziatania blachy cienkiej

7.14.2 Kompozyty i niemetale

Wykonywanie spoiw;

Warunki dotyczace Srodowiska

Metody badania

7.15 Spawanie, lutowanie twarde,
lutowanie i spajanie

a)

Metody lutowania, badanie ztaczy

lutowanych.

b)

Metody spawania i lutowania twardego;

Badanie ztaczy spawanych 1

twardolutowanych;

Metody faczenia 1 badanie ztaczy

spojonych.

7.16 Waga i rownowaga statku
powietrznego

a)

Obliczanie Srodka cigzkosci/ograniczen:
uzywanie odnos$nych dokumentow;

b)

Przygotowanie statku powietrznego do
wazenia;
Wazenie statku powietrznego;

7.17 Obshluga i przechowywanie statku
powietrznego

Kotowanie 1 holowanie statku

powietrznego oraz powigzane Srodki

bezpieczenstwa;

Podnoszenie, klinowanie, zabezpieczanie

statku powietrznego i powigzane Srodki

bezpieczenstwa;

Metody przechowywania statku

powietrznego;

Procedury napetniania/oprdzniania

zbiornikow paliwa;

Procedury odladzania i zapobiegajace

oblodzeniu;

Zaopatrzenie elektryczne, hydrauliczne 1

pneumatyczne przy uziemieniu.
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B1 B2
Wptyw warunkow srodowiska na obstuge
1 funkcjonowanie statku powietrznego.
7.18 Techniki demontazu, badania,
naprawy i montazu
a) 3 2
Rodzaje uszkodzen i techniki kontroli
wzrokowe;j.
Usuwanie korozji, ocena 1 ponowne
zabezpieczanie przed korozja
b) 2 _
Metody naprawy generalnej, podrecznik
naprawy konstrukcji;
Programy kontroli starzenia si¢, zmeczenia
1 korozji;
c) 2 1
Techniki badania nieniszczacego wraz z
metodami penetrantu, radiograficzna,
praddéw wirowych, ultradzwigkowa i
boroskopowa.
d) 2 2
Techniki demontazu 1 ponownego
montazu.
e) 2 2
Techniki wykrywania i usuwania usterek
7.19 Zdarzenia nadzwyczajne
a) 2 2
Badanie po uderzeniu pioruna oraz
penetracja HIRF.
b) 2 _
Badanie po zdarzeniach nadzwyczajnych
takich jak trudne ladowanie oraz lot przez
turbulencje.
7.20 Procedury obshugi technicznej 2 2

Planowanie obstugi technicznej;
Procedury modyfikacyjne;

Procedury magazynowe;
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B2

Procedury certyfikacji/dopuszczania;

Potaczenie 2z dziataniem statku
powietrznego;

Badanie obstugi technicznej/kontrola
jakosSci/gwarancja jakosci;

Dodatkowe procedury obstugi techniczne;.

Kontrola czesci sktadowych o
ograniczonej trwatosci

MODUL 8. PODSTAWY AERODYNAMIKI

Poziom

Bl

B2

8.1 Fizyka atmosfery

Zastosowanie International Standard
Atmosphere (ISA) do aerodynamiki.

8.2  Aerodynamika
Przeptyw powietrza wokof ciata;

Warstwa przyScienna, przeptyw
uwarstwiony, turbulentny, niezaktdocony,
wzgledny przeptyw powietrza,
odchylenie strug, wirowos¢, stagnacja;
Terminy: profil lotniczy, cigciwa, Srednia
cigciwa aerodynamiczna, opOr profilowy,
opoOr indukowany, Srodek ciSnien, kat
natarcia, zwichrzenie ujemne i1 dodatnie
ptata, lotnos¢, ksztatt skrzydta i
wydtuzenie;

Sita ciagu, cig¢zar, wypadkowa
aerodynamiczna;

Wytwarzanie sity noSnej i oporu: kat
natarcia, wspodiczynnik sity nosnej,
oporu, biegunowa, przeciggnigcie;
Zanieczyszczenie platu wraz z lodem,
$niegiem, mrozem.

8.3  Teoria lotu

Zwiazek migdzy sita nosng, cigzarem,
ciggiem 1 oporem;

Lot slizgowy;

Loty stanu ustalonego, osiagi;
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Bl

B2

Teoria obrotu;

Wplyw czynnikdbw obcigzenia:
przeciggniecie, obwiednia lotu 1
ograniczenia konstrukcyjne;

Zwigkszenie sity noSne;j.

8.4  Statecznos¢ i dynamika lotu

Statecznos¢ podituzna, boczna i
kierunkowa (czynna i bierna).

MODUL 9. CZYNNIKI LUDZKIE

Poziom

Bl

B2

Ogoblne

Konieczno$¢ uwzglednienia czynnika
ludzkiego;

Zdarzenia, ktore mozna przypisac
czynnikom ludzkim/btedom ludzkim;
Prawa Murphy'ego

9.2 Ludzkie mozliwoSci i
ograniczenia
Wzrok;

Stuch

Przetwarzanie informacji;
Uwaga 1 percepcja;

Pamiec

Klaustrofobia i dostep fizyczny.
9.3 Psychologia spoleczna

Odpowiedzialno$¢ indywidualna i
grupowa;
Motywacja i demotywacja;

Nacisk kolegow;
Zagadnienia ,.kulturowe”;
Praca zespotowa;

Zarzgdzanie, nadzOr 1 przewodnictwo.

9.4 Czynniki wplywajace na
osiggnigcia
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Bl

B2

Stan zdrowia/kondycja;

Stres zwigzany z pracg 1 zyciem
osobistym;
Presja czasu 1 terminy;

Obcigzenie praca: nadmierne i
niewystarczajace;
Sen 1 zmeczenie, praca zmianowa;

Alkohol, lekarstwa 1 naduzywanie
narkotykow.
9.5 Srodowisko fizyczne

Hatas i dym;

Oswietlenie;

Klimat i temperatura;

Ruch 1 wibracje;

Srodowisko pracy.

9.6 Zadania

Praca fizyczna;

Zadania powtarzalne;

Badanie poprzez ogledziny.
Systemy ztozone.

9.7 Komunikacja

W ramach zespotow 1 migdzy nimi;
Rejestracja pracy;
Uaktualnianie, okres waznoSci;
Rozpowszechnianie informacji
9.8 Model ludzki

Modele i teorie biedu;

Rodzaje bledu w zadaniach z zakresu
obstugi technicznej;
Skutki btedow (np. wypadki)

Unikanie btedow i zarzadzanie nimi.
9.9 Ryzyko w miejscu pracy

Rozpoznawanie i unikanie ryzyka;
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Bl

B2

Postgpowanie w sytuacjach nagtych.

MODUL 10. PRZEPISY DOTYCZACE LOTNICTWA

Poziom

Bl

B2

10.1 Ramy regulacyjne

Rola Migedzynarodowej Organizacji
Lotnictwa Cywilnego;
Rola EASA;

Rola Panstw Cztonkowskich

Zwiazki pomiedzy cze¢Sciami: 145, 66,
1471 M;

Relacje z innymi wtadzami lotniczymi.

10.2 Czg¢s¢ 66 - Personel
certyfikujgcy - obsluga
techniczna

Szczegbtowe rozumienie czgsci 66.

10.3 Czesc 145 - uznane organizacje
obstugi technicznej

Szczegdtowe rozumienie czesci 145.

10.4 JAR-OPS - transport lotniczy
komercyjny

Certyfikaty podmiotow gospodarczych

prowadzacych dziatalnos¢ w sektorze

lotniczym;

Obowiazki podmiotow gospodarczych;

Dokumenty, jakie majg byC zatagczone
Znakowanie statkow powietrznych;

10.€ertyfikacja statkow
powietrznych
a) Ogolne

Zasady certyfikacji: takie jak EACS
23/25/27/29;
Certyfikat typu;

Zalaczniki do certyfikatu typu;

Cze¢s¢ 21 Uznawania organizacji
wzorniczych/produkcyjnych.
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Bl

B2

b) Dokumenty
Certyfikat zdatnosci do lotu;

Swiadectwo rejestracji

Certyfikat hatasu;
Rozktad wagi;

Licencja na radiostacj¢ 1 zatwierdzenie.
10.6 Czes¢ M

Szczegdtowe rozumienie czgsci M.

10.7 Odpowiednie krajowe i
miedzynarodowe wymagania:
(jezeli nie zostaly zastapione
przez wymagania UE)

a)

Programy obstugi technicznej, kontrola i
badanie obstugi technicznej;

Gtowny wykaz minimalnego
wyposazenia, wykaz minimalnego
wyposazenia, wykaz odchylenia wysytki

Dyrektywy zdatnosci do lotu;

Biuletyny obstugi, informacje obstugi
producenta;
Zmiany 1 naprawy;

Dokumentacja obstugi techniczne;j:
podrecznik obstugi technicznej,
podrecznik napraw konstrukcyjnych,
ilustrowany katalog czesci zamiennych,
itd.;
b)

Nieprzerwana zdatnos$¢ do lotu;
Lot probny;

ETOPS, wymogi obstugi technicznej i
wysyitki;

Eksploatacja przy kazdej pogodzie,
eksploatacja kategorii 2/3 1 minimalne
wymagania co do wyposazenia.
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MODUL 11A. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY SAMOLOTU
TURBINOWEGO

Poziom

Al

Bl.1

B2

11.1 Teoria lotu

11.1.1 Aerodynamika samolotu i sterowanie

lotem

Dziatanie 1 wynik:

- regulacja przechylenia: lotki oraz
hamulce aerodynamiczne;

- regulacja wysokoSci: stery wysokosci,
usterzenie integralne, stateczniki
zmiennego zasiegu oraz kaczki;

- regulacja odchylenia, ograniczniki
steru;

Regulacja z uzyciem sterolotek, ruddervators;
Urzadzenia podnosnikowe, szczeliny
skrzelowe, skrzele, klapy, klapolotki;
Urzadzenia oporowe, spoilery, hamulce
aerodynamiczne, hamulce predkosciowe;
Efekty grzebieni aerodynamicznych pflata,
krawedzie natarcia z uskokiem;
Regulacja warstwy granicznej, generatory
wirdw, kliny przeciggnigcia lub wiodace
urzgdzenia brzegowe;
Dziatanie 1 efekt klapek wywazajacych,
klapki odcigzajace i1 docigzajace (wiodace),
klapki sterownicze, klapki sprezynowe,
wywazenie masowe, nachylenie powierzchni
sterowej, aerodynamiczne panele
regulacyjne;

11.1.2 Loty na duzych predkosciach

Lot z predkoscia dzwigku, lot z predkoscia

poddzwigkowa, lot transsoniczny, lot z

predkoscia ponaddzwigkowa,

Liczba Macha, krytyczna liczba Macha,

buffet wysokoSciowy, fala uderzeniowa,

nagrzewanie aerodynamiczne, regufa pol;

Czynniki majace wplyw na przeplyw

powietrza we wlotach silnikowych w

samolotach duzej predkosci;

Efekty skosu dodatniego na krytyczne]j

liczbie Macha.

11.2 Struktury platowca - koncepcje

ogolne

a)

Wymagania dotyczace zdatnoSci do lotu dla

wytrzymatosci konstrukcyjnej;

Klasyfikacja strukturalna, pierwszorzedowa,
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Poziom

Al B1.1 B2
drugorzedowa 1 trzeciorzedowa;
Brak bezpieczenstwa, trwato$¢ niezawodna,
koncepcje dotyczace tolerancji awarii;
Strefowe 1 stanowiskowe systemy
identyfikacji;
Nacisk, naprezenie, zginanie, Sciskanie,
Scinanie, skrecanie, rozcigganie, naprezenie
obwodowe, zmeczenie materiatu;
Dreny i zapewnienie wentylacji;
Zapewnienie instalacji systemu;
Zapewnienie ochrony przed uderzeniem
pioruna.
Umasienie samolotu
b) 1 2 —
Metody konstrukcyjne: pokrycie pracujace
kadtuba, wregi, podtuznice, przegrody, ramy,
doublers, rozporki, wigzadta, belki, struktura
podfogi, wzmocnienie, metody zdejmowania
izolacji, ochrona antykorozyjna, skrzydto,
usterzenie ogonowe 1 urzadzenia silnikowe;
Techniki montazu konstrukcji: nitowanie,
skrecanie, spajanie;
Metody ochrony powierzchni, takie jak
chromianowanie, anodyzowanie, malowanie;
Czyszczenie powierzchni.
Symetria ptatowca: metody rOwnania i
sprawdzania symetrii.
11.3  Struktury platowca — samoloty
11.3.1 Kadtub (ATA 52/53/56) 1 2 —
Uszczelnianie konstrukcji i zwigkszania
napigcia;
Skrzydto, statecznik, wspornik i elementy
podwozia;
Montaz siedzen i system zatadunku;
Drzwi i wyjScia awaryjne: konstrukcja,
mechanizmy, dziatanie 1 wurzadzenia
zabezpieczajace;
Okna 1 budowa oraz mechanizmy
wiatrochronu.
11.3.2 Skrzydta (ATA 57) 1 2 —
Budowa;
Przechowywanie paliwa;
Podwozie samolotu, wspornik, powierzchnia
sterowa 1 urzadzenia podnoszenia/oporu.
11.3.3 Stateczniki (ATA 55) 1 2 —
Budowa;
Mocowanie powierzchni sterowe;j.
11.3.4 Powierzchnie sterowe lotu (ATA 1 2 —
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Al

Bl.1

B2

55/57)

Budowa i zamocowanie;

Rownowazenie — masa i aerodynamika.

11.3.5 Gondole/Wsporniki (ATA 54)

Budowa;

Zapory ogniowe;

Zawieszenie silnika.

11.4 Klimatyzacja i zwigekszanie
ciSnienia w kabinie (ATA 21)

11.4.1 Doptyw powietrza

Zrodta doptywu powietrza, wilacznie z

przeciekami silnikowymi, pomocniczy zespot

silnikowy 1 wktadka uziemiona;

11.4.2 Klimatyzacja

Systemy klimatyzacyjne

Urzadzenia obiegu powietrza i obiegu pary

Systemy dystrybucji

System regulacji przeptywu, temperatury 1

wilgotnosci.

11.4.3 Zwigkszenie cisnienia

Systemy zwigkszenia ci$nienia;

Regulacja 1 obrazowanie oraz zawory

bezpieczenstwa

Regulatory ciSnienia kabinowego.

11.4.4Urzqdzenia zabezpieczajgce i
ostrzegawcze

Urzadzenia ochronne i ostrzegawcze.

11.5 Instrumenty/Systemy elektroniki
lotniczej

11.5.1 Systemy instrumentowe (ATA 31)

Urzadzenia pilotazowe: wysokoSciomierz,

wskaznik predkoSci lotu, pionowy

predkoSciomierz;

Urzadzenia zyroskopowe: sztuczny horyzont,

wskaznik potozenia, wskaznik kierunku,

wskaznik sytuacji w poziomie, zakrgtomierz i

wskaznik poslizgu, koordynator obrotow;

Kompasy: bezposredni odczyt, odczyt

zdalny;

Wskazanie kata natarcia, systemy

przeciagniecia;

Inne wskazniki samolotu.

11.5.2 Systemy elektroniki lotniczej

Podstawy uktadu systemu i dziatanie;

Auto lot (ATA 22);

Komunikacja (ATA 23);

Systemy nawigacji (ATA 34).

11.6  Moc elektryczna (ATA 24)
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Poziom

Al

Bl.1

B2

Montaz i dziatanie baterii;

Wytwarzanie pradu statego;

Wytwarzanie pradu zmiennego;

Wytwarzanie mocy w nagtym wypadku;
Regulacja napigcia;

Rozdzial mocy;

Przemienniki, transformatory, prostowniki;
Ochrona obwodu.

Energia zewnetrzna/uziemiona;

11.7 Sprzet i wyposazenie (ATA 25)

a)

Wymagania dotyczace sprzetu
wykorzystywanego w nagtych wypadkach;
Siedzenia, taSmy i pasy.

b)

Uktad kabiny;

Rozmieszczenie sprzetu;

Montaz wyposazenia kabiny;

Sprzet w kabinie stuzacy rozrywce;

Montaz kuchni;

Sprzet do obstugi 1 przechowywania fadunku
Schody.

11.8 Ochrona przeciwpozarowa (ATA 26)
a)

Systemy wykrywania ognia i dymu i systemy
ostrzegawcze;

Systemy gaszace pozar;

Testy systemu.

b)

Przeno$na gasnica

11.9 Kontrole lotu (ATA 27)

Podstawowe kontrole: lotka, ster wysokosci,
ster pionowy, spoiler;

Regulacja wywazenia;

Aktywna regulacja fadunku;

Urzadzenia podno$nikowe;

Wewnetrzny hamulec aerodynamiczny,
hamulce predkosci;

Obstuga systemu: reczna, hydrauliczna,
pneumatyczna, elektryczna, sztuczna
statecznoS¢ i sterowanie;

Sztuczne czucie, amortyzator odchylenia,
wywazenie Macha, ogranicznik steru,
systemy blokady podmuchow;
Roéwnowazenie i ustawienie;

System ochrony/ostrzegania przed
przeciggnieciem

11.10 Systemy paliwowe (ATA 28)

1582

[USIE




Poziom

Al

Bl.1

B2

Uktad systemu;

Zbiorniki paliwa;

Systemy dostarczania;

Zrzucanie, odpowietrzanie, drenowanie;

Zasilanie na krzyz i przekazywanie;

Oznaczenia i ostrzezenia;

Uzupelnianie paliwa 1 oprdznianie

zbiornikow z paliwa;

Podtuzne systemy rownowagi paliwa.

11.11 Sila hydrauliczna (ATA 29)

Uktad systemu;

Ptyny hydrauliczne;

Zbiorniki i akumulatory hydrauliczne;

Wytwarzanie ciSnienia: elektrycznie,

mechanicznie, pneumatycznie;

Wytwarzanie ci$nienia w nagtym wypadku;

Regulacja cisnienia;

Rozdzial mocy;

Systemy wykrywania i ostrzegania;

Interfejs z innymi systemami.

11.12 Ostona przed lodem i deszczem
(ATA 30)

Tworzenie, klasyfikowanie 1 wykrywanie

lodu;

Systemy antyoblodzeniowe: elektryczne, z

wykorzystaniem cieplego powietrza i

chemiczne;

Systemy odladzania: elektryczne, z

wykorzystaniem cieptego powietrza,

pneumatyczne 1 chemiczne;

Srodek hydrofobowy;

Ogrzewanie sond i drenow.

Systemy wycieraczek

11.13 Podwozie samolotu (ATA 32)

Budowa, pochtanianie wstrzasow;

System rozbudowy 1 retrakcji: normalny i w

naglym wypadku;

Oznaczenia i1 ostrzezenia;

Kota, hamulce, antyposlizg i autohamowanie;

Opony;

Sterowanie.

11.14 Swiatla (ATA 33)

Zewnetrzne: nawigacyjne, antykolizyjne,

reflektor ladowania, projektor kotowania,

mrozowe;

Wewnetrzne: w kabinie, w kokpicie, w

fadowni;

Awaryjne.
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Al Bl1.1 B2

11.15 Tlen (ATA 35) 1 3 —

Uktad systemu: w kokpicie, w kabinie;

Zrodta, przechowywanie, fadowanie i

dystrybucja;

Regulacja dostaw;

Oznaczenia i ostrzezenia;

11.16 Ogumienie/proznia (ATA 36) 1 3 —

Uktad systemu;

Zrodta: silnik/pomocniczy zesp6t silnikowy,

kompresory, zbiorniki, uziemienie;

Regulacja cisnienia;

Dystrybucja;

Oznaczenia i ostrzezenia;

Interfejsy z innymi systemami.

11.17 Woda/odpady (ATA 38) 2 3 —

Uktad systemu wodnego, dostawa,

dystrybucja, obstuga techniczna 1

drenowanie;

System toalet, splukiwanie 1 obstuga

techniczna;

Kwestie zwigzane z korozja.

11.18 Systemy utrzymania na pokladzie 1 2 —
(ATA 45)

Centralne komputery utrzymania;

System fadowania danych;

System biblioteki elektronicznej;

Drukowanie;

Monitorowanie struktury (monitorowanie

tolerancji uszkodzen).

MODUL 11B. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY SAMOLOTU
TELOKOWEGO

Uwaga: Zakres niniejszego modulu powinien odzwierciedla¢ technologi¢ samolotow
nalezacych do podkategorii A2 1 B1.2.

Poziom
A2 B1.2 B2
11.1 Teoria lotu
11.1.1 Aerodynamika samolotu i sterowanie 1 2 —

lotem

Dziatanie 1 wynik:

- kontrola przechylenia: lotki oraz
hamulce aerodynamiczne;

- regulacja wysokoSci: stery wysokosci,
usterzenie integralne, stateczniki
zmiennego zasiegu oraz kaczki;

- regulacja odchylenia, ograniczniki
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A2

B1.2

B2

steru;
Regulacja z uzyciem sterolotek, ruddervators;
Urzadzenia podnosnikowe, szczeliny
skrzelowe, skrzele, klapy, klapolotki;
Urzadzenia oporowe, spoilery, hamulce
aerodynamiczne, hamulce predkosciowe;
Efekty grzebieni aerodynamicznych ptata,
krawedzie natarcia z uskokiem;
Regulacja warstwy granicznej, generatory
wirOw, kliny przeciggniecia lub wiodace
urzadzenia brzegowe;
Dziatanie 1 efekt klapek wywazajacych,
klapki odcigzajace i1 docigzajace (wiodace),
klapki sterownicze, klapki sprezynowe,
wywazenie masowe, nachylenie powierzchni
sterowej, aerodynamiczne panele
regulacyjne;
11.1.2 Loty na duzych predkosciach - nie
dotyczy
11.2  Struktury platowca - koncepcje
ogolne
a)
Wymagania dotyczgce zdatnosci do lotu dla
wytrzymatosci konstrukcyjnej;
Klasyfikacja strukturalna, pierwszorzedowa,
drugorzedowa 1 trzeciorzedowa;
Brak bezpieczenstwa, trwatos¢ niezawodna,
koncepcje dotyczace tolerancji awarii;
Strefowe 1 stanowiskowe systemy
identyfikacji;
Nacisk, naprezenie, zginanie, Sciskanie,
Scinanie, skrecanie, rozcigganie, naprezenie
obwodowe, zmeczenie materiatu;
Dreny i zabezpieczenie wentylacji;
Zapewnienie instalacji systemu;
Zapewnienie ochrony przed uderzeniem
pioruna.
Umasienie samolotu
b)
Metody konstrukcyjne: pokrycie pracujace
kadtuba, wregi, podtuznice, przegrody, ramy,
doublers, rozporki, wigzadta, belki, struktura
podtogi, wzmocnienie, metody zdejmowania
izolacji, ochrona antykorozyjna, skrzydto,
usterzenie ogonowe 1 urzadzenia silnikowe;
Techniki montazu konstrukcji: nitowanie,
skrecanie, spajanie;
Metody ochrony powierzchni, takie jak
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Poziom

A2 B1.2 B2
chromianowanie, anodyzowanie, malowanie;
Czyszczenie powierzchni.
Symetria ptatowca: metody rOwnania i
sprawdzania symetril.
11.3 Struktury platowca - samoloty
11.3.1 Kadtub (ATA 52/53/56) 1 2 —
Uszczelnianie konstrukcji i zwiekszanie
napigcia;
Skrzydto, wspornik usterzenia ogonowego
samolotu 1 mocowanie podwozia;
Montaz siedzen;
Drzwi i wyjscia awaryjne: konstrukcja i
dziatanie;
Mocowanie okien i wiatrochronu.
11.3.2  Skrzydta (ATA 57) 1 2 —
Budowa;
Przechowywanie paliwa;
Podwozie samolotu, wspornik, powierzchnia
sterowa 1 urzadzenia podnoszenia/oporu.
11.3.3  Stateczniki (ATA 55) 1 2 —
Budowa;
Mocowanie powierzchni sterowe;j.
11.3.4 Powierzchnie sterowe lotu (ATA 1 2 —
55/57)
Budowa i zamocowanie;
Rownowazenie - masa i aerodynamika.
11.3.5 Gondole/Wsporniki (ATA 54)
a) 1 2 —
Gondole/Wsporniki:
- Budowa;
- Zapory ogniowe;
- Zawieszenie silnika.
11.4 Klimatyzacja i zwigkszanie ciSnienia 1 3 —
w kabinie (ATA 21)
Systemy zwickszania ci$nienia i klimatyzacji;
Urzadzenie kontrolujace ci$nienie w kabinie,
urzadzenia ochrony i ostrzegania.
11.5 Instrumenty/Systemy elektroniki
lotniczej
11.5.1 Systemy instrumentowe (ATA 31) 1 2 —

Urzadzenia pilotazowe: wysokoSciomierz,
wskaznik predkoSci lotu, pionowy
predkoSciomierz;

Urzadzenia zyroskopowe: sztuczny horyzont,
wskaznik potozenia, wskaznik kierunku,
wskaznik sytuacji w poziomie, zakrgtomierz i
wskaznik poslizgu, koordynator obrotow;
Kompasy: bezposredni odczyt, odczyt
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Poziom

A2

B1.2

B2

zdalny;

Wskazanie kata natarcia, systemy

ostrzegawcze przeciagniecia;

Inne wskazniki samolotu.

11.5.2 Systemy elektroniki lotniczej

Podstawy uktadow systemu i dziatanie;

- Auto lot (ATA 22);

- Komunikacja (ATA 23);

- Systemy nawigacji (ATA 34).

11.6 Moc elektryczna (ATA 24)

Montaz i dziatanie baterii;

Wytwarzanie pradu statego;

Regulacja napigcia;

Rozdzial mocy;

Ochrona obwodu;

Przemienniki, transformatory.

11.7 Sprzet i wyposazenie (ATA 25)

a)

Wymagania dotyczace sprzetu

wykorzystywanego w nagtych wypadkach;

Siedzenia, taSmy i pasy.

b)

Uktad kabiny;

Rozmieszczenie sprzetu;

Montaz wyposazenia kabiny (poziom 2);

Sprzet w kabinie stuzacy rozrywce;

Montaz kuchni;

Sprzet do obstugi 1 przechowywania fadunku;

Schody.

11.8 Ochrona przeciwpozarowa (ATA
26)

a)

Systemy gaszace pozar;

Systemy wykrywania ognia i dymu oraz

systemy ostrzegawcze,

Testy systemu.

b)

Przeno$na gasnica.

11.9 Kontrole lotu (ATA 27)

Podstawowe kontrole: lotka, ster wysokosci,

ster pionowys;

Klapki wywazenia;

Urzadzenia podno$nikowe;

Dziatanie systemu: recznie;

Blokady podmuchow;

Roéwnowazenie i ustawienie;

System ochrony przed przeciagnigciem

11.10 Systemy paliwowe (ATA 28)
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Poziom

A2

B1.2

B2

Uktad systemu;

Zbiorniki paliwa;

Systemy dostarczania;

Zasilanie na krzyz i przekazywanie;

Oznaczenia i ostrzezenia;

Uzupelnianie paliwa 1 oprdznianie

zbiornikow z paliwa.

11.11 Sila hydrauliczna (ATA 29)

Uktad systemu;

Ptyny hydrauliczne;

Zbiorniki i akumulatory hydrauliczne;

Wytwarzanie cisnienia: elektrycznie,

mechanicznie;

Regulacja cisnienia;

Rozdzial mocy;

Systemy oznaczania i ostrzegania;

11.12 Ostona przed lodem i deszczem
(ATA 30)

Tworzenie, klasyfikowanie 1 wykrywanie

lodu;

Systemy antyoblodzeniowe: elektryczne, z

wykorzystaniem cieptego powietrza,

pneumatyczne i chemiczne;

Ogrzewanie sond i drenow;

Systemy wycieraczek.

11.13 Podwozie samolotu (ATA 32)

Budowa, pochtanianie wstrzasow;

System rozbudowy 1 retrakcji: normalny 1 w

naglym wypadku;

Oznaczenia i1 ostrzezenia;

Kota, hamulce, antyposlizg i autohamowanie;

Opony;

Kierowanie.

11.14 Swiatla (ATA 33)

Zewnetrzne: nawigacyjne, antykolizyjne,

reflektor ladowania, projektor kotowania,

mrozowe;

Wewnetrzne: w kabinie, w kokpicie, w

fadowni;

Awaryjne.

11.15 Tlen (ATA 35)

Uktad systemu: w kokpicie, w kabinie;

Zrodta, przechowywanie, adowanie i

dystrybucja;

Regulacja dostaw;

Oznaczenia i ostrzezenia;

11.16 Ogumienie/proznia (ATA 36)

Uktad systemu;
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Poziom

A2

B1.2

B2

Zrodta: silnik/pomocniczy zesp6t silnikowy,
kompresory, zbiorniki, uziemienie;

Regulacja cisnienia;

Dystrybucja;

Oznaczenia i ostrzezenia;

Interfejsy z innymi systemami.

11.17 Woda/odpady (ATA 38)

Uktady systemu wodnego, dostawa,
dystrybucja, obstuga techniczna i
drenowanie;

System toalet, splukiwanie i1 obstuga
techniczna;

Kwestie zwigzane z korozja.

MODUL 12. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY SMIGLOWCA

Poziom

A3
A4

B1.3
B1.4

B2

12.1 Teoria lotu - aerodynamika
obrotowego skrzydia

Terminologia;

Efekty zyroskopowego ruchu precesyjnego;

Reakcja momentu obrotowego i kontrola

kierunkowa;

Asymetria podnoszenia, przeciggnig¢cia

koncowki topaty;

Przesuwanie tendencji i jej korekta;

Efekt Coriolisa i wyrOwnanie;

Pierscien wirowy, wyrOwnanie mocy,

pochylanie;

Autorotacja;

Wptyw bliskosci ziemi.

12.2  Systemy sterowania lotu

Sterowanie cykliczne

Sterowanie zbiorowe;

Ptyta sterowania okresowego;

Kontrola zbaczania z kursu: Kontrola

momentu oporowego, Smigto ogonowe, upust

powietrza;

Gtlowica wirnika nosnego: projekt i dziatanie;

Amortyzatory topaty: funkcja i budowa;

Lopaty wirnika: Budowa i mocowanie topaty

wirnika gldwnego 1 ogonowego;

Regulacja wywazenia, stale i regulowane

stateczniki;

Dziatanie systemu: reczne, hydrauliczne,

elektryczne, sztuczna statecznos$¢ i
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Poziom

A3
A4

B1.3
B1.4

B2

sterowanie;

Sztuczne czucie;

Rownowazenie i ustawienie.

12.3 Wytyczanie drogi lopaty i analiza
wibracji

Zestrajanie wirnika;

Wytyczanie drogi wirnika glownego i

0gonowego;

Rownowazenie statyczne i dynamiczne;

Typy wibracji, metody redukcji wibracji;

Rezonans uziemienia.

12.4 Transmisje

Skrzynie biegdow, wirnik gtowny i ogonowy;

Sprzegta, jednostki wolnych kot i hamulec

wirnika.

12.5 Struktury ptatowca

a)

Wymagania dotyczace zdatnosci do lotu dla

wytrzymatosci konstrukcyjnej;

Klasyfikacja strukturalna, pierwszorzedowa,

drugorzedowa 1 trzeciorzedowa;

Brak bezpieczenstwa, trwato$¢ niezawodna,

koncepcje dotyczace tolerancji awarii;

Strefowe 1 stanowiskowe systemy

identyfikacji;

Nacisk, naprezenie, zginanie, Sciskanie,

Scinanie, skrgcanie, rozcigganie, naprezenie

obwodowe, zmeczenie materiatu;

Dreny i zabezpieczenie wentylacji;

Zapewnienie instalacji systemu;

Zapewnienie ochrony przed uderzeniem

pioruna.

b)

Metody konstrukcyjne: pokrycie pracujace

kadtuba, wregi, podtuznice, przegrody, ramy,

doublers, rozporki, wigzadta, belki, struktura

podtogi, wzmocnienie, metody zdejmowania

izolacji, ochrona antykorozyjna.

Wspornik, statecznik i elementy podwozia;

Montaz siedzen;

Drzwi: konstrukcja, mechanizmy, dziatanie i

urzadzenia zabezpieczajace;

Okna i1 budowa wiatrochronu;

Przechowywanie paliwa;

Zapory ogniowe;

Zawieszenie silnika;

Techniki montazu konstrukcji: nitowanie,
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Poziom

A3
A4

B1.3
B1.4

B2

skrecanie, spajanie;

Metody ochrony powierzchni, takie jak

chromianowanie, anodyzowanie, malowanie;

Czyszczenie powierzchni.

Symetria ptatowca: metody rOwnania i

sprawdzania symetril.

12.6  Klimatyzacja (ATA 21)

12.6.1 Doptyw powietrza

Zrodta doptywu powietrza, witacznie z

przeciekami silnikowymi 1 wktadka

uziemiona;

12.6.2 Klimatyzacja

Systemy klimatyzacyjne

Systemy dystrybucji;

Systemy regulacji przeptywu 1 temperatury;

Urzadzenia ochronne i ostrzegawcze.

12.7 Instrumenty/Systemy elektroniki
lotniczej

12.7.1 Systemy instrumentowe (ATA 31)

Statyka Pitota: wysokoSciomierz, wskaznik

predkosci lotu, pionowy predkosciomierz;

Urzadzenia zyroskopowe: sztuczny horyzont,

wskaznik potozenia, wskaznik kierunku,

wskaznik sytuacji w poziomie, zakretomierz i

wskaznik poslizgu, koordynator obrotow;

Kompasy: bezposredni odczyt, odczyt zdalny;

System wskazywania wibracji - HUMS;

Inne wskazniki samolotu.

12.7.2  Systemy elektroniki lotniczej

Podstawy uktadu systemu i dziatanie;

Auto lot (ATA 22);

Komunikacja (ATA 23);

Systemy nawigacji (ATA 34).

12.8  Moc elektryczna (ATA 24)

Montaz i dziatanie baterii;

wytwarzanie pradu statego, wytwarzanie

pradu zmiennego;

Wytwarzanie mocy w nagtym wypadku;

Regulacja napig¢cia; ochrona obwodu.

Rozdzial mocy;

Przemienniki, transformatory, prostowniki;

Energia zewnetrzna/uziemiona.

12.9 Sprzet i wyposazenie (ATA 25)

a)

Wymagania dotyczace sprzetu

wykorzystywanego w nagtych wypadkach;

Siedzenia, taSmy i pasy;
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Poziom

A3
A4

B1.3
B1.4

B2

Systemy podnoszenia.

b)

Awaryjne systemy unoszenia na powierzchni;

Uktad kabiny, zatrzymanie tadunku;

Rozmieszczenie sprzetu;

Montaz wyposazenia kabiny.

12.10 Ochrona przeciwpozarowa (ATA
26)

Systemy wykrywania ognia i dymu oraz

systemy ostrzegawcze,

Systemy gaszace pozar;

Testy systemu.

12.11 Systemy paliwowe (ATA 28)

Uktad systemu;

Zbiorniki paliwa;

Systemy dostarczania;

Zrzucanie, odpowietrzanie, drenowanie;

Zasilanie na krzyz i przekazywanie;

Oznaczenia i ostrzezenia;

Uzupelnianie paliwa 1 oprdznianie

zbiornikow paliwa.

12.12 Sita hydrauliczna (ATA 29)

Uktad systemu;

Ptyny hydrauliczne;

Zbiorniki i akumulatory hydrauliczne;

Wytwarzanie ciSnienia: elektrycznie,

mechanicznie, pneumatycznie;

Wytwarzanie ci$nienia w nagtym wypadku;

Regulacja cisnienia;

Rozdzial mocy;

Systemy wykrywania i ostrzegania;

Interfejs z innymi systemami.

12.13 Ostona przed lodem i deszczem
(ATA 30)

Tworzenie, klasyfikowanie 1 wykrywanie

lodu;

Systemy antyoblodzeniowe i odladzania:

elektryczne, z wykorzystaniem cieptego

powietrza i chemiczne;

Srodek hydrofobowy i usuwanie;

Ogrzewanie sond i drenow.

12.14 Podwozie samolotu (ATA 32)

Budowa, amortyzacja;

Systemy rozbudowy i retrakcji: normalny 1 w

naglym wypadku;

Oznaczenia i1 ostrzezenia;

Kota, opony, hamulce;
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Poziom

A3

B1.3

A4 Bl1.4 B2
Kierowanie;
Ptozy, ptywaki.
12.15 Swiatla (ATA 33) 2 3 —
Zewnetrzne: nawigacyjne, reflektor
ladowania, projektor kotowania, mrozowe;
Wewnetrzne: w kabinie, w kokpicie, w
fadowni;
Awaryjne.
12.16 Ogumienie/proznia (ATA 36) 1 3 —
Uktad systemu;

Zrodta: silnik, kompresory, zbiorniki,
uziemienie;

Regulacja cisnienia;

Dystrybucja;

Oznaczenia i ostrzezenia;

Interfejsy z innymi systemami.

MODUL 13. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY STATKU
POWIETRZNEGO

Poziom

Bl

B2

13.1 Teoria lotu

a) Aerodynamika samolotu i sterowanie
lotem

Dziatanie 1 wynik:

- regulacja przechylenia: lotki oraz
hamulce aerodynamiczne;

- regulacja wysokosci: stery wysokosci,
usterzenie integralne, stateczniki
zmiennego zasiegu oraz kaczki;

- regulacja odchylenia, ograniczniki
steru;

Regulacja z uzyciem sterolotek, ruddervators;

Urzadzenia podnosnikowe: szczeliny

skrzelowe, skrzele, klapy;

Urzadzenia oporowe: spoilery, hamulce

aerodynamiczne, hamulce predkosciowe;

Dziatanie 1 efekt klapek wywazajacych,

klapki sterownicze, nachylenie powierzchni

sterowe;j.

b) Lot na duzych predkosciach

Lot z predkoscig dzwigku, lot z predkosScia

poddzwigkowa, lot transsoniczny, lot z

predkoscia ponaddzwigkowa,

Liczba Macha, krytyczna liczba Macha.

c)  Aerodynamika obrotowego skrzydta
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Poziom

A Bl

Terminologia;

Dziatanie i efekt sterowania cyklicznego,

zbiorowego i moment Oporowy.

13.2 Struktury - koncepcje ogolne

a) — —

Podstawy systemu strukturalnego.

b) — —

Strefowe 1 stanowiskowe systemy

identyfikacji;

Umasienie;

Zapewnienie ochrony przed uderzeniem

pioruna.

13.3 Auto lot (ATA 22) — —

Podstawy automatycznego sterowania loemu,

wlacznie z zasadami roboczymi 1 biezaca

terminologia;

Przetwarzanie sygnatu sterujacego:

Tryby dziatania: przechylenie, wysokos¢,

kanaty odchylenia;

Amortyzatory odchylenia;

System zwigkszenia stabilnosSci w

$migtowcach;

Automatyczna regulacja wywazenia;

Interfejs pomocy nawigacji automatycznym

pilotem;

System automatycznej regulacji mocy

silnikow samolotu przy podchodzeniu do

ladowania.

Systemy automatycznego lagdowania: zasady 1

kategorie, tryby dziatania, podejscie, lot

slizgowy, ladowanie, kotowanie, monitory

systemu i warunki niepowodzenia.

13.4 Komunikacja/Nawigacja (ATA — —

23/34)

Podstawy dotyczace rozchodzenia si¢ fal

radiowych, anten, linii transmisji,

komunikacji, odbiornika i nadajnika;

Zasady dziatania nastepujacych systemOow:

- komunikacja przez bardzo wysoka
czestotliwos¢ (VHF);

- komunikacja przez wysoka
czestotliwos¢ (HF);

- audio;

- nadajniki lokalizatora w razie potrzeby;

- urzadzenie rejestrujace glos w kokpicie;

- radiolatarnia ogolnokierunkowa bardzo
duzej czgstotliwosci (VOR);

- radiokompas (ADF);
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Poziom

B1 B2
- system lagdowania wedlug przyrzadow
(LS);
- mikrofalowy system ladowania (ILS);
- systemy urzadzenia lotu; system
radiolokacyjny do pomiaru odlegtosci
obiektow (DME);
- bardzo mata czgstotliwos¢ i nawigacja
hiperboliczna (VLF/Omega);
- nawigacja dopplerowska;
- nawigacja w terenie, systemy RNAV;
- systemy sterowania lotem;
- system GPS, globalny system nawigacji
satelitarnej (GNSS);
- inercyjny system nawigacyjny;
- przekaznik kontroli ruchu lotniczego,
drugorzedny radar kontroli rejonu;
- system kontroli ruchu 1 unikania kolizji
(TCAS);
- radar unikania ztej pogody;
- radiowysokosciomierz;
komunikacja i raportowanie ARINC;
13 5 Moc elektryczna (ATA 24) — 3
Montaz i dziatanie baterii;
Wytwarzanie pradu statego;
Wytwarzanie pradu zmiennego;
Wytwarzanie mocy w nagtym wypadku;
Regulacja napigcia;
Rozdzial mocy;
Przemienniki, transformatory, prostowniki;
Ochrona obwodu;
Energia zewnetrzna/uziemiona.
13.6 Sprzet i wyposazenie (ATA 25) — 3
Wymagania dotyczace elektronicznego
sprzg¢tu wykorzystywanego w nagtych
wypadkach;
Sprzet w kabinie stuzacy rozrywce.
Sterowanie lotem (ATA 27)
a) — 1

Sterowanie podstawowe: lotka, ster
wysokosci, ster pionowy, spoiler;

Regulacja wywazenia;

Aktywna regulacja fadunku;

Urzadzenia podno$nikowe;

Wewnetrzny hamulec aerodynamiczny,
hamulce predkosci;

Dziatanie systemu: rgcznie, hydraulicznie,
pneumatycznie;

Sztuczne czucie, amortyzator odchylenia,
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Poziom

Bl

B2

wywazenie Macha, ogranicznik steru,

blokady podmuchow;

System ochrony przed przeciagnigciem.

b)

Dziatanie systemu: elektryczne, sztuczna

stateczno$C i sterowanie.

13.8 Systemy instrumentowe (ATA 31)

Klasyfikacja;

Atmosfera;

Terminologia;

Urzadzenia i systemy pomiaru ci$nienia;

Systemy statyczne Pitota;

WysokoSciomierz;

Wskazniki predkosci w pionie;

Wskazniki predkosci lotu;

Machometr;

Systemy raportowania/ostrzegania dotyczace

wysokosci;

Komputery z danymi dotyczacymi lotu;

Systemy instrumentowe pneumatyczne;

Bezposredni odczyt ciSnienia i przyrzady

pomiaru temperatury;

Systemy wskazujace temperature;

Systemy wskazujace ilos¢ paliwa;

Zasady zyroskopowe;

Sztuczny horyzont;

Wskazniki poslizgu;

Zyroskopy kierunkowe;

Systemy ostrzegajace o bliskosci podtoza;

Systemy kompasowe;

Systemy rejestrujace dane dotyczace lotu;

Elektroniczne przyrzady lotu;

Systemy ostrzegawcze, wiacznie z gtownymi

systemami ostrzegania i scentralizowanymi

panelami ostrzegania;

Systemy wskazania kata natarcia,

ostrzegawcze systemy przeciagnigcia;

Pomiar i ocena wibracji.

13.9 Swiatla (ATA 33)

Zewnetrzne: nawigacyjne, reflektor

ladowania, projektor kotowania, mrozowe;

Wewnetrzne: w kabinie, w kokpicie, w

fadowni;

Awaryjne.

13.10 Systemy utrzymania na pokladzie
(ATA 45)

Centralne komputery utrzymania;

System fadowania danych;
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Poziom

A B1 B2
System biblioteki elektronicznej;
Drukowanie;
Monitorowanie struktury (monitorowanie
tolerancji uszkodzen).
MODUL 14. NAPED
Poziom
A B1 B2
14.1 Silniki turbinowe
a) — — 1
Budowa 1 dziatanie silnika
turboodrzutowego, silnika turbinowego
dwuprzeptywowego, turboshaft, silnika
turbo$migtowego;
b) — — 2
Elektroniczna sterowanie silnika 1
systemy odmierzania paliwa (FADEC).
14.2 Silnikowe systemy wskazania — — 2
Temperatura gazow
spalinowych/Systemy mi¢dzystopniowe;j
temperatury turbiny
Predkos¢ obrotowa silnika;
Wskazanie ciggu silnika: Stosunek
ciSnien w silniku, ciSnienie wylotowe
turbiny silnika lub ciS$nienie w rurze
wylotowej silnika odrzutowego;
CiSnienie i temperatura oleju;
CiSnienie, temperatura i przeptyw paliwa;
CiSnienie tadowania;
Moment obrotowy silnika;
Predkos¢ Smigta;
MODUL 15. SILNIK GAZOWY TURBINOWY
Poziom
A B1 B2
15.1 Podstawy 1 2 —
Energia potencjalna, energia kinetyczna,
prawa ruchu Newtona, obieg Braytona;
Zwiagzek pomiedzy sita, praca, moca,
energia, predkoscia, przyspieszeniem;
Budowa 1 dziatanie silnika
turboodrzutowego, silnika turbinowego
dwuprzeptywowego, turboshaft, silnika
turbosmigtowego.
14.2 Osiagi silnika — 2 —
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Poziom

Bl

B2

Calkowita sita ciggu, cigg uzyteczny, ciag
niedroznej koncowki wylotowej, rozktad
ciggu, cigg wypadkowy, moc ciagu,
rOwnowazna moc na wale, jednostkowe
zuzycie paliwa;

Sprawnos¢ silnika;

Stosunek natezenia przeptywow i
stosunek ciSnien w silniku;

Cisnienie, temperatura i predkosc
przeptywu gazu;

Ocena silnika, ciag statyczny, wpltyw
predkosci, wysokosé, gorgcy klimat,
ocena plaszczyzny, ograniczenia.

15.3 Otwor wlotowy

Kanaly wlotowe w kompresorze

Skutki r6znych konfiguracji wlotu;
Ochrona przed zamarzaniem.

15.4 Kompresory

Typu osiowego i odSrodkowego;

Cechy konstrukcyjne oraz zasady
dziatania i zastosowania;

Wywazenie wentylatora;

Dziatanie:

Przyczyny 1 skutki przeciggania i skoku
kompresora;

Metody kontroli przeptywu powietrza:
zawory upustowe, zmienne kierownice
wstepne, zmienne topatki kierownicy,
rotacyjne fopatki kierownicze;

Wskaznik kompresora

15.5 Sekcja spalania

Cechy konstrukcyjne oraz zasady
dziatania.

15.6 Sekcja turbinowa

Dziatanie 1 charakterystyka roéznych
typow topatek turbin;

Lopatka mocowania dysku;

Koncowka wylotowa topatek
kierujacych;

Przyczyny 1 skutki nacisku 1 przesuwu
topatki turbiny.

15.7 Uklad wydechowy

Cechy konstrukcyjne oraz zasady
dziatania;

Dysze regulowane zbiezne i rozbiezne;
Redukcja szumu silnika;

Odwracacze ciagu.

15.8 Lozyska i uszczelki
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Poziom

Bl

B2

Cechy konstrukcyjne oraz zasady
dziatania.

15.9 Smary i paliwa

Wtasciwosci i specyfikacije;

Dodatki paliwowe;

Srodki ostroznosci.

15.10 Systemy smarowania

Dziatanie systemu/uktadu i komponenty.
15.11 Systemy paliwowe

Dziatanie systemOw sterowania silnika 1
odmierzania paliwa, wlacznie =z
elektronicznym sterowaniem silnikiem
(FADEC);

Uktad systemow i komponenty.

15.12 Systemy lotnicze

Dziatanie dystrybucji powietrza w silniku
1 systemOw kontroli zamarzania, wigcznie
z wewnetrznym chtodzeniem,
uszczelnieniem 1 zewnetrzng obstugg
lotu.

15.13 Uklad startowy i zaptonowy
Dziatanie systemOow uruchomienia silnika
1 komponentow;

Systemy zaptonowe i komponenty;
Wymagania dotyczgce bezpieczenstwa
utrzymania.

15.14 Silnikowe systemy wskazania
Temperatura gazow
spalinowych/Miedzystopniowa
temperatura turbiny

Wskazanie ciggu silnika: Stosunek
ciSnien w silniku, ciSnienie wylotowe
turbiny silnika lub ciSnienie w rurze
wylotowej silnika odrzutowego;
CiSnienie i temperatura oleju;

CisSnienie i przeptyw paliwa;

Predkos¢ obrotowa silnika;

Pomiar 1 wskazanie wibracji;

Moment obrotowy;

Moc.

15.15Systemy zwigkszania mocy
Dziatanie i zastosowania;

Wirysk wody, wodny metanol;

Systemy dopalacza

14.1 Silniki turbosmiglowe

Sprzezony z gazem/wolna turbina i
turbiny sprz¢zone z przektadnia;
Przektadnie redukcyjne;
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Poziom

Bl

B2

Silnik zintegrowany i sterowanie $migta;

Urzadzenia zabezpieczajgce przed

nadmierng predkoscia.

15.17 Silniki turboshaft 1

Ustalenia, systemy napedu, przektadnia

redukcyjna, sprzegta, systemy kontroli.

15.18 Pomocnicze zespoly silnikowe 1
(APU)

Cel, dziatanie, systemy zabezpieczenia.

15.19 Instalacja urzadzenia 1

napedowego

Konfiguracja zapor ogniowych, oston,

paneli akustycznych, toza silnika,

zawieszenia antywibracyjnego,

przewodow, rur, zasilaczy, tacznikow,

wigzek kabli, linek sterowych, drazkow

sterujagcych, punktow podnoszenia i

drenow.

1520 Systemy ochrony 1

przeciwpozarowej

Dziatanie systemu wykrywania i

gaszenia.

15.21 Monitorowanie silnika i 1
operacje naziemne

Procedury startu i wznoszenia;

Interpretacja mocy wyjsciowej silnika i

parametrow;

Monitorowanie kierunku (wlacznie z

analiza oleju, wibracja 1 wziernikiem

optycznym,;

Przeglad silnika i komponentow pod

katem kryteridow, tolerancji i danych

okreslonych przez producenta silnika;

Mycie/czyszczenie kompresora;

Zniszczenie obcego obiektu.

15.22 Przechowywanie i konserwacja —
silnika

Konserwacja 1 brak konserwacji silnika 1

akcesoriow/uktadow.

MODUL 16. SILNIK TLOKOWY

Poziom

Bl

B2

16.1 Podstawy 1
Sprawnos$¢ mechaniczna, cieplna i
objetoSciowa;

Zasady dziatania — dwusuw, czterosuw, Otto i
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Diesel;

Objetos¢ skokowa cylindra i stopien
sprezania;

Konfiguracja silnika i kolejnos¢ zaptonu.

16.2 Osiagi silnika

Kalkulacja i pomiar mocy;

Czynniki majace wplyw na moc silnika;
Mieszanki/mieszanki niskokaloryczne,
przedwczesny zaplon;

16.3 Konstrukcja silnika

Skrzynia korbowa, wat korbowy, wat

krzywkowy, miska olejowa;

Pomocnicza skrzynia przektadniowa;

Zespoty cylindra 1 ttoka;

Prety taczace, przewody wlotowe

rozgatezione i kolektory wydechowe spalin;

Mechanizmy zaworow;

gmigiowe przektadnie redukcyjne.

16.4 Systemy paliwowe silnika

16.4.1 Gazniki

Rodzaje, konstrukcja oraz zasady dziatania;

Oblodzenie 1 ogrzewanie.

Systemy wtrysku paliwa

Rodzaje, konstrukcja oraz zasady dziatania.

16.4.3  Elektroniczne sterowanie silnikiem

Dziatanie systemOw sterowania silnika i

odmierzania paliwa, wlacznie z

elektronicznym sterowaniem silnikiem

(FADEC);

Uktad systemow i komponenty.

16.5 Uklad startowy i zaptonowy

Systemy startu 1 systemy ogrzewania

wstepnego;

Rodzaje iskrownika, konstrukcja oraz zasady

dziatania;

Uktad przewoddw zaplonowych, korpus

swiecy zaptonowej;

Systemy niskiego 1 wysokiego napigcia.

16.6 Uklad ssania, uklad wydechowy i
uklad chlodzenia

Konstrukcja 1 dziatanie: uktad ssania wigcznie

ze zmiennymi systemami nawiewu;

Uktad wydechowy, uktad chtodzenia silnika -

powietrzem i ptynem.

16.7 Doladowanie/Turbodoladowanie

Zasady 1 cele dotadowania i1 jego wpltyw na

parametry silnika;

Konstrukcja 1 dziatanie systemu dotadowania

1 turbodotadowania;

Terminologia systemowa;
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Systemy kontroli;

System ochrony.

16.8 Smary i paliwa

Wrtasciwosci i specyfikacje;

Dodatki paliwowe;

Srodki ostroznosci.

16.9 Systemy smarowania

Dziatanie systemu/uktad i komponenty.

16.10 Silnikowe systemy wskazania

Predkos¢ obrotowa silnika;

Temperatura glowicy cylindra;

Temperatura chtodziwa;

CiSnienie i temperatura oleju;

Temperatura gazow spalinowych;

CisSnienie i przeptyw paliwa;

Cisnienie fadowania.

16.11 Instalacja urzadzenia napedowego

Konfiguracja zapor ogniowych, oston, paneli

akustycznych, toza silnika, zawieszenia

antywibracyjnego, przewodow, rur, zasilaczy,

tacznikow, wigzek kabli, linek sterowych,

drazkow sterujacych, punktow podnoszenia i

drenow.

16.12 Monitorowanie silnika i operacje
naziemne

Procedury startu i wznoszenia;

Interpretacja mocy wyjsciowej silnika i

parametrow;

Przeglad silnika 1 komponentow: Kkryteria,

tolerancje i dane okreslone przez producenta

silnika.

16.13 Przechowywanie i konserwacja
silnika

Konserwacja 1 brak konserwacji silnika i

akcesoriow/uktadow.

MODUL 17.

SMIGL.O

Poziom

Bl

B2

17.1 Podstawy

Teoria dotyczaca Smigta;

Wysoki/niski kat §migta, kat odwrotny, kat
natarcia, predko$¢ obrotowa;

Slizg $migta;

Sita aerodynamiczna, sita odsrodkowa i sita
odporu;

Moment obrotowy;

Wzgledny przeptyw powietrza na site odporu
Smigta;
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Wibracja i rezonans.

17.2 Konstrukcja Smigla

Metody konstrukcyjne 1 materiaty
wykorzystywane w Smigtach drewnianych,
ztozonych 1 metalowych;

Naped topaty, strona cisngca, obsada fopaty,
strona ssgca i1 zespoOt gniazda;

Staty skok, sterowany skok, state Smigto
predkosci;

Montaz $migta/kotpaka Smigta

17.3 Sterowanie skoku Smigla

Sterowanie predkosci i metody zmiany skoku,
mechaniczne i elektryczne/elektroniczne;
Przestawienie $migta w choragiewke i skok
ujemny;

Ochrona przed nadmierng predkoscia.

17.4 Synchronizacja Smigla

Synchronizacja i sprz¢t do uzgadniania faz.
17.5 Ostona przed oblodzeniem Smigta
Sprzet do usuwania oblodzenia przy pomocy
ptynu i elektrycznie.

17.6 Utrzymanie Smigta

Rownowazenie statyczne i dynamiczne;
Wytyczanie drogi fopaty;

Ocena zniszczenia topaty, erozja, korozja,
wplyw uszkodzenia, rozszczepienie warstw;
Traktowanie Smigta/systemy naprawy;

Praca silnika Smigta;

17.7 Przechowywanie i konserwacja Smigta
Konserwacja i brak konserwacji Smigta
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

I.11.

1.12.

Dodatek 11
Podstawowe standardy egzaminacyjne

Podstawy standaryzacji dla egzaminow

Wszystkie podstawowe egzaminy muszg byC przeprowadzane z wykorzystaniem
okreslonego ponizej formatu pytan testowych oraz pytan opisowych.

Kazde pytanie testowe musi miec trzy rozne odpowiedzi, z ktorych tylko jedna jest
poprawna, a kandydat na rozwigzanie danego modutu ma Sredni czas 75 sekund na
kazde pytanie.

Kazde pytanie opisowe wymaga przygotowania pisemnej odpowiedzi, a kandydat ma
20 minut na udzielenie odpowiedzi na kazde takie pytanie.

Pytania opisowe przygotowuje si¢ i ocenia na podstawie zakresu materiatu okreslonego
w czesci 66 dodatku I, moduty 7, 91 10.

Kazde pytanie powinno zawieraC przygotowany wzor odpowiedzi obejmujacy wszelkie
mozliwe odpowiedzi, ktore mogg by¢ wtasciwe w przypadku innych podpunktow.

Wzor odpowiedzi rozbija si¢ rowniez na wykaz istotnych punktow okreslanych mianem
punktow kluczowych.

Warunkiem zaliczenia kazdego z modutdw znajdujacych si¢ w czesci 66 oraz
podmodutdéw zawartych w czesci testowej egzaminu jest udzielenie co najmniej 75%
poprawnych odpowiedzi.

Granicg zaliczenia kazdego pytania opisowego jest rowniez 75%. Oznacza to, ze
odpowiedzi kandydatow musza zawieraC 75% wymaganych punktow kluczowych
odnoszacych si¢ do pytania, przy czym w odpowiedzi nie moze pojawiC si¢ zaden
istotny btad dotyczacy jakiegokolwiek wymaganego punktu.

W przypadku niezaliczenia tylko czesci testowej lub tylko czesci opisowej, ponownie
podchodzi si¢ jedynie do niezaliczonej czgsci egzaminu.

W ocenie kandydata nie wolno stosowa¢ punktow ujemnych.

Wszystkie moduty znajdujace si¢ w czesci 66, ktore sktadajg si¢ na kompletng kategorig
lub podkategori¢ licencji utrzymania statku powietrznego opisang w czesci 66 nalezy
zda¢ w ciagu 5 lat od zaliczenia pierwszego modutu, z wyjatkiem przypadku
okreslonego w ppkt 1.12. W przypadku niezaliczenia danego modutu, mozna podjac
kolejng probe zaliczenia tego modutu dopiero po uptywie 90 dni od dnia, w ktorym
odbywat si¢ egzamin, z wyjatkiem przypadku okreslonego w czesci 147,
zatwierdzonego przez organizacj¢ szkolaca w zakresie utrzymania, ktora prowadzi kurs
doszkalania w zakresie niezaliczonych obszarow z danego modutu, kiedy to mozna
podjac probe zaliczenia niezdanego modutu po uptywie 30 dni.

Okres pieciu lat okreslony w ppkt 1.11 nie odnosi si¢ do tych modutdow, ktdre odnoszg
si¢ do wiecej niz jednej kategorii lub podkategorii licencji utrzymania statku
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

powietrznego opisanej w czesci 66, oraz ktore zostaty zaliczone jako cze$C innego

egzaminu na dang kategori¢ lub podkategorig.
Numery pytan dla modutow znajdujacych sie w czesci 66 dodatku 1
Modut tematyczny 1 Matematyka:

Kategoria A: 16 pytan testowych i O pytan opisowych. Czas przeznaczony
rozwigzanie: 20 minut.

Kategoria B1: 30 pytan testowych i O pytan opisowych. Czas przeznaczony
rozwigzanie: 40 minut.

Kategoria B2: 30 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
rozwigzanie: 40 minut.

Modut tematyczny 2 Fizyka:

Kategoria A: 30 pytan testowych i O pytan opisowych. Czas przeznaczony
rozwigzanie: 40 minut.

Kategoria B1: 50 pytan testowych i O pytan opisowych. Czas przeznaczony
rozwigzanie: 65 minut.

Kategoria B2: 50 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
rozwigzanie: 65 minut.

Modut tematyczny 3 Podstawowe wiadomosci dotyczace elektryki:

Kategoria A: 0 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
rozwigzanie: 25 minut.

Kategoria B1: 50 pytan testowych i O pytan opisowych. Czas przeznaczony
rozwigzanie: 65 minut.

Kategoria B2: 50 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
rozwigzanie: 65 minut.

Modut tematyczny 4 Podstawowe wiadomosci dotyczace elektroniki:
Kategoria A: brak.

Kategoria B1: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
rozwigzanie: 25 minut.

Kategoria B2: 40 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
rozwigzanie: 50 minut.

Modut tematyczny 5 Techniki cyfrowe/systemy instrumentow elektrycznych:
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2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

Kategoria A: 16 pytan testowych i O pytan opisowych. Czas przeznaczony na

rozwigzanie: 20 minut.

Kategoria B1.1 & B1.3: 40 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na

rozwigzanie: 50 minut.

Kategoria B1.2 & B1.4: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na

rozwigzanie: 25 minut.

Kategoria B2: 70 pytan testowych i 0 pytan opisowych.

rozwigzanie: 90 minut.

Modut tematyczny 6 Materialy i sprzet:

Kategoria A: 50 pytan testowych i O pytan opisowych.

rozwigzanie: 65 minut.

Kategoria B1: 70 pytan testowych i 0 pytan opisowych.

rozwigzanie: 90 minut.

Kategoria B2: 60 pytan testowych i 0 pytan opisowych.

rozwigzanie: 75 minut.
Modut tematyczny 7 Praktyki utrzymania:

Kategoria A: 70 pytan testowych i 2 pytania opisowe.
rozwigzanie: 90 minut plus 40 minut.

Kategoria B1: 80 pytan testowych i 2 pytania opisowe.

rozwigzanie: 100 minut plus 40 minut.

Kategoria B2: 60 pytan testowych i 2 pytania opisowe.

rozwigzanie: 75 minut plus 40 minut.

Modut tematyczny 8 Podstawy aerodynamiki:

Kategoria A: 20 pytan testowych i O pytan opisowych.

rozwigzanie: 25 minut.

Kategoria B1: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych.

rozwigzanie: 25 minut.

Kategoria B2: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych.

rozwigzanie: 25 minut.
Modut tematyczny 9 Czynniki ludzkie:

Kategoria A: 20 pytan testowych i 1 pytanie opisowe.
rozwigzanie: 25 minut plus 20 minut.
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2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

Kategoria B1: 20 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony
rozwigzanie: 25 minut plus 20 minut.

Kategoria B2: 20 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony
rozwigzanie: 25 minut plus 20 minut.

Modut tematyczny 10 Legislacja dotyczaca lotnictwa:

Kategoria A: 30 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony
rozwigzanie: 40 minut plus 20 minut.

Kategoria B1: 40 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony
rozwigzanie: 50 minut plus 20 minut.

Kategoria B2: 40 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony
rozwigzanie: 50 minut plus 20 minut.

Modut tematyczny 11a Aerodynamika, struktury i systemy samolotu turbinowego:

Kategoria A: 100 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
rozwigzanie: 125 minut.

Kategoria B1: 130 pytan testowych i O pytan opisowych. Czas przeznaczony
rozwigzanie: 165 minut.

Kategoria B2: brak.
Modut tematyczny 11b Aerodynamika, struktury i systemy samolotu tlokowego:

Kategoria A: 70 pytan testowych i O pytan opisowych. Czas przeznaczony
rozwigzanie: 90 minut.

Kategoria B1: 100 pytan testowych i O pytan opisowych. Czas przeznaczony
rozwigzanie: 125 minut.

Kategoria B2: brak.
Modut tematyczny 12. Aerodynamika, struktury i systemy Smigtowca:

Kategoria A: 90 pytan testowych i O pytan opisowych. Czas przeznaczony
rozwigzanie: 115 minut.

Kategoria B1: 115 pytan testowych i O pytan opisowych. Czas przeznaczony
rozwigzanie: 145 minut.

Kategoria B2: brak.
Modut tematyczny 13. Aerodynamika, struktury i systemy statku powietrznego:

Kategoria A: brak.
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2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

Kategoria B1: brak.

Kategoria B2: 130 pytan testowych i O pytan opisowych. Czas przeznaczony na

rozwigzanie: 165 minut.
Modut tematyczny 14 Naped:
Kategoria A: Brak.

Kategoria B1: brak.

Kategoria B2: 25 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony

rozwigzanie: 30 minut.

Modut tematyczny 15. Silnik gazowy turbinowy:

Kategoria A: 60 pytan testowych i O pytan opisowych. Czas przeznaczony

rozwigzanie: 75 minut.

Kategoria B1: 90 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony

rozwigzanie: 115 minut.
Kategoria B2: brak.

Modut tematyczny 16. Silnik tlokowy:

Kategoria A: 0 pytan testowych i O pytan opisowych. Czas przeznaczony

rozwigzanie: 65 minut.

Kategoria B1: 0 pytan testowych i O pytan opisowych. Czas przeznaczony

rozwigzanie: 90 minut.
Kategoria B2: brak.

Modut tematyczny 17 Smiglo:

Kategoria A: 0 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony

rozwigzanie: 25 minut.

Kategoria B1: 30 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony

rozwigzanie: 40 minut.

Kategoria B2: brak.
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Dodatek 111
Rodzaj szkolenia i standard egzaminacyjny

Rodzaje poziomow szkolenia

Przedstawione ponizej trzy poziomy okreSlaja cele, ktore maja zostaé osiagnigte przez
dany poziom szkolenia.

Poziom 1 Ogdlna znajomos¢

Krotki przeglad ptatowca, systemow i zespotdow silnikowych okreslonych w sekcji
dotyczacej opisu systemOw podrecznika utrzymania statku powietrznego

1.  Cele kursu: Po ukonczeniu kursu stuchacz powinien potrafi¢ okresli¢ Srodki
ostroznosci dotyczace ptatowca, jego systemow i zespotdw silnikowych

2. Wymieni¢ praktyki utrzymania istotne dla ptatowca, jego systemow 1 zespotow
silnikowych

3. Okresli¢ ogdlny uktad gtownych systemow statku powietrznego
4. Okresli¢ ogdlny uktad i charakterystyke zespotu silnikowego

5. Okresli¢ specjalistyczne oprzyrzadowanie i aparatur¢ badawczg wykorzystywang
na statku powietrznym

Poziom 2 Rampa i tranzyt
Przeglad podstawowych systemow sterowania, wskaznikow, glownych komponentow,
wlacznie z ich umiejscowieniem i1 celem, obstuga techniczna oraz wykrywanie i

usuwanie drobnych usterek.

Cele kursu: Oprocz informacji zawartych w kursie poziom 1, ogblna znajomos¢, po
ukonczeniu kursu na poziomie 2 Rampa i tranzyt stuchacz powinien potrafic:

1.  Wymieni¢ srodki ostroznosci, ktdrych nalezy przestrzegac pracujac nad statkiem
powietrznym, zespotem silnikowym i systemami lub w ich poblizu.

2. Wykaza¢ si¢ wiedzg na temat dziatan nastgpujacych elementow zwigzanych z
gtdwna rampg 1 tranzytem (podczas lotu):

a)  Drzwi, okna i luki.

b)  Zasilanie energig elektryczna.
c¢) Paliwo.

d)  Dodatkowy zespot napgdowy.

e)  ZespoOt silnikowy.

1RN



f)  Ochrona przeciwpozarowa.

g)  Systemy kontroli srodowiska.
h)  Sifa hydrauliczna.

1) Podwozie samolotu.

i) Kontrole lotu.

k)  Woda/odpady.

D Tlen.

m) Interfon lotniczy i obstugowy.
n)  Elektronika lotnicza.

0) Sprzet/wyposazenie kabiny.

Opisa¢ systemy i obstuge statku powietrznego, w szczegdlnosci dostep,
dostepnos¢ mocy i zrodta.

Okreslic lokalizacje gtownych elementow.

Wyjasni¢ zwykte funkcjonowanie kazdego gtownego systemu, stosujac
terminologie i nomenklature.

Przedstawi¢ procedury dla obstugi rampy 1 tranzytu zwigzane ze statkiem
powietrznym dla: uktadu paliwowego, zespotu silnikowego, hydrauliki, podwozia
samolotu, wody/odpadow, tlenu.

Wykazaé biegtos¢ w korzystaniu z raportow zatogi i poktadowych systemow
raportowania (drobne wykrywanie i usuwanie usterek) oraz okresli¢ zdatnos¢ do
lotu statku powietrznego dla MEL/CDL.

Okresli¢ i wykorzysta¢ odpowiednig dokumentacje.

Ustali¢ te procedury dla wymiany elementow dla dziatan odnoszacych si¢ do
rampy 1 tranzytu wymienionych w celu 2.

Poziom 3 Liniowe i bazowe szkolenie utrzymania

Szczegotowy opis, dziatanie, lokalizacja elementOw, usuni¢cie/montaz 1 procedury
wykrywania 1 usuwania usterek do poziomu podrgcznika utrzymania.

Cele kursu: Oprocz informacji zawartych w kursach na poziomie 1 i poziomie 2, po
ukonczeniu kursu na poziomie III Liniowe i bazowe szkolenie utrzymania stuchacz
powinien potrafic:
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a)  Wykona¢ kontrole silnika i elementéw oraz kontrole funkcjonalne okreslone w

podreczniku utrzymania.

b)  Skorelowa¢ informacje w celu podejmowania decyzji w odniesieniu do btednej

diagnozy i skorygowania do poziomu podr¢cznika utrzymania.

¢)  Opisac procedury wymiany elementoOw zgodnie z rodzajem statku powietrznego.

2. Rodzaj standardu szkolenia

Szkolenie musi obejmowac elementy teoretyczne 1 praktyczne.

2.1. Elementy teoretyczne

Nalezy uwzgledniC co najmniej te elementy charakteryzujace statki powietrzne, ktore sg
okreSlone w ponizszym zestawieniu. Nalezy rowniez uwzgledni¢ dodatkowe elementy

wprowadzone z uwagi na zmiany technologiczne.

Poziomy szkolenia sg okreslone w znajdujacym si¢ powyzej pkt 1.

Po pierwszym typie kursu na kategori¢ C certyfikujaca zatoge wszystkie kolejne kursy

muszg by¢ przeprowadzane jedynie do poziomu 1.

Wprowadzenie tytutu modutu

Statki powietrze ogodtem (rozmiary/waga MTOW,
itd.)

Terminy/kontrole utrzymania

Poziomowanie i wazenie

Holowanie i kotowanie

Parkowanie/cumowanie

Obstuga techniczna

Praktyki standardowe - tylko dla danego typu

modut B2 - elementy bezpieczenstwa/mechaniczny

interfejs
modut Bl - elementy bezpieczenstwa/interfejs
awioniki
Samoloty | Samoloty | Smigtowce | Smigtowce | Elektronika
turbinowe | ttokowe | turbinowe | tlokowe lotnicza
Bl1| C|BlI|C|Bl| C|Bl]| C B2
Wytyczanie drogi fopaty i analiza| — | — | — | — | 3 1 3 1 —
wibracji
Transmisje — | =1 —=1—13 1 3 1 —
Struktury ptatowca — | =1 —=1—13 1 3 1 1
Zespdt wirujacy silnika turbinowego | — | — | — | — | 3 1 3 1 —
S‘»migio ogonowe/naped wirnika — | =1 —=1—13 1 3 1 —
Kontrola wirnika w czasie lotu i e e e ) 1 3 1 —
Struktury ptatowca 3 1 3 1 - = = | — 1
Drzwi kadtuba 3 1 3 1 e —
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Samoloty
turbinowe

Samoloty

ttokowe

Smiglowce
turbinowe

Smiglowce
ttokowe

Elektronika
lotnicza

Bl

C

Bl

C

Bl | C

Bl | C

B2

Kadtub

Okna kadtuba

Skrzydta

Stabilizatory
Powierzchnie sterowe lotu
Gondole/Wsporniki

3

3

Strefowe 1 stanowiskowe systemy
identyfikacji

— W W W W W

[N G CR  CH  VH S—y

— W W W W W

[N G CR  CH  VH S—y

Doptyw powietrza

Klimatyzacja

Zwigkszanie cisnienia

Urzadzenia zabezpieczajace 1
ostrzegawcze

W W W W

[ U VG WY

W

[ U VG WY

Systemy instrumentowe
Systemy elektroniki lotniczej

Moc elektryczna

W [Ww W

Sprzet 1 wyposazenie

Elektroniczny sprzgt wykorzystywany
w naglych wypadkach, sprzet w
kabinie stuzacy rozrywce;

Wl W

[ERE VY (U U —

w |

Ochrona przeciwpozarowa

p—

Kontrole lotu
Dziatanie systemu: elektryczne,
sztuczna statecznosS¢ i sterowanie

W

Systemy paliwowe

Sita hydrauliczna.

W

W

(O8]
—

(98]
—

Ochrona przed zamarzaniem 1
deszczem

W

W

bt | | —

(9]
—

(98]
—

bt | | —

Podwozie samolotu

W

Swiatta

W[ W
— | —

Tlen

Pneumatyka/proznia

Woda/odpady

Pokfadowe systemy utrzymania

W [W[W]W]|W|W

[UN U U, U U —

W [W[W]W]|W|W

[UN U U, U U —

QO | bt [ ot | o | D | b

Silniki turbinowe:

Ustalenia konstrukcyjne i dziatanie

Osiagi silnika

Wilot

Kompresory

Sekcja spalania

Sekcja turbinowa

Wydech

Lozyska i uszczelki

Smary i paliwa

Systemy smarowania

WlW|w|w|w|w|w|w|w]|

,_.,_.,_.,_.,_.,_.,_.,_.,_.l

WlW|w|w|w|w|w|w|w]|
>—ﬂ>—a>—a>—ﬂ>—a>—a>—ﬂ>—a>—a|
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Samoloty
turbinowe

Samoloty
ttokowe

Smiglowce
turbinowe

Smiglowce
ttokowe

Elektronika
lotnicza

Bl | C

Bl | C

Bl | C

Bl | C

B2

Systemy paliwowe

3

3

Systemy sterowania silnika

FADEC

Q| = | =

Systemy lotnicze

Uktad startowy 1 zaplonowy

Silnikowe systemy wskazania

W[W[W[N|W
| | [ [ = ] =

Systemy zwiekszania mocy

Silniki turboSmigtowe

1
1
1
1
1
1
1
1

W[WR[W][W][W||W

Silniki turboshaft

W
=11

Pomocnicze zespoly silnikowe (APU)

Instalacja urzadzenia napgdowego

Systemy ochrony przeciwpozarowej

Monitorowanie silnika i operacje
naziemne

W w|w|w] |
,_.,_.,_.,_.l

W Ww|w] |

Przechowywanie 1 konserwacja
silnika

Silniki ttokowe:

Osiagi silnika

Konstrukcja silnika

Systemy paliwowe silnika

[EN U .

Gazniki

Systemy wtrysku paliwa

W[W[W|W|W
el i el el

W[W[W|W|W
el i el el

Systemy sterowania silnika

FADEC

L)Jr—ﬂl

Uktad startowy 1 zaplonowy

Uktad ssania, uktad wydechowy i
uktad chtodzenia

w{w|o] |
r—ﬂr—ar—al

w{w|o] |
r—ﬂr—ar—al

Dotadowanie/Turbodotadowanie

Smary i paliwa

Systemy smarowania

Silnikowe systemy wskazania

Instalacja urzadzenia napgdowego

Monitorowanie silnika i operacje
naziemne

W[W[W][W]|W]|W
el el e

W[W[W[W]|W|W
el el e

Przechowywanie 1 konserwacja
silnika

(O8]
—

Smigta:

Smiglo - ogo6lnie

Konstrukcja Smigta

Sterowanie skoku $migta

Synchronizacja $migta

Elektroniczne sterowanie $migta

Ostona przed oblodzeniem $migta

Konserwacja Smigta

W[N] W]|W|W|W
el e e i

W[N] W]|W|W|W
el e e i
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2.2. Elementy praktyczne

Element szkolenia praktycznego musi polega¢ na wykonaniu reprezentatywnych zadan
utrzymania i ich ocenie, aby osiagna¢ nastgpujace cele:

a)

b)

Zapewnienie bezpiecznego utrzymania, inspekcji 1 rutynowej pracy zgodnie z
podrecznikiem utrzymania i innymi odnoSnymi instrukcjami i zadaniami
odpowiednimi dla okreslonego rodzaju statku powietrznego, jak na przyktad
wykrywanie 1 usuwanie usterek, naprawy, regulacje, wymiany, ustawienia i
kontrole funkcjonalne, takie jak, w miar¢ potrzeby, praca silnika, itp.

Wrtasciwe wykorzystanie calej technicznej literatury i dokumentacji dla statku
powietrznego.

Wtiasciwe wykorzystanie specjalistycznego/specjalnego oprzyrzadowania i
aparatury badawczej, usuwanie i wymiana elementow i modutow wtasciwych dla
danego typu, wlacznie z wszelkimi dziataniami konserwatorskimi dokonywanymi
podczas lotu.

3. Szkolenie danego typu i standard egzaminacyjny

W przypadku gdy wymagane jest szkolenie dotyczace typu statku powietrznego, nalezy
przeprowadziC egzamin w formie pisemnej zgodnie z ponizszymi uwagami:

1.

Egzamin musi mie¢ forme¢ testu. Kazde pytanie testowe musi miec trzy r0zne
odpowiedzi, z ktorych tylko jedna jest poprawna. Czas na udzielenie odpowiedzi
jest obliczany na podstawie Sredniej wynoszacej 120 sekund dla pytania na
poziomie 3 oraz 75 sekund dla pytan na poziomie 1 lub 2.

Podczas egzaminu nie mozna korzysta¢ z ksigzek, ani przeglada¢ zadnych
materiatow. Wyjatek stanowi sprawdzanie zdolnosci kandydatéow B1 lub B2 do
interpretacji dokumentdow technicznych.

Liczba pytan musi odpowiadal przynajmniej jednemu pytaniu na godzing
nauczania z uwzglednieniem co najmniej dwoch pytan na zagadnienie
uwzglednione w programie. Wtasciwy organ Panstwa Cztonkowskiego dokonuje
oceny liczby i poziomu pytan na zasadzie wyrywkowej w momencie
zatwierdzania kursu.

Aby zaliczy¢ egzamin nalezy uzyskac¢ 75% poprawnych odpowiedzi.
W ocenie kandydata nie wolno stosowa¢ punktow ujemnych.
Egzaminy konczgce dany modut nie mogg by¢ traktowane jako czg$¢é egzaminu

koncowego, chyba ze zawieraja wtasSciwg ilos¢ wymaganych pytan na
odpowiednim poziomie.

4.  Standard egzaminacyjny

Jezeli nie jest wymagane szkolenie danego typu, egzamin nalezy przeprowadzi¢ w
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formie ustnej, pisemnej lub na zasadzie praktycznej oceny badz tez taczac te formy.
Pytania egzaminacyjne ustne muszg by¢ otwarte.

Pisemne pytania egzaminacyjne muszg mie¢ postac opisowa lub testowa.

Ocena praktyczna musi pokazywac zdolnos¢ danej osoby do wykonania zadania.

Tematy egzaminacyjne musza by¢ przygotowane na podstawie programu
szkolenia/egzaminacyjnego, odpowiedniego dla danego poziomu, okreslonego w pkt.

Egzamin musi umozliwiaC osiagni¢cie nastepujacych celow:
a)  Wiasciwy przeglad statku powietrznego i jego systemow.

b)  Zapewnienie bezpiecznego utrzymania, inspekcji i rutynowej pracy zgodnie z
podrecznikiem utrzymania i innymi odnoSnymi instrukcjami i zadaniami
odpowiednimi dla okreslonego rodzaju statku powietrznego, jak na przyktad
wykrywanie 1 usuwanie usterek, naprawy, regulacje, wymiany, ustawienia i
kontrole funkcjonalne, takie jak, w miar¢ potrzeby, praca silnika, itp.

c)  Wtasciwe wykorzystanie catej technicznej literatury i dokumentacji dla statku
powietrznego.

d) Wtasciwe wykorzystanie specjalistycznego/specjalnego oprzyrzadowania i
aparatury badawczej, usuwanie i wymiana elementow i modutow wtasciwych dla
danego typu, wilacznie z wszelkimi dziataniami utrzymania dokonywanymi
podczas lotu.

Egzaminator przygotowuje pisemne sprawozdanie wyjasniajace, dlaczego kandydat zdat
egzamin badz go nie zdat.
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Dodatek 1V
Wymagania dotyczace doswiadczenia dla przedluzenia licencji utrzymania statku
powietrznego okreslonej w czesci 66

Ponizsza tabela przedstawia wymagania w zakresie doSwiadczenia dla dodania nowe;]
kategorii lub podkategorii do istniejacej licencji okreslonej w czesci 66.

Wymagane do§wiadczenie musi by¢ praktycznym do§wiadczeniem w zakresie utrzymania na
dziatajacym statku powietrznym w podkategorii odnoszacej si¢ do wniosku.

Wymagania w zakresie doSwiadczenia sg zmniejszane o 50%, jezeli wnioskodawca ukonczyt
zatwierdzony kurs okre§lony w czesci 147 odpowiedni dla danej podkategorii.

D(C);d' Al A2 A3 A4 | BLl | BL2 | BL3 | Bl4 | B2
Al ) 6. ) 6. ) 6. 2 lata ) 6. 2 lata 1 rok 2 lata
miesigcy |miesigcy |miesigcy miesiecy
A2 ) 6. ) 6. ) 6. 2 lata ) 6. 2 lata 1 rok 2 lata
miesiecy miesigcy |miesigcy miesiecy
A3 ) 6. ) 6. ) 6. 2 lata 1 rok 2 lata ) 6. 2 lata
miesiecy |miesiecy miesiecy miesiecy
A4 ) 6. ) 6. ) 6. 2 lata 1 rok 2 lata ) 6. 2 lata
miesigcy [miesigcy|miesiecy miesiecy
Bl Brak ) 6. ) 6. ) 6. ) 6. ) 6. ) 6. 1 rok
miesigcy |miesigcy |miesigcy miesigcy |miesigcy |miesigcy
B1.2 ) 6. Brak ) 6. . 6. 2 lata 2 lata . 6. 2 lata
miesiecy miesigecy |[miesigcy miesiecy
B1.3 ) 6. ) 6. Brak ) 6. ) 6. ) 6. ) 6. 1 rok
miesigcy |miesigcy miesigcy [miesigcy|miesiecy miesiecy
Bl4 ) 6. ) 6. ) 6. Brak 2 lata ) 6. 2 lata 2 lata
miesiecy |miesigcy|miesiecy miesiecy
B2 ) 6. ) 6. ) 6. ) 6. 1 rok 1 rok 1 rok 1 rok
miesigcy [miesigcy|miesigcy |miesigcy
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Dodatek V
Formularz i przyklad formatu licencji

Niniejszy zatacznik zawiera przyktad licencji utrzymania statku powietrznego okreslonej w
czesci 66 oraz odpowiedni formularz dla tej licencji.

Wtasciwy organ Panstwa Cztonkowskiego moze zmieni¢ Formularz 19 EASA w celu
wlaczenia dodatkowych informacji niezbednych w danym przypadku, jezeli wymagania
krajowe zezwalaja lub nakazuja, aby licencja utrzymania statku powietrznego okreslona w
czeSci 66 byta wykorzystywana inaczej niz zgodnie z wymaganiami okreslonymi w
czescil45, do celow niekomercyjnego transportu lotniczego.

WNIOSEK O WYDANIE/ZMIANE/ODNOWIENIE LICENCJI UTRZYMANIA EASA FORMULARZ 19
STATKU POWIETRZNEGO (AML) OKRESLONEJ W CZESCI 66

INFORMACIJE DOTYCZACE WNIOSKODAWCY

INAZWISKO! -ttt ettt ettt ettt et et et et et et et et et et et en b et ententeatententen b et et et et et et et et et et e be b e tebentenbebetentententens
AUTES: ettt ettt ettt a et a b ea e et e st e a s ea b ea b e a b et ea b eateateatententeaten b ententententenbententen b et en b et et et et e bebententetebetenee
ObYWALEISEWO! ettt Data i miejsce UrodZeNia: .........coeoeeeveeirmeinreirieesieeeienenennes
INFORMACIJE DOTYCZACE AML okreslonej w czgsci 66 (w danym przypadku):
INUMET TICENCHL vttt Data Wydania: .......cccocovevenininiineeeeeee
INFORMACIJE DOTYCZACE PRACODAWCOW:
INAZWISKO! -ttt ettt ettt et ettt et et et et et et et et et et et et et et eateatententea b et et et en b et et et et et et et et e tebetenbenbetentententen
AUTES: ettt ettt ettt ettt et ea e e st e Rt e a b ea s ea b ea b et ea b e atentea b eatenteaten s ententen b entententen b et et e st et et et et et e bebetetebetenee
Odniesienie do ZatWieTdZENia AMO: ........c.ccooiiiiiieiieietet ettt ettt ettt et et et et et et et et et e be b e se b e bensensesententenbebenbebetentesenee
............................................................................................................ FaKS: oo
WNIOSEK DOTYCZY: (Wstaw (V) w odpowiednim(-ch) polu(-ach))
Wydanie AML _ Zmiana AML _ Odnowienie

AML
Klasa A B1 B2 C
Samolot turbinowy _ _
Samolot ttokowy _ _
§mig10wiec turbinowy _ —
§mig10wiec ttokowy _ —
W rezerwie _ —
W rezerwie _ —

Elektronika lotnicza.

Statek powietrzny

Potwierdzenie typu (w danym
przypadku):

Ubiegam si¢ o wydanie/zmiang/odnowienie AML okreSlonej w czesci 66 i potwierdzam, ze informacje zawarte w
niniejszym formularzu byty prawidtowe w momencie sktadania wniosku.
Niniejszym potwierdzam, ze:

1. Nie posiadam zadnej AML okreslonej w czg$ci 66 wydanej w innym Panstwie Cztonkowskim,
2. Nie sktadatem wniosku w sprawie AML okreSlonej w czgsci 66 wydanej w innym Panstwie Cztonkowskim,
3. Nigdy nie wydano mi AML okreSlonej w czg$ci 66 w innym Panstwie Cztonkowskim, ktora zostataby uniewazniona

lub zawieszona w jakimkolwiek innym Panstwie Cztonkowskim.
Przyjmuj¢ do wiadomosci, ze wszelkie nieprawdziwe informacje mogtyby uniemozliwi¢ mi posiadanie AML okres§lonej w
czesci 66.
POAPIS: oo NAZWISKO! vttt
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WNIOSEK O WYDANIE/ZMIANE/ODNOWIENIE LICENCIT UTRZYMANIA STATKU FORMULARZ 19 EASA
POWIETRZNEGO (AML) OKRESLONEJ W CZESCI 66

Ubiegam sig¢ o zaliczenie (w odpowiednim przypadku):

Doswiadczenia zgodnie ze szkoleniem okres§lonym w czesci 147

Egzaminu zgodnie z odpowiednim certyfikatem egzaminacyjnym

Nalezy zataczy¢ odpowiednie certyfikaty

Rekomendacje (w odpowiednim przypadku): Niniejszym zaSwiadcza si¢, ze wnioskodawca spetnia
wymagania w zakresie wiedzy i doSwiadczenia okreslone w czgsci 66 i zaleca si¢, aby wiasciwy organ
udzielit lub potwierdzit AML, okreslonej w czgsci 66.

POAPIS: oo NAZWISKO! .viiiiieiiciiceecre e

STANOWISKO: .vvvviiiiiiieeiie et Daata: e e

LICENCJA UTRZYMANIA STATKU POWIETRZNEGO OKRESLONA W CZESCI 66

1.  Na nastgpnych stronach zostat przedstawiony przyktad licencji utrzymania statku
powietrznego okreslonej w czgsci 66.

2.  Dokument nalezy wydrukowa¢ na zaprezentowanym standardowym formularzu,
jednakze jego wielkoS¢ moze zostal zmniejszona w miar¢ potrzeby w celu
dostosowania do danej formy wygenerowanej komputerowo. W przypadku
zmniejszenia rozmiaru, nalezy pozostawi¢ odpowiednio duzo przestrzeni w tych
punktach, w ktorych nalezy umieSci¢ urzedowe pieczecie/znaki. Dokumenty
wygenerowane komputerowo nie muszg zawiera¢ wszystkich pol w przypadku gdy pola
te s3 puste, pod warunkiem ze dokument ten w sposob jednoznaczny wskazuje na
licencj¢ utrzymania statku powietrznego okreslong w czgsci 66.

3. Dokument moze zosta¢ wydrukowany w jezyku angielskim lub w jezyku urzedowym
danego Panstwa Cztonkowskiego, chyba ze posiadacz licencji pracuje poza Panstwem
Cztonkowskim, w ktorego jezyku wystawiono licencje, to wowczas nalezy dotaczyc
kopi¢ w jezyku angielskim dla zapewnienia jednoznacznej interpretacji w celu
wzajemnego uznawania kwalifikacji.

4. Kazdemu posiadaczowi licencji nalezy nada¢ niepowtarzajacy si¢ numer licencji w
oparciu o krajowy identyfikator i oznaczenie alfanumeryczne.

5. Kolejnos¢ stron jest dowolna i dokument nie musi posiada¢ zadnych linii podziatu, o ile

informacje w nim zawarte sa w taki sposob rozmieszczone, ze uktad kazdej strony moze
by¢ w sposob jednoznaczny utozsamiony z formatem przyktadowej licencji utrzymania
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10.

1.

12.

13.

14.

15.

statku powietrznego okreslonej w czgSci 66 znajdujacej si¢ w niniejszym
rozporzadzeniu. Nie trzeba wystawiaé strony okreSlajacej typ statku powietrznego do
czasu zamieszczenia potwierdzenia pierwszego typu.

Dokument moze zostaé przygotowany przez wlasciwy organ Panstwa Cztonkowskiego
lub przez jakgkolwiek zatwierdzong organizacj¢ utrzymania okreslong w czgsci 145,
zgodnie z procedurg zatwierdzong przez Panstwo Cztonkowskie, zawartg w
dokumentacji prezentujgcej organizacje utrzymania, okreslonej w czesci 145, przy czym
w kazdym przypadku dokument wystawia wtasciwy organ Panstwa Cztonkowskiego.

Jakiekolwiek zmiany w istniejacej licencji utrzymania statku powietrznego okreslonej w
czgsci 66 moga zosta¢ dokonane przez wlasciwy organ Panstwa Cztonkowskiego lub
przez jakakolwiek zatwierdzong organizacj¢ utrzymania okreslong w czeSci 145,
zgodnie z procedurg zatwierdzong przez wtasciwy organ Panstwa Cztonkowskiego,
zawartg w dokumentacji prezentujacej organizacje utrzymania, okre§lonej w czesci 145,
przy czym w kazdym przypadku zmieniony dokument wystawia wtasciwy organ
Panstwa Cztonkowskiego.

Osoba, do ktorej ma zastosowanie licencja utrzymania statku powietrznego okreslona w
czeSci 66 musi przechowywac te licencje w sposdb wilasciwy. Osoba ta ponosi
odpowiedzialnos¢ za pojawienie si¢ nieuprawnionych wpisow.

Jezeli postanowienia zawarte w pkt 8 nie s3 przestrzegane, dokument moze stracic¢
waznos¢, a posiadaczowi dokumentu mozna zabroni¢ posiadania jakiegokolwiek
zatwierdzenia certyfikatu okres§lonego w czesci 145, a ponadto mozna pociggnaé go do
odpowiedzialnosci na mocy przepisdw prawa krajowego.

Licencja utrzymania statku powietrznego okreslona w czgsci 66 jest uznawana we
wszystkich Panstwach Cztonkowskich i nie potrzeba wymienia¢ dokumentu w
przypadku podjecia pracy w innym Panstwie Cztonkowskim.

Zatacznik do Formularza 26 EASA nie jest obowigzkowy i moze zostaC wykorzystany
jedynie w celu ujecia uprawnien krajowych nieokreslonych w czesci 66, jezeli
uprawnienia takie zostaty uwzglednione w obowigzujacych krajowych przepisach
prawa przed wprowadzeniem w zycie czesci 66.

Strony licencji utrzymania statku powietrznego okreslonej w czgsci 66 wydanej przez
wlasciwy organ Panstwa Cztonkowskiego w celach informacyjnych moga by¢ ujete w
dowolnej kolejnosci i pozbawione linii podziatu.

Wrtasciwy organ Panstwa Cztonkowskiego moze nie wyda¢ strony klasyfikujacej typ
statku powietrznego do momentu koniecznosci zatwierdzenia pierwszej klasyfikacji
typu statku powietrznego, przy czym organ taki w razie potrzeby musi wydac stron¢
klasyfikujaca wigcej niz jeden typ statku powietrznego.

Z uwzglednieniem postanowien zawartych w pkt 13, kazda strona wystawiana jest w
tym formacie i zawiera informacje okreSlone dla tej strony.

W przypadku braku ograniczen, strona okreslajagca OGRANICZENIA wydawana jest z
adnotacja ,,Brak ograniczen”.
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16. W przypadku korzystania z drukowanego formularza, wszelkie rubryki dotyczace
kategorii, podkategorii lub klasyfikacji typu, ktore nie zawieraja wpisOw oznaczane sg
w sposOb wskazujacy na brak zaszeregowania.

Warunki:

1. Licencja ta musi zosta¢ podpisana przez
posiadacza i jest wazna z dokumentem tozsamosci

UNIA EUROPEJSKA zawierajacym zdjecie posiadacza licencji.

2. Zatwierdzenie jakiejkolwiek (pod)kategorii na

NAZWA 1 LOGO ORGANU stronie(-ach) okreslajgcej jedynie

(POD)KATEGORIE okreslone w czgsci 66, nie

PANSTWOWEGO upowaznia posiadacza do wystawienia
zaSwiadczenia o zwolnieniu z obstugi statku
powietrznego.

3. Niniejsza licencja wydana z klasyfikacja typu
statku powietrznego spetnia wymagania zatacznika
1 ICAO.

ngéé 66 4. Uprawnienia posiadacza niniejszej licencji sa
okre§lone w czesci 66 i w odpowiednich
wymaganiach zawartych w czesci M i czesei 145.

5. Niniejsza licencja jest wazna do dnia okre§lonego
na stronie zawierajgcej ograniczenia, chyba ze
wczesniej zostanie zawieszona lub uniewazniona.

LICENCJA UTRZYMANIA STATKU 6. Nie mozna korzysta¢ z uprawnien wynikajacych z

POWIETRZNEGO niniejszej licencji, jezeli w ciggu dwoch
poprzedzajacych lat posiadacz nie zdobyl
szeSciomiesiecznego doswiadczenia odnoszacego
sie¢ do utrzymania zgodnego z uprawnieniami
przyznanymi na mocy licencji, badZ tez nie
spetniat warunkdéw zawartych w przepisach
dotyczacych wydania odpowiednich uprawnien.

LICENCJA JEST UZNAWANA WE

WSZYSTKICH PANSTWACH
CZE.ONKOWSKICH UE
FORMULARZ 26 EASA
1. Panistwo wydania (POD)KATEGORIE czgsci 66
2. Numer licencji: A | Bl | B2 C
3. Pelne imig i nazwisko posiadacza: Samoloty turbinowe nie | nie
doty |doty
czy | czy
4. Data i miejsce urodzenia: Samoloty tlokowe nie | nie
doty |doty
czy | czy
5. Adres posiadacza: Smiglowce turbinowe nie | nie
doty |doty
czy | czy
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6. Obywatelstwo:

Smiglowce ttokowe nie | nie
doty |doty
czy | czy
7. Podpis posiadacza: Elektronika lotnicza. nie | nie nie
doty |doty doty
czy | czy czy
8. Data i podpis urzednika wydajacego: Statek powietrzny nie | nie | nie
doty |doty [doty
czy | czy | czy
9. Pieczec lub stempel instytucji wydajace;j: Ograniczenia

nr licencji:

KLASYFIKACJA TYPU STATKU
POWIETRZNEGO ZGODNIE Z czgécia 66

OGRANICZANIA ZGODNIE z czescig 66

Data i piecze

Typy lub grupy A/C Kategoria urzgdowa

Wazna do:

NR LICENCJI:

NR LICENCJI:

Zalacznik do Formularza 26 EASA

Uprawnienia krajowe nieujete w czgéci 66, zgodne z
[krajowa legislacja] (Wazne jedynie [Parnstwie
Cztonkowskim]).

Data i pieczeC urzedowa

NR LICENCJI:

Puste miejsce pozostawione celowo

107




ZAEACZNIK IV
(Czesé 147)

147.1
Do celow niniejszej czesci, organ wlasciwy oznacza:

1. dla organizacji posiadajacych gtowne miejsce prowadzenia dziatalnoSci na terytorium
Panstwa Cztonkowskiego - organ wyznaczony przez to Panstwo Cztonkowskie;

2. dla organizacji posiadajacych gtowne miejsce prowadzenia dziatalnoSci na terytorium
panstwa trzeciego — Agencje;

SEKCJA A
PODSEKCIJA A
INFORMACJE OGOLNE

147.A.05 Zakres

Niniejsza sekcja ustanawia wymagania, ktore muszg spetni¢ organizacje ubiegajace si¢ o
zatwierdzenie przeprowadzenia szkolen i egzamindw okreSlonych w czesci 66.

147.A.10 Informacje ogolne

Organizacja przeprowadzajgca szkolenia jest organizacja lub czeScig organizacji
zarejestrowanej jako osoba prawna.

147.A.15 Wniosek

Whiosek o zatwierdzenie lub zmiang istniejacego zatwierdzenia skfadany jest na formularzu
w sposoOb okreslony przez wtasciwy organ.

PODSEKCIJA B
WYMAGANIA ORGANIZACYJNE

147.A.100 Wymagania dotyczgce urzadzen
a)  Rozmiar 1 struktura lokali powinna zapewnia¢ ochron¢ przed warunkami pogodowymi i
wlasciwe przeprowadzenie wszystkich zaplanowanych szkolen i egzamindw kazdego

dnia.

b)  Odpowiednie pomieszczenia oddzielone od innych lokali zapewnia si¢ do prowadzenia
nauczania teorii 1 przeprowadzania egzaminOw.

1. Liczba stuchaczy na kursie wiedzy podczas jakiegokolwiek szkolenia nie
przekracza 28 0sob.

2. Rozmiar pomieszczen do celow egzaminacyjnych musi uniemozliwia¢ kazdemu

stuchaczowi z jego miejsca czytanie pracy lub przegladanie ekranu komputera
jakiegokolwiek innego stuchacza podczas egzaminu.
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d)

g)

h)

Pomieszczenia okreslone w lit. b) muszg umozliwia¢ stuchaczom koncentracjg, w
zaleznoSci od okolicznosSci, na nauce lub na egzaminie, zapewniajac komfort i
mozliwos$¢ skupienia sig.

W przypadku podstawowego kursu szkolenia, podstawowe warsztaty i/lub
pomieszczenia oddzielone od klas, w ktorych odbywaja si¢ szkolenia, powinny by¢
zapewnione do celoOw nauczania praktycznego zgodnego z zaplanowanym kursem
szkoleniowym. Jednakze jezeli organizacja nie jest w stanie zapewnic takich lokali, to
mozna dokona¢ uzgodnien z inng organizacja w celu zapewnienia takich warsztatow
i/lub pomieszczen. W takim przypadku przygotowuje si¢ pisemng umowe z taka
organizacjg okreslajaca warunki dostepu i uzycia lokali. Wtasciwy organ wymaga
dostepu do kazdej takiej organizacji, z ktorg zawarto umowe, a pisemna umowa okresla
ten dostep.

W przypadku szkolenia odnoszgcego si¢ do odpowiedniego typu/zadan, nalezy
zapewni¢ dostep do odpowiednich urzadzen obejmujgcych przyktady typu statku
powietrznego zgodnie z punktem 147.A.115 lit. d).

Liczba stuchaczy na szkoleniu praktycznym podczas jakiegokolwiek kursu nie
przekracza 15 osob na kontrolujacego lub oceniajacego.

Zapewnia si¢ pomieszczenie biurowe instruktorom, egzaminatorom wiedzy teoretycznej
i oceniajagcym umiejetnoSci praktyczne, ktore umozliwia im przygotowanie si¢ do
petnienia swoich obowigzkow wygodnie 1 w skupieniu.

Zapewnia si¢ bezpieczne pomieszczenie do przechowywania prac egzaminacyjnych i
dokumentOow ze szkolenia. Warunki przechowywania musza zapewniaC zachowanie
dobrego stanu dokumentdw przez okres przechowywania okre§lony w punkcie
147.A.125. Mozna polaczy¢ pomieszczenie, w ktorym przechowuje si¢ dokumenty i
pomieszczenie biurowe, z uwzglednieniem odpowiedniego zabezpieczenia.

Nalezy zapewni¢ biblioteke zawierajacag wszystkie materiaty techniczne odpowiednie
do zakresu i poziomu szkolenia.

147.A.105 Wymagania odnoszgce si¢ do personelu

a)

b)

Organizacja wyznacza kierownika odpowiedzialnego za zapewnienie, ze wszystkie
zobowigzania w zakresie szkolenia moga zostal sfinansowane i przeprowadzone
zgodnie ze wzorcem okre§lonym w niniejszej czgsci.

Mianuje si¢ osobe lub grupe osdb odpowiedzialnych za zapewnienie, ze organizacja
szkolagca w zakresie utrzymania przestrzega wymagan okreslonych w niniejszej czgsci.
Osoba(-y) taka(-ie) podlegaja kierownikowi. Osoba piastujagca wyzsze stanowisko lub
jedna z osdb z grupy moze rowniez byC kierownikiem pod warunkiem spelnienia
wymagan odnoszacych si¢ do kierownika okreslonych w lit. a).

Organizacja szkolagca w zakresie utrzymania zawiera umowy z odpowiednig liczbg osob
w celu zaplanowania/przeprowadzenia szkolen teoretycznych i praktycznych,
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d)

g)

h)

egzaminOw teoretycznych i oceny umiejetnosci praktycznych zgodnie z
zatwierdzeniem.

Na zasadzie odstgpstwa od lit. c), w przypadku gdy inna organizacja zapewnia
szkolenie praktyczne i ocen¢ czeSci praktycznej, pracownicy tej organizacji moga
zosta¢ wyznaczeni do przeprowadzenia szkolen praktycznych i oceny umiejgtnosci
praktycznych.

Kazda osoba moze faczyC stanowisko instruktora, egzaminatora i oceniajacego, z
zastrzezeniem przestrzegania wymogow okreslonych w lit. f).

Doswiadczenie i kwalifikacje instruktordw, egzaminatorow wiedzy teoretycznej i
oceniajacych umiejetnosci praktyczne okresla si¢ jako urzedowo uznany standard.

Egzaminatorow wiedzy teoretycznej i oceniajacych umiejetnosci praktyczne okresla si¢
w dokumentach organizacji przedstawianych do akceptacji tego personelu.

Instruktorzy i egzaminatorzy wiedzy teoretycznej przechodza przynajmniej co 24
miesigce dodatkowe szkolenia dotyczace najnowszej technologii, umiejgtnosci
praktycznych, czynnikdw ludzkich i najnowoczesniejszych technik szkolenia
zwigzanych ze szkoleniami i egzaminami.

147.A.110 Akta instruktorow, egzaminatorow i oceniajacych

a)

b)

Organizacja przechowuje akta wszystkich instruktorow, egzaminatorow wiedzy
teoretycznej i oceniajacych umiejetnosci praktyczne. Akta te odzwierciedlajg
doswiadczenie, kwalifikacje, zestawienie szkolen i wszelkie dalsze podjete szkolenia.

Sporzadza si¢ zakres kompetencji dla wszystkich instruktorow, egzaminatorow wiedzy
teoretycznej i oceniajacych umiejetnosci praktyczne.

147.A.115 Sprzet stuzgcy do nauczania

a)

b)

Kazda sala jest wyposazona w odpowiedni sprzet stuzacy do prezentacji w standardzie
umozliwiajacym stuchaczom fatwe czytanie tekstow/rysunkdw/diagramow i cyfr z
kazdego miejsca w klasie.

Sprzet stuzacy do prezentacji obejmuje syntetyczne urzadzenia szkoleniowe
pomagajace stuchaczom zrozumie¢ dane zagadnienie, jezeli urzadzenia takie uwazane
s za pozyteczne do tych celow.

Podstawowe warsztaty i/lub pomieszczenia okreslone w punkcie 147.A.100 lit. d)
muszg byC wyposazone we wszystkie narzedzia i sprzg¢t niezbedny do przeprowadzania
zatwierdzonego zakresu szkolenia.

Podstawowe warsztaty i/lub pomieszczenia okreslone w punkcie 147.A.100 lit. d)

muszg by¢é wyposazone w odpowiednie rodzaje statkow powietrznych, silnikdw, czesci
statkOw powietrznych 1 sprzetu elektroniki lotnicze;j.
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d)

Organizacja szkolenia zwigzanego z danym typem statku powietrznego okreSlona w
punkcie 147.A.100 lit. e) musi mie¢ dostep do odpowiedniego typu statku
powietrznego. Syntetyczne urzadzenia do szkolenia mogg by¢ wykorzystywane jesli
zapewniaja odpowiednie standardy szkolenia.

147.A.120 Materialy szkoleniowe dotyczgce utrzymania

a)  Stuchaczom zapewnia si¢ materiaty szkoleniowe dotyczace kursu utrzymania;
obejmuja one:
1. podstawowy program okreslony w czeSci 66 dla odpowiedniej kategorii lub
podkategorii licencji utrzymania statku powietrznego, oraz
2. tres¢ kursu danego typu okreslonego w czesci 66 dla odpowiedniej kategorii lub
podkategorii licencji utrzymania statku powietrznego.
b)  Stuchacze maja dostgp do przyktadow dokumentdow dotyczacych utrzymania i
informacji technicznych znajdujacych si¢ w bibliotece okreslonej w punkcie 147.A.100
lit. 1).
147.A.125 Akta

Organizacja przechowuje wszystkie dokumenty dotyczace szkolenia stuchaczy, egzaminow i
ocen przez przynajmniej pig¢ lat od ukonczenia kursu przez danego stuchacza.

147.A.130 Procedury szkolenia i systemy jakosSci

a)

b)

Organizacja okresla procedury dopuszczane przez wlasciwy organ w celu zapewnienia
wtasciwych standardow szkolenia i zgodnos$ci ze wszystkimi odpowiednimi
wymaganiami, okre§lonymi w niniejszej czesci.

Organizacja ustanawia system jakosSci obejmujacy:

1.  niezalezng funkcje¢ audytu w celu monitorowania standardow szkoleniowych,
integralnos$¢ egzaminu wiedzy teoretycznej i ocen umiejgtnosci praktycznych,
zgodnos¢ i odpowiednio$¢ procedur, oraz

2. system informacji zwrotnych dotyczacych ustalen audytu naptywajacych do
osoby(osob), a nastgpnie do kierownika, okreslonych w punkcie 147.A.105 lit. a),
w celu zapewnienia, w miar¢ potrzeby, dziatan naprawczych.

147.A.135 Egzaminy

a)

b)

Personel egzaminacyjny zapewnia poufnosé¢ wszystkich pytan.

Stuchacz, ktorego przytapano na Scigganiu podczas egzaminu sprawdzajacego wiedze,
lub ktory mial materiat zwigzany z dziedzing poddang egzaminowi inny niz praca
egzaminacyjna 1 dozwolona dokumentacja, podlega dyskwalifikacji 1 nie moze
przystapi¢ do egzaminu przez okres co najmniej 12 miesiecy od dnia zdarzenia.
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Wtasciwy organ jest powiadamiany o kazdym takim zdarzeniu oraz o wszelkich
szczegoOtach dotyczacych badania sprawy w terminie jednego miesigca kalendarzowego.

Jezeli jakikolwiek egzaminator zostanie przylapany na dostarczaniu odpowiedzi
jakiemukolwiek stuchaczowi zdajacemu egzamin, to egzaminator taki podlega
dyskwalifikacji w zakresie swojej roli, a egzamin jest uniewazniany. Wtasciwy organ
musi zosta¢ powiadomiony o kazdym takim zdarzeniu w ciagu jednego miesigca
kalendarzowego.

147.A.140 Dokumentacja prezentujgca organizacje szkolacg w zakresie utrzymania

a)

Organizacja zapewnia dokumentacj¢ prezentujaca, z ktorej korzysta organizacja,
opisujacg organizacj¢ i jej procedury, zawierajacg nastgpujace informacje:

1.

10.

oswiadczenie podpisane przez kierownika potwierdzajace, ze dokumentacja
prezentujaca organizacje szkolaca w zakresie utrzymania i1 wszelkie podreczniki
sg zgodne z wymaganiami zawartymi w niniejszej czg¢$ci dla organizacji szkolacej
w zakresie utrzymania oraz ze sa kazdorazowo przestrzegane.

stanowisko(-a) 1 nazwisko(-a) osoby(os6b) mianowanych zgodnie z punktem
147.A.105 lit. b).

obowigzki i zakres odpowiedzialnosci osoby(osob) okreSlonej(-ych) w
podpunkcie 2, wiacznie ze sprawami, z ktorymi moga zwracac si¢ bezposSrednio
do organu wlasciwego w imieniu organizacji szkolacej w zakresie utrzymania.

schemat organizacyjny organizacji szkolacej w zakresie utrzymania prezentujacy
powigzane ogniwa odpowiedzialnosci osoby(osdb) okreslonej(-ych) w lit. a)
pktO.

liste¢ instruktorow, egzaminatorOw wiedzy teoretycznej 1 oceniajacych
umiejetnosci praktyczne.

og6lny opis pomieszczen, w ktorych odbywajg si¢ szkolenia i egzaminy,
usytuowanych pod adresem okreslonym w certyfikacie zatwierdzenia organizacji
szkolacej w zakresie utrzymania oraz, w odpowiednim przypadku, jakiekolwiek
inne umiejscowienie, zgodnie z wymaganiami zawartymi w punkcie 147.a.145
lit.[B).

wykaz kursoOw w zakresie utrzymania, ktore objete sg zatwierdzeniem.

procedure zmiany dokumentacji prezentujacej organizacje szkolaca w zakresie
utrzymania.

procedury organizacji szkolacej w zakresie utrzymania, zgodnie z wymogami
okreslonymi w punkcie 147.A.130 lit. a).

procedure kontroli organizacji szkolacej w zakresie utrzymania, zgodnie z
wymogami okreslonymi w punkcie 147.A.145 lit. ¢), w przypadku zezwolenia na
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b)

przeprowadzanie szkolen, egzamindéw i ocen w miejscach innych niz okreslone w
punkcie 147.A145 lit. b).

11. wykaz lokalizacji na mocy punktu 147.A.145 lit. b).
12.  w razie potrzeby wykaz organizacji okre§lonych w punkcie 147.A.145 lit. d).

Dokumentacja prezentujaca organizacje szkolaca w zakresie utrzymania oraz wszelkie
jej zmiany podlegaja zatwierdzeniu przez wtasciwy organ.

Z zastrzezeniem lit. b) drobne zmiany dokumentacji prezentujacej moga zostal
zatwierdzone poprzez procedure prezentacji (w dalszej czesci zwang zatwierdzeniem
posrednim).

147.A.145 Uprawnienia organizacji szkolgcej w zakresie utrzymania

a)

b)

d)

Organizacja szkolaca w zakresie utrzymania, jezeli dokumentacja prezentujaca
organizacj¢ szkolaca w zakresie utrzymania zezwala na to oraz zgodnie z ta
dokumentacjg, moze prowadzic:

1.  podstawowe kursy szkolenia wedtug programu okreslonego w czesci 66, lub ich
czg$C.

2. szkolenia odnoszace si¢ do odpowiedniego typu/zadan zgodnie z czgscig 66.

3.  egzaminy w imieniu wiasciwego organu, wiacznie z egzaminowaniem stuchaczy,
ktorzy nie uczgszczali na podstawowe kursy lub kursy dotyczace danego typu
statku powietrznego w organizacji szkolacej w zakresie utrzymania.

4.  wydawanie certyfikatow zgodnie z zatgcznikiem III, w nastepstwie pomyslnego
zakonczenia zatwierdzonego kursu podstawowego lub szkolenia dotyczacego
danego typu statku powietrznego i egzaminéw okreslonych w lit. a) pkt 1,213, w
odpowiednim przypadku.

Szkolenia i egzaminy sprawdzajace wiedze i oceny umiejetnosci praktycznych moga
by¢ dokonywane w miejscach okreslonych w certyfikatach zatwierdzajacych i w
miejscach okreslonych w dokumentacji prezentujacej organizacje szkolaca w zakresie
utrzymania.

Na zasadzie odstgpstwa od lit. b), organizacja szkolagca w zakresie utrzymania moze
jedynie prowadzi¢ szkolenia, egzaminy sprawdzajace wiedz¢ teoretyczng 1 oceny
umiejetnosci praktycznych w miejscach innych niz miejsca okreslone w lit. b) zgodne z
procedurg kontroli, okreSlonej w dokumentacji prezentujacej organizacj¢ szkolacg w
zakresie utrzymania. Miejsca takie nie muszg byl wymienione w dokumentacji
prezentujacej organizacje szkolgca w zakresie utrzymania.

1.  Organizacja szkolagca w zakresie utrzymania moze zlecaC prowadzenie

podstawowych szkolen teoretycznych, szkolen dotyczacych typu i odpowiednich
egzaminOw organizacji innej niz organizacja szkolaca w zakresie utrzymania
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e)

jedynie pod kontrolg systemu jakosci organizacji szkolacej w zakresie
utrzymania.

2. Zlecanie podstawowych szkolen teoretycznych i egzamindw jest ograniczone do
czesci 66 zatgcznika I, moduty 1,2, 3,4,5,6,8,91 10.

3. Zlecanie szkolen typu i egzaminOw jest ograniczone do zespotu silnikowego i
systemOw elektroniki lotniczej.

Nie mozna zatwierdzi¢ organizacji jedynie do przeprowadzania egzamindw, chyba ze
zatwierdzi si¢ jg rowniez do prowadzenia szkolen.

147.A.150 Zmiany dotyczace organizacji szkolacej w zakresie utrzymania

a)

b)

Organizacja szkolgca w zakresie utrzymania powiadamia wtasciwy organ o wszelkich
proponowanych zmianach dotyczacych organizacji, ktore maja wptyw na zatwierdzenie
przed zaistnieniem takiej zmiany, w celu umozliwienia wtasciwemu organowi
okreslenia czy nadal istnieje zgodnos$C z niniejszg czeScig oraz, jesli zajdzie taka
potrzeba, zmiany certyfikatu zatwierdzenia organizacji szkolacej w zakresie utrzymania.

Wrtasciwy organ moze okresli¢ warunki, na ktorych organizacja szkolaca w zakresie
utrzymania moze dziata¢ w czasie dokonywania takich zmian, chyba ze wtasciwy organ
stwierdzi, ze nalezy zawiesi¢ zatwierdzenie organizacji szkolgcej w zakresie
utrzymania.

Niepowiadomienie wtaSciwego organu o takich zmianach moze prowadzi¢ do
zawieszenia lub cofniecia certyfikatu zatwierdzenia organizacji szkolacej w zakresie
utrzymania antydatowanego na dzien zmian.

147.A.155 Waznos¢

a)

b)

Zatwierdzenie wydawane jest na czas nieokreS§lony. Zachowuje waznos$¢ pod
warunkiem, ze:

1.  organizacja przestrzega postanowien zawartych w niniejszej czgsci, zgodnie z
postanowieniami odnoszacymi si¢ do ustalen okreslonych w punkcie 147.B.130;

oraz

2. wilasciwy organ otrzymuje dostep do organizacji w celu stwierdzenia
przestrzegania postanowien zawartych w niniejszej czgsci; oraz

3. nie ma miejsca rezygnacja lub uniewaznienie certyfikatu.

Po rezygnacji lub uniewaznieniu zatwierdzenie zwraca si¢ wtasciwemu organowi.

147.A.160 Ustalenia

a)

Ustalenie dotyczace poziomu 1 ma postaC co najmniej jednego z ponizszych punktow:
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b)

1. jakiekolwiek istotne nieprzestrzeganie procesu egzaminacyjnego, ktore
uniewaznitoby egzamin(-y),

2. nieudzielenie dostgpu wiasciwemu organowi do pomieszczen organizacji podczas
zwyktych godzin pracy po dwoch pisemnych zadaniach,

3. brak kierownika,
4.  istotne nieprzestrzeganie procesu szkolenia.

Ustalenie dotyczace poziomu 2 polega na jakimkolwiek nieprzestrzeganiu procesu
uczenia innym niz ustalenia dotyczace poziomu 1.

Po otrzymaniu powiadomienia o ustaleniach, zgodnych z punktem 147.B.130,
posiadacz zatwierdzenia organizacji szkolacej w zakresie utrzymania okreSla plan
dziatan naprawczych i przedstawia plan naprawczy zgodnie z postanowieniem
wlasciwego organu, w terminie uzgodnionym z tym organem.

PODSEKCIJA C
ZATWIERDZONY PODSTAWOWY KURS SZKOLENIA

147.A.200 Zatwierdzony podstawowy kurs szkolenia

a)

b)

g)

Na zatwierdzony podstawowy kurs szkolenia sktadajg si¢ szkolenia teoretyczne,
egzaminy sprawdzajace wiedze teoretyczng, szkolenia praktyczne i ocena umiejetnosci
praktycznych.

Szkolenie teoretyczne obejmuje dziedziny dla kategorii lub podkategorii A, B1 lub B2
licencji utrzymania statku powietrznego opisanej w czesci 66.

Egzamin sprawdzajacy wiedze teoretyczng obejmuje reprezentatywny przekrdj dziedzin
z lit. b) elementu szkolenia.

Szkolenie praktyczne obejmuje praktyczne wykorzystanie zwyklego
oprzyrzadowania/sprzetu, demontaz/montaz roznych czgsci statku powietrznego oraz
udziat w przeprowadzanych reprezentatywnych dziataniach dotyczacych utrzymania
istotnych dla danego modutu okreslonego w czgsci 66.

Ocena umiejetnosci praktycznych obejmuje praktyczne szkolenie i wykazuje, czy
stuchacz potrafi wtasciwie korzystal z narzedzi i sprzgtu oraz pracowaé zgodnie z
podrecznikami utrzymania.

Czas trwania podstawowych szkolen powinien by¢ zgodny z zatacznikiem 1.
Czas trwania kursoOw konwersji pomigdzy (pod)kategoriami okreSlany jest poprzez

ocen¢ programu podstawowego szkolenia i zwigzanych z nim praktycznych potrzeb w
zakresie szkolen.

147.A.205 Egzaminy sprawdzajace podstawowg wiedze
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Egzaminy sprawdzajace podstawowa wiedze:
a)  sgzgodne ze standardem okreSlonym w czgsci 66.
b)  sa przeprowadzane bez korzystania z notatek.

c) obejmujg reprezentatywny przekrdj dziedzin z danego modutu szkolen zgodnie z
czgscig 66.

147.A.210 Podstawowa ocena umiejetnosci praktycznych

a) Podstawowa ocena umiejetnosci praktycznych przeprowadzana jest podczas
podstawowego szkolenia w zakresie utrzymania przez wyznaczonego oceniajacego
umiejetnosci praktyczne na zakonczenie kazdego okresu wizytacji praktycznego
warsztatu/miejsca utrzymania.

b)  Stuchacz musi uzyskac pozytywna ocen¢ w odniesieniu do punktu 147.A.200 lit. e).

PODSEKCJA D )
SZKOLENIA ODNOSZACE SIE DO ODPOWIEDNIEGO TYPU/ZADAN

147.A.300 Szkolenia odnoszgce si¢ do odpowiedniego typu/zadan
Organizacja szkolgca w zakresie utrzymania otrzymuje zatwierdzenie umozliwiajace
prowadzenie szkolen odnoszacych si¢ do odpowiedniego typu i/lub zadan, pod warunkiem

przestrzegania standardu okreslonego w punkcie 66.A.45.

147.A.305 Egzaminy odnoszgce si¢ do odpowiedniego typu statku powietrznego i ocena
zadan

Organizacja szkolgca w zakresie utrzymania zatwierdzona zgodnie z punktem 147.A.300 do
prowadzenia szkolen odnoszacych si¢ do odpowiedniego typu statku powietrznego
przeprowadza egzaminy odnoszace si¢ do danego typu statku powietrznego lub oceng¢ zadan
zwigzanych ze statkiem powietrznym, okreslonych w czesci 66, pod warunkiem
przestrzegania standardu typu statku powietrznego i/lub zadan, zgodnie z cz¢scig 66.A.45.

SEKCJAB
PROCEDURA DOTYCZACA WEASCIWYCH ORGANOW

PODSEKCIJA A
INFORMACJE OGOLNE

147.B.05 Zakres

Niniejsza sekcja ustanawia wymagania administracyjne, ktorych muszg przestrzegal
wlasciwe organy odpowiedzialne za stosowanie i wykonanie sekcji A niniejszej czesci.

147.B.10 Wiasciwy organ

a)  Postanowienia ogolne
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b)

Panstwo Cztonkowskie wyznacza wtasciwy organ, odpowiedzialny za wydawanie,
przedtuzanie, zmiang, zawieszenie lub cofnigcie certyfikatow, okreslonych w czgsci
147. Ten wlasciwy organ okresla udokumentowane procedury i struktur¢ organizacyjna.

Srodki

Wrtasciwy organ wymaga odpowiedniej kadry w celu spetnienia wymagan okreslonych
W niniejszej czesci.

Procedury

Wiasciwy organ ustanawia procedury okreSlajace jak przestrzegal postanowien
zawartych w niniejszej czesci.

Procedury podlegaja przegladowi i zmianie w celu zapewnienia trwatej zgodnosci.

147.B.15 Akceptowalne Srodki przestrzegania

Agencja opracowuje akceptowalne Srodki przestrzegania, ktore wtasciwy organ moze
wykorzystat w celu ustanowienia przestrzegania postanowien zawartych w niniejszej czesci.
W przypadku przestrzegania akceptowalnych Srodkow przestrzegania odpowiednie
wymagania zawarte w niniejszej czgsci uwaza si¢ za spetnione.

147.B.20 Prowadzenie rejestrow

a)

b)

Wtasciwy organ ustanawia system prowadzenia rejestrow, ktory umozliwia
odpowiednie przesledzenie procesu wydawania, odnawiania, przedtuzania, zmiany,
zawieszania i cofania kazdego zatwierdzenia.

Rejestry nadzoru organizacji szkolacej w zakresie utrzymania obejmujg przynajmniej:

1.  zastosowanie dla zatwierdzenia organizacji.

2. certyfikat zatwierdzenia organizacji, wtacznie z wszelkimi zmianami.

3. kopi¢ programu audytowego okreslajacego kiedy nalezy przeprowadzi¢ audyt
oraz kiedy audyt byt przeprowadzony.

4.  staty nadzor nad rejestrami, wigcznie ze wszystkimi rejestrami audytowymi.
5. kopie odnosnej korespondencji.
6. informacje szczegdtowe dotyczace kazdego wytaczenia i wykonania dziatan.

7. wszelkie sprawozdania od innych wtasciwych organéw odnoszace si¢ do nadzoru
nad organizacja.

8.  dokumentacj¢ prezentujacg organizacj¢ i zmiany do niej.
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¢)  Minimalny okres przechowywania rejestrow okreslonych w lit. b) wynosi cztery lata.
147.B.25 Wylaczenia
a)  Wilasciwy organ moze uznac, ze szkota panstwowego departamentu edukacji:

1.  nie jest organizacjg zgodnie z okresleniem zawartym w pkt 144.A.10.

2. nie moze mieC kierownika, z zastrzezeniem ograniczenia, ze departament moze
wyznaczyC osobe piastujaca stanowisko wyzszego szczebla do zarzadzania
organizacja szkoleniowg, a taka osoba ma budzet umozliwiajacy organizacji
dziatanie wedtug standardu okreslonego w czgsci 147.

3. nie moze odwota¢ si¢ do niezaleznej czeSci audytu systemu jakosci, z
zastrzezeniem departamentu prowadzacego niezalezny inspektorat w celu audytu
organizacji szkolgcych w zakresie utrzymania z czgstoscig wymagang na mocy
niniejszej czesci.

b)  Wszystkie wylaczenia przyznane zgodnie z art. 10 ust. 3 rozporzadzenia podstawowego
sg rejestrowane i przechowywane przez wtasciwy organ.

PODSEKCIJA B
WYSTAWIANIE ZATWIERDZENIA

Niniejsza podsekcja okresla wymogi dla wydania lub zmiany zatwierdzenia organizacji
szkolacej w zakresie utrzymania.

147.B.100 Informacje ogolne
a)  Wniosek o poczatkowe zatwierdzenie organizacji szkolacej w zakresie utrzymania lub
zmian¢ zatwierdzenia organizacji szkolgcej w zakresie utrzymania sktadany jest na

formularzu w sposob okreslony przez wtasciwy organ.

b) Zatwierdzenie organizacji szkolgcej w zakresie utrzymania przyznawane jest
organizacji przez wlasciwy organ.

¢) Z uwzglednieniem powyzszego postanowienia, organizacja niezarejestrowana jako
osoba prawna UE sktada wniosek o poczatkowe zatwierdzenie lub zmiane
zatwierdzenia organizacji szkolacej w zakresie utrzymania na formularzu w sposob
okreslony przez Agencje.

147.B.105 Whniosek o zatwierdzenie lub zmiane

Whiosek o zatwierdzenie lub zmian¢ zawiera nastgpujace informacje:

1.  nazwe zarejestrowang i adres wnioskodawcy,

2. adres wymagajacy zatwierdzenia lub zmiany,

3. zamierzony zakres zatwierdzenia lub zmiany,
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4. nazwisko i podpis kierownika,
5.  date zfozenia wniosku.
147.B.110 Procedura zatwierdzenia
a)  Wilasciwy organ:

1. kontroluje dokumentacje prezentujaca organizacje szkolacg w zakresie
utrzymania, oraz

2. weryfikuje, czy organizacja przestrzega wymagan okreSlonych w czesci 147.

b)  Wszystkie ustalenia poczynione podczas audytu sg rejestrowane i potwierdzane na
piSmie wobec wnioskodawcy.

c¢)  Wszelkie badania sa zamykane, zgodnie z punktem 147.B.130, przed wystawieniem
zatwierdzenia.

d)  Numer referencyjny umieszczany jest na certyfikacie zatwierdzenia w sposob okreslony
przez Agencjg.

147.B.115 Procedura zmian

Procedura zmian okreslona jest w punkcie 147.B.110, z zastrzezeniem rozmiaru zmiany.

147.B.120 Procedura kontynuacji waznosci

a) W kazdej organizacji musi by¢ przeprowadzony peten audyt pod katem zgodnosci z
postanowieniami zawartymi w niniejszej czg¢sci w odstgpach nieprzekraczajacych 24
miesiecy.

b)  Ustalenia pociggaja za sobg dziatania okreslone w punkcie 147.B.130.

147.B.125 Certyfikat zatwierdzenia organizacji szkolgcej w zakresie utrzymania

Format certyfikatu zatwierdzenia organizacji szkolacej w zakresie utrzymania okreSlony jest
w zalaczniku II.

147.B.130 Ustalenia

a)  Brak dziatan naprawczych wynikajacych z jakiegokolwiek ustalenia na poziomie 1 w
ciggu trzech dni od pisemnego powiadomienia pocigga za sobg catoSciowe lub
czgsciowe cofniecie, zawieszenie lub ograniczenie zatwierdzenia organizacji szkolacej
w zakresie utrzymania przez wlasciwy organ.

b)  Dziatania podejmowane sg przez wtasciwy organ w celu catosciowego lub czgsciowego

cofnigcia, zawieszenia lub ograniczenia zatwierdzenia, w przypadku nieprzestrzegania
terminu przyznanego przez wtasciwy organ w przypadku ustalenia na poziomie 2.
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PODSEKCIJA C
COFNIECIE, ZAWIESZENIE I OGRANICZENIE ZATWIERDZENIA ORGANIZACJI
SZKOLACEJ W ZAKRESIE UTRZYMANIA

147.B.200 Cofnigcie, zawieszenie i ograniczenie zatwierdzenia organizacji szkolacej w
zaKkresie utrzymania

Wrtasciwy organ:

a) zawiesza zatwierdzenie na uzasadnionej podstawie w przypadku potencjalnego
zagrozenia bezpieczenstwa; lub

b)  zawiesza, cofa lub ogranicza zatwierdzenie zgodnie z punktem 147.B.130.
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Dodatek 1

Czas trwania szkolenia podstawowego

Minimalny czas trwania szkolenia podstawowego

Czas trwania (w

Wspotczynnik szkolenia

Kurs podstawowy godzinach) teorfgffyzol)lego
Al 800 30-35
A2 650 30-35
A3 800 30-35
A4 800 30-35
B1.1 2 400 50-60
B1.2 2 000 50-60
B1.3 2 400 50-60
B1.4 2 400 50-60
B2 2 400 50-60
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Zatgcznik 11
Certyfikat zatwierdzenia

Unia Europejska
Wiasciwy organ

CERTYFIKAT ZATWIERDZENIA
ODNIESIENIE:

Zgodnie z obecnie obowigzujacymi rozporzgdzeniami UE i z zastrzezeniem warunkdéw okreslonych ponizej
[wlasciwy organ] niniejszym udziela certyfikatu

NAZWA ORGANIZACII
ADRES ORGANIZACIJI

jako organizacji szkolgcej w zakresie utrzymania okreslonej w czeSci 147, zatwierdzonej do prowadzenia

szkolen i egzamindéw okreSlonych w zatgczonym planie zatwierdzenia i do wydawania stuchaczom odnosnych

certyfikatOw uznania.

WARUNKTI:

1. Niniejsze zatwierdzenie jest ograniczone zgodnie z zakresem sekcji zatwierdzenia okreslonej w czesci 147
zatwierdzonej dokumentacji prezentujacej organizacje szkolgca w zakresie utrzymania, oraz

2. Niniejsze zatwierdzenie wymaga zgodno$ci z procedurami okre§lonymi w cze$ci 147 zatwierdzone]
dokumentacji prezentujgcej organizacj¢ szkolaca w zakresie utrzymania, oraz

3. Niniejsze zatwierdzenie jest wazne, jezeli organizacja szkolgca w zakresie utrzymania przestrzega
postanowien okreslonych w czesci 147.

4. Pod warunkiem przestrzegania wyzej wymienionych warunkdéw, niniejsze zatwierdzenia jest wazne, chyba
ze wezesniej dokonano jego zrzeczenia sig, zastapienia, zawieszenia lub cofnigcia.

Data wydania: ........cccceeeevveveenrenencncncnnene. Podpis: ...ooveerininenieeee
Data zalaczenia planu zatwierdzenia: .......... (dobrowolne) ........cccceeevveeveennne Za Panstwo Cztonkowskie/EASA

Formularz 11 EASA

PLAN ZATWIERDZENIA SZKOLEN/EGZAMINOW

OFZANIZACIA: ...ttt ettt ettt ettt sttt b e e st s a st b et et e e bt s st s s e st e b e st et e s st s st sneseeneneetennesesnenennenend
Odniesienie dO ZAWIETAZENIA: .......c..cccveiiuieeeeeitee et e et et eeeeeeteeeete e ettt eeeeeeteeeeseeeaeeetseeeteeeeseesseeeaseeesseeaseesaseesaseesseeenseeed
KLASA ZASZEREGOWANIE OGRANICZENIA
PODSTAWOWA -B1 TB1.1 SAMOLOTY TURBINOWE
TB1.2 SAMOLOTY TLOKOWE
TB1.3 SMIGLOWCE TURBINOWE
TB1.4 SMIGLOWCE TEOKOWE
-B2 TB2 ELEKTRONIKA LOTNICZA.
A TA.1 SAMOLOTY TURBINOWE
TA.2 SAMOLOTY TELOKOWE
TA.3 SMIGLOWCE TURBINOWE
TA.4 SMIGLOWCE TLOKOWE
Bl T1 PODAC TYP STATKU
POWIETRZNEGO
TYP/ZADANIA B2 T2 PODAC TYP STATKU
POWIETRZNEGO
A T3 PODAC TYP STATKU
POWIETRZNEGO
C. T4 PODAC TYP STATKU
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| | |[POWIETRZNEGO

Niniejszy plan zatwierdzenia szkolef/egzamindéw jest wazny, jezeli dziala zgodnie z zatwierdzong
dokumentacja prezentujaca organizacje szkolaca w zakresie utrzymania okreslong w cze§ci 147.........cccvvveniccnnnind

DAta WYAANIAT ..ottt ettt ettt et et et et et et et et et et et et et et et et et et e betebebenbentensensensen]

POAPIS: oot a e st b et et a st a et e h et n s nenennenee

Za Panstwo Cztonkowskie/EASA

Formularz 11 EASA
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Dodatek 111
Przyklad certyfikatu szkolenia

CERTYFIKAT UZNANIA
ZATWIERDZONE SZKOLENIE PODSTAWOWE LUB EGZAMIN PODSTAWOWY,
OKRESLONE W CZESCI 147

Niniejszy certyfikat uznania wystawia si¢:

| IMIE I NAZWISKO |

|IDATA, MIEJSCE URODZENIA |

Przez (mozna wczesSnie] WYAruKOWAC) ......ccveeiiiciiiieiieciieeciieeie ettt eve et e v siaeeaeeeaveens ,
organizacja zatwierdzona zgodnie z wymaganiami okreslonymi w czgsci 147 przez

(MOZna WCzZeSNie] WYAITKOWAC) ...viiiviiiiiiiiiieiie et eeiieeteeete et e veesbeesaeeeaeessseesaaeesseessseesee e ,
Odniesienie dO ZAIWIETAZENIA ........ceeeeeiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeiiiieieeeeeeeeeeerreeeeeeeeeseeeesriaaeeeeessrersrannnns )

Niniejszy certyfikat potwierdza, ze wyzej wymieniona osoba pomyslnie przeszta
zatwierdzone szkolenie podstawowe lub tez zdata podstawowy egzamin okreslony ponizej;

OKRESLIC SZKOLENIE PODSTAWOWE lub
EGZAMIN PODSTAWOWY ORAZ DATE
UKONCZENIA LUB ZALICZENIA

POdpis: ..oviiiiiiiii e Nr certyfikatu: .....cccevveeeiiiiiiiiiiiiieenen,

Za: (mozna wczesniej wydrukowacd) ........occeeeeeenen. Dnia: .o
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Certyfikatu typu szkolenia

Certyfikat szkolenia okreslony w czesci 147 moze by¢ wykorzystywany do stwierdzenia
ukonczenia albo czesci teoretycznej albo jednoczesSnie czesci teoretycznej i praktyczne;j.

Powinno si¢ skresli¢ odpowiednie odniesienia, a w rubryce dotyczacej typu kursu - okreslié,
czy zaliczono tylko czes¢ teoretyczng czy tez zarOwno teoretyczna, jak i praktyczng.

Certyfikat szkolenia musi jednoznacznie stwierdzac, czy kurs byt pelny czy tez skrocony w
oparciu o doswiadczenia wnioskodawcy (np. kurs A340 dla technikow A320).
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CERTYFIKAT UZNANIA
ZATWIERDZONE SZKOLENIE UTRZYMANIA TYPU STATKU POWIETRZNEGO LUB
EGZAMIN DOTYCZACY TYPU STATKU POWIETRZNEGO, ZGODNIE Z CZESCIA 147

Niniejszy certyfikat uznania dotyczy czeSci teoretycznej/praktycznej szkolenia
(niepotrzebne skresli¢) i zostaje wydany:

| IMIE I NAZWISKO |

|IDATA, MIEJSCE URODZENIA |

Przez (mozna wczesnie] WYAruKOWAC) ......ccveeiiieiiiiiiieiieeciie ettt eve e e e saaeeaeeeareens ,
organizacja zatwierdzona zgodnie z wymaganiami okreslonymi w czgsci 147 przez

(MOZna WCZeSNIe] WYATTKOWAC) ...vieiviieiieiiiieiiie et eeiteeteeete e eeeveesteesaeeesveessseesaeeesseessseesee e ,
zgodnie z odniesienie do zatwierdzenia xxx. Niniejszy certyfikat potwierdza, ze wyzej

wymieniona osoba pomySlnie przeszta zatwierdzone szkolenie typu statku powietrznego lub
zdata egzamin dotyczacy typu statku powietrznego okreslony ponizej;

OKRESLIC KURS TYPU STATKU
POWIETRZNEGO lub EGZAMIN DOTYCZACY
TYPU STATKU POWIETRZNEGO ORAZ DATE

UKONCZENIA lub ZALICZENIA

OKRESLIC, CZY SZKOLENIE OBEIMOWALO
JEDYNIE CZESC TEORETYCZNA CZY TEZ
CZESC TEORETYCZNA I PRAKTYCZNA,
ZGODNIE Z CZESCIA 147

POAPIS: v Nr certyfikatu: ......ccceeeeeviiniiiiiiiieeennn,

Za: (mozna wczesniej wydrukowacd) .........oceeeeneee. Data: ....ooooiiiiiii



ROZPORZADZENIE (WE) NR 437/2003 PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO 1
RADY

z dnia 27 lutego 2003 r.

w sprawie sprawozdan statystycznych w odniesieniu do przewozu lotniczego pasazerow,
frachtu i poczty

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE]J,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska, w szczeg6lnosci jego art. 285,
uwzgledniajgc wniosek Komisji',

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno - Spotecznego’,

stanowigc zgodnie z procedurg okreslong w art. 251 Traktatu’,

a takZe majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Aby wykona¢ powierzone im zadania, w kontekscie wspdlnotowej polityki transportu
lotniczego 1 zadanie przysziego rozwoju wspolnej polityki transportowej, instytucje
wspolnotowe powinny mie¢ do dyspozycji porownywalne, zwarte, zsynchronizowane i
regularne dane statystyczne dotyczace skali i rozwoju przewozdw lotniczych
pasazerOw, frachtu i poczty wewnatrz Wspolnoty lub do i ze Wspolnoty.

(2) Obecnie nie ma zadnych takich wszechstronnych statystyk obejmujacych calg
Wspolnote.

(3) Decyzja Rady 1999/126/WE z dnia 22 grudnia 1998 r. w sprawie w sprawie
wspoOlnotowego programu statystycznego na okres: 1998-2002 r.* rozpoznata potrzebe
ustanowienia takich statystyk.

(4) Wspdlne zbieranie danych na porownywalnej lub zharmonizowanej podstawie czyni
mozliwym zaopatrzenie zintegrowanego systemu w niezawodng, zwarta 1 szybka
informacjg.

(5) Dane dotyczace lotniczego przewozu pasazerOw, frachtu i poczty powinny, tam gdzie
mozliwe, byC zgodne z danymi mi¢dzynarodowymi dostarczanymi przez
Migdzynarodowa Organizacje Lotnictwa Cywilnego (ICAO) i1 zosta¢ wykonane
porownywalnie, gdzie stosowne, tak migdzy Panstwami Cztonkowskimi jak i dla

1z.U. C 3252 6.12.1995, str. 11.

’mMz.U. C 39 2 12.2.1996, str. 25.

Mpinia Parlamentu Europejskiego z dnia 29 lutego 1996 r. (Dz.U. C 78 z 18.3.1996, str. 28), potwierdzona w
dniu 16 wrzesnia 1999 r. (Dz.U. C 54 z 25.2.2000, str. 79), wspOlne stanowisko Rady z dnia 30 wrzesnia
20020 (Dz.U. C 275 E z 12.11.2002, str. 33) i decyzja Parlamentu Europejskiego z dnia 18 grudnia 2002 r.
(dotychczas nie opublikowany w Dzienniku Urzedowym).

‘mz.U. L 4272 16.2.1999, str. 1.



roznych rodzajow transportu.

(6) Po pewnym okresie, Komisja powinna przedstawi¢ sprawozdanie w celu umozliwienia
dokonania oceny stosowania niniejszego rozporzadzenia.

(7) Zgodnie z zasada pomocniczoSci ustanowiong w art. 5 Traktatu, stworzenie wspdlnych
norm statystycznych, ktore zezwalaja na przedstawianie zharmonizowanych danych jest
dziataniem, ktore moze byC skutecznie podjete jedynie na poziomie wspOlnotowym.
Takie normy powinny by¢ wdrozone w kazdym Panstwie Cztonkowskim z
upowaznienia organOw 1 instytucji zajmujacych si¢ przedstawianiem oficjalnych
statystyk.

(8) Rozporzadzenie Rady (WE) nr 322/97 z dnia 17 lutego 1997 r. w sprawie statystyk
Wspolnoty® dostarcza struktury wyjSciowej dla przepisdw ustanowionych w niniejszym
rozporzadzeniu.

9)  Srodki niezbedne do wykonania niniejszego rozporzadzenia nalezy przyjac zgodnie z
decyzja Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r., ustanawiajaca procedury
wykonania uprawnieri wykonawczych przyznanych Komisji°.

(10) Konsultowano Komitet ds. Programu Statystycznego ustanowiony decyzja Rady
89/382/EWG, Euratom’.

(11) Ustalenia dotyczace zwigkszenia wspotpracy w zakresie wykorzystania portu lotniczego
Gibraltar, uzgodnione w Londynie dnia 2 grudnia 1987 r. migdzy Krolestwem Hiszpanii
1 Zjednoczonym Krolestwem Wielkiej Brytanii i1 Irlandii Poétnocnej we wspolnej
deklaracji Ministrow Spraw Zagranicznych obu panstw i takie ustalenia muszg jeszcze
zostaC zastosowane,

PRZYIMUJA NINIEJSZA DECYZIJE:

Artykut 1

Cel

Panstwa Cztonkowskie ustanowig sprawozdania statystyczne dotyczace przewozu pasazerow,
frachtu i1 poczty przez handlowe ustugi lotnicze jak rowniez ruchow prywatnych statkow
powietrznych do lub ze wspolnotowych wspolnotowych portow lotniczych, z wyjatkiem
lotow samolotow panstwowych.

Artykut 2

Gibraltar
1.  Przyjmuje si¢, ze stosowanie niniejszego rozporzadzenia do portu lotniczego w

Gibraltarze jest bez uszczerbku dla odpowiednich sytuacji prawnych Krolestwa Hiszpanii
oraz Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii i1 Irlandii P6tnocnej w odniesieniu do

SDz.U.L52222.2.1997, str. 1.
Dz.U.L 184 7 17.7.1999, str. 23.
"Dz.U.L 181 7 28.6.1989, str. 47.



spordw dotyczacych suwerennosci terytorium, na ktorym potozony jest port lotniczy.

2. Stosowanie przepisOw niniejszego rozporzadzenia do portu lotniczego w Gibraltarze
jest zawieszone do dnia wejScia w zycie zasad wspoOlnej deklaracji ministrOw spraw
zagranicznych Krolestwa Hiszpanii 1 Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii 1 Irlandii
Potnocnej z dnia 2 grudnia 1987 r. Rzady Hiszpanii i Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej
Brytanii i Irlandii Potnocnej poinformuja Komisje o takim terminie wejscia w zycie.

Artykut 3
Charakterystyka zbierania danych

1. Kazde z Panstw Cztonkowskich zbiera dane statystyczne dane odnoszace si¢ do
nastepujacych zmiennych:

a)  pasazerowie

b)  frachti poczta

¢) odcinki lotow

d)  dostgpna ilos¢ miejsc pasazerskich
e) ruchy statku powietrznego.

Zmienne statystyczne w kazdym obszarze, nomenklatury do ich klasyfikacji, okresowos¢ ich
przestrzegania i definicje sa okreSlone w zatacznikach T i II.

2. Kazde z Panstw Cztonkowskich zbiera dane okreslone w zataczniku I dla wszystkich
wspolnotowych portdw lotniczych na jego terytorium o ruchu przekraczajacym 150 000
jednostek pasazerskich rocznie.

Wykaz wspolnotowych portow lotniczych objetych przepisami pierwszego akapitu jest
formutowany przez Komisj¢ 1, jezeli konieczne, uaktualniany zgodnie z procedura
przewidziang w art. 11 ust. 2.

3. Dla portow lotniczych, z wyjatkiem tych posiadajacych jedynie okazjonalny ruch

handlowy, ktore nie sg objete ust. 2, Panstwa Cztonkowskie przekazuja jedynie roczne

sprawozdanie z danymi wymienionymi w Tabeli C1 zatacznika I.

4.  Bez wzgledu na ust. 2 1 3, dla portow lotniczych:

a)  z mniejszg iloScig jednostek pasazerskich niz 1 500 000 rocznie dla ktorych nie istnieje
zbieranie danych odpowiadajacych tym wymienionym w Zatgczniku w dniu wejscia w

zycie niniejszego rozporzadzenia,

b) 1 dla ktorych wprowadzenie nowego systemy zbierania danych okazuje si¢ bardzo
trudne,

Panstwo Cztonkowskie moze na czas okreslony nieprzekraczajacy trzech lat od dnia 1



stycznia 2003 r., zgodnie z procedurg ustanowiong w art. 11 ust. 2, przekazywa¢ dane mniej
kompletne niz te wspomniane w zataczniku I.

5. Bez wzgledu na ust. 2, dla portow lotniczych:

a)  w ktorych nie istnieje zadne zbieranie danych odpowiadajacych tym wymienionym w
Tabeli B1 zatgcznika I w dniu wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia,

b) 1w ktorych wprowadzenie nowego systemu zbierania danych okazuje si¢ bardzo trudne,

Panstwo Cztonkowskie moze, do dnia 31 grudnia 2003 r., zgodnie z procedurg przewidziang
w art. 11 ust. 2, przekazywac jedynie istniejgce dane.

Artykut 4
Zbieranie danych

1. Zbieranie danych bedzie oparte gdzie to mozliwe na dostepnych zrodtach,
minimalizujac obcigzenia ankietowanych.

2. Ankietowani wezwani przez Panstwa Cztonkowskie do dostarczenia informacji sa
zobowigzani udzieli¢ prawdziwej 1 kompletnej informacji w wyznaczonych terminach.

Artykut 5
Dokladnos¢ statystyk

Zbieranie danych jest oparte na kompletnych sprawozdaniach, o ile nie zostang ustanowione
inne normy doktadnosci zgodnie z procedurg przewidziang w art. 11 ust. 2.

Artykut 6
Przetwarzanie danych

Panstwa Cztonkowskie stosujg metody przetwarzania danych, ktore zapewniajg, ze dane
zebrane na podstawie art. 3 spetniaja wymogi norm doktadnosci okreSlone w art. 5.

Artykut 7
Przekazywanie wynikow

1.  Panstwa Cztonkowskie przekazuja do Urzedu Statystycznego Wspodlnot Europejskich
wyniki przetwarzania danych okreslone w art. 6, tacznie z danymi zgtoszonymi jako poufne
przez Panstwa Czlonkowskie stosownie do ustawodawstwa krajowego lub praktyki
dotyczacej poufnosci informacji statystycznych, zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 322/97.

2.  Wyniki sa przekazywane zgodnie z kartotekami danych znajdujacymi si¢ w
zatacznikull Kartoteki i nos$niki danych jakie majg by¢ uzyte do przekazania sg okreSlane
przez Komisje zgodnie z procedurg przewidziang w art. 11 ust. 2.



3. Pierwszy okres obserwacji rozpoczyna si¢ w dniu 1 stycznia 2003 r. Przekazanie
odbedzie si¢ tak szybko jak to mozliwe i nie pdzniej niz sze$s¢ miesigcy po zakonczeniu
okresu obserwacji.

Artykut 8

Upowszechnianie

1. Zasady wedtug ktorych Komisja publikuje 1 upowszechnia wyniki statystyczne sg
sporzadzane zgodnie z procedurg ustanowiong w art. 11 ust. 2.

2. Komisja upowszechnia Panstwom Cztonkowskim wtasciwe wyniki statystyczne z
czestotliwoscig podobng do tej ustanowionej dla przekazywania wynikow.

Artykut 9
Sprawozdania

1.  Nazadanie Komisji, Panstwa Cztonkowskie przekazuja wszystkie informacje dotyczace
metod stosowanych przy zbieraniu danych. Panstwa Cztonkowskie gdzie stosowne,
informowac rowniez Komisje o wszelkich rzeczywistych zmianach w stosowanych metodach
zbierania.
2.  Po trzyletnim okresie zbierania danych, Komisja przedtozy Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie na temat doswiadczen nabytych w trakcie stosowania
niniejszego rozporzadzenia, w szczegblnosci art. 7 1 8.

Artykut 10

Uzgodnienia wprowadzajace

Uzgodnienia dotyczace wdrozenia niniejszego rozporzadzenia, tacznie ze Srodkami
dostosowania do rozwoju gospodarczego i technicznego, w szczegdlnosci:

- dostosowanie specyfikacji w zatacznikach do niniejszego rozporzadzenia,
- dostosowanie charakterystyki zbierania danych (art. 3),

- wykaz wspolnotowych portow lotniczych objetych art. 3 ust. 2,

- doktadnos¢ statystyk (art. 5),

- opis kartotek danych, kodow i nosnikow danych jakie ma by¢ uzyte do przekazania
wynikow do Komisji (art. 7),

- upowszechnianie wynikow statystycznych (art. 8),

sg ustanawiane przez Komisj¢ zgodnie z procedurg okreslang w art. 11 ust. 2.



Artykut 11
Procedura Komitetu

1. Komisja jest wspomagana przez Komitet Programu Statystycznego ustanowiony na
podstawie art. 1 decyzji 89/382/EWG, Euratom.

2. W przypadku gdy przywoluje si¢ ten ustgp, zastosowany zostanie art. 5 1 7 decyzji
1999/468/WE, uwzgledniajac przepisy jej art. 8.

Okres, okreslony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE ustala si¢ na trzy miesigce.
3. Komitet uchwala swQj regulamin wewngtrzny
Artykut 12
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie 20 dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
Panstwach Cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 27 lutego 2003 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

P. COX M. CHRISOCHO_DIS

Przewodniczgcy Przewodniczgcy



A.

ZALACZNIK 1

STRUKTURA ZAPISU DO PRZESYLANIA DANYCH DO EUROSTAT

BAZA DANYCH ,,ODCINEK LOTU” (DANE CO NAJMNIEJ KWARTALNE )

Dane ,,odcinek lotu” odnoszg si¢ wytacznie do handlowych ustug lotniczych.

Formularz zapisu kwestionariusza danych

Elementy kS zczegoiy Nomenklatura Jednostka
odowania
Tabela 2-litery Al
Panstwo zgtaszajace: 2-litery I) 1CAO narodowe
oznakowanie literowe
Rok referencyjny 2-cyfry yy
Okres referencyjny 2-cyfry 2)  Statra 291 rev., kwiecien
1991 r.
Zgtaszajacy port lotniczy  |4-litery 3) ICAO
Nastepny[IRoprzedni port|4-litery 3) ICAO
lotniczy
Przylotdodlot 1 —cyfra 1 = przylot 2 = odlot
Ustugi rozktadoweldpoza|l —cyfra 1 =rozktadowy 2 = poza
rozktadowe rozktadowy
Przewozy osObIWyltacznie|l —cyfra 1 = przewozy 0sob 2 =
frachtu i poczty wylacznie fracht 1
poczty
Informacja linii lotnicze;j 4) Do okreslenia
Typ samolotu 4-litery 5) ICAO + kody taksowek
powietrznych
Pasazerow na poktadzie 12-cyfr Pasazer
Fracht 1 poczta na poktadzie|12-cyfr Tona
Loty 12-cyfr Lot
Dostepna iloS¢ miejsc|12-cyfr Miejsca
pasazerskich pasazerskie

BAZA DANYCH ,MIEJSCE POCHODZENIAMPRZEZNACZENIA LOTU”, (DANE
CO NAJMNIEJ KWARTALNE)

Dane ,miejsce pochodzenialllgrzeznaczenia lotu”, odnosza sie wytacznie do
y

handlowych ustug lotniczych.

Formularz zapisu kwestionariusza danych

Elementy Szczeg oiy Nomenklatura Jednostka
kodowania
Tabela 2-litery
Panstwo zgtaszajace: 2-litery 1) ICAO narodowe
oznakowanie literowe



Rok referencyjny
Okres referencyjny

Zglaszajacy port lotniczy
Port lotniczy poczatkowyl]
port lotniczy przeznaczenia,
Przylotdodlot

Ustugi rozktadoweldPoza
rozktadowe

Przewozy osOblIWytacznie
frachtu i poczty

Informacje na temat linii
lotniczej

Pasazerowie przewozeni
Fracht 1 poczta zatadowanell]

wytadowane

2-cyfry
2-cyfry

4-litery
4-litery

1 —cyfra
1 —cyfra

1 —cyfra

12-cyfr
12-cyfr

2)

3)
3)

4)

yy

Statra 291 popr.,
kwiecien 1991

ICAO

ICAO

1 = przylot 2 = odlot

1 = rozktadowy 2 =
poza rozktadowy

1 = przewozy osOb
2 = catos¢ ustugi
frachtowe 1 pocztowe
Do okreslenia

Pasazer
Tona

BAZA DANYCH PORTOW LOTNICZYCH (DANE CO NAJMNIEJ ROCZNE)

,Dane portow lotniczych” odnoszg si¢ wytacznie do handlowych ustug lotniczych, z
wyjatkiem ,.taczne ruchy samolotu” ktore odnoszg si¢ do wszystkich ruchow statkow

powietrznych .

Formularz zapisu kwestionariusza danych

Elementy 1? zczegoiy Nomenklatura Jednostka
odowania

Tabela 2-litery Cl

Panstwo zgtaszajace: 2-litery 1) ICAO narodowe
oznakowanie literowe

Rok referencyjny 2-cyfry yy

Okres referencyjny 2-cyfry 2) Statra 291 popr.,
kwiecien 1991 r.

Zgtaszajacy port lotniczy 4-litery 3) ICAO

Laczna liczba przewiezionych|1 2-cyfry Pasazer

pasazerow

Laczna liczba pasazerow w|l 2-cyfry Pasazer

tranzycie bezposrednim

Lacznie fracht 1 poczta|l 2-cyfry Tona

zatadowane / wytadowane

Laczne ruchy samolotow w|l 2-cyfry Ruch

handlowych ustugach

lotniczych

}.aczne ruchy samolotow 1 2-cyfry Ruch




KODY
Panstwo zglaszajgce

System kodowania jaki ma by¢ stosowany pochodzi z indeksu oznakowan literowych
ICAO dla wskazania lokalizacji.

Belgia EB
Dania EK
Francja LF
Niemcy ED
Grecja LG
Irlandia EIl

Wtochy LI

Luksemburg EL
Niderlandy EH
Portugalia LP
Hiszpania LE
Zjednoczone Krolestwo EG
Austria LO
Finlandia EF
Szwecja ES

Okres referencyjny

45 rok

21 styczen do marca (pierwszy kwartat)

22 kwiecien do czerwca (drugi kwartat)

23 lipiec do wrzes$nia (trzeci kwartat)

24 pazdziernik do grudnia (czwarty kwartat)

l1do12  styczen do grudnia (miesigc)



Porty lotnicze

Porty lotnicze sa kodowane zgodnie z czteroliterowymi kodami ICAO wymienionymi w
dokumencie ICAO 7910.

Informacje linii lotniczych

Informacje odnoszace si¢ do linii lotniczej. Decyzja w sprawie kodowania tej zmiennej
zostanie podjeta zgodnie z procedurg ustanowiong w art. 11 ust. 2.

Typ samolotu

Typy samolotow s3 kodowane zgodnie z wyznacznikami typow samolotow ICAO
wymienionymi w dokumencie ICAO 8643.



ZALACZNIK 11
DEFINICJE
Wspolnotowy port lotniczy

Dowolny obszar w Panstwie Cztonkowskim, ktory podlega przepisom Traktatu i jest otwarty
dla handlowych operacji transportu lotniczego.

Handlowe ustugi lotnicze

Lot w transporcie lotniczym lub seria lotow wykonane przez samolot cywilny za

wynagrodzeniem do lub z wspolnotowych portow lotniczych. Ustugi moga by¢ rozktadowe

lub poza rozktadowe.

Ustugi rozkladowe

Ustugi posiadajace wszystkie nastepujace cechy:

1.  wykonywane sa przez statek powietrzny do transportu pasazerow, tadunku i/ lub poczty
za wynagrodzeniem, w taki sposob, ze na kazdy lot dostepne s3a miejsca w sprzedazy
indywidualnej dla cztonkdéw spoteczenstwa (albo bezposrednio u przewoznika

lotniczego, albo od jego upowaznionych agentow);

2. eksploatowane sg tak, aby obstugiwac ruch lotniczy mig¢dzy tymi samymi dwoma lub
wigcej portami lotniczymi, albo:

a)  zgodnie z opublikowanym rozktadem lotow, lub;

b) o lotach o takiej regularnosci lub czgstotliwosci, ze stanowig one uznane za
systematyczne serie;

Ustugi pozarozkladowe

Ustugi za wynagrodzeniem inne niz zgtoszone jako ustugi rozktadowe. Lacznie z taksowkami
powietrznymi.

Przewozy osob

Wszystkie loty przewozace jednego lub wiecej ptatnego pasazera, i wszystkie loty
wymienione w rozktadach lotow jako zapewniajace przewozy osob.

Przewozy wylacznie frachtu i poczty

Ustugi odnoszace si¢ do rozktadowych i pozarozktadowych ustug wykonanych przez samolot
wiozacy tadunki inne niz pasazerowie, tzn.. fracht i poczte.

Loty panstwowych statkow powietrznych

Wszystkie loty w konteksScie ustug wojskowych, celnych, policyjnych, Protokolarnych lub



strazackich.
Jednostka pasazerska

Do celow utworzenia wykazu portdw lotniczych Wspdlnota jak to okreslono w art.. 3ust. 2 i
na okres przejsciowy, okreslony w art. 3 ust. 4, jedna jednostka pasazerska jest
rownowaznikiem jednego pasazera lub 90 kilogramow frachtu i poczty.

Linia lotnicza

Przedsiebiorstwo transportu lotniczego z wazng licencja na dziatanie. Gdy linie lotnicze
posiadaja joint-venture lub inne kontraktowe ustalenia wymagajace aby dwie lub wigcej z
nich przyjeto oddzielnie odpowiedzialno$¢ za oferowanie i sprzedaz produktow transportu
lotniczego na lot lub kombinacje lotdw, zgtaszana bedzie linia lotnicza rzeczywiscie
odbywajaca lot.

Odcinek lotu

Odcinkiem lotu jest prowadzenie samolotu od startu do jego nastepnego lagdowania.
Ladowanie techniczne nie powinno powodowac¢ innej klasyfikacji odcinka lotu. Klasyfikacja
ruchu, niezaleznie od jego rodzaju (pasazerowie, fracht i poczta), jest identyczna z
klasyfikacjg odcinka lotu jaki odbyt dany samolot.

Loty

T8¢ lotow wykonanych migdzy kazdg parg portdw lotniczych na odcinku lotu.

Pasazerowie na pokladzie

Wszyscy pasazerowie zaczynajacy lub konczacy podrdz w porcie lotniczym sktadajacym
sprawozdanie, tacznie z pasazerami przesiadajagcymi si¢ 1 pasazerami w tranzycie
bezposrednim.

Pasazerowie w tranzycie bezposrednim

Pasazerowie ktorzy kontynuuja swoja podr6z lotem o tym samym numerze jak lot ktorym
przylecieli.

Fracht i poczta na pokladzie

Kazda wtasnos$¢ przewozona samolotem inna niz zapasy i bagaz; obejmuje ustugi kurierskie i
przesyltki dyplomatyczne lecz nie obejmuje bagazu pasazerow.

Dostepne miejsca pasazerskie

Laczna ilos¢ miejsc pasazerskich dostgpnych do sprzedazy migdzy kazda parg portow
lotniczych na odcinku lotu (wytaczajac miejsca nie dostgpne rzeczywiscie do przewozu
pasazerdOw z powodu ograniczenia masy brutto). Tam gdzie brak jest informacji o doktadnej
konfiguracji miejsc w samolocie, mozna dostarczy¢ dane szacunkowe.



Miejsce poczatku / przeznaczenia lotu,

Ruch w trakcie danego lotu z tym samym numerem lotu dzielone dalej przez pary portow
lotniczych zgodnie z punktem wsiadania i punktem wysiadania w trakcie tego lotu. (Dla
pasazerdOw 1 frachtu gdzie port wsiadania nie jest znany, miejsce pochodzenia samolotu
powinno by¢ uwazane za punkt wsiadania; podobnie, jezeli port wysiadania nie jest znany,
port docelowy samolotu powinien by¢ uwazany za punkt wysiadania).

Pasazerowie przewiezieni

Obejmuje wszystkich pasazerow, ktorych podr6z rozpoczyna si¢ lub konczy w porcie
lotniczym sktadajagcym sprawozdanie. Wytacza si¢ pasazerdw w tranzycie bezpoSrednim.

Fracht i poczta zaladowane / roztadowane

Wszelka wtasnos¢ zatadowana lub wytadowana na, do lub z samolotu inna niz zapasy i bagaz.
Witacznie z ustugami kurierskimi 1 przesytkami dyplomatycznymi lecz bez bagazu pasazerow.

Laczne ruchy samolotu

Wszystkie starty 1 ladowania przez niewojskowe statki powietrzne. L.acznie z lotami pracy
powietrznej, tzn. specjalistycznymi handlowymi dziataniami lotniczymi ktore s3 wykonywane
przez statki powietrzne zaangazowane giownie w rolnictwo, budownictwo, fotografie i
pomiary, a takze szkolenie pilotow, loty kierownictwa gospodarczego i wszystkie inne loty
nie handlowe.

Laczne ruchy samolotu w handlowych ustugach lotniczych

Wszystkie starty i ladowania wykonane przez samolot cywilny za wynagrodzeniem.



ROZPORZADZENIE RADY (EWG) NR 2407/92
z dnia 23 lipca 1992 r.

w sprawie przyznawania licencji przewoznikom lotniczym

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Europejska Wspolnote Gospodarczg, w szczegdlnosci jego
art. 84 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji',

uwzgledniajac opini¢ Parlamentu Europejskiego’,
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno - Spofecznego’,
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

wazne jest ustanowienie polityki w zakresie transportu lotniczego dla rynku wewngtrznego w
okresie uptywajacym dnia 31 grudnia 1992 r. zgodnie z art. 8a Traktatu;

rynek wewngtrzny obejmuje obszar bez granic wewnetrznych, w ramach ktoérego zapewniony jest
swobodny przeptyw towarow, osob, ustug oraz kapitatu;

stosowanie zasady swobody Swiadczenia ustug w sektorze transportu lotniczego, musi
uwzglednia¢ wlasciwosci tego sektora;

w rozporzadzeniu Rady (EWG) nr 2343/90 z dnia 24 lipca 1990 r. w sprawie dostgpu
przewoznikow lotniczych do regularnych ustug lotniczych na trasach wewnatrzwspdlnotowych i
podziatu miedzy przewoznikow lotniczych zdolnoSci przewozow pasazerskich w zakresie
regularnych ustug lotniczych migdzy Panstwami Cztonkowskimilt Rada zdecydowata przyjac w
celu wykonania nie pdzniej niz dnia 1 lipca 1992 r. wspolnych zasad regulujacych przyznawanie
licencji przewoznikom lotniczym:;

jednakze niezbedne jest przyznanie Panstwom Cztonkowskim odpowiedniego terminu do dnia 1
stycznia 1993 r., na zastosowanie niniejszego rozporzadzenia;

wazne jest okreSlenie niedyskryminacyjnych wymogdw w stosunku do umiejscowienia i kontroli
przedsigbiorstwa ubiegajacego si¢ o licencje;

w celu zapewnienia niezawodnych i odpowiednich ustug, niezbgdne jest zagwarantowanie, ze
przewoznik lotniczy przez caly czas dziata zgodnie z rzetelnymi standardami gospodarczymi i
oraz wysokim poziomem bezpieczenstwa;

w celu ochrony uzytkownikow i innych zainteresowanych stron wazne jest zapewnienie, aby
przewoznicy lotniczy byli odpowiednio ubezpieczeni od odpowiedzialnosci cywilnej;

w ramach rynku wewnetrznego, przewoznicy lotniczy powinni mie¢ mozliwos¢ korzystania z
samolotu bedacego przedmiotem wiasnosci w jakiejkolwiek czgsci Wspodlnoty, bez uszczerbku

Mz.U. nr C 258 z 4.10.1991, str. 2.
Mz.U. nr C 125 z 18.05.1992, str. 140.
z.U. nr C 169 z 6.07.1992, str. 15.
‘Mz.U. nr L 217 z 11.08.1990, str. 8.



dla zakresu odpowiedzialnosci Panstwa Cztonkowskiego przyznajacego licencje w stosunku do
zdatnoSci technicznej przewoznika;

powinien by¢ rowniez mozliwy najem samolotu zarejestrowanego poza Wspdlnotga na krotki
okres czasu lub w wyjatkowych okolicznosSciach, zapewniajac ze normy bezpieczenstwa
rownowazne w stosunku do norm stosowanych we Wspdlnocie;

procedury przyznawania licencji przewoznikom lotniczym powinny byl przejrzyste i
niedyskryminacyjne,

PRZYJMUIJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
Artykut 1

1. Niniejsze rozporzadzenie dotyczy wymagan w zakresie przyznawania i utrzymywania
licencji na prowadzenie dziatalnosci przez Panstwa Cztonkowskie wobec przewoznikow
lotniczych posiadajacy miejsce prowadzenia dziatalnosci we Wspdlnocie.

2. Przew0z lotniczy pasazerdw, poczty i/lub fadunku, samolotem bez napedu silnikowego
i/lub samolotem o napgdzie silnikowym ultralekkim, jak rowniez lokalne loty nieobejmujace
przewozu mi¢dzy rdznymi lotniskami, nie podlegaja niniejszemu rozporzadzeniu. W odniesieniu
do takich dziatalnosci stosuje si¢ ustawodawstwo krajowe dotyczgce przyznawania licencji na
prowadzenie dziatalnosci, jezeli takie istnieje, oraz prawo wspolnotowe i prawo krajowe
dotyczace swiadectwa przewoznika lotniczego (Swiadectwo AOC).

Artykut 2
Do celow niniejszego rozporzadzenia:

a)  ,przedsigbiorstwo” oznacza kazda osobe fizyczng, osob¢ prawng, osiagajaca lub nie
osiagajaca zysku, lub organ oficjalny posiadajacy lub nieposiadajacy osobowosci prawnej;

b)  ,przewoznik lotniczy” oznacza przedsiebiorstwo transportu lotniczego posiadajace wazng
licencje na prowadzenie dziatalnosci;

c¢) ,licencja na prowadzenie dziatalnoSci” oznacza zezwolenie przyznane przez wlasciwe
Panstwo Cztonkowskie przedsigbiorstwu, zezwalajagce na prowadzenie odplatnych
przewozow lotniczych pasazerdw, poczty i/lub tadunku, na warunkach okreslonych w
licencji na prowadzenie dziatalnosci;

d) ,Swiadectwo przewoznika lotniczego (AOC)” oznacza dokument wydany
przedsiebiorstwu lub grupie przedsigbiorstw przez wtasciwe wtadze Panstw
Cztonkowskich, ktory potwierdza, ze dany operator posiada kwalifikacje zawodowe i
organizacyjne zapewniajace bezpieczng eksploatacje samolotu w celu dziatalnosci lotniczej
okreslonej w Swiadectwie;

e) ,plan operacyjny” oznacza szczegdlowy opis zamierzanych dziatalnosci handlowych
przewoznika lotniczego w danym okresie, w szczegdlnosci w stosunku do rozwoju rynku i
lokat jakie majg by¢ prowadzone, w tym skutki finansowe i gospodarcze tej dziatalnosci;

f) ,rachunkowos¢ zarzadcza” oznacza dokladne sprawozdanie dotyczace przychodow i
wydatkow w danym okresie, w tym rozbicie migdzy dziatalnoSci zwigzane z transportem
lotniczym i innymi dziatalno$ciami, jak rowniez migdzy elementami pienigznymi i nie
pienieznymi;

g)  ,skuteczna kontrola” oznacza zwiazek, ktory stanowig prawa, umowy lub wszystkie inne
srodki, ktore zardbwno oddzielnie, jak i wspolnie, uwzgledniajac poszanowanie stanu
faktycznego lub zwigzanego z tym obszarem prawa, daja mozliwos¢ wywierania



bezposrednio lub posrednio decydujacego wptywu na przedsiebiorstwo, w szczeg6lnosci
przez:

a)  prawa uzytkowania wszystkich lub czesci aktywodw przedsigbiorstwa;

b) praw lub umdw, ktore majg decydujacy wptyw na sktad, gtosowanie lub decyzje
organdw przedsigbiorstwa lub w innym wypadku maja decydujacy wptyw na
prowadzenie dziatalnosci przez przedsigbiorstwo.

Artykut 3

1.  Bez uszczerbku dla przepisow art. 5 ust. 5, Panstwa Cztonkowskie nie przyznaja licencji na
prowadzenie dziatalnosci lub zachowuja ich obowigzywanie, w przypadku, gdy wymagania
niniejszego rozporzadzenia sg z nimi niezgodne.

2. Przedsigbiorstwo, spetniajagce wymagania niniejszego rozporzadzenia jest uprawnione do
otrzymania licencji na prowadzenie dziatalnosci. Licencja taka nie przyznaje jakichkolwiek praw
dostepu do szczegdlnych tras lub rynkow.

3.  Bez uszczerbku dla przepisow art. 1 ust. 2, prowadzgcemu swoja dziatalno$¢ we
Wspdlnocie na przewodz droga powietrzng pasazeroOw, poczty i/lub towardw odptatnie i/lub
wynajem na terytorium Wspolnoty, jezeli nie zostata mu przyznana odpowiednia licencja na
prowadzenie dziatalnosci.

Licencja na prowadzenie dzialalnosci
Artykut 4

1. Panstwo Cztonkowskie nie przyznaje licencji na prowadzenie dziatalnosci
przedsigbiorstwu, jezeli:

a)  jego gldwne miejsce prowadzenia dziatalnosci, oraz statutowa siedziba jezeli istnieje, nie
znajduje si¢ w tym Panstwie Cztonkowskim; oraz

b)  jego glowng dziatalnoscig nie jest transport lotniczy oddzielnie lub w potaczeniu z kazda
inng dziatalno$cig handlowa samolotu lub naprawg i konserwacja samolotu.

2. Bez uszczerbku dla umdw i konwencji, ktorych Wspodlnota jest umawiajaca si¢ strona,
wiascicielem przedsigbiorstwa sg oraz w dalszym ciggu beda bezposrednio lub przez posiadanie
wigekszosciowego udziatu Panstwa Czionkowskie i/lub obywatele Panstw Cztonkowskich.
Przedsigbiorstwo jest zawsze skutecznie kontrolowane przez te Panstwa lub tych obywateli.

3. a) Bezwzgledunaust. 2i 4, przewoznicy lotniczy, ktorzy zostali juz uznani w ramach
zatacznika I do rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2343/90 i rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 294/91 z dnia 4 lutego 1991 r. w spraw1e prowadzenia ustug fadunkow
lotniczych migdzy Panstwami Cztonkowskimi’, zachowuja swoje prawa wynikajace
z niniejszego i powigzanych rozporzqdzen dopok1 spetniajg inne zobowigzania
niniejszego rozporzadzenia oraz w dalszym ciggu kontrolowani sg bezposrednio lub
posrednio przez te same panstwa trzecie i/lub przez obywateli tego samego panstwa
trzeciego, ktorzy sprawujg kontrole w czasie przyjecia niniejszego rozporzadzenia.
Kontrola ta moze by¢ jednak w kazdej chwili przekazana Panstwom Cztonkowskim
i/lub obywatelom Panstw Cztonkowskich.

b)  Mozliwos¢ zakupu oraz sprzedazy akcji na podstawie lit. a) nie obejmuje obywateli,
ktorzy maja znaczne udzialy w przedsigbiorstwie przewoznika lotniczego z panstwa
trzeciego.

Mz.U. nr L 36 z 8.02.1991, str. 1.



4.  Kazde przedsiebiorstwo, ktore uczestniczy bezposrednio lub posrednio w kontrolowaniu
pakietu akcji przewoznika lotniczego spetnia wymagania ust. 2.

5. Przewoznik lotniczy zawsze jest w stanie wykazaC¢ na wniosek Panstwa Cztonkowskiego
odpowiedzialnego za przyznanie licencji na prowadzenie dziatalnosci, ze spetnia wymagania
niniejszego artykutu. Komisja stanowigc na wniosek Panstwa Cztonkowskiego, bada zgodno$¢ z
wymaganiami niniejszego artykutu oraz podejmuje decyzje gdzie stosowne.

Artykut 5

1. Przedsigbiorstwo transportu lotniczego bedace wnioskodawca, ktdremu przyznana jest
licencja na prowadzenie dziatalnosci po raz pierwszy, musi by¢ w stanie wskaza¢ w sposob
zadowalajacy wlasciwym wiadzom Panstwa Cztonkowskiego przyznajacego licencje, ze:

a)  moze zawsze wypelniaC swoje obecne i potencjalne zobowigzania, ustalone na podstawie
realistycznych zatozen, na okres 24 miesigcy od rozpoczecia dziatalnosci; oraz

b)  moze pokryC koszty state i operacyjne ponoszone w wyniku dziatalnosci na podstawie
planu operacyjnego i ustalone na podstawie realistycznych zatozen na okres trzech
miesiecy od daty rozpoczecia dziatalnosci, nie uwzgledniajac Zadnych dochoddw z
dziatalnosci.

2. Do celow ust. 1, kazdy wnioskodawca przedstawia plan operacyjny na okres przynajmniej
pierwszych dwoch lat dziatalnosci. Plan operacyjny wyszczegdlnia rowniez powigzania
finansowe wnioskodawcy z kazdg inng dziatalnoScia handlowa, w ktora wnioskodawca jest
zaangazowany bezposrednio lub przez przedsiebiorstwa zwigzane. Wnioskodawca dostarcza
rowniez wszystkich istotnych informacji, w szczegblnosci danych, okreslonych w czesci A
Zatacznika.

3.  Przewoznik lotniczy powiadamia z wyprzedzeniem organ licencyjny o planach
dotyczacych: prowadzenia nowej regularnej dziatalno$ci ustugowej lub nieregularnej dziatalnoSci
ustugowej na kontynencie lub w rejonie Swiata, wczeSniej nie objetym Swiadczeniem ustug,
zmianach w typach lub iloSci uzywanych samolotdéw lub o zasadniczej zmianie w skali swojej
dziatalnosci. Powiadamia rowniez z wyprzedzeniem o wszelkich zamierzanych potaczeniach lub
przejeciach oraz powiadamia swoj organ licencyjny w okresie czternastu dni o kazdej zmianie
wilasnosci pojedynczego pakietu akcji, ktory stanowi 10% lub wigcej calego pakietu akcji
przewoinika lotniczego, jego macierzystej lub koﬁcowej spoiki holdingowej. Przedstawienie 12
miesigcznego planu operacyjnego na dwa miesigce przed rozpoczeciem okresu, do ktorego si¢
odnosi, stanowi wystarczajagce powiadomienie zgodnie z niniejszym ustgpem, do celow zmian
biezacej dziatalnosci i/lub okolicznosci objetych planem operacyjnym.

4.  Jezeli organ licencyjny uznaje, notyfikowane zmiany zgodnie z ust. 3 posiadajg wazny
zwigzek z finansami przewoinika lotniczego, wymaga przedstawienia skorygowanego planu
operacyjnego, obejmujqcego zmiany i obejmujacego przynajmniej okres 12 miesiecy od daty ich
wprowadzenia, jak rowniez wszystkich istotnych informacji, w tym danych, okreslonych w czgsci
B Zatacznika w celu oceny, czy przewozmk lotniczy moze spetniC swoje istniejgce i potencjalne
zobowigzania w okresie 12 miesigcy. Organ licencyjny podejmuje decyzj¢ w sprawie
skorygowanego planu operacyjnego nie pdzniej niz w terminie trzech miesigcy od przekazania
wszystkich koniecznych informacji.

5. Organy licencyjne moga oceni¢, zawsze i w kazdym przypadku, gdy pojawig si¢ jasne
wskazania Swiadczace o istnieniu probleméw flnansowych przewoznika, ktoremu przyznano
licencje, jego dziatalno$¢ finansowg oraz moga zawiesic lub cofnac¢ licencje, jezeli nie juz sg
przekonani, co do mozliwosé spetnienia obecnych i potencjalnych zobow1qzan przez
przewoznika lotniczego na okres 12 miesiecy. Organy licencyjne mogg rowniez przyznac
tymczasowa licencje¢ do czasu reorganizacji finansowej przewoznika lotniczego, pod warunkiem,
iz bezpieczenstwo nie jest zagrozone.



6. Przewoznik lotniczy dostarcza swojemu organowi licencyjnemu w kazdym roku
budzetowym bez nieuzasadnionej zwtoki, sprawozdania finansowe poddane kontroli biegtych
rewidentow ksiegowych dotyczace poprzedniego roku budzetowego. W kazdej chwili, na
wniosek organu licencyjnego, przewoznik lotniczy dostarcza informacji istotnych w celu
realizacji ust. 5, oraz w szczego6lnosci dane, okreslone w czesci C Zatacznika.

7. a) ust 1,2,3,41 6 niniejszego artykutu nie stosuje si¢ do przewoznikdow lotniczych
zajmujacych si¢ wytacznie dziatalnoscig wykorzystujaca samolot o wadze ponizej 10
ton mto w (maksymalna masa startowa) i/lub z iloscig ponizej 20 miejsc. Tacy
przewoznicy lotniczy sa zawsze w stanie wskazaé, ze ich kapitat netto stanowi
przynajmniej 80 000 ECU lub dostarczy¢ w przypadku gdy jest to wymagane przez
organ licencyjny, informacji istotnych do celéw ust. 5. Niemniej jednak Panstwo
Cztonkowskie moze stosowac ust. 1,2, 3, 4 oraz 6 w stosunku do przewoznikow
lotniczych, ktorym przyznato licencje, Swiadczacych regularnie ustugi lub, ktorych
obrot przekracza 3 miliony ECU rocznie.

b)  Komisja, po konsultacji Panstw Cztonkowskich moze zwigkszy¢ odpowiednio
wartoSci, okreSlone w lit. a), jezeli rozwoj gospodarczy wskazuje na koniecznoS¢
podjecia takiej decyzji. Zmiana taka zostaje opublikowana w Dzienniku Urzedowym
Wspolnot Europejskich.

c¢)  Kazde Panstwo Cztonkowskie moze odwotac si¢ od decyzji Komisji do Rady w
terminie jednego miesigca. Rada stanowigc kwalifikowang wigkszoscig glosow moze
w wyjatkowych okolicznosciach podja¢ inng decyzje w okresie jednego miesigca.

Artykut 6

1. W przypadku, gdy wlasciwe wtadze Panstwa Cztonkowskiego, do celow przyznania licencji
na prowadzenie dziatalnoSci wymagaja udowodnienia, Ze osoby, ktore beda stale i skutecznie
kierowaty dziatalnoscig przedsigbiorstwa cieszg si¢ dobrg opinia, nie ogtosity bankructwa, nie
zawieszajq lub nie wycofuja licencji w przypadku powaznego wykroczenia zawodowego lub
przestepstwa, takie Panstwo Cztonkowskie przyjmuje jako wystarczajacy dowod wobec
obywateli innych Panstw Cztonkowskich, przedstawienie dokumentow wydanych przez wtasciwe
wtadze w Panstwie Cztonkowskim pochodzenia lub w Panstwie Cztonkowskim, z ktorego
obcokrajowiec przybywa wykazujac spetnienie tych wymagan.

W przypadku, gdy wtasciwe wtadze Panstwa Cztonkowskiego pochodzenia lub przybycia
obcokrajowca nie wydaja dokumentow, okreSlonych w akapicie pierwszym, mogg one by¢
zastgpione oswiadczeniem pod przysigga - lub, w panstwach gdzie nie istnieje forma
oswiadczenia pod przysigga, uroczystym oswiadczeniem - ztozonym przez wnioskodawce przed
wilasciwym organem sagdowym lub administracyjnym, lub, gdzie stosowne, przed notariuszem lub
wykwalifikowanym organem zawodowym Panstwa Czilonkowskiego, z ktorego osoba ta
pochodzi lub przybywa; taki organ lub notariusz wydaja pisemne Swiadectwo potwierdzajace
autentyczno$¢ oswiadczenia pod przysiega lub w drodze uroczystego oswiadczenia.

2. Wrtasciwe wiadze Panstw Cztonkowskich moga wymagaé, aby dokumenty i Swiadectwa,
okreslone w ust. 1 przedstawiano nie p6zniej niz w trzy miesigce od daty ich wydania.

Artykut 7
Przewoznik lotniczy jest ubezpieczony celem objecia odpowiedzialnosci w przypadku
wypadkow, w szczegblnosci w stosunku do pasazeroOw, bagazu, tadunku, poczty oraz stron
trzecich.

Artykut 8

1.  Wtasnos¢ samolotu nie stanowi warunku przyznania lub utrzymania licencji na



prowadzenie dziatalnosci, ale Panstwo Cztonkowskie wymaga w stosunku do przewoznikow
lotniczych, ktorym przyznato licencje, aby mieli oni jeden lub wigcej samolotdw do dyspozyciji,
stanowigcy ich wtasnos¢ lub na podstawie jakiejkolwiek formy umowy najmu.

2. a) Bez uszczerbku dla przepisow ust. 3, samolot uzytkowany przez przewoznika
lotniczego jest zarejestrowany wedtug uznania Panstwa Cztonkowskiego
przyznajacego licencj¢ na prowadzenie dziatalnosci, we wlasnym rejestrze krajowym
lub we Wspolnocie.

b) Jezeli umowe najmu samolotu zarejestrowanego we Wspolnocie uznano za nadajaca
sie do przyjecia na podstawie art. 10, Panstwo Cztonkowskie nie wymaga rejestracji
tego samolotu we wtasnym rejestrze, jezeli wymagatoby to zmian strukturalnych
samolotu.

3. W przypadku krotkoterminowych umoéw najmu, majacych na celu spetnienie
tymczasowych potrzeb przewoznika lotniczego lub w okolicznosciach wyjatkowych, Panstwo
Cztonkowskie moze zwolni¢ z obowigzku spetniania wymagan ust. 2 lit. a).

4.  Panstwo Cztonkowskie, stosujgc ust. 2 lit. a) na podstawie majacych zastosowanie
przepisdw ustawowych wykonawczych i administracyjnych, w tym dotyczacych Swiadectwa
zdatnoSci do lotu przyjmuje do swojego rejestru krajowego, bez naktadania optat
dyskryminacyjnych i bezzwlocznie, samolot bedacy wiasnoscig obywateli innego Panstwa
Cztonkowskiego oraz transfery z rejestrow samolotow innych Panstw Cztonkowskich. Nie
stosuje si¢ zadnych optat dodatkowych za transfer samolotu poza normalng optatg rejestracyjna.

Swiadectwo przewoznika lotniczego (AOC)
Artykut 9

1. Przyznanie oraz waznos¢ licencji na prowadzenie dziatalnosci zawsze zalezna jest od
posiadania waznego Swiadectwa AOC okreslajacego dziatalnos¢, ktdra obejmuje licencja na
prowadzenie dziatalnoSci oraz spetniajacego kryteria ustalone w odpowiednim rozporzadzeniu
Rady.

2. Zanim zacznie obowigzywac rozporzadzenie Rady, okreslone w ust. 1, stosuje si¢ regulacje
krajowe dotyczace AOC lub rownowazny tytut prawny dotyczacy wydawania Swiadectw
przewoznikow lotniczych.

Artykut 10

1. Do celow zapewnienia standarddw bezpieczenstwa i odpowiedzialnosci, przewoznik
lotniczy uzytkujacy samolot innego przedsigbiorstwa lub dostarczajacy go innemu
przedsigbiorstwu otrzymuje uprzednig zgodg na dziatalno$¢ od wiasciwego organu licencyjnego.
Warunki uzyskania zgody stanowig cz¢S¢ umowy najmu migdzy stronami.

2. Panstwo Cztonkowskie nie zatwierdza umow leasingu samolotu, na mocy ktorych uzycza
si¢ samolot wraz z zatogg przewoznikowi lotniczemu, ktoremu przyznato licencje na prowadzenie
dziatalnoSci, jezeli nie sg spetnione standardy rownowazne z okreslonymi w art.[d.

Przepisy ogolne
Artykut 11
1.  Licencja na prowadzenie dziatalnosci jest wazna, dopdki przewoznik lotniczy spetnia
zobowigzania wynikajacego z niniejszego rozporzadzenia. Panstwo Cztonkowskie moze jednak

ustanowiC przepis dotyczacy przegladu w rok po przyznaniu nowej licencji na prowadzenie
dziatalnosci oraz nastgpnie co pigc lat.



2. Jezeli przewoznik lotniczy zaprzestal dziatalnoSci na sze$¢ miesigcy lub nie rozpoczyna
dziatalnoSci przez szes¢ miesigcy od daty przyznania licencji, odpowiedzialne Panstwo
Cztonkowskie podejmuje decyzje, czy licencja na prowadzenie dziatalnoSci ma zostat ponownie
przedstawiona do zatwierdzenia.

3. Panstwa Czfonkowskie w stosunku do przewoznikow lotniczych, ktorym, przyznaty
licencje moga podjac decyzje czy licencj¢ ponownie przedstawia si¢ do zatwierdzenia w
przypadku zmiany jednego lub wigkszej liczby elementdw naruszajacych prawng sytuacje
przedsu;blorstwa oraz w szczegolnosc1 w przypadku potgczenia lub przejecia. Dany
przewoznik(-cy) lotniczy moze (mogg) kontynuowac¢ swojg (ich) dziatalnos¢, jezeli organ
przyznajacy licencje nie zadecyduje, ze zagrozone jest bezpieczenstwo, podajac przyczyny.

Artykut 12

Panstwo Cztonkowskie nie zezwala przewoznikowi lotniczemu, przeciwko ktdéremu otwarto
postepowanie upadtosciowe lub podobne, na zachowanie licencji na prowadzenie dziatalnosci,
jezeli wlasciwy organ w tym Panstwie Cztonkowskim jest przekonany o tym, ze nie ma
realistycznych perspektyw na zadowalajacgq odbudowe finansowa w rozsagdnym terminie.

Artykut 13

1.  Procedury przyznawania licencji na prowadzenie dziatalnoSci zostang sg podawane do
wiadomosci publicznej przez zainteresowane Panstwo Cztonkowskie oraz zostaje o nich
powiadomiona Komisja.

2. Zainteresowane Panstwo Cztonkowskie podejmuje decyzje w sprawie zastosowania jak
najszybciej oraz nie p6zniej niz w terminie trzech miesiecy po przekazaniu wszelkich
niezbgdnych informacji, biorac pod uwage wszystkie dostepne dowody. Decyzja przekazywana
jest wnioskujgcemu przedsigbiorstwu transportu lotniczego. W decyzji odmownej wskazuje si¢
przyczyny podjecia takiej decyzji.

3. Przedsigbiorstwo, ktdrego wniosek o przyznanie licencji na prowadzenie dziatalnosci zostat
odrzucony, moze odwotac si¢ w tej kwestii do Komisji. Jezeli Komisja uznaje, ze wymagania
niniejszego rozporzadzenia nie sg spetnione, przedstawia swoja opini¢ dotyczaca prawidiowej
wyktadni rozporzadzenia bez uszczerbku dla przepisow art. 169 Traktatu.

4.  Decyzje Panstw Cztonkowskich dotyczace przyznania lub cofnigcia licencji na
prowadzenie dziatalnoSci zostaja opublikowane w Dzienniku Urzedowym Wspdlnot
Europejskich.

Artykut 14

1. W celu realizacji swoich obowigzkdw zgodnie z art. 4, Komisja moze otrzymac wszystkie
niezb¢dne informacje od zainteresowanych Panstw Cztonkowskich, ktore rowniez zapewniajg
dostarczenie informacji przez przewoznikow lotniczych, ktorym przyznaty licencje.

2. Jezeli wymagane informacje nie sg dostarczone w terminie ustalonym przez Komisj¢ lub
sg dostarczone w formie niekompletnej, Komisja w drodze decyzji skierowanej do Panstw
Cztonkowskich zada dostarczenia informacji. Decyzja okreSla, jakie informacje sa wymagane
oraz ustala odpowiedni termin na ich dostarczenie.

3. Jezeli informacje wymagane na podstawie ust. 2 nie sg dostarczone w ustalonym terminie
lub przewoznik lotniczy nie wskazuje w inny sposob, ze spetnia wymagania art. 4, Komisja
bezzwlocznie powiadamia o tym wszystkie Panstwa Cztonkowskie, z wyjatkiem przypadkow gdy
istnieja okolicznosci specjalne. Do czasu powiadomienia przez Komisj¢ o dostarczeniu
dokumentacji w celu udowodnienia spetnienia danych wymagan, Panstwa Cztonkowskie moga
zawiesi¢ wszelkie prawa dostgpu do rynku, ktore posiada przewoznik lotniczy na podstawie
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2408/92 z dnia 23 lipca 1992 r. w sprawie dostgpu



przewoznikow lotniczych Wspolnoty do wewnatrzwspolnotowych tras lotniczych®.
Artykut 15

Oprocz zasad niniejszego rozporzadzenia, przewoznik lotniczy przestrzega rowniez wymagan
prawa krajowego zgodnych z prawem wspOlnotowym.

Artykut 16

Bez wzgledu na przepisy art. 3 ust. 1, licencje na prowadzenie dziatalnosci obowigzujace w
Panstwie Cztonkowskim w czasie wejScia w Zycie rozporzadzenia pozostaja wazne, podlegajace
przepisom, na podstawie ktorych zostaty przyznane, na maksymalny okres jednego roku, z
wyjatkiem przypadku z art. 4 ust. 1 lit. b), do ktorego stosowany jest maksymalny okres trzech
lat, w czasie ktorych przewoznicy lotniczy posiadajacy licencje, zawieraja odpowiednie umowy w
celu realizacji wszystkich wymagan niniejszego rozporzadzenia. Do celow niniejszego artykutu,
za przewoznikOow posiadajacych licencje na prowadzenie dziatalnoSci uwaza si¢ przewoznikow
legalnie dziatajacych z waznym AOC w dniu wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia, ale
nieposiadajacy takich licencji na prowadzenie dziatalnoSci.

Niniejszy artykut nie stanowi uszczerbku dla przepisow art. 4 ust. 2, 3,4 1 5 oraz art. 9, z
wyjatkiem tych przewozmkow lotniczych, ktorzy dziatali na podstaw1e zwolnienia przed
wejsciem w zycie niniejszego rozporzadzenia i moga w dalszym ciggu kontynuowac dziatalnos¢
w okresie nieprzekraczajagcym maksymalnych termindw okreslonych powyzej, do czasu badan
przeprowadzanych przez Panstwa Cztonkowskie dotyczacych ich zgodnosci z art.[d.

Artykut 17

Panstwa Cztonkowskie konsultujg si¢ z Komisja przed przyjeciem przepisow ustawowych,
wykonawczych lub administracyjnych przy wykonywaniu niniejszego rozporzadzenia.
Powiadamiajg one Komisj¢ o wszelkich takich Srodkach, jezeli zostaty one przyjete.

Artykut 18

1.  Panstwa Cztonkowskie i Komisja wspotpracuja ze sobg przy wykonywaniu niniejszego
rozporzadzenia.

2. Poufne informacje otrzymane w czasie stosowania przepisOw niniejszego rozporzadzenia
podlegaja tajemnicy zawodowe;.

Artykut 19
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 1993 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
Panstwach Cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 23 lipca 1992 r.

W imieniu Rady
J. COPE

®Dz.U. nr L 240 z 24.08.1992, str. 8.



Przewodniczgcy



ZAEACZNIK

Informacje do wykorzystania w zwigzku z art. 5 dotyczgce kondycji finansowej

przewoznikow lotniczych

Informacje, ktore maja zosta¢ dostarczone przez wnioskodawce skladajacego
wniosek po raz pierwszy z punktu widzenia kondycji finansowej

1.

Najnowsze wewngtrzne rachunkowosci zarzadcze oraz, gdy sa dostgpne poddane
kontroli biegtych rewidentow ksiggowych sprawozdania finansowe za poprzedni rok
budzetowy.

Przewidywany bilans, w tym rachunek zyskow i strat na nastgpne dwa lata.

Podstawa projektowanych wydatkdéw i dochoddéw w formie danych liczbowych w
stosunku do takich pozycji jak paliwo, optaty i taryfy, pensje, konserwacja,
deprecjacja, wahania kursu walutowego, optaty lotniskowe, ubezpieczenie, itd.
Prognozy dotyczace ruchu lotniczego / dochod.

Dane szczegdtowe dotyczace kosztow rozpoczecia dziatalnosci ponoszonych w
okresie od przedstawienia wniosku do rozpoczecia dziatalnosci oraz wytlumaczenie,
w jaki sposob proponuje si¢ sfinansowac te koszty.

Dane szczegdtowe dotyczace istniejacych i przewidywanych zrodet finansowania.
Dane szczegdlowe dotyczace akcjonariuszy, w tym obywatelstwo i rodzaj
posiadanych akcji, oraz statut spotki. Jezeli jest to czgS¢ grupy przedsigbiorstw,

informacje dotyczace zwigzkow migdzy nimi.

Przewidywane sprawozdania z przeptywdow gotdwkowych oraz plandw ptynnosci za
pierwsze dwa lata dziatalnosci.

Dane szczegotowe dotyczace finansowania kupna samolotu nabycia/leasingu, w tym,
w przypadku leasingu, terminy i warunki umowy.

Informacje, ktore majg zosta¢ dostarczone w celu oceny statej kondycji finansowej
istniejacych posiadaczy licencji planujacych zmiang struktur lub dzialalnosSci ze
znacznym wplywem na ich finanse.

1.

W miar¢ potrzeb, najnowszy wewnetrzny bilans zarzadczy oraz poddane kontroli
biegtych rewidentow ksiggowych sprawozdania finansowe za poprzedni rok
budzetowy.

Doktadne dane szczegdtowe o wszystkich proponowanych zmianach, np. zmiana
rodzaju ustug, proponowane przejecie i fuzja, zmiany w kapitale akcyjnym, zmiany
akcjonariuszy, itd.

Przewidywany bilans, wraz z rachunkiem zyskow 1i strat za biezacy rok budzetowy,
w tym wszystkie zmiany proponowane w strukturze lub dziatalnosci ze znacznym
wplywem na finanse.

Dawne i przewidywane wydatki oraz dochdd w formie danych liczbowych dotyczace
takich pozycji jak paliwo, oplaty i taryfy, pensje, konserwacja, deprecjacja, wahania
kursu walutowego, optaty lotniskowe, ubezpieczenie, itd. Prognozy dotyczace ruchu
lotniczego / dochdd

Sprawozdania z przeptywow gotowkowych oraz plany ptynnosci na nastgpny rok, w
tym wszystkie proponowane zmiany w strukturze i dziatalnoSci ze znacznym
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6.

wplywem na finanse.

Dane szczegdtowe dotyczace finansowania kupna / leasingu samolotu, w tym, w
przypadku leasingu, terminy i warunki umowy.

C. Informacje, ktore maja zostac dostarczone w celu oceny stalej kondycji finansowej
istniejgcych posiadaczy licencji

1.

Poddane kontroli biegtych rewidentow ksiggowych sprawozdania finansowe nie
pOzniej niz na sze$¢ miesiecy od zakonczenia odpowiedniego okresu oraz w miare
potrzeby najnowszy wewngtrzny bilans zarzadczy.

Planowany bilans, w tym rachunek zyskow i strat na przyszty rok.

Dawne i planowane wydatki i dochody w formie danych liczbowych dotyczace
takich pozycji jak paliwo, oplaty i taryfy, pensje, konserwacja, deprecjacja, wahania
kursu walutowego, optaty lotniskowe, ubezpieczenie, itd. Prognozy dotyczace ruchu
lotniczego / dochod.

Sprawozdania z przeptywow gotdwkowych oraz plany ptynnosci na kolejny rok.
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ROZPORZADZENIE RADY (EWG) NR 1191/69
z dnia 26 czerwca 1969 r.

w sprawie dzialania Panstw Czlonkowskich dotyczacego zobowigzan zwigzanych z
pojeciem ustugi publicznej w transporcie kolejowym, drogowym i w zegludze
srodlagdowej

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Europejska Wspolnote Gospodarczg, w szczegdlnosci
jego art. 75194,

uwzgledniajac decyzje Rady z dnia 13 maja 1965 r." w sprawie harmonizacji niektorych
przepisow dotyczacych konkurencji w transporcie kolejowym, drogowym i1 w zegludze
srodladowe;j,

uwzgledniajacy wniosek Komisji,

uwzgledniajgc opini¢ Parlamentu Europejskiego’,
uwzgledniajac opinie Komitetu Ekonomiczno - Spotecznego’,
a takze majac na uwadze, co nastepuje:

jednym z celow wspdlnej polityki transportowej jest usuniecie roznic, ktore odpowiadaja za
powazne zaktocenia w warunkach konkurencji wtasciwych dla pojecia ustugi publicznej
natozonych przez Panstwa Cztonkowskie na przedsigbiorstwa transportowe;

dlatego, konieczne jest zniesienie zobowigzan z tytutu Swiadczenia ustug publicznych
okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu; jednakze, w niektorych przypadkach niezbedne
jest ich utrzymanie w celu zapewnienia Swiadczenia odpowiednich ustug transportowych;
odpowiednios¢ $wiadczenia ustug jest rozpatrywana w zaleznoSci od popytu i podazy w
sektorze transportu i od potrzeb spotecznosci;

te Srodki znoszgce nie maja zastosowania do stawek i warunkoéw transportu naktadanych na
przedsigbiorstwa transportu osob zgodnie z interesem jednej lub wielu szczegdlnych kategorii
0soOb;

w celu wykonania tych srodkdw, konieczne jest okreslenie roznych zobowigzan z tytutu
Swiadczenia ustug publicznych objetych niniejszym rozporzadzeniem; zobowigzania te
dotycza zobowigzania do prowadzenia dziatalnosci, zobowigzania do przewozow i
zobowigzan taryfowych;

nalezy pozostawi¢ Panstwom Cztonkowskim inicjatywe w kwestii podjecia Srodkdow

Mz.U. nr 88 z 24.05.1965, str. 1500/65.
z.U. nr C 27 z 28.03.1966, str. 18.
‘z.U. nr C 49 z 17.05.1968, str. 15.



znoszacych lub utrzymujacych zobowigzania z tytutu $wiadczenia ustug publicznych;
jednakze, zobowigzania te moga pociagac za sobg obcigzenia finansowe dla przedsigbiorstw
transportowych, nalezy da¢ im mozliwo$¢ wystgpienia do wtasciwych witadz Panstw
Cztonkowskich o ich zniesienie;

jest wtasciwe, aby ustali¢, ze przedsi¢biorstwa przewozowe mogg wystapi¢ z wnioskiem o
zniesienie zobowigzania z tytutu Swiadczenia ustug publicznych tylko wtedy, gdy te
zobowigzania pociggaja za sobg niekorzystne skutki gospodarcze, ustalone na postawie
wspolnych procedur okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu;

w celu poprawy standardow dziatalnosci, przedsigbiorstwa transportowe powinny miec
mozliwo$¢ zaproponowania w sktadanych wnioskach, aby byt wykorzystany inny rodzaj
transportu bardziej dostosowany do rozpatrywanego ruchu;

decydujac si¢ na utrzymanie zobowigzania z tytutu §wiadczenia ustug publicznych, wtasciwe
wladze Panstw Cztonkowskich muszg by¢ w stanie dotaczy¢é do swojej decyzji warunki
poprawiajace rentownos¢ danych rodzajow dziatalnosci; decydujac si¢ na zniesienie
zobowigzania z tytutu Swiadczenia ustug publicznych, wtasciwe wtadze Panstw
Cztonkowskich muszg by¢ w stanie, w celu zapewnienia Swiadczenia odpowiednich ustug
transportowych, wprowadzi¢ w to miejsce ustugi zastgpcze;

w celu uwzglednienia interesdw wszystkich Panstw Cztonkowskich, nalezy wprowadzic¢
procedure wspdlnotowa stosowana w przypadku, gdy zniesienie zobowigzania do
prowadzenia dziatalno$ci lub przewozu mogtoby zaktdci¢ interesy innych Panstw
Cztonkowskich;

pozadane jest, w celu umozliwienia odpowiedniego przeprowadzania badania wnioskow o
zniesienie zobowigzania z tytulu $wiadczenia ustug publicznych sktadanych przez
przedsigbiorstwa, ustanowienie termindw zardowno skiadania wnioskow, jak i badania ich
przez Panstwa Cztonkowskie;

na podstawie art. 5 decyzji Rady z dnia 13 maja 1965 r. w sprawie harmonizacji niektorych
przepisow dotyczacych konkurencji w transporcie kolejowym, drogowym i $rodladowym,
kazda podjeta przez wtasciwe wiladze decyzja o utrzymaniu zobowigzania z tytutu
Swiadczenia ustug publicznych okreslonego w niniejszym rozporzadzeniu pociaga za sobg
obowigzek wyptaty rekompensaty wyrownujacej obcigzenia finansowe nalozone na
przedsigbiorstwa transportowe;

prawo przedsiebiorstwa transportowego do rekompensaty powstaje w momencie podjecia
decyzji przez Panstwo Cztonkowskie o utrzymaniu zobowigzania z tytutu §wiadczenia ustug
publicznych; jednakze, poniewaz budzety przygotowywane sg w skali rocznej, takie prawo do
rekompensaty nie moze powstaC w okresie wstepnym obowigzywania rozporzadzenia, przed
dniem 1 stycznia 1971 r.; przy czym ta data moze by¢ odroczona, w przypadku ewentualnego
odroczenia terminu na badanie wnioskOw przedsigbiorstw transportowych;

ponadto, art. 6 decyzji Rady z dnia 13 maja 1965 r. w sprawie harmonizacji niektorych
przepisdw dotyczacych konkurencji w transporcie kolejowym, drogowym i srodladowym
zobowigzuje Panstwa Cztonkowskie do rekompensaty za obcigzenia finansowe w transporcie
0sOb, wynikajace ze stosowania stawek 1 warunkOoOw transportu natozonych na
przedsigbiorstwo w interesie szczegOlnej grupy osob; prawo do rekompensaty bedzie



obowigzywac od 1 stycznia 1971 r.; data rozpoczecia obowigzywania moze zostaC odroczona
o jeden rok, na podstawie procedury wspolnotowej, w przypadku napotkania szczegdlnych
trudnosci przez Panstwo Cztonkowskie;

rekompensata za obcigzenia finansowe nakladane na przedsigbiorstwa przewozowe w
przypadku utrzymania zobowigzania z tytutu $wiadczenia ustug publicznych musi by¢
wyptacona wedtug wspodlnie ustalonych zasad; w celu ustalenia wysokosci rekompensaty
nalezy wzia¢ pod uwage nastepstwa, jakie miatoby zniesienie zobowigzania dla dziatalnoSci
przedsiebiorstwa;

nalezy stosowal przepisy niniejszego rozporzadzenia do kazdego nowego przypadku
zobowigzania z tytutu $wiadczenia ustug publicznych okreslonego w niniejszym
rozporzadzeniu, natozonego na przedsiebiorstwo przewozowe;

rekompensaty wyptacone stosownie do niniejszego rozporzadzenia przyznawane s3 przez
Panstwa Cztonkowskie zgodnie ze wspolnymi zasadami ustanowionymi w niniejszym
rozporzadzeniu, takie rekompensaty powinny by zwolnione z wstepnej procedury
informowania ustanowionej w art. 93 ust. 3 Traktatu ustanawiajacego Europejska Wspolnote
Gospodarczg;

Komisja musi otrzymywac od Panstw Cztonkowskich wszystkie istotne informacje dotyczace
wykonywania niniejszego rozporzadzenia.;

w celu umozliwienia Radzie zbadania sytuacji istniejacej w kazdym Panstwie Cztonkowskim
w odniesieniu do wykonania niniejszego rozporzadzenia, Komisja przedktada Radzie
sprawozdanie w tym zakresie przed dniem 31 grudnia 1972 r.;

pozadane jest zapewnienie dostg¢pnosci odpowiednich Srodkdw finansowych Panstw
Cztonkowskich dla przedsigbiorstw transportowych w celu umozliwienia tym drugim
sktadania zazalen dotyczacych ich interesow w przypadku indywidualnych decyzji
podejmowanych przez Panstwa Cztonkowskie podczas wykonywania niniejszego
rozporzadzenia;

poniewaz niniejsze rozporzadzenie ma by¢ obecnie stosowane do dziatalnoSci w transporcie
kolejowym szeSciu krajowych przedsiebiorstw kolejowych Panstw Cztonkowskich, i w
odniesieniu do pozostatych rodzajow transportu, do przedsi¢biorstw, ktorych gltownag
dziatalnoscig nie sg lokalne lub regionalne ustugi transportowe, Rada zdecyduje w terminie
trzech lat od dnia wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia, o podjeciu dziatan w
odniesieniu do zobowigzania z tytutu §wiadczenia ustug publicznych w zakresie dziatalnosSci
transportowej nieobjetej niniejszym rozporzadzeniem,

PRZYJMUIJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
SEKCJA I
Przepisy ogolne
Artykut 1

1.  Panstwa Cztonkowskie znoszg zobowigzania wtasciwe dla pojecia ustugi publicznej,



okreslone w niniejszym rozporzadzeniu, natozone w dziedzinie transportu kolejowego,
drogowego i zeglugi srodladowe;j.

2.  Jednakze, zobowigzania moga byC utrzymane, jezeli sa konieczne, aby zapewnic
swiadczenie odpowiednich ustug transportowych.

3. Ust. 1 nie ma zastosowania do transportu osob, w odniesieniu do stawek i warunkow
transportu, natozonych przez Panstwo Cztonkowskie, w interesie szczegdlnej grupy osob.

4.  Obcigzenia finansowe natozone na przedsi¢biorstwa transportowe w wyniku utrzymania
zobowigzan okreSlonych w ust. 2 i z zastosowania stawek i warunkow transportu okreslonych
w ust. 3, sa przedmiotem rekompensaty, udzielonej zgodnie ze wspolnymi procedurami
ustanowionymi w niniejszym rozporzadzeniu.

Artykut 2

1. ,Zobowigzania z tytutu Swiadczenia ustug publicznych” oznaczajg zobowigzania, jakich
zainteresowane przedsiebiorstwo transportowe bioragc pod uwage swoj interes gospodarczy,
nie przyjetoby lub nie przyjetoby w takim samym zakresie lub na takich samych zasadach.

2.  Zobowigzania z tytutu §wiadczenia ustug publicznych w rozumieniu ust. 1 obejmuja
zobowigzanie do prowadzenia dziatalnosci, zobowigzanie do przewozu i zobowigzania
taryfowe.

3. Do celow niniejszego rozporzadzenia ,,zobowigzanie do prowadzenia dziatalnosci”
oznacza kazde zobowigzanie natozone na przedsi¢gbiorstwo transportowe do podejmowania, w
odniesieniu do linii lub urzadzen, ktdrych obstuga zostata im przekazana w drodze licencji lub
rownowaznego zezwolenia, wszelkich srodkdow w celu zapewnienia ustugi transportowej
odpowiadajgcej ustalonym normom ciggtosci, prawidtowosci i wydajnosci. Dotyczy to
roOwniez zobowigzania do S$wiadczenia ustug dodatkowych oraz zobowigzania do
utrzymywania w dobrym stanie linii, sprz¢tu w przypadku, gdy jest to dodatek do wymogow
catosci sieci, oraz urzadzen po zaprzestaniu §wiadczenia ustug.

4. Do celow niniejszego rozporzadzenia ,,zobowigzanie do przewozu” oznacza
zobowiazanie przedsi¢biorstw transportowych do przyjecia 1 wykonania kazdego przewozu
0s0b lub towar6w zgodnie z ustalonymi stawkami i warunkami.

5. Do celow niniejszego rozporzadzenia ,,zobowigzanie taryfowe” oznacza zobowigzanie
przedsigbiorstw transportowych do stosowania cen statych lub zatwierdzonych urz¢dowo,
przeciwnych interesowi gospodarczemu przedsigbiorstwa i wynikajacych z obcigzenia badz z
odmowy zmian w specjalnych przepisach dotyczacych taryfy, w szczeg6lnosci w odniesieniu
do niektorych kategorii 0sob, niektorych kategorii produktow lub na niektorych potaczeniach.

Przepisy powyzszego akapitu nie maja zastosowania do zobowigzan wynikajacych z
ogdlnych srodkdw polityki cenowej stosowanej do catej gospodarki lub srodkow podjetych w
odniesieniu do stawek 1 warunkdw transportu w celu organizacji rynku transportu lub jego
czgSci.

SEKCJA II



Wspolne reguly dotyczgce zniesienia lub utrzymania zobowigzan z tytulu Swiadczenia
ustug publicznych

Artykut 3

1.  Gdy wtasciwe wtadze Panstw Cztonkowskich decyduja o utrzymaniu zobowigzan z
tytutu §wiadczenia ustug publicznych w catosci lub w czescli, i istnieje kilka rozwigzan, ktore
zapewniaja swiadczenie odpowiednich ustug transportowych spetniajac podobne warunki,
wlasciwe wtadze wybieraja to rozwigzanie, ktore powoduje najmniejszy koszt dla
spotecznosci.

2. Swiadczenie odpowiednich ustug transportowych ocenia si¢ uwzgledniajac:
a) interes ogllny;

b) mozliwosci odwotania si¢ do innych rodzajow transportu i od zdolnosci tychze do
zaspokojenia danych potrzeb transportowych;

c¢)  zaoferowanych uzytkownikom stawek i1 warunkow transportu.
Artykut 4

1.  Przedsigbiorstwa transportowe sktadaja wtasciwym wtadzom Panstw Cztonkowskich
wnioski o zniesienie catosci lub czesci zobowigzania z tytutu Swiadczenia ustug publicznych,
jezeli zobowiazanie to pocigga za soba niekorzystne skutki gospodarcze.

2. Przedsigbiorstwa transportowe moga zawrze¢ we wniosku propozycje zastgpienia
aktualnie stosowanego rodzaju transportu innym rodzajem. Przedsi¢gbiorstwa stosuja przepisy
art. 5 w celu obliczenia oszczednosci mogacych poprawic¢ wyniki ich sytuacji finansowe;.

Artykut 5

1.  Zobowigzanie do prowadzenia dziatalnosci lub przewozu powoduje niekorzystne skutki
gospodarcze, kiedy zmniejszenie obcigzen finansowych, mozliwe w wyniku catoSciowego lub
czgSciowego zniesienia tego zobowigzania w odniesieniu do dziatalnoSci lub grupy dziatan
podlegajacych temu zobowigzaniu jest wigksze niz zmniejszenie przychodow wynikajacych z
tego zniesienia.

Niekorzystne skutki gospodarcze ustala si¢ na podstawie deklaracji, uaktualnionej w razie
potrzeby, obejmujacej niekorzystne skutki gospodarcze w skali roku, wynikajace z roznicy
miedzy zmniejszeniem rocznych obcigzen finansowych i zmniejszeniem rocznych
przychodow wynikajacych ze zniesienia obowigzku.

Jednakze, jezeli zobowigzanie do prowadzenia dziatalnosci lub przewozu dotyczy jednej lub
wiecej kategorii transportu osob lub towar6w w sieci potaczen lub w czgsci tej sieci,
obciazenie finansowe, ktore bytoby wycofane w zwigzku ze zniesieniem zobowigzania,
oblicza si¢ przez rozdzielenie miedzy rozne kategorie przewozow catkowitych kosztow
poniesionych przez przedsiebiorstwo w zwigzku z jego dziatalnoscig transportowa.

Niekorzystne skutki gospodarcze s3 wtedy rowne roznicy migdzy kosztami przydzielonymi



do czeSci dziatalno$ci danego przedsigbiorstwa obcigzonej zobowigzaniem z tytutu
swiadczenia ustug publicznych i odpowiadajacym im przychodom.

Niekorzystne skutki gospodarcze ustala si¢ biorac pod uwage skutki wynikajace ze
zobowigzania dla catoSci dziatalnosSci przedsigbiorstwa.

2.  Zobowigzanie taryfowe zawiera niekorzystne skutki gospodarcze, kiedy roznica miedzy
przychodami i1 obciazeniami finansowymi z przewozow podlegajacych zobowigzaniu jest
nizsza niz roznica miedzy przychodami i obcigzeniami finansowymi z tych przewozow, jezeli
ich Swiadczenie opierato si¢ na zasadach handlowych, biorgc pod uwage koszty dziatalnosci
podlegajacej temu zobowigzaniu oraz sytuacje na rynku.

Artykut 6

1. W terminie roku od daty wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia, przedsigbiorstwa
transportowe przedstawiajg wtasciwym wtadzom Panstw Cztonkowskich wnioski okreslone
w art. 4.

Przedsigbiorstwa transportowe mogg sktada¢ wnioski po terminie okre§lonym powyzej, jezeli
stwierdza, ze przepisy art. 4 ust. 1 sg spelnione.

2. Decyzje o utrzymaniu catoSci lub czgsci zobowigzania z tytutu §wiadczenia ustug
publicznych lub zniesieniu go w okreslonym terminie przewiduja, dla obcigzen finansowych,
ktore z niego wynikaja, udzielenie rekompensaty; kwote rekompensaty ustala si¢ zgodnie ze
wspOlnymi procedurami ustanowionymi w art. 10-13.

3.  Wiasciwe wladze Panstw Cztonkowskich podejmuja decyzje w terminie jednego roku
od daty przedstawienia wniosku, w odniesieniu do obowigzku dziatalnosci i przewozu, i w
terminie 6 miesiecy, w odniesieniu do obowigzku taryfy.

Prawo do rekompensaty powstaje z dniem wydania decyzji przez wtasciwe witadze i nie
wczesniej niz dnia 1 stycznia 1971 r.

4. Jednakze, jezeli wlasciwe wtadze Panstw Cztonkowskich uznajg to za konieczne z
powodu liczby i wagi wniesionych wnioskow, moga odroczy¢ termin okreslony w ust. 3
akapit pierwszy najp6zniej do dnia 1 stycznia 1972 r. W tym przypadku, prawo do
rekompensaty powstaje z ta datg. W przypadku, gdy wtasciwe wtadze Panstw Cztonkowskich
zamierzajg korzystaC z tej mozliwosci, informujg o tym zainteresowane przedsigbiorstwa w
terminie 6 miesiecy od wniesienie przez nie wnioskow.

W przypadku wyjatkowych trudnosci napotkanych przez Panstwo Cztonkowskie Rada moze,
na jego zadanie i na wniosek Komisji, zezwoli¢ temu Panstwu na odroczenie az do dnia
1Gkycznia 1973 r. terminu okreslonego w akapicie pierwszym.

5. Jezeli wtasciwe wtadze nie podejmuja decyzji w przewidzianym terminie,
zobowigzanie, ktorego zniesienie byto wnioskowane na mocy art. 4 ust. 1, jest zniesione.

6. Na podstawie sprawozdania przedstawionego przez Komisj¢ przed dniem 31 grudnia
1972 r., Rada bada sytuacj¢ w kazdym Panstwie Cztonkowskim w odniesieniu do wykonania
niniejszego rozporzadzenia.



Artykut 7

1.  Decyzja o utrzymaniu moze byC potaczona z warunkami opracowanymi dla poprawy
rentownosci dziatalnosSci podlegajacej danemu zobowigzaniu.

2.  Decyzja o zniesieniu moze przewidywa¢ wprowadzenie ustugi zastgpczej. W tym
przypadku, zniesienie obowigzuje nie wczesniej niz w chwili, w ktorej ustuga zastepcza
zacznie by¢ wykonywana.

Artykut 8

1.  Zainteresowane Panstwo Cztonkowskie powiadamia Komisje o wszelkich $rodkach
zniesienia zobowigzan do prowadzenia dziatalnosci lub przewozu, ktdre zamierza podjac w
odniesieniu do potaczen lub ustug transportowych, mogacych mie¢ negatywny wptyw na
handel lub na ruch migdzy Panstwami Cztonkowskimi. Powiadamia rowniez pozostate
Panstwa Cztonkowskie.

2. Jezeli Komisja uznaje to za niezbgdne lub na wniosek innego Panstwa Cztonkowskiego,
konsultuje z Panstwami Cztonkowskimi przewidywany Srodek.

3.  Komisja kieruje do kazdego zainteresowanego Panstwa Cztonkowskiego opini¢ lub
zalecenia, w terminie dwoch miesi¢cy po otrzymaniu informacji okreslonej w ust. 1

SEKCJA III

Stosowanie w stosunku do transportu osob stawek i warunkow transportu natozonych w
interesie jednej lub wielu szczegolnych kategorii osob

Artykut 9

1. Kwota rekompensaty w zakresie obcigzen finansowych, ktore natozone sga na
przedsigbiorstwa w zwigzku ze stosowaniem w stosunku do transportu osdob stawek 1
warunkOw natozonych w interesie jednej lub wielu szczegdlnych kategorii 0sob, ustalana jest
zgodnie ze wspOlnymi procedurami ustanowionymi w art. 11-13.
2. Rekompensata nalezna jest od dnia 1 stycznia 1971 r.
W przypadku napotkania wyjatkowych trudnosci przez Panstwo Cztonkowskie Rada moze,
na jego zadanie i na wniosek Komisji, zezwoli¢ temu panstwu na zmiang tej daty na dzien
1Skycznia 1972 r.
3. Wnioski o rekompensat¢ wnoszone sg wiasciwym wtadzom Panstw Cztonkowskich.

SEKCJA IV

Wspolne procedury rekompensaty

Artykut 10



1.  Kwota rekompensaty okreSlonej w art. 6, w przypadku zobowigzania do prowadzenia
dziatalnosci lub przewozu, jest rowna roznicy miedzy zmniejszeniem obcigzen finansowych i
zmniejszeniem przychodow przedsigbiorstwa, mogacym wynikaC ze zniesienia catosci lub
odpowiedniej czgsci danego zobowigzania w danym okresie.

Jednakze, jezeli obliczenie niekorzystnych skutkow gospodarczych zostato wykonane przez
rozdzielenie catkowitych kosztow ponoszonych przez przedsigbiorstwo z tytutu dziatalnosci
transportowej migdzy poszczegdlne czesci tej dziatalnoSci transportowej, kwota
rekompensaty jest rowna réznicy migdzy kosztami przydzielanymi do cze¢sci dziatalnosci
przedsigbiorstwa objetej zobowigzaniem z tytutu Swiadczenia ustug publicznych i
odpowiednimi przychodami.

2. W celu okreSlenia obcigzen finansowych i przychodow okreslonych w ust. 1, bierze si¢
pod uwage nastepstwa zniesienia danego zobowigzania dla catoSci dziatalnosci
przedsiebiorstwa.

Artykut 11

1.  Kwota rekompensaty przewidzianej w art. 6 1 art. 9 ust. 1, w przypadku zobowigzania
taryfowego, rowna jest roznicy miedzy nastepujagcymi dwiema kwotami:

a)  pierwsza kwota rowna jest roznicy mig¢dzy, z jednej strony, produktem przewidywanej
liczby jednostek pomiaru transportu oraz

- albo najbardziej korzystnej stawki zadanej przez uzytkownikdow, jezeli dane
zobowigzanie nie istniato, albo

- przy braku takiej stawki, ceny, ktorg przedsiebiorstwo prowadzace dziatalno$¢ na
zasadach handlowych zastosowatoby biorac pod uwage koszty danej ustugi oraz
sytuacje na rynku, i z drugiej strony, produktem wiasciwej liczby jednostek
pomiaru transportu przy natozonej stawce, w danym okresie.

b) druga kwota rowna jest roznicy mig¢dzy kosztem, ktory wynikatby z zastosowania
najbardziej korzystnej stawki albo ceny, ktora przedsigbiorstwo zastosowaloby
prowadzace dziatalno$¢ na zasadach handlowych i kosztem wynikajagcym z
zastosowania natozone;j stawki.

2. Jezeli z powodu sytuacji na rynku, rekompensata obliczona zgodnie z przepisami ust. 1
nie pozwala na pokrycie catkowitych kosztow przewozu podlegajacego danemu zobowigzania
taryfowego, wysokosé rekompensaty okreslona w art. 9 ust 1 rowna jest roznicy migdzy tymi
kosztami 1 przychodami z tego przewozu. Ewentualne rekompensaty, juz wyptacane z na
mocy art. 10 bierze si¢ pod uwage w tym obliczeniu.

3. W celu obliczenia przychoddw i kosztow okreslonych w ust. 1, bierze si¢ pod uwage
nastepstwa, jakie zniesienie danego obowigzku mogtoby mieé¢ na catos¢ dziatalnosci
przedsiebiorstwa.

Artykut 12

Koszty wynikajace z utrzymania zobowigzan sg obliczane na podstawie wydajnego



zarzadzania przedsiebiorstwem i Swiadczenia ustug transportowych odpowiedniej jakoSci.

Odsetki od kapitalu wtasnego moga by¢ odjete od odsetek branych pod uwage przy obliczaniu
kosztow.

Artykut 13

1.  Decyzje podjete na mocy art. 6 1 9 ustalaja z wyprzedzeniem kwote rekompensaty na
okres wynoszacy co najmniej jeden rok. RoOwnoczesnie ustalajg one czynniki, ktore mogtyby
uzasadni¢ dostosowanie tej kwoty.

2. Dostosowanie kwoty okres§lone w ust. 1 dokonywane jest corocznie, po zamknieciu
sprawozdania rocznego z dziatalnosci danego przedsigbiorstwa.

3. Wyptacenie rekompensat ustalonych z wyprzedzeniem wykonywane jest w ratach.
Wyptacanie sum naleznych na podstawie dostosowania okreslonego w ust. 2 wykonywane
jest bezzwlocznie po ustaleniu dostosowania.

SEKCJA V
Naktadanie nowych zobowigzan z tytutu Swiadczenia ustug publicznych
Artykut 14

1. Z wytaczeniem przypadkdw okreslonych w art. 1 ust. 3, po uptywie daty wejscia w
zycie niniejszego rozporzadzenia, Panstwa Cztonkowskie moga naktada¢ zobowigzania z
tytutu Swiadczenia ustug publicznych na przedsigbiorstwa transportowe wytacznie wtedy, gdy
takie obowigzki sg konieczne w celu zapewnienia §wiadczenia wystarczajacych ustug
transportowych.

2. Jedli nalozone zobowigzanie pocigga za sobg w przedsigbiorstwie transportowym
niekorzystne skutki gospodarcze, w rozumieniu art. 5 ust. 1 1 2 lub obcigzenia finansowe w
rozumieniu art. 9, wtasciwe wtadze Panstw Cztonkowskich zapewniaja w decyzjach
naktadajacych zobowigzania, udzielenie rekompensaty za obcigzenia finansowe, ktore z nich
wynikaja. Stosuje si¢ przepisy art. 10-13.

SEKCJA VI
Przepisy koncowe
Artykut 15

Decyzje podjete przez wilasciwe wtadze Panstw Cztonkowskich zgodnie z przepisami
niniejszego rozporzadzenia sg uzasadnione i publikowane we wtasciwy sposob.

Artykut 16

Panstwa Cztonkowskie zapewniajg przedsigbiorstwom transportowym, w ramach ich
dziatalnosci jako przedsigbiorstwa transportowe, mozliwos¢ sktadania, przy pomocy
wtasciwych srodkow, zazalen dotyczacych ich interesdw, w odniesieniu do decyzji



podejmowanych na mocy niniejszego rozporzadzenia.
Artykut 17

1.  Komisja moze zgda¢ od Panstw Cztonkowskich przekazywania wszystkich istotnych
informacji dotyczacych obowigzywania niniejszego rozporzadzenia. W kazdym przypadku,
gdy uzna to za niezbedne, Komisja konsultuje si¢ z zainteresowanymi Panstwami
Cztonkowskimi.

2. Rekompensata wyptacana na mocy niniejszego rozporzadzenia jest zwolniona z
procedury wstepnego informowania okreslonej w art. 93 ust. 3 Traktatu ustanawiajacego
Europejska Wspolnote Gospodarcza.

Panstwa Cztonkowskie przesytaja bezzwtocznie do Komisji informacje, sklasyfikowane
wedtug kategorii obowiazku, dotyczace rekompensat za obcigzenia finansowe
przedsigbiorstw transportowych, wynikajace z utrzymania przepisow dotyczacych ustug
publicznych okreslonych w art. 2 i z zastosowania do transportu 0sob stawek i warunkow
transportu nalozonych w interesie jednej lub wielu szczeg6lnych kategorii osob.

Artykut 18

1.  Panstwa Cztonkowskie, po konsultacji z Komisja i w odpowiednim czasie, przyjmuja
takie przepisy ustawowe, wykonawcze lub administracyjne, ktore moga byC konieczne do
wykonania niniejszego rozporzadzenia, w szczeg6lnosci jego art. 4.

2. Na wniosek Panstwa Cztonkowskiego lub jesli Komisja uzna to za konieczne,
konsultuje ona z zainteresowanym Panstwem Cztonkowskim, proponowane warunki srodkow
okreslonych w ust. 1.

Artykut 19

1. W zakresie przedsigbiorstw kolejowych, niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢, w
odniesieniu do ich transportu kolejowego, do nastgpujacych przedsigbiorstw:

- Societe nationale des chemins de fer belges (SNCB)/Nationale Maatschappij der
Belgische Spoorwegen (NMBS);

- Deutsche Bundesbahn (DB);

- Societe nationale des chemins de fer francais (SNCF);

- Azienda autonoma delle Ferrovie dello Stato (FS);

- Societe nationale des chemins de fer luxembourgeois (CFL);

- Naamloze Vennootschap Nederlandse Spoorwegen (NS).

2. W zakresie pozostalych przedsiebiorstw transportowych, niniejsze rozporzadzenie nie

ma zastosowania do przedsigbiorstw Swiadczgcych gtdwnie ustugi transportowe o charakterze
lokalnym lub regionalnym.



3. W terminie trzech lat od wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia, Rada, na
podstawie zasad i celow okreslonych w sekcji II jej decyzji z dnia 13 maja 1965 r., podejmuje
decyzj¢ o podjeciu dziatan w odniesieniu do zobowigzan wiasciwych dla pojecia ustug
publicznych nieobjetych niniejszym rozporzadzeniem.

Artykut 20

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 lipca 1969 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
Panstwach Cztonkowskich.

Sporzadzono w Luksemburgu, dnia 26 czerwca 1969 r.

W imieniu Rady

G. HORN

Przewodniczgcy



