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SEIM
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
IV kadencja
Prezes Rady Ministréw
RM 10-41-04

Pan
Marek Borowski
Marszatek Sejmu

Rzeczypospolitej Polskiej

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- o ratyfikacji  Poprawek do
Mig¢dzynarodowej konwencji 0
bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974,
uchwalonych przez Mig¢dzynarodowa
Organizacj¢ Morska w Londynie w
dniu 13 grudnia 2003 r.

W  zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskie;j.

Jednoczesnie uprzejmie informujg, ze do prezentowania stanowiska Rzadu
w tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostali upowaznieni Minister Spraw
Zagranicznych i Minister Infrastruktury.

Z wyrazami szacunku

(-) Leszek Miller



Projekt

USTAWA

z dnia

o ratyfikacji Poprawek do Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na
morzu, 1974, uchwalonych przez Miedzynarodowg Organizacje Morskg w Londynie
w dniu 13 grudnia 2003 r.

Art. 1. Wyraza sie zgode na dokonanie przez Prezydenta Rzeczypospolite;
Polskiej ratyfikacji Poprawek do Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia
na morzu, 1974, uchwalonych przez Miedzynarodowg Organizacje Morskag

w Londynie w dniu 13 grudnia 2003 r.

Art. 2. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.
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W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

podaje do powszechnej wiadomosci:

W dniu 13 grudnia 2003 r. zostaty uchwalone przez Migdzynarodowa Organizacje
Morska Poprawki do Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974,
W nastgpujacym brzmieniu:

Po zaznajomieniu si¢ z powyzsza Umowa, w imieniu Rzeczypospolitej Polskiej
o$wiadczam, ze:

— zostala ona uznana za stuszna zaréwno w catosci, jak 1 kazde
Z postanowien w niej zawartych,

— jest przyjeta, ratyfikowana i potwierdzona,
— bedzie niezmiennie zachowywana.

Na dowodd czego wydany zostat akt niniejszy, opatrzony pieczecia Rzeczypospolitej Polskie;.

Dano w Warszawie dnia .........cceuun........ 2004 r.

PREZYDENT
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Aleksander Kwasniewski

PREZES RADY MINISTROW

Leszek Miller
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UZASADNIENIE
do Poprawek do Miedzynarodowej konwencji

0 bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974

1. Potrzeby i cel zwigzania sie Umowag

Miedzynarodowa Organizacja Morska (IMO) nalezy do systemu Organizacji Narodéw
Zjednoczonych. Czionkami Miedzynarodowej Organizacji Morskiej sg obecnie 162 panstwa.
Zakres dziatania IMO obejmuje wszystkie zagadnienia zwigzane z wykorzystaniem morz
i oceanow. Dla Rzeczypospolitej Polskiej szczegolne znaczenie majg standardy i normy IMO
w zakresie bezpieczenstwa zeglugi, ochrony srodowiska morskiego i utatwien w obrocie

morskim.

Poprawki do przedmiotowej Konwencji wprowadzajg wymogi i zasady zabezpieczenia
statkdw i portow morskich przed zagrozeniami aktami terroryzmu i innymi czynami natury
kryminalnej. Inicjatywa wprowadzenia Poprawek jest wynikiem miedzynarodowego
porozumienia panstw-cztonkéw IMO po ataku terrorystycznym z dnia 11 wrzesnia 2001 r.
Rzeczpospolita Polska jako cztonek koalicji antyterrorystycznej w peini popiera
skoordynowane dziatania miedzynarodowe w tym wzgledzie, obejmujgce réwniez

wprowadzenie uregulowan prawno-traktatowych w skali globalne;.

Poprawki byty przedmiotem negocjacji w trakcie konferencji dyplomatycznej, ktéra odbyta sie
w siedzibie IMO w Londynie w dniach od 9 do 13 grudnia 2002 r. Rzad Polski otrzymat

zaproszenie do wziecia udziatu w konferencji od Sekretarza Generalnego IMO.

2. Stan prawny

Rzeczpospolita Polska jest strong Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na
morzu, podpisanej w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. Przyjecie przez Rzeczpospolitg

Polska tej Konwencji nastagpito dnia 16 lutego 1984 r. (Dz. U. Nr 61, poz. 318, z pézn. zm.).

Poprawki do Miedzynarodowej konwencji o bezpieczehstwie zycia na morzu, 1974,

wprowadzajg nastepujgce zmiany:

Rozdziat V — Bezpieczenstwo zeglugi — reguluje wymagania dotyczace posiadania przez
statki systemédw nawigacyjnych oraz wyposazenia. Naktada obowigzek wyposazenia
w System Automatycznej Identyfikacji (AIS) statkow innych niz pasazerskie i tankowce

0 pojemnosci brutto 300 i wiecej, lecz mniej niz 50.000.
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System AIS ma by¢é utrzymywany w petnej gotowosci przez caly czas z wyjatkiem
przypadkdéw wskazanych przez umowy miedzynarodowe lub inne zasady i standardy

ochrony danych.

Rozdziat XI — Specjalne srodki dla podniesienia bezpieczernistwa na morzu — otrzymuje nowy
numer Xl — 1, w ktérym regulacja dotyczaca numeru identyfikacyjnego statku podlega
szczegbtowemu unormowaniu poprzez wskazanie sposobu trwatego umieszczenia

przedmiotowego numeru, ze wskazaniem miejsca oraz sposobu jego nanoszenia.

Prawidto 5 w niniejszym rozdziale wprowadza zapis historii statku, ktéry bedzie zawierat

szczegotowe informacije dotyczace m.in:

nazwy panstwa, pod ktorej banderg ptywa statek,

daty jego rejestracji,

— numeru identyfikacyjnego statku,

portu jego rejestracii,

nazwy witasciciela lub czarterujgcego.

Celem przedmiotowego rejestru jest tworzenie zapisu historii statku umozliwiajgcej
szczegotowy nadzér nad jednostkg ptywajacg i stuzacej bezpieczenstwu transportu

morskiego.

Prawidto 6 wprowadza obowigzek posiadania na poktadzie aktualnych informacji bedacych
podstawg do okreslania sktadu zatogi, zadan i obowigzkéw natozonych przez wiasciciela
statku. Odpowiedzialnos¢ za zapewnienie aktualizacji niniejszych informacji bedzie cigzyta

na przedsiebiorstwie armatorskim.

Wprowadzony zostat nowy rozdziat XI — 2 Specjalne srodki dla podniesienia ochrony na
morzu — zawierajgcy normy dotyczace instalacji systemu alertu ochrony statku, swiadectw
zabezpieczen statku oraz obiektéw portowych. Stopien zabezpieczenia statku bedzie
weryfikowany na podstawie kontroli dokonywanych przez specjalnie do tego celu

wyznaczonych inspektorow.

Aneksem do przedmiotowej Konwencji SOLAS zostat wprowadzony Miedzynarodowy
kodeks ochrony statku i obiektu portowego (ISPS). Jego zadaniem jest wzmocnienie
bezpieczenstwa morskiego na statkach i w portach w celu efektywnej i skutecznej obstugi
miedzynarodowej wymiany towarowej poprzez  zabezpieczenie statkbw i obiektow

portowych przed mozliwym atakiem terrorystycznym lub inng formg niepozadanych dziatan.



Kodeks wprowadza m.in.:

— okres$lenie minimalnych wymogoéw funkcjonalnych dla zabezpieczenia statkdow i portéw,

plany zabezpieczenia statkéw i obiektéw portowych,

— kadre oficerskga odpowiedzialng za zabezpieczenia statkdw i obiektow,
— elementy wyposazenia poktadowego,

— monitorowanie i kontrole dostepu do portu, statku i tadunku,

— zapewnienie awaryjnej tacznosci,

— poziomy bezpieczenstwa 1, 2 i 3 (tzw. niski, $redni i wysoki).

Poprawki do Konwencji SOLAS oraz Kodeks ISPS odnoszg sie do armatoréw, spedytoréw,
zatadowcdw i administracji morskiej. Przede wszystkim regulujg bezpieczenstwo na statku

i W porcie.

Wejscie w zycie Poprawek do Konwencji spowoduje konieczno$¢é wprowadzenia zmian
w ustawodawstwie. Zgodnie z obowigzujacymi przepisami odnosi sie ona do nastepujacych

ustaw:

1) ustawa z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski (Dz. U. Nr 138, poz. 1545, z pézn.

zm.),

2) ustawa z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 109, poz. 1156,

z pédzn. zm.),

3) konwencji miedzynarodowych, ktérych strong jest Rzeczpospolita Polska.

3. Skutki zawarcia Umowy

Implementowanie do naszego sytemu prawnego zasad i wytycznych dotyczacych
zabezpieczenia portéw morskich i statkbw zwiekszy ochrone przed zagrozeniem aktami

terroryzmu i innymi czynami natury kryminalnej.

Wdrozenie w zycie postanowien Poprawek do Konwencji i Kodeksu ISPS bedzie zwigzane
z koniecznoscig poniesienia wydatkéw zarowno przez armatoréw morskich, jak i przez
zarzady portow, a takze przez administracje morska. Na obecnym etapie nie jest mozliwe
Sciste okreslenie wysokosci wydatkéw, ktore beda musieli ponies¢é armatorzy, porty oraz
administracja morska. Wysokos¢ wydatkéw bedzie uzalezniona od wymagan natozonych na
podmioty, ktérych dotyczg Poprawki do Miedzynarodowej konwenciji 0 bezpieczenstwie zycia

na morzu, 1974. Dopiero po przeprowadzeniu wiasciwych ocen stanu ochrony obiektow
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portowych i statkbw bedzie mozliwe okreslenie wysokosci wydatkéw oraz niezbednych
naktadow dla zapewnienia witasciwej ochrony antyterrorystycznej w portach i na statkach

morskich.

Wydatki administracji bedg zwigzane z powotaniem w Ministerstwie Infrastruktury komorki
organizacyjnej ds. ochrony statkéw i portow morskich. Do jej zadanh, oprécz nadzoru nad
realizacjg postanowien wynikajacych z przedmiotowych Poprawek do Miedzynarodowej
konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu oraz Kodeksu ISPS, naleze¢ bedzie rowniez,
w przypadku uchwalenia, realizacja postanowien wynikajgcych z projektu rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie wzmocnienia ochrony statkdéw i urzadzen

portowych.

4) Tryb zwigzania Umowg

Przedstawiony projekt zawiera postanowienia, ktére sg normowane w polskim porzadku
prawnym ustawg. Stanowi to wypetnienie przestanek artykutu 89 ust. 1 pkt 5 Konstytucji

Rzeczypospolitej Polskiej. Zawiera rowniez przepisy o charakterze samowykonalnym.

Zwigzanie Rzeczypospolitej Polskiej przedmiotowym Protokotem nastgpi w trybie
okreslonym w art. 12 ust. 2 ustawy z dnia 14 kwietnia 2000 r. o umowach
miedzynarodowych (Dz. U. Nr 39, poz. 443, z p6zn. zm.) w zwigzku z art. 89 i 90 Konstytucji

Rzeczypospolitej Polskiej, tj. ratyfikacji za uprzednig zgodg wyrazong w ustawie.
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URZAD
KOMITETU INTEGRACJ! EUROPEISKIN

MINISTER
Prof. dr hab. Danute Hiibner
Min. DH—q'Sl fO3DPL/pwr Warszawa, 21.07 Z(J{Jﬁyr.
Pan

Aleksander Proksa
Sekretars Rady Ministrow

Opinia ¢ zgodao§ci projektu wnioske Ministra Infrastruktury wraz z projektem
uchwaly Rady Ministrow oraz projektem ustawy o ratyfikacji Poprawek do
Migdzynarodowej konwencji o bezpieczeaistwie Zycia na morzu, 1974 do ratyfikacji, z
prawem Unii Europejskiej wyrazona na podstawic art. Z ust. 1 pkt. 2 ustawy 2 dnia 8
sicrpnia 1996 r. ¢ Komitecie Integracji Europejskiej (DZ. U. Nr 146 poz. 49), prrez
Sekretarza Komitetu Integracji Europejskicj, Minister Danutg Hiibaer, drialajacq 2
upowarnienia Przewodniczacego Komitetu Integracji Europejskicj.

= N G

W zwigzku z prrediozonym projcktem wniosku Ministra Infrastrukiury wraz 7 projcktem
uchwaly Rady Miniswéw (pismo nr RM-111-40-04) oraz projekiem ustawy o ratyfikacji
Poprawek do Migdzynarodowej kenwencji o bezpieczenstwic zycia na morzu, 1974 {pismo nr
RM-10-41-04), pozwalam sobie wyrazié nastepujaca opinie:

L W projektowanej uchwale Rady Ministrow praedkiada sig do ratyfikacji Poprawki do
Migdzynarodowej konwencji o bezpieczeastwie zycia na morzu, 1974, za uprzednia
zgoda wyrazona w projektowanej usiawie, oraz powierra sie Ministrowi Infrastruktury
wykonanie Umowy.

1. Przedtozone do ratyfikacji poprawki wprowadzaja wymogl i zasady zabezpieczenia
statkow i portéw meorskich przed aktami terroryzmu i sq odpowiedsis spolecznode
migdzynarodowej na ataki z dnia 11.09.2001. Zakladane zmiany obejma w
szezegdlnoser:

1) zwigkszenic wymagan dotyczacych posiadania prez statki systemu automatyczndci
nawigacil (AIS),
2) dodanie nowcge drodka specjalnepe shwacego poprawie bezpicczenstwa
morskiego - wprowadeenue zapisu historii statky,
3) wprowadzenie Migdzynarodowego kodeksu zabezpieczenia statkow 1 urzadzen
portowych w formic zalacznika do Konwengji.

Stronami Migdzynarodowe] Konwencji o Bezpieczenstwie Zycia na Morru (SOLAS)

. sgwszystkie Panstwa Cztonkowskie Unil Guropejskiej, oraz Polska, ktora praystypita

deRbnivencit SOLAS 7 1974 1. dnia 16 lutcuo 1984 r. (Dz. U, Nr 61, poz. 318, 1984

e . S
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V1.

Avt 3 ust Tt 1 ki Ustunawlupgeczo Wapolnote Buropeishy wymenia
transport Jako jedny 7 deiedzin. w kiorer Wapolnomn Furopeskaest kompetentna do
podejmowania  odpowicdnich  dziata. W 1nn Furopepskie]  tansport podlega
harmonizacji w ramach wspdlneg polityki tansportower podstawie art. 70 Traktatu
Ustanawrajycego Wspolnoly Furopejsky,

Spofrod aklow prawa pochodneso Unir Furopepskicy odnoszaeyeh sig do
przcdmiotu projektowane] regulaci nalezy wymienic:

Dyrektywe Rady Nr 9S21/WL 2 19 lipea 1995 1. dotycracy stosowania, w
odnicsieniu do statkow przemiessczafacych si¢ na (crenie jurysdykel Pafstw
Cropkowskich, migdzynarodowyeh standarddw bezmeczensiwa, velirony przed
Zanieczyszezeniami 1 warunkdw pracy na statkach (Dz. Urz. WE Nr L1157,
07.07.1995),

- Dyreklywe Rady Nr 98/18/WE z 17 marca 1998 r. o zasadach bezpieczensiwa i
standardach dla statkow pasazerskich (2. Urz. WE Nr1.144, 15.05.1998},

- Dyrektywe Rady Nr 94/57/WE o wspolnych casadach { standardach dotycracych
inspekeji statkow i oreanizacji badawezych i odnosnych dzialaniach administracji
morskiej (Dz. Urz. WENr1.319, 12.12.1994)

- Dyrektywe Rady Nr 2002/59/WE 7 dnia 27 lipca 2002 r. ustanawiajacy
Wspolnotowy system monitoringu statkow i system informacyiny i uchylajace
Dyrektywe 93/75/WE (D2 Urz. WE Nr L208, 05.08.2002).

Konwencja  SOLAS  reguluje wigkszo$¢  capadnien  zwigzanych ¢
bezpieceetstwem zeplugi morskiej, ochrony Srodowiska morskiego i Ulatwich w
obrocie morskim. Liczba Panistw-sygnatariuszy tej Konwencji wynosi obecanie 157
panstw. Ze¢ wzgledu ma powszechnosé obowiazywania przepiséw tef Konweneji w
migdzyparodowym  transporcie morskim, liczne akty prawa pochodnepo  Unii
europeiskivj zawieraja odwolanie do prrepisow  Konweneji SOLAS, Konwencji
MARPOL. 73/78, czy Konwencji STCW w zakresic postanowicfi dotyczacych
bezpieczefistwa transportu morskiego (preykladowo mozna tu wymienic Dyrektywe
2002/59/WEL, Dyrcktywe 95721/Wis czy ez Dyrcktywg 98/18/WE). Rozwdo;
ustawodawstwa MOM poprees wydawanic kolejnych rezolucji oraz poprawck do
Konwencji SOLAS znajduje odzwierciedlenic w ustawsdawstwic Unii Furopcjskiej.
Prace Migdzynarodowej Organizacji  Morskic powodujg zmiany w prawie
wspotnotowym, dostosowujgee odpowiednic akty prawa pochodnego Wspdlnoty do
postanowien aowoprzyjetych rezolucii i poprawck do migdeynarodowych konwenci.
Przyktadowo mozna 1u wskazaé Dyrektywg Komisii Europejskie; Nr 2002/25/WE z 5
marca 2002 r. zmjeniajaca Dyrektywe 98/18/WE o zasudach bezpieczenstwa
standardach dla statkéw pasaverskich. (Dr. Urz. WE Nr LO98, 15/04/2002r., s.1)
Preambula Dyrektywy Nr 2002/25/WE wytaznie okresla, i powodem wprowadzenia
zoian do Dyrektywy 98/18/WE jest przyjecie poprawek do Konwencji SOLAS,
uzgodnionych po dacie wejseia w zycie Dyrekiywy 98/18/WE.

Nalezy rowniez wekazag, iz Wspélnota Europejska stara si¢ o preystapienie do
Mig¢dzynarodowe; Organizacji Morskie] na prawach Panstwa-Strony. W zaleceniu
Komisji Europejskici dla Rady do otwarcia i prowadzeniu negocjacji
Micdzynarodows Organizacis Morska na temat warunkow przystapicnia przer
Wspolnotg Europejska (pismo nr SEC/2002/0381), podkreslono i przystapienie
Wspblnoty do MOM zagwarantuje  rgodnosé prawa wspolnotowego § prawa
migdzynarodowego w zakresic bezpieczenstwa morskiego. Prakiyeznym rezullatem
przystapicnia  Wspdlnoty  do Migdzynarodawej  Organizacii Morskiej  bedzic
mozliwoéé  kKoordynowania przcz - Konmsie  Europejskg  stanowiska  Pafistw
Crionkowskich w wakresic proponowanych S$rodkéw  prawnych vmawianych na
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IX.

rgromadzeniach MOM. Prayzninne Wapolnoeie Pampepshae] satusu pansiwi Crionka
MOM uwmosling stosowanic jednolitveh stndiirdow v akresic - bezpicezenstwa
morskiege  cardwnoe  na  posiomie migdzynarodowynn Rk na poaomic
ustawodawstwa Paistw Crlonkowskicll,

Proponowune poprawki do Konweneji precwidupg obowigpck wyposazema w
System Automatyezne; ldentyfikacii (A1) statkdw mnyeh niz pasazerskice 1 tankower
a pojemnosci brutio od 300 do 50,000 ton. Zalgernik nr 2 do Dyrektywy 2002/59/ W
rownicz wprowadza wymog wyposazenia statkow w system ALS. W odniesieniu do
statkow, kiorych dolycza w tym zakresie projektowane poprawki do Konwengi
SOLAS, Dyrekitywa me okresla daty berposrednio lecz siwiendea, 1z lermin wejscia w
zycic obowigzku wyposazema takich statkow w systemy AIS zostame okredlony w
drodze prac MOM.

Proponowana poprawka do Rozdzalu X! Konwenepi SOLAS  zaktada
wprowadzenie zapisu histoni dla statku (Regulacja ns 5). Wedlug projekiowane;
regulacp kazdy staiek zostanie wyposazony w Certyfikat historii statku, zawierajycy
podstawowe informacje na temar dancgo statku, okreslone w pkt 3 Regulacji nr 5.
Ceriytikat ma zapewni¢ mozliwosé pokladowc) rejestrac)i histoni statku w zakresic
zawartych w aim informacji 1 pozostyye w dokumentach statku w przypadkach
sprzedazy bad? przejscia statku pod bandere mnego Panstwa, Nalezy stwierdzié, iz
proponowan poprawka zwigksza poziom bezpieczenstwa morskiego oraz poweduje
mozliwosé dokladniejsze] kontroli historii statku. Ze wugledu na dazenie Wspolnoty

" do zwigkszenia poziomu bezpieczenstwa w zakresie lransportu morskicgo, » duzym

prawdopodobienstwem mozna stwierdzi¢, 17 projektowane rozwigzanic znajdzic
odzwierciedlenic w przepisach prawa Unii Furopejskie;.

Najwazniejseq zmiang do Konwencji SOLAS jest proponowane wprowatizenie
Migdeynarodowego kodeksu zabezpicczeniu statkéw 1 urzadzeh portowych, jako
zatacznika do Konwencji SOLAS. Tnicjatywa wprowadzenia projektowancgo
Kodeksu wynika z miedeynarodowego  porozumienia  Panstw—Crzlonkow
Migdzynarodowey Organizacji Morskiej po awaku terrorystycznym z 11.09.2002 1.
Projektowany Kodeks ma na celu stworzenie ram miedzynarodowej wspalpracy w
wykrywaniu sagrozen bezpieczefistwa i podejmowaniu $rodkéw zapobiegajacych
wysigpowaniu niebezpieczeistw majgeych wplyw na statki i urzgdzenia porlows a
takze okreslenic obowigzkéw Umawiajacych sie Rezadow, jednostek rzadowych,
adpunisteacyi migjscowych orac przedsigbiorstw  zeglugowyeh j portowych, na
poziomie krgjowym i migdzynarodowym shuzacych zapewnicniu bexpicezensiwa
morskiego. Kodcks wprowadza obowigzek posiadania przes kazdy statck lub
ureadzenie portowe planu zabezpicczenia, okresla tukie osoby odpowiedsialne zu
wiasciwe 7abezpieczenic statkéw i umadeefi portowyeh. Srodki stosowane dla
zapewnienia zabezpicezenia statkdw i urzadzen portowych maju byé odpowiednic i
proporcjonalne. (art. 1.2 projcktowanege Kodeksu). Wejscic w zycie projektowancgo
Kodeksu przyczyni si¢ do zwigkszenia bepicczenstwa transportu morskiego
1 poprawienia wspdtpracy micdzynarodowej w zakresie wzajemnego ostrzepania
W razie wystapienia powainepo nichozpieczenstwa, W aktualne;  sytuacii
wprowadzenie dodatkowej regulacji na  wypadek ataku terrorystycznego  lub
podobnego ragrozenia wydaje si¢ celowe i pozadane, dlatego nalezy preypuszerad, 1z
prawo Urm Europejskic) bedzie ewzpledniac postanowienia projekiowancgo Kodeksu.
Wymienione wyzej arpumenly przemawiaja za stanowiskiem, iz proponowane
poprawki, znajdg odzwierciedicnic w prrepisach odpowicdnich aktow prawnych Unii
Europejskie]. Niemnic] nie mozna wykluesyd koniecenosci dokonania  zmian

11




w postanowicniach Konwenep prevpglveh prees Pobske, wo wypadku wyrarenia
negatywnego stanowiska Unn Europe)skicg co do projektowanych poprawek.

W konkfuzji pragne stwicrdzi¢, iz projekt wniosku Ministra Infrastrultury wraz
z projelktem uchwaly Rady Ministréw oraz projekiem ustawy o ratyfikac)i Poprawek do
Migdzynurodowe] Konwencji o bespicceeiisiwic zycin na morzu, 1974, jest zpodny
z prawem Unii Earopejskicj.

Z powarzaniem,

Do upricimej wiadomosci:
Pan Marek Pol

Wiceprezes Rady Mintstrow
Minister Infrastruktury

Pan Andrzej Pilat
Sekretarz Stanu
Ministerstwo Infrastruktury
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MIEDZYNARODOWA ORGANIZACJA MORSKA

KONFERENCJA UMAWIAJACYCH SIE
RZADOW - STRON MIEDZYNARODOWEJ]
KONWENCII O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA
NA MORZU, 1974

Punkt 6 porzadku

SOLAS/CONF.5/32
12 grudnia 2002
Oryginat: Angielski

UZGODNIENIE I PRZYJECIE POPRAWEK W MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI

O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU, 1974 ROKU

Rezolucja Nr 1 Konferencji i zwiazane z nia poprawki do Konwencji SOLAS, 1974 roku

przyjete przez Konferencje

Aneks zawiera tekst Uchwaly Nr 1 Konferencji oraz poprawek do Migdzynarodowej konwencji o
bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974 zgodnie z postanowieniami z zalacznika 1 do Aktu Koncowego

Konferencji.

skokok



ANEKS
ZALACZNIK NR 1 DO AKTU KONCOWEGO KONFERENCJI

UCHWALA NR 1 KONFERENCJI UMAWIAJACYCH SIE RZADOW - STRON
MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU, 1974
PODJETA W DNIU 12 GRUDNIA 2002 ROKU

PRZYJECIE POPRAWEK DO ANEKSU DO MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI O
BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU, 1974

KONFERENCIA,

MAJAC NA WZGLEDZIE cele i zasady Karty Narodéw Zjednoczonych dotyczace
utrzymania pokoju 1 bezpieczenstwa migdzynarodowego oraz rozwoju przyjaznych
stosunkdéw 1 wspolpracy pomiedzy panstwami,

GLEBOKO ZATROSKANA eskalacja na skale $wiatowa aktow terrorystycznych we
wszelkich ich formach, ktore zagrazaja lub pozbawiaja zycia niewinnych ludzi, naruszaja
fundamentalne swobody i1 godnos¢ cztowieka,

MAJAC SWIADOMOSC wagi i znaczenia zeglugi dla $wiatowego handlu i gospodarki, a
stad bedac zdecydowana chroni¢ s$wiatowy tancuch logistyki  przed jakimikolwiek
naruszeniami, bgdacymi wynikiem atakow terrorystycznych, wymierzonych w statki na
morzu , porty, terminale 1 inne obiekty,

ZWAZYWSZY, ze bezprawne dzialania przeciwko zegludze zagrazaja bezpieczefistwu i
ochronie oso6b i mienia, powaznie wptywaja na $§wiadczenie uslug morskich i podwazaja
zaufanie wszystkich ludzi do bezpieczenstwa zeglugi morskiej,

ZWAZYWSZY, ze dzialania te stanowia przedmiot powaznej troski wspolnoty
migdzynarodowej, a jednoczesnie doceniajac znaczenie wydajnego i oszczednego przeptywu
handlu $wiatowego,

W PRZEKONANIU co do pilnej potrzeby rozwoju wspotpracy migdzynarodowej pomigdzy
panstwami w dziedzinie projektowania i podejmowania skutecznych i praktycznych srodkow
ponad te, ktore zostaly juz przyjete przez Miedzynarodowa Organizacj¢ Morska (zwana dalej
Organizacja), w celu zapobiegania i zwalczania bezprawnych dziatan skierowanych przeciw
zegludze w jej szerokim pojeciu,

BIORAC POD UWAGE Uchwale¢ Nr 1373(2001) Rady Bezpieczenstwa Narodow
Zjednoczonych, podjgta dnia 28 wrzesnia 2001 roku, nakladajaca na Panstwa obowiazek
podjecia srodkow dla zapobiegania i zwalczania aktow terrorystycznych, wlaczajac wezwanie
do pelnej realizacji konwencji antyterrorystycznych,

ZWROCIWSZY UWAGE NA Wspolna Decyzje G8 w sprawie bezpieczefistwa transportu (a
szczegblnie jej czeS¢ dotyczaca bezpieczenstwa na morzu), zatwierdzona przez szefow
panstw G8 w czasie szczytu w Kananaskis w Albercie (Kanada) w czerwcu 2002 roku,

BIORAC POD UWAGE artykut VIII(c) Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie
zycia na morzu z 1974 roku, wraz z p6zniejszymi poprawkami (zwanej dalej Konwencja),



dotyczacy procedury wprowadzania poprawek w Konwencji przez Konferencje
Umawiajacych si¢ Rzadow,

BIORAC POD UWAGE Uchwalg Nr A.924(22), zatytulowana "Przeglad srodkéw i procedur
zapobiegania aktom terrorystycznym, zagrazajacym bezpieczenstwu pasazeréw i zatogi oraz
bezpieczenstwu statkoOw", podjeta przez Zgromadzenie Organizacji w dniu 20 listopada 2001
roku, ktora miedzy innymi:

(a) uznaje potrzebe dokonania przez Organizacj¢ przegladu, z zamiarem dokonania
nowelizacji, istniejacych migdzynarodowych srodkow prawnych i technicznych, a
takze rozwazenia stosownych nowych $rodkéw, dla zapobiegania i zwalczania
aktow terroru skierowanym przeciw statkom oraz poprawy ochrony na poktadzie i
na ladzie, w celu ograniczenia zagrozenia dla pasazerow, zaldég i personelu na
poktadzie statku oraz na obszarze portu, a takze dla statkow 1 ich tadunku; oraz

(b) zwraca si¢ do Komitetu Bezpieczenstwa Morskiego, Komitetu Prawnego i
Komitetu Utatwien przy Organizacji, aby pod kierownictwem Rady dokonaty
pilnego przegladu dla okreslenia potrzeby aktualizacji przepisow, o ktorych mowa
w paragrafach preambuly wspomnianej Uchwaly lub jakiegokolwiek innego,
odpowiedniego przepisu Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) w ramach
ich zakresu dziatania lub przyjgcia innych srodkdw ochrony, a takze do podjgcia -
w $wietle tego przegladu - odpowiednich dziatan;

STWIERDZIWSZY, ze Uchwata Nr A.584(14), zatytulowana "Srodki zapobiegania
bezprawnym dzialaniom, zagrazajacym bezpieczenstwu statkdw oraz ochrony ich pasazerow i
zalogi", MSC/Circ.443 w sprawie "Srodkéw zapobiegania bezprawnym dziataniom
skierowanym przeciwko pasazerom 1 zatodze na statkach MSC/Circ.754 w sprawie
"Bezpieczenstwa promow pasazerskich" stanowia przepisy Migdzynarodowej Organizacji
Morskiej (IMO), istotne dla zakresu Uchwaly Nr A.924(22),

PRZYWOLUJAC Uchwale nr 5, zatytulowana "Przyszte poprawki do rozdzialu XI
Konwencji SOLAS z 1974 roku w sprawie specjalnych $rodkéw dla podniesienia
bezpieczenstwa morskiego", podjgta przez zorganizowana w 1994 roku Konferencjg
Umawiajacych si¢ Rzadéw Stron Migdzynarodowej Konwencji o bezpieczenstwie zycia na
morzu z 1974 roku,

WZIAWSZY POD UWAGE poprawki do Aneksu do Konwencji, zaproponowane i
przedtozone wszystkim cztonkom Organizacji oraz wszystkim Umawiajacym si¢ Rzadom
Stronom Konwencji,

1. UCHWALA - zgodnie z artykulem VIII(c)(ii)) Konwencji - poprawki do Aneksu
Konwencji, ktorych tres¢ podana jest w Aneksie do niniejszej Uchwaty;

2. STWIERDZA, zgodnie z artykulem VIII(b)(vi)(2)(bb) Konwencji, ze powyzsze poprawki
beda uwazane za przyjete z dniem 1 stycznia 2004 roku, chyba ze przed ta data ponad
jedna trzecia Umawiajacych si¢ Rzadow — Stron Konwencji lub Umawiajace si¢ Rzady,
ktérych taczna flota handlowa stanowi nie mniej niz 50% pojemnosci brutto §wiatowej
floty handlowej, zawiadomia, ze zglaszaja swoje zastrzezenia do poprawek;



3. ZWRACA uwage Umawiajacych si¢ Rzadow — Stron Konwencji na fakt, ze na mocy
artykulu VIII(b)(vii)(2) Konwencji omawiane poprawki wejda w zycie z dniem 1 lipca
2004 roku, po ich przyjeciu zgodnie z powyzszym paragrafem 2;

4. ZWRACA si¢ do Sekretarza Generalnego Organizacji z prosba, zgodnie z artykutem
VIII(b)(v) Konwencji, o przekazanie uwierzytelnionych kopii niniejszej Uchwaly i tresci
poprawek, ujetych w Aneksie, do wszystkich Umawiajacych si¢ Rzadow — Stron
Konwencji;

5. ZWRACA si¢ ponadto do Sekretarza Generalnego o przekazanie kopii niniejszej Uchwaly
i Aneksu do niej wszystkim czlonkom Organizacji, nie bgdacym Umawiajacymi sig
Rzadami- Stronami Konwencji.



ANEKS

POPRAWKI DO ANEKSU DO MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI O
BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU, 1974
WRAZ POPRAWKAMI

ROZDZIAL V
BEZPIECZENSTWO ZEGLUGI

Prawidlo 19- Wymagania dotyczace posiadania przez statki systemow nawigacyjnych
oraz wyposazenia

1 Dotychczasowe ustepy 4, 5 1 6 paragrafu 2.4.2 zostaja zastapione przez nastgpujace
sformutowanie:
"4, statki inne niz statki pasazerskie i zbiornikowce o pojemnosci brutto 300 1

wigcej, ale nie wigkszej niz 50 000, nie pézniej niz w chwili pierwszego przegladu
wyposazenia bezpieczenstwa' dokonanego po dniu 1 lipca 2004 roku lub nie pozniej
niz przed dniem 31 grudnia 2004 roku, ktorykolwiek z nich bgdzie miat miejsce jako
pierwszy; oraz"

2 Na koncu istniejacego ustepu 7. paragrafu 2.4 dodaje si¢ nastgpujace nowe zdanie:
"Statki wyposazone w AIS bgda utrzymywaty AIS w staltym dziataniu, z wyjatkiem
sytuacji, gdy migdzynarodowe porozumienia, reguty lub normy przewiduja ochrong
informacji zeglugowych."

ROZDZIAL XI
SPECJALNE SRODKI DLA PODNIESIENIA BEZPIECZENSTWA NA MORZU

3 Istniejacy rozdziat XI otrzymuje nowy numer XI-1.

Prawidlo 3 - Numer identyfikacyjny statku

4 Po tytule prawidta wprowadzony zostaje nast¢pujacy tekst:
"(Paragrafy 4 i1 5 stosuje si¢ do wszystkich statkow, do ktérych zastosowanie ma
niniejsze prawidto. Dla statkbw zbudowanych przed dniem 1 lipca 2004 roku

wymagania paragrafow 4 1 5 maja by¢ speinione nie pozniej niz w chwili pierwszego
planowego dokowania statku w suchym doku po dniu 1 lipca 2004 roku)"

5 Obecny paragraf 4 zostaje usunigty, a wprowadzony zostaje nastgpujacy nowy tekst:
"4 Numer identyfikacyjny statku bgdzie naniesiony w sposob trwaly:
1 w widocznym miejscu albo na rufie, albo po obu stronach kadtuba,

na wysokosci srodokrgcia na prawej 1 lewej burcie, ponad oznaczona
linia najglebszego zanurzenia, albo na obu stronach nadbudowki, z

' Pierwszy przeglad wyposazenia bezpieczenstwa oznacza pierwszy przeglad roczny, pierwszy przeglad
okresowy lub pierwszy przeglad odnawiajacy wyposazenia bezpieczenstwa, ktorykolwiek z nich nastapi jako
pierwszy po dniu 1 lipca 2004 roku, a dodatkowo, w przypadku statkéw w budowie, przeglad wstepny.



5.1

5.2

5.3

54

lewej i prawej burty, albo na przedniej stronie nadbudowki, albo, w
przypadku statkow pasazerskich, na powierzchni poziomej widocznej z
powietrza; oraz

2 w latwo dostgpnym miejscu albo na jednej z koncowych grodzi
poprzecznych w przedziatach maszynowych, zdefiniowanych w
prawidle 1I-2/3.30, albo na jednym z lukéw, albo, w przypadku
zbiornikowcdw, w pompowni, albo, w przypadku statkow z fadowniami
ro-ro, zdefiniowanymi w prawidle 1I-2/3.41, na jednej z koncowych
grodzi poprzecznych w tadowni ro-ro.

Trwale oznakowanie powinno by¢ wyraznie widoczne, wolne od wszelkich
innych oznakowan na kadlubie i naniesione przy pomocy kontrastowego
koloru.

Trwale oznakowanie, o ktérym mowa w paragrafie 4.1 nie powinno mie¢
wysokosci mniejszej niz 200mm. Trwale oznakowanie, o ktérym mowa w
paragrafie 4.2. nie powinno by¢ wysokosci mniejszej niz 100 mm. Szeroko$¢
znakdéw powinna by¢ proporcjonalna do wysokosci.

Trwate oznakowanie moze by¢ wykonane przy pomocy liter wypuktych, przez
wycigcie lub wykucie, albo inna rownowazna metoda oznakowania statku
numerem identyfikacyjnym, zapewniajaca, aby oznakowanie nie moglo by¢
latwo usunicte.

Dla statkéw zbudowanych z innych materialdw niz stal lub metal,
Administracja zatwierdzi metod¢ oznaczenia numerem identyfikacyjnym
statku."

Po istniejacym prawidle 4 dodaje si¢ nast¢pujace nowe prawidto 5:

"Prawidlo 5
Zapis historii statku

1 Kazdy statek, do ktoérego zastosowanie ma rozdziatl I, powinien posiada¢ Zapis
historii statku.
2.1 Zapis historii statku ma na celu stworzenie poktadowego rejestru historii statku
w zakresie zapisanych w nim informacji.
2.2 Dla statkéw zbudowanych przed dniem 1 lipca 2004 roku Zapis historii statku
zawiera¢ powinien co najmniej histori¢ statku od dnia 1 lipca 2004 roku.
3 Zapis historii statku jest wystawiany przez Administracje kazdemu statkowi
uprawnionemu do podnoszenia jej bandery i zawiera co najmniej nast¢pujace
informacje:
A nazwe panstwa, ktorego banderg statek ma prawo podnosic;
2 date, z ktora statek zostat zarejestrowany w danym panstwie;



3 numer identyfikacyjny statku zgodnie z prawidlem 3;

4 nazwe statku;

5 port, w ktorym statek jest zarejestrowany;

.6 nazwe zarejestrowanego wlasciciela (wtascicieli) i1 ich zarejestrowany
adres (adresy);

i nazwe 1 adres zarejestrowanego czarterujacego (czarterujacych) statek

bez zalogi, jesli ma to zastosowanie;

8 nazwe¢ Armatora, zgodnie z definicja zawarta w prawidle 1X/1, jego
zarejestrowany adres oraz adres (adresy) miejsc, z ktorych prowadzi on
dzialania z zakresie zarzadu bezpieczenstwem;

9 nazwe¢  towarzystwa  (towarzystw)  klasyfikacyjnego,  ktore
sklasyfikowalo statek;

.10 nazwg Administracji lub Umawiajacego si¢ Rzadu, lub wuznanej
organizacji, ktére wydaty Dokument zgodnosci (lub Tymczasowy
dokument zgodnosci), wyszczegolniony w Kodeksie ISM zgodnie z
definicja podana w prawidle 1X/1, Armatorowi eksploatujacemu statek,
a takze nazwg organu przeprowadzajacego audyt, na podstawie ktdrego
dokument ten zostat wydany, jesli nie byla to instytucja wydajaca
dokument;

11 nazwg Administracji lub Umawiajacego si¢ Rzadu lub wuznanej
organizacji, ktore wydaly statkowi Certyfikat zarzadzania
bezpieczenstwem  (lub  Tymczasowy  certyfikat  zarzadzania
bezpieczenstwem), wyszczegolnione w Kodeksie ISM zgodnie z
definicja podana w prawidle IX/1, a takze nazweg organu
przeprowadzajacego audyt, na podstawie ktorego certyfikat ten zostat
wydany, jesli nie byta to instytucja wydajaca certyfikat;

.12 nazwg¢ Administracji lub Umawiajacego si¢ Rzadu, lub uznanej
organizacji ochrony, ktére wydaty statkowi Migdzynarodowy certyfikat
ochrony statku (lub Tymczasowy migdzynarodowy certyfikat ochrony
statku), wyszczegdlnione w czesci A Kodeksu ISPS zgodnie z definicja
podana w rozdziale XI-2/1, a takze nazwg organu przeprowadzajacego
weryfikacje, na podstawie ktorej certyfikat ten zostal wydany, jesli nie
byta to instytucja wydajaca certyfikat; oraz

.13 datg, z ktora statek zostal wykreslony z rejestru w danym panstwie.
4.1  Wszelkie poprawki zwiazane z zapisami, do ktoérych odnosza sig¢ paragrafy od

3.4 do 3.12 zapisywane sa w Zapisie historii statku tak, aby zapewni¢ aktualne i
biezace informacje wraz z historia zmian.



4.2 W przypadku jakichkolwiek zmian zwiazanych z zapisami, do ktorych odnosi
si¢ paragraf 4.1, Administracja wyda, tak szybko jak jest to praktycznie mozliwe, nie
p6zniej jednak niz trzy miesiace po dacie zmiany, statkom uprawnionym do
podnoszenia jej bandery albo zrewidowana i uaktualniong wersj¢ Zapisu historii
statku, albo odpowiednie poprawki do niego.

4.3 W przypadku jakichkolwiek zmian zwigzanych z zapisami, do ktorych odnosi
si¢ paragraf 4.1, do czasu wydania zrewidowanej i uaktualnionej wersji Zapisu historii
statku Administracja upowazni i zazada albo od Armatora zdefiniowanego w prawidle
IX/1, albo od kapitana statku, wniesienia do Zapisu historii statku, poprawek
odzwierciedlajacych zmiany. W takich przypadkach, po wprowadzeniu poprawek do
Zapisu historii statku Armator bezzwlocznie przekaze Administracji odpowiednie
informacje.

5.1  Zapis historii statku sporzadzany jest w jezyku angielskim, francuskim lub
hiszpanskim. Dostarczone moze by¢ ponadto ttumaczenie Zapisu historii statku na
jezyk lub jezyki oficjalne Administracji.

5.2 Zapis historii statku sporzadzany jest w formacie przygotowanym przez
Organizacje¢ 1 prowadzony jest zgodnie z wytycznymi Organizacji. Wszelkie uprzednie
zapisy w Zapisie historii statku nie moga by¢ modyfikowane, wykreslane lub w
jakikolwiek spos6b usuwane czy zamazywane.

6 W kazdym przypadku, gdy statek przechodzi pod flage innego panstwa lub
zostaje sprzedany innemu wilascicielowi (lub zostaje przejety przez innego
czarterujacego statek bez zalogi), lub tez gdy inny Armator przejmuje
odpowiedzialnos¢ za eksploatacjg statku, Zapis historii statku pozostaje na statku.

7 W przypadku gdy statek na by¢ przekazany pod bander¢ innego panstwa
Armator poda Administracji nazwe panstwa, pod ktérego banderg statek ma by¢
przekazany tak, aby umozliwi¢ Administracji przekazanie temu panstwu kopii Zapisu
historii statku, obejmujacego okres, w ktorym statek znajdowat si¢ pod jej jurysdykcja.

8 W przypadku przekazania statku pod banderg innego panstwa, ktorego rzad
jest jednym z Umawiajacych si¢ Rzadow, Umawiajacy si¢ Rzad panstwa, ktorego
banderg statek podnosit dotychczas przekazuje Administracji drugiego Umawiajacego
si¢ Rzadu, tak szybko jak jest to mozliwe po dokonaniu przekazania statku, kopig
odnos$nego Zapisu historii statku, obejmujacego okres, w ktorym statek znajdowat si¢
pod jej jurysdykcja, wraz z wszelkimi Zapisami historii statku, wydanymi uprzednio
statkowi przez inne panstwa.

9 W przypadku przekazania statku pod banderg innego panstwa Administracja
zalacza poprzednie Zapisy historii statku do Zapisu historii statku wydawanego
statkowi przez t¢ Administracje tak, aby zapewni¢ ciagto$¢ zapisu historii, bgdaca
celem niniejszego prawidla.

10 Zapis historii statku znajduje si¢ na pokladzie statku i w kazdej chwili jest
dostepny dla inspekcji."

Po przenumerowanym rozdziale XI-1 dodaje si¢ nastgpujacy nowy rozdziat XI-2:
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"ROZDZIAL XI-2

SPECJALNE SRODKI DLA PODNIESIENIA OCHRONY NA MORZU

Prawidlo 1
Definicje

Dla celéw niniejszego rozdziatu, jesli wyraZnie nie postanowiono inaczej:

1

2

.10

d1

12

Masowiec oznacza masowiec zdefiniowany w prawidle IX/1.6.

Chemikaliowiec oznacza zbiornikowiec do przewozu chemikaliow
zdefiniowany w prawidle VII/8.2.

Gazowiec oznacza statek do przewozu gazéw zdefiniowany w prawidle
VII/11.2.

Jednostka szybka (HSC) oznacza statek zdefiniowany w prawidle X/1.2.

Ruchoma platforma wiertnicza (MODU) oznacza ruchoma przybrzezna
jednostke wiertnicza o napgdzie mechanicznym, zdefiniowana w
prawidle IX/1, nie znajdujaca si¢ w miejscu posadowienia

Ropowiec oznacza zbiornikowiec do przewozu ropy, zdefiniowany w
prawidle II-1/2.12.

Armator oznacza armatora zdefiniowanego w prawidle IX/1.

Dziatania w  plaszczyznie  statek/port  oznaczaja  wzajemne
oddzialywania zachodzace, gdy statek znajduje si¢ pod bezposrednim,
bliskim wptywem dziatan zwiazanych z ruchem os6b i towardow lub
swiadczeniem ustug portowych na i ze statku.

Obiekt portowy oznacza miejsce wyznaczone przez Umawiajacy sig
Rzad lub Wyznaczony Organ, gdzie maja miejsce relacje statek/port.
Obejmuje to odpowiednio takie obszary jak kotwicowiska, podejscia od
morza oraz miejsca cumowania statkow w porcie.

Dziatania w plaszczyznie statek - statek oznaczaja dzialania nie
zwiazane z obiektem portowym, obejmujace przemieszczenie towaroOw
lub 0s6b z jednego statku na drugi.

Wyznaczony Organ oznacza organizacj¢ (organizacje) lub administracjg
(administracje) okreslone, w ramach Umawiajacego si¢ Rzadu, jako
odpowiedzialne za zapewnienie realizacji postanowien niniejszego
rozdziatu, odnoszacych si¢ do ochrony obiektu portowego oraz relacji
statek/port, z punktu widzenia obiektu portowego.

Miedzynarodowy kodeks ochrony statku i obiektu portowego (ISPS)
oznacza Migdzynarodowy kodeks dla ochrony statku i obiektu



13

14

A5

.16

portowego, sktadajacy si¢ z czeSci A (ktorej postanowienia sa
obligatoryjne) 1 czeSci B (ktérej postanowienia maja charakter
rekomendacji), przyjety w dniu 12 grudnia 2002 roku Uchwala Nr 2
Konferencji Umawiajacych si¢ Rzadéw — Stron Migdzynarodowej
konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974 z ewentualnymi
poprawkami wprowadzonymi przez Organizacjg¢ pod warunkiem, ze:

1 poprawki do czgsci A Kodeksu zostang przyjete, wejda w zycie i
zaczna obowiazywaé zgodnie z artykulem VIII obecnej
Konwencji, odnoszacym si¢ do procedur nowelizacji majacych
zastosowanie do Aneksu z wyjatkiem rozdziatu [; oraz

2 poprawki do czg$ci B Kodeksu zostana przyjete przez Komitet
Bezpieczenstwa na Morzu zgodnie z jego Procedurami
postepowania.

Zdarzenie naruszajqce ochrone oznacza kazde podejrzane dziatanie lub
okolicznos$¢, zagrazajace ochronie statku, w tym ruchomej jednostki
wiertniczej] (MODU) 1 jednostki szybkiej (HSC), Iub obiektu
portowego, jakiejkolwiek relacji statek/port Iub jakiemukolwiek
dziataniu pomigdzy statkami.

Poziom ochrony oznacza kwalifikacje stopnia ryzyka zaj$cia zdarzenia
naruszajacego ochrong lub proby jego wywotania.

Deklaracja ochrony oznacza porozumienie zawarte pomig¢dzy statkiem
1 obiektem portowym lub innym statkiem, z ktorymi statek wejdzie w
relacjg, okreslajace srodki ochrony do wprowadzenia przez kazdego z
uczestnikow.

Uznana organizacja ochrony oznacza organizacj¢ posiadajaca
odpowiednia wiedzg¢ specjalistyczna w  sprawach ochrony i
odpowiednia wiedz¢ na temat eksploatacji statkow 1 portow,
upowazniong do prowadzenia dzialalno$ci w zakresie oceny lub
weryfikacji, lub zatwierdzania, lub certyfikacji, wymaganych przez
niniejszy rozdziat lub cz¢s¢ A Kodeksu ISPS.

Termin "statek", uzyty w prawidtach 3 do 13, obejmuje ruchome platformy
wiertnicze (MODU) i jednostki szybkie (HSC).

Termin "wszystkie statki", uzywany w niniejszym rozdziale, oznacza wszelkie
statki, do ktorych ma zastosowanie niniejszy rozdzial.

Termin "Umawiajace si¢ Rzady", uzyty w prawidtach 3, 4, 7, 10, 11, 12 oraz
13, obejmuje odniesienie do "Wyznaczonego Organu".
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Prawidlo 2
Zastosowanie

1 Niniejszy rozdzial ma zastosowanie do:
1 nastepujacych typow statkow, odbywajacych podréze migdzynarodowe:

1.1 statkow pasazerskich wilaczajac pasazerskie jednostki szybkie
(HSC);

1.2 statkow towarowych, wiaczajac jednostki szybkie (HSC), o
pojemnosci brutto 500 1 wigcej; oraz

.1.3  ruchomych platform wiertniczych (MODU); a takze

2 obiektéw portowych obstugujacych takie statki odbywajacych podréoze
migdzynarodowe.

2 Niezaleznie od postanowien paragrafu 1.2, Umawiajace si¢ Rzady okresla
zakres zastosowania niniejszego rozdziatu oraz odpowiednich sekcji czesci A Kodeksu
ISPS do takich obiektéw portowych na ich terytorium, ktore, aczkolwiek uzywane
przede wszystkim przez statki nie odbywajace podrozy mig¢dzynarodowe, musza, od
czasu do czasu, obstugiwac statki powracajace z lub udajace si¢ w podrdze
miedzynarodowe.

2.1 Umawiajace si¢ Rzady beda podejmowatly swe decyzje w ramach paragrafu 2
na podstawie oceny stanu ochrony obiektu portowego, przeprowadzonej zgodnie z
postanowieniami cz¢$ci A Kodeksu ISPS.

2.2 Wszelkie decyzje podejmowane przez Umawiajacy si¢ Rzad w ramach
prawidla 2 nie bgda zmniejszaly poziomu ochrony, osiagnigcie ktdrego jest celem
niniejszego rozdziatu lub czesci A Kodeksu ISPS.

3 Niniejszy rozdzial nie ma zastosowania do okretow wojennych, pomocniczych
jednostek marynarki wojennej oraz innych statkéw bedacych wlasnoscia lub
eksploatowanych przez Umawiajacy si¢ Rzad 1 wykorzystywanych jedynie w
rzadowej stuzbie nichandlowe;j.

4 Zadne postanowienie niniejszego rozdziatu nie narusza praw i obowiazkow
Panstw wynikajacych z prawa migedzynarodowego.

Prawidlo 3
Obowiazki Umawiajacych si¢ Rzadow w odniesieniu do poziomu ochrony

1 Administracje okresla poziomy ochrony i zapewnia przekazanie informacji na
temat poziomu ochrony statkom uprawnionym do podnoszenia ich bandery. W
przypadku wystapienia zmian w poziomie ochrony, informacje dotyczace poziomu
ochrony zostang zaktualizowane zgodnie z wymogami sytuacji.
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2 Umawiajace si¢ Rzady okresla poziomy ochrony i zapewnia przekazanie
informacji na temat poziomu ochrony obiektom portowym na swym terytorium
oraz statkom, przed ich wej$ciem do portu lub w czasie pobytu w porcie na ich
terytorium. W przypadku wystapienia zmian w poziomie ochrony, informacje
dotyczace poziomu ochrony zostana zaktualizowane zgodnie z wymogami

sytuacji.
Prawidlo 4
Wymagania wobec Armatorow i statkow
1 Armatorzy beda spelnia¢ odpowiednie wymagania okreslone w niniejszym

rozdziale oraz w czgs$ci A Kodeksu ISPS, uwzgledniajac wytyczne podane w czesci B
Kodeksu ISPS.

2 Statki beda spetnialty odpowiednie wymagania okre§lone w niniejszym
rozdziale oraz w czgéci A Kodeksu ISPS, uwzgledniajac wytyczne podane w czgsci B
Kodeksu ISPS, a zgodnos$¢ taka bedzie weryfikowana i1 certyfikowana tak, jak
postanowiono w czesci A Kodeksu ISPS.

3 Przed wejsciem do portu lub w czasie pobytu w porcie na terytorium
Umawiajacego si¢ Rzadu statek bedzie speilnial wymagania w zakresie poziomu
ochrony ustalonego przez ten Umawiajacy si¢ Rzad, jezeli taki poziom ochrony bedzie
WyZszy niz poziom ochrony okreslony przez Administracje dla danego statku.

4 Statki beda reagowaly bez zbednej zwtoki na wszelkie zmiany w kierunku
WyZszego poziomu ochrony.

5 Statek, ktory nie spetnia wymagan okre§lonych w niniejszym rozdziale lub w
czesci A Kodeksu ISPS, lub ktory nie moze spetni¢ wymogoéw poziomu ochrony
ustalonego przez Administracj¢ lub przez inny Umawiajacy si¢ Rzad i majacego
zastosowanie do tego statku, poinformuje o tym odpowiednie wtasciwe witadze przed
podjeciem jakichkolwiek relacji statek/port lub przed wejsciem do portu, zaleznie od
tego, ktory z tych faktow bedzie miat miejsce jako pierwszy.

Prawidlo §
Specjalne obowiazki Armatora
Armator zapewni, aby kapitan posiadat na poktadzie dostepne w kazdym czasie
informacje, przy pomocy ktdérych urzednicy nalezycie upowaznieni przez Umawiajacy
si¢ Rzad beda mogli ustali¢:
A kto jest odpowiedzialny za wyznaczanie cztonkéw zatogi lub innych o0sob
aktualnie zatrudnionych lub zaangazowanych na statku w jakimkolwiek

charakterze w dziataniach tego statku;

2 kto jest odpowiedzialny za decyzje w sprawach wykorzystania statku; oraz
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3 w przypadku zatrudnienia statku na warunkach umowy (umoéw) czarterowych,
kto jest strona (stronami) takiej umowy (umow).

Prawidlo 6
System alertu o zagrozeniu ochrony statku®

1 Wszystkie statki beda zaopatrzone w system alertu o zagrozeniu ochrony
statku, jak nastepuje:

1

2

statki zbudowane w dniu 1 lipca 2004 roku lub pdzniej;

statki pasazerskie, w tym pasazerskie jednostki szybkie (HSC),
zbudowane przed dniem 1 lipca 2004 roku - nie pdzniej niz w chwili
pierwszego po 1 lipca 2004 roku przegladu instalacji radiowej;

ropowce, chemikaliowce, gazowce, masowce i towarowe jednostki
szybkie, o pojemnosci brutto co najmniej 500, zbudowane przed dniem
1 lipca 2004 roku - nie po6zniej niz w chwili pierwszego po 1 lipca 2004
roku przegladu instalacji radiowej; oraz

inne statki towarowe o pojemnosci brutto 500 i wigcej oraz ruchome
platformy wiertnicze (MODU), zbudowane przed dniem 1 lipca 2004
roku - nie pozniej niz w chwili pierwszego po 1 lipca 2006 roku
przegladu instalacji radiowe;.

2 W wypadku aktywacji system alertu o zagrozeniu ochrony statku:

1

bedzie uruchamial alert o zagrozeniu ochrony statku i przekazywat go
ze statku na brzeg do wlasciwego organu, wyznaczonego przez
Administracjg, ktéry w tych okolicznosciach moze obejmowac
Armatora, identyfikujac statek, jego pozycje oraz wskazujac, ze
ochrona statku jest zagrozona lub zostata zmniejszona;

nie przekaze sygnalu alertu o =zagrozeniu ochrony statku do
jakichkolwiek innych statkow;

nie podniesie alarmu na poktadzie statku; oraz

bedzie nadawat alert o zagrozeniu ochrony statku do momentu
wylaczenia lub przywrdcenia ustawien wyjsciowych.

3 System alertu o zagrozeniu ochrony statku:

1

bedzie umozliwiat jego aktywacj¢ z mostka nawigacyjnego oraz z co
najmniej jednego innego miejsca; oraz

bedzie zgodny ze standardami funkcjonalnymi nie nizszymi niz przyjete
przez Organizacjg.

? Zgodnie ze standardami dotyczacymi systemu alertu ochrony statku wynikajacymi z Prawidta MSC.136(76)
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4 Punkty aktywacji systemu alertu o zagrozeniu ochrony statku beda tak
zaprojektowane, aby zapobiegaé przypadkowemu uruchomieniu systemu alertu o
zagrozeniu ochrony statku.

5 Wymagania dotyczace systemu alertu o zagrozeniu statku moga by¢ spetnione
przez wykorzystanie instalacji radiowej, zainstalowanej w celu spelnienia wymagan
rozdziatu IV pod warunkiem, Ze spetnione zostana wszystkie wymagania niniejszego
prawidta.

6 Administracja, ktora otrzyma zawiadomienie o aktywacji alertu zagrozeniu
ochrony statku, natychmiast zawiadomi panstwo (panstwa), w okolicy ktorego
(ktorych)w danej chwili przebywa statek.

7 Umawiajacy si¢ Rzad, ktéry otrzyma zawiadomienie o aktywacji alertu
zagrozeniu ochrony statku, ktory nie jest uprawniony do podnoszenia jego bandery,
natychmiast zawiadomi wtasciwa Administracje oraz, jesli jest to stosowne, Panstwo
(Panstwa), w okolicy ktorego w danej chwili przebywa statek.

Prawidlo 7
Zagrozenia wobec statkow

1 Umawiajace si¢ Rzady okresla poziomy ochrony i zapewnia udost¢pnienie
informacji na temat poziomu ochrony dla statkow dzialajacych na ich morzu
terytorialnym lub takich, ktore zgtosily zamiar wejscia na ich morze terytorialne.

2 Umawiajace si¢ Rzady wyznacza punkt kontaktowy, poprzez ktory takie statki
moga zwroci¢ si¢ o poradg i pomoc, a takze do ktorego statki moga zglosi¢ wszelkie
uwagi w zakresie ochrony, dotyczace innych statkéw, ruchu lub komunikacji.

3 W przypadku stwierdzenia ryzyka ataku zainteresowane Umawiajace si¢
Rzady poinformuja zainteresowane statki i ich Administracje o:

1 obecnym poziomie ochrony;

2 wszelkich $rodkach ochrony, ktére powinny by¢ wprowadzone przez
zainteresowane statki by chroni¢ si¢ przed atakiem, zgodnie z
postanowieniami czgsci A Kodeksu ISPS; oraz

3 o stosownych $rodkach ochrony, o jakich wprowadzeniu podjgto
decyzj¢ panstwo nadbrzezne.

Prawidlo 8
Uprawnienia kapitana w zakresie bezpieczenstwa i ochrony statku
1 Kapitan nie bedzie ograniczany przez Armatora, czarterujacego lub

jakakolwiek inna osobg w zakresie podejmowania i wykonywania wszelkich decyzji,
ktore zgodnie z profesjonalna ocena kapitana sa niezbedne dla utrzymania
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bezpieczenstwa i ochrony statku. Obejmuje to takze odmowe dostepu dla oséb (z
wyjatkiem o0sob zidentyfikowanych jako odpowiednio upowaznione przez
Umawiajacy si¢ Rzad) lub ich bagazu, a takze zaladowania tadunku, w tym
kontenerow i zamknigtych jednostek tadunkowych.

2 Jesli, w profesjonalnej ocenie kapitana, w czasie eksploatacji statku powstanie
konflikt pomigdzy bezpieczenstwem statku i majacymi do niego zastosowanie
wymaganiami ochrony, kapitan da pierwszenstwo wymaganiom niezbgdnym dla
utrzymania bezpieczenstwa statku. W takich przypadkach kapitan moze zrealizowac
tymczasowe §rodki ochrony i natychmiast poinformuje Administracjg i, jesli jest to
stosowne, Umawiajacy si¢ Rzad, w ktorego porcie statek dziata lub do ktérego
zamierza wejs¢. Wszelkie takie tymczasowe $rodki ochrony, zgodne z niniejszym
prawidiem, beda w najwyzszym mozliwym stopniu wspdimierne z obowiazujacym
poziomem ochrony. Po stwierdzeniu takich przypadkoéw Administracja zapewni, aby
takie konflikty zostaly rozwiazane, a mozliwos¢ ich powtorzenia si¢ zostala
zminimalizowana.

] Prawidlo 9
Srodki kontroli i oceny zgodnoSci

1 Kontrola statkow w porcie

1.1 Dla celéw niniejszego rozdziatu kazdy statek, do ktorego niniejszy rozdziat ma
zastosowanie, podlega kontroli w czasie pobytu w porcie innego Umawiajacego si¢
Rzadu przez funkcjonariuszy, odpowiednio upowaznionych przez ten Rzad, ktérymi
moga by¢ osoby wypehiajace jednoczesnie funkcje przewidziane w prawidle 1/19.
Kontrola taka bedzie ograniczona do sprawdzenia, ze na poktadzie znajduje si¢ wazny
Migdzynarodowy certyfikat ochrony statku lub wazny Tymczasowy migdzynarodowy
certyfikat ochrony statku, wydany zgodnie z postanowieniami czg$ci A Kodeksu ISPS
(Certyfikat), ktory pod warunkiem jego wazno$ci zostanie uznany, chyba ze zaistnieja
wyrazne podstawy, by sadzi¢, iz statek nie spelnia wymagan przewidzianych w
niniejszym rozdziale lub w czgsci A Kodeksu ISPS.

1.2 W razie wystapienia takich wyraznych podstaw lub gdy na Zzadanie nie zostanie
przedstawiony wazny Certyfikat, funkcjonariusze, odpowiednio upowaznieni przez
Umawiajacy si¢ Rzad, zastosuja w stosunku do tego statku jeden lub wigcej srodkow
kontroli przewidzianych w paragrafie 1.3. Wszelkie takie zastosowane $rodki musza
mie¢ proporcjonalny charakter, biorac pod uwage wytyczne podane w czgsci B
Kodeksu ISPS.

1.3 Takimi $rodkami kontroli sa: inspekcja statku, opodznienie wyjscia statku,
zatrzymanie statku, ograniczenie dziatania, w tym rowniez ruchu w porcie, lub
wydalenie statku z portu. Takie $rodki kontroli moga dodatkowo lub alternatywnie
obejmowac inne, pomniejsze $§rodki administracyjne lub naprawcze.

2 Statki zamierzajgce wejS¢ do portu innego Umawiajacego si¢ Rzadu

2.1  Dla celéw niniejszego rozdzialu oraz dla zapewniania zgodno$ci z
postanowieniami niniejszego rozdziatu, Umawiajacy si¢ Rzad moze wymagac, aby
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statki zamierzajace wej$s¢ do jego portow, w celu uniknigcia koniecznosci
zastosowania $rodkow lub dzialan kontrolnych, przedstawity funkcjonariuszom
nalezycie upowaznionych przez ten Rzad nastgpujace informacje:

1 ze statek posiada wazny Certyfikat i nazwe urzedu, ktéry go wydat;
2 poziom ochrony, na ktorym statek obecnie jest eksploatowany;

3 poziom ochrony, na ktérym statek byl eksploatowany we wszelkich
poprzednich portach, gdzie prowadzil dzialania w ptaszczyznie
statek/port, w ramach czasowych przewidzianych w paragrafie 2.3;

4 wszelkie specjalne i dodatkowe $rodki ochrony, podjete przez statek we
wszelkich poprzednich portach, gdzie prowadzil dzialania w
plaszczyznie statek/port, w ramach czasowych przewidzianych w
paragrafie 2.3;

5 ze w ramach czasowych podanych w paragrafie 2.3 zachowane zostaty
odpowiednie procedury ochrony statku podczas wszelkich dziatan w
plaszczyznie statek - statkami; oraz

.6 inne praktyczne informacje zwiazane z ochrona (bez szczegotow planu
ochrony statku), biorac pod uwagg wytyczne podane w czgsci B
Kodeksu ISPS

Na zadanie Umawiajacego si¢ Rzadu statek lub Armator przedstawia mozliwe do
zaakceptowania przez ten Rzad potwierdzenie informacji, wymaganych powyze;j.

2.2 Kazdy statek, do ktorego zastosowanie ma niniejszy rozdziat i ktéry ma zamiar
wejs¢ do portu innego Umawiajacego si¢ Rzadu, przedstawi informacje oméwione w
paragrafie 2.1 na zadanie funkcjonariuszy, odpowiednio upowaznionych przez ten
Rzad. Kapitan moze odmoéwi¢ dostarczenia takich informacji, jednak ze
Swiadomoscia, ze taka odmowa moze skutkowa¢ odmowa wejscia do portu.

2.3 Statek zachowa zapis informacji, do ktérych odnosi si¢ paragraf 2.1,
obejmujacych 10 poprzednich zawini¢¢ do obiektéw portowych.

2.4 Je$li po otrzymaniu informacji omdéwionej w paragrafie 2.1 funkcjonariusze,
odpowiednio upowaznieni przez Umawiajacy si¢ Rzad portu, do ktorego statek ma
zamiar wejs¢, beda mieli wyrazne podstawy by sadzi¢, ze statek nie spelnia wymagan
niniejszego rozdziatu lub czeéci A Kodeksu ISPS, podejma oni probg ustanowienia
facznosci ze statkiem oraz pomigdzy 1 Administracja oraz pomigdzy nim i
Administracja, w celu naprawienia niezgodnos$ci. Je§li komunikacja taka nie
doprowadzi do naprawienia lub jesli tacy funkcjonariusze maja inne wyrazne
podstawy by sadzi¢, ze statek pozostaje w niezgodno$ci z wymaganiami niniejszego
rozdzialu lub czesci A Kodeksu ISPS, osoby te moga podja¢ w stosunku do statku
dziatania przewidziane w paragrafie 2.5. Wszelkie takie dzialania musza mieé
wspotmierny charakter, biorac pod uwage wytyczne podane w cze$ci B Kodeksu
ISPS.
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2.5 Dziatania takie sa nastepujace:

1 wymaganie skorygowania niezgodnosci;

2 wymaganie, aby statek udal si¢ na podana pozycje na morzu
terytorialnym lub wodach wewngtrznych danego Umawiajacego sig
Rzadu;

3 inspekcja statku, jesli statek znajduje si¢ na morzu terytorialnym

Umawiajacego si¢ Rzadu, do portu ktorego statek zamierza wejs¢; lub
4 odmowa wej$cia do portu.

Przed podjeciem ktéregokolwiek z powyzszych dzialan statek zostanie
poinformowany przez Umawiajacy si¢ Rzad o jego zamiarach. Po otrzymaniu tej
informacji kapitan moze zrezygnowaé z zamiaru wej$cia do tego portu. W takich
przypadkach niniejsze prawidlo nie ma zastosowania.

3 Postanowienia dodatkowe
3.1 W przypadku:

1 zastosowania $rodkow kontroli innych niz pomniejsze $rodki
administracyjne lub naprawcze, o ktorych mowa w paragrafie 1.3; lub

2 podjecia jakichkolwiek dziatan omawianych w paragrafie 2.5,

funkcjonariusz, odpowiednio upowazniony przez Umawiajacy si¢ Rzad niezwlocznie
przekaze Administracji pisemng informacjg, wyszczego6lniajacq zastosowane $rodki
kontroli lub podj¢te dziatania oraz ich powody. Umawiajacy si¢ Rzad, stosujacy srodki
kontroli lub podejmujacy dzialania, zawiadomi réwniez uznana organizacj¢ ochrony,
ktora wydata Certyfikat dotyczacy danego statku oraz Organizacje w przypadku, gdy
zastosowane zostaly jakiekolwiek takie srodki kontroli lub podjete dziatania.

3.2 Gdy statkowi odméwiono zgody na wejscie do portu lub gdy zostat on z portu
wydalony, wtadze Panstwa portu powiadomia o odpowiednich faktach wladze
Panstwa, w ktorym leza kolejne porty, do jakich ma zawina¢ statek, jesli sa one znane,
a takze wszelki inne odpowiednie panstwa nadbrzezne, biorac pod uwage wytyczne,
ktére ma stworzy¢ Organizacja. Zachowana zostanie poufno$¢ i ochrona takiego
zawiadomienia.

33 Odmowa wejscia do portu na mocy paragrafow 2.4 1 2.5 lub wydalenie z portu
na mocy paragrafow 1.1 do 1.3, stosowane beda jedynie, gdy funkcjonariusze,
odpowiednio upowaznieni przez Umawiajacy si¢ Rzad, maja wyrazne podstawy by
sadzi¢, ze statek stwarza bezpo$rednie zagrozenie dla ochrony lub bezpieczenstwa
0s0b lub statkow, lub innego mienia i nie ma zadnych innych odpowiednich srodkéw
dla likwidacji tego zagrozenia.

3.4  Srodki kontroli, do ktorych odnosi si¢ paragraf 1.3 i dziatania, do ktorych
odnosi si¢ paragrafu 2.5, beda stosowane na mocy niniejszego prawidla jedynie do
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momentu, gdy niezgodno$¢, bgdaca powodem zwigkszenia $rodkéw kontroli lub
dziatah zostanie skorygowana w sposob zadowalajacy dla Umawiajacego si¢ Rzadu,
biorac pod uwage dziatania zaproponowane przez statek lub Administracje, jesli miato
to miejsce.

3.5 W przypadku, gdy Umawiajacy si¢ Rzad przeprowadza kontrol¢ zgodnie z
paragrafem 1 lub podejmuje dziatania zgodnie z paragrafem 2:

1 podjete zostana wszelkie mozliwe wysitki, aby uniknaé¢ nieslusznego
zatrzymania lub opdznienia statku. Jesli statek zostanie w ten sposob
niestusznie zatrzymany lub opdzniony bedzie uprawniony do
rekompensaty za wszelkie poniesione straty lub szkody; oraz

2 umozliwiony pozostanie niezbgdny dostgp do statku z powodoéw awarii
lub celow humanitarnych oraz dla celéw ochrony.

Prawidlo 10
Wymagania wobec obiektéw portowych

1 Obiekty portowe spetnia¢ beda odpowiednie wymagania, okreslone w
niniejszym rozdziale i w cze$ci A Kodeksu ISPS, z uwzglednieniem wytycznych
podanych w czgsci B Kodeksu ISPS.

2 Umawiajace si¢ Rzady, posiadajace na swym terytorium obiekt portowy lub
obiekty portowe, do ktérych ma zastosowanie niniejsze prawidlo, zapewnia aby:

A oceny stanu ochrony obiektu portowego zostaly przeprowadzone,
zbadane i zatwierdzone zgodnie z postanowieniami czg$ci A Kodeksu
ISPS; oraz

2 plany ochrony obiektow portowych zostaly opracowane, zbadane,
zatwierdzone 1 wprowadzone w zycie, zgodnie z postanowieniami
czesci A Kodeksu ISPS.

3 Umawiajace si¢ Rzady wyznacza 1 podadza do wiadomosci $rodki, ktore
nalezy przewidzie¢ w planie ochrony obiektu portowego dla réznych poziomoéw
ochrony, wlaczajac przypadki, gdy wymagane jest przedstawienie Deklaracji Ochrony.

Prawidlo 11
Inne porozumienia w zakresie ochrony

1 Realizujac niniejszy rozdzial lub wymagania czgsci A Kodeksu ISPS
Umawiajace si¢ Rzady moga zawiera¢ na piSmie dwustronne i wielostronne umowy z
innymi Umawiajacymi si¢ Rzadami na temat alternatywnych rozwiazan w zakresie
ochrony, obejmujace krotkie podréze migedzynarodowe na statych trasach pomigdzy
obiektami portowymi potozonymi na ich terytorium.

2 Zadne z takich uméw nie moga zmniejsza¢ poziomu ochrony innych statkow
lub obiektow portowych, nie objetych umowa.
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3 Zaden statek objety taka umowa nie bedzie prowadzit dziatan w plaszczyZnie
statek — statek z jakimkolwiek statkiem , nie objgtym umowa.

4 Takie umowy podlegaty beda okresowym przegladom, uwzgledniajacym
zebrane doswiadczenia, a takze zmiany konkretnych okoliczno$ci, lub tez oszacowane
zagrozenia dla bezpieczenstwa statkow, obiektéw portowych lub tras, objetych
umowa.

Prawidlo 12
Rownowazne rozwiazania w zakresie ochrony

1 Administracja moze zezwoli¢ konkretnemu statkowi lub grupie statkow
uprawnionych do podnoszenia jej bandery na wprowadzenie innych §rodkéw ochrony,
rownowaznych ze §rodkami przewidzianymi w niniejszym rozdziale lub w czgsci A
Kodeksu ISPS, pod warunkiem, ze takie srodki ochrony sa co najmniej tak skuteczne,
jak $rodki przewidziane w niniejszym rozdziale lub w czgsci A Kodeksu ISPS.
Administracja, ktora zezwoli na takie $rodki ochrony poda ich szczegoty do
wiadomosci Organizacji.

2 Realizujac postanowienia niniejszego rozdzialu lub czesci A Kodeksu ISPS
Umawiajacy si¢ Rzad moze zezwoli¢ konkretnemu obiektowi portowemu lub grupie
obiektow portowych, zlokalizowanych na swym terytorium z wyjatkiem obiektéw
objetych porozumieniem zawartym zgodnie z prawidtem 11, na wprowadzenie innych
srodkow ochrony, réwnowaznych ze S$rodkami przewidzianymi w niniejszym
rozdziale lub w czg$ci A Kodeksu ISPS, pod warunkiem, ze takie $rodki ochrony sa co
najmniej tak skuteczne, jak $rodki przewidziane w niniejszym rozdziale lub w czesci
A Kodeksu ISPS. Umawiajacy si¢ Rzad, ktory zezwoli na takie §rodki ochrony poda
ich szczegbdly do wiadomosci Organizacji.

Prawidlo 13

Informowanie
1 Nie p6zniej niz w dniu 1 lipca 2004 roku, Umawiajace si¢ Rzady przekaza do
Organizacji 1 udostgpnia do wiadomosci Armatorom i statkom:
1 nazwy ich wtadzy lub wtadz krajowych odpowiedzialnych za ochrong
statkow 1 obiektow portowych i1 szczegdly dotyczace kontaktowania si¢
Z nimi;
2 lokalizacje na ich terytorium, objgte zatwierdzonymi planami ochrony
obiektow portowych;
3 nazwy podmiotow, ktore zostaly wyznaczone do statej gotowosci do

przyjmowania alertu o zagrozeniu ochrony statku, przekazywanego ze
statku na brzeg, o ktérych mowa w prawidle 6.2.1, 1 do podjecia dziatan
z nim zwigzanych, a takze szczegoty dotyczace kontaktowania sig z
nimi;
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4 nazwy podmiotow, ktore zostaly wyznaczone do statej gotowosci do
przyjmowania i dzialania w zwiazku z wszelkimi zawiadomieniami ze
strony Umawiajacych si¢ Rzadow, stosujacych $rodki kontroli i oceny
zgodnosci, do ktérych odnosi si¢ prawidlo 9.3.1, a takze szczegodty
dotyczace kontaktowania si¢ z nimi; oraz

5 nazwy podmiotow, ktore zostaly wyznaczone do statej gotowosci do
$wiadczenia porad i pomocy statkom i ktérym statki moga zglaszaé
wszelkie problemy dotyczace ochrony, o ktorych mowa w prawidle 7.2,
a takze szczegoty dotyczace kontaktowania si¢ z nimi,

a nastgpnie beda aktualizowaly te informacje w miar¢ pojawiania si¢ zwiazanych z
nimi zmian. Organizacja bgdzie rozsylala takie szczegoly do innych Umawiajacych sig
Rzad6éw w celu poinformowania ich funkcjonariuszy.

2 Nie pdzniej niz z dniem 1 lipca 2004 roku Umawiajace si¢ Rzady podadza
Organizacji nazwy uznanych organizacji ochrony, upowaznionych do dziatania w ich
imieniu wraz ze szczegoétami konkretnego zakresu odpowiedzialno$ci i warunkow
udzielonego tym organizacjom upowaznienia, a takze szczegoly dotyczace
kontaktowania si¢ z nimi. Informacje te beda aktualizowane w miar¢ zachodzacych w
nich zmian. Organizacja bedzie rozsytata takie informacje do innych Umawiajacych
si¢ Rzadéw w celu poinformowania ich funkcjonariuszy.

3 Nie po6zniej niz z dniem 1 lipca 2004 roku Umawiajace si¢ Rzady podadza
Organizacji list¢ zatwierdzonych planéw ochrony obiektow  portowych,
zlokalizowanych na ich terytorium, wraz z lokalizacja lub lokalizacjami obj¢tymi
przez kazdy z zatwierdzonych planow ochrony obiektow portowych 1 odno$na data
zatwierdzenia, a nast¢pnie beda informowaly o majacych miejsce nast¢pujacych
zmianach:

A gdy maja by¢ wprowadzone lub zostaly wprowadzone zmiany w
lokalizacji lub lokalizacjach, objgtych zatwierdzonym planem ochrony
obiektu portowego. W takich przypadkach informacje, ktére maja by¢
podane, wskazywa¢ bgda zmiany w lokalizacji lub lokalizacjach
objetych planem 1 datg, z ktora te zmiany maja by¢ ub zostaty
wprowadzone;

2 gdy zatwierdzony plan ochrony obiektu portowego, poprzednio ujety w
liscie przekazanej Organizacji, ma by¢ lub zostat wycofany. W takich
przypadkach, informacje, ktore maja by¢ podane, wskazywac beda date,
z ktoéra wycofanie zostanie dokonane lub ma by¢ skuteczne. W tych
przypadkach informacja zostanie przekazana Organizacji tak szybko,
jak jest to praktycznie mozliwe; oraz

3 gdy maja by¢ dokonane uzupetnienia listy zatwierdzonych planow
ochrony obiektéw portowych. W tych przypadkach informacje, ktore
maja by¢ podane, wskazywaé beda lokalizacj¢ lub lokalizacje objete
planem i datg zatwierdzenia.
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4 Po dniu 1 lipca 2004 roku, w okresach co pig¢ lat, Umawiajace si¢ Rzady beda
podawaly Organizacji zrewidowana 1 zaktualizowana list¢ zatwierdzonych planow
ochrony obiektow portowych znajdujacych si¢ na ich terytorium, wraz z lokalizacja
lub lokalizacjami objetymi kazdym zatwierdzonym planem ochrony obiektéw
portowych 1 odno$na data zatwierdzenia (oraz data zatwierdzenia wszelkich
dokonanych w nim poprawek), ktora zastapi wszelkie informacje podane Organizacji
na podstawie paragrafu 3 w okresie poprzednich pigciu lat.

5 Umawiajace si¢ Rzady beda przekazywaly do Organizacji informacje o
zawarciu umowy zgodnie z prawidlem 11. Przekazywane informacje beda
obejmowac:

1 nazwy Umawiajacych si¢ Rzadow, ktore zawarly umoweg;

2 obiekty portowe i stale trasy, objete umowa;

3 okresowo$¢ przegladu umowy;
4 datg wejscia umowy w zycie; oraz
5 informacje o wszelkich konsultacjach przeprowadzonych z innymi

Umawiajacymi si¢ Rzadami;

a nastepnie przekaza Organizacji, tak szybko, jak to bedzie praktycznie mozliwe,
informacje o zmianach w umowie lub jej wygasnigciu.

6 Kazdy Umawiajacy si¢ Rzad, ktory zezwoli, zgodnie z postanowieniami
prawidta 12, na zastosowanie jakichkolwiek rownowaznych rozwigzan w zakresie
ochrony w odniesieniu do statkéw, uprawnionych do podnoszenia jego bandery, lub w
odniesieniu do obiektu portowego zlokalizowanego na jego terytorium, przekaze
Organizacji szczegdtowe informacje o tym fakcie.

7 Na ich wniosek, Organizacja udostgpni informacje przekazane zgodnie z
paragrafem 3 innym Umawiajacym si¢ Rzadom.

04/03zb
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MIEDZYNARODOWA ORGANIZACJA MORSKA

KONFERENCJA UMAWIAJACYCH SIE SOLAS/CONEF.5/34
RZADOW - STRON MIEDZYNARODOWEJ 17 grudnia 2002
KONWENCIJI O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA Oryginatl: Angielski

NA MORZU, 1974
Punkty 7 i 8 porzadku

UZGODNIENIE I PRZYJECIE MIEDZYNARODOWEGO KODEKSU OCHRONY
STATKU I OBIEKTU PORTOWEGO (ISPS)

UZGODNIENIE I PRZYJECIE REZOLUCJI I ZALECEN
ORAZ ZWIAZANYCH Z NIMI SPRAW

Rezolucja Nr 2 Konferencji i zwigzane z nig poprawki do Konwencji SOLAS z 1974 roku, oraz Rezolucje
Konferencji Nr 3-11

przyjete przez Konferencje

W aneksach zalaczone zostaly teksty Rezolucji Nr 2 Konferencji oraz Migdzynarodowego
kodeksu ochrony statku i obiektu portowego (ISPS), a takze zwiazanych z tym rezolucji
Konferencji, wskazanych w zalacznikach 2 1 3 do Aktu Koncowego Konferencji.
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ANEKS NR 1

REZOLUCJA NR 2 KONFERENCJI
(przyjeta dnia 12 grudnia 2002 roku)

PRZYJECIE MIEDZYNARODOWEGO KODEKSU OCHRONY STATKU
I OBIEKTU PORTOWEGO

KONFERENCIA,

PRZYJAWSZY poprawki do Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na
morzu, 1974 wraz z pozniejszymi poprawkami (w dalszym ciagu zwanej Konwencja),
dotyczace specjalnych $srodkow podniesienia poziomu bezpieczenstwa i ochrony statkéw na
morzu,

BIORAC POD UWAGE, ze nowy rozdzial XI-2 Konwencji czyni odniesienia do
Migdzynarodowego kodeksu ochrony statku i obiektu portowego (ISPS) i wymaga od
statkow, armatoréw 1 obiektow portowych zgodnosci z odpowiednimi wymaganiami Czgsci A
Migdzynarodowego kodeksu ochrony statku i obiektu portowego (ISPS),

BEDAC ZDANIA, zZe realizacja wspomnianego rozdzialu przez Umawiajace si¢ Rzady w
znaczacym stopniu przyczyni si¢ do poprawy bezpieczenstwa i ochrony na morzu oraz
ochrony o0s6b na statku i na ladzie,

ROZWAZYWSZY projekt Miedzynarodowego kodeksu ochrony statku i obiektu portowego
(ISPS), przygotowany przez Komitet Bezpieczenstwa na Morzu Migdzynarodowe;j
Organizacji Morskiej (w dalszym ciagu zwanej Organizacja) na swych sesjach
siedemdziesiate] piatej 1 siedemdziesiatej széstej do uzgodnienia 1 przyjgcia przez
Konferencjg,

1. PRZYJMUJE Migdzynarodowy kodeks ochrony statku i obiektu portowego (ISPS)
(dalej zwany Kodeksem), ktorego tres¢ podana jest w Aneksie do niniejszej Rezolucji;

2. ZWRACA uwage Umawiajacych si¢ Rzadow na fakt, ze Kodeks wejdzie w zycie z
dniem 1 lipca 2004 roku z chwila nabrania mocy przez nowy rozdziat XI-2 Konwencji,

3. ZWRACA si¢ do Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu o dokonywanie przegladow i
poprawek, jesli beda stosowne;

4. ZWRACA si¢ do Sekretarza Generalnego Organizacji o przekazanie potwierdzonych
kopii niniejszej Rezolucji 1 tekstu Kodeksu, zawartego w Aneksie, do wszystkich
Umawiajacych si¢ Rzadow Konwencji;

5. PONADTO ZWRACA si¢ do Sekretarza Generalnego o przekazanie kopii niniejszej
Rezolucji 1 aneksow do niej do wszystkich czlonkow Organizacji, ktorzy nie sa
Umawiajacymi si¢ Rzadami - Stronami Konwenc;ji.



ANEKS
MIEDZYNARODOWY KODEKS OCHRONY STATKU I OBIEKTU PORTOWEGO
PREAMBULA

1 Konferencja Dyplomatyczna w sprawie Ochrony Zeglugi, ktéra odbyla sig¢ w
Londynie w grudniu 2002 roku, przyj¢ta nowe postanowienia Migdzynarodowej konwencji o
bezpieczenstwie zycia na morzu z 1974 oraz niniejszy Kodeks” dla wzmocnienia ochrony na
morzu. Te nowe wymagania tworza migdzynarodowe ramy, w ramach ktoérych statki 1 obiekty
portowe moga wspdlpracowaé¢ w celu wykrycia 1 powstrzymania czyndéw, ktore zagrazaja
bezpieczenstwu w sektorze transportu morskiego.

2 Jako poktosie tragicznych wydarzen z dnia 11 wrzesnia 2001 roku dwudziesta druga
sesja Zgromadzenia Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (Organizacja) jednoglos$nie
uzgodnita w listopadzie 2001 roku stworzenie nowych $rodkow zwiazanych z ochrona
statkow 1 obiektéw portowych, ktore powinny by¢ przyjete przez Konferencj¢ Umawiajacych
si¢ Rzadow Stron Migdzynarodowej Konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974
(znana jako Konferencja Dyplomatyczna na temat Ochrony Zeglugi) w grudniu 2002 roku.
Przygotowania do Konferencji Dyplomatycznej powierzone zostaly Komitetowi
Bezpieczenstwa na Morzu (MSC) Organizacji, na podstawie wnioskow ztozonych przez
panstwa czlonkowskie, organizacje miedzyrzadowe i organizacje pozarzadowe, posiadajace w
Organizacji status konsultacyjny.

3 MSC na swej pierwszej sesji nadzwyczajnej majacej miejsce takze w listopadzie 2002
roku, w celu przyspieszenia opracowania i przyjecia odpowiednich §rodkéw ochronnych,
ustanowil Migdzysesyjna Grupg Robocza MSC do spraw ochrony zeglugi. Pierwsze spotkanie
Migdzysesyjnej Grupy Roboczej MSC do spraw ochrony Zeglugi miato miejsce w lutym 2002
roku, a jego wyniki zostaty przekazane i rozwazone na siedemdziesiatej piatej sesji MSC w
marcu 2002 roku, kiedy to ustanowiono Grupg Robocza ad hoc dla dalszego opracowania
ztozonych propozycji. Siedemdziesiata piata sesja MSC rozwazyla sprawozdanie tej Grupy
Roboczej 1 zalecita dalsze prowadzenie prac przez kolejna Migdzysesyjna Grupg Robocza
MSC, ktorej spotkanie odbylto si¢ we wrzesniu 2002 roku. Siedemdziesiata szosta sesja MSC
rozwazyta wyniki majacej miejsce we wrzesniu 2002 roku sesji Migdzysesyjnej Grupy
Roboczej MSC oraz dalszych prac podjetych przez Grupe Robocza MSC w zwiazku z
siedemdziesiata szosta sesja Komitetu w grudniu 2002 roku, bezposrednio przed Konferencja
Dyplomatyczng i uzgodnita ostateczna wersj¢ proponowanych tekstow do rozwazenia przez
Konferencje¢ Dyplomatyczna.

4 Konferencja Dyplomatyczna (od 9 do 13 grudnia 2002 roku) przyjeta takze poprawki
do istniejacych postanowien Migdzynarodowej Konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu
z 1974 roku (SOLAS 74), przyspieszajace realizacj¢ wymagan co do instalacji
Automatycznego Zapisu Identyfikacji oraz przyjeta nowe prawidla w Rozdziale XI-1
Konwencji SOLAS 74, obejmujace znakowanie numeru identyfikacyjnego statku oraz
posiadanie na statku zapisu historii statku. Konferencja Dyplomatyczna przyje¢la takze szereg
Rezolucji Konferencji, w tym dotyczacych realizacji i nowelizacji niniejszego Kodeksu,

* Pelna nazwa niniejszego Kodeksu brzmi: Migedzynarodowy kodeks dla ochrony statku i obiektu portowego.
Skrécona nazwa, ktorej uzywa si¢ w prawidle XI-2/1 Konwencji SOLAS 74 z p6zniejszymi poprawkami, brzmi:
Migdzynarodowy kodeks ochrony statku i obiektu portowego (ISPS) lub, skrotowo, Kodeks ISPS.



wspotpracg techniczng oraz prace wspdlne Migdzynarodowej Organizacji Pracy i
Migdzynarodowej Organizacji Cel. Uznano, ze po zakonczeniu pracy tych dwoch Organizacji
moze zaistnie¢ konieczno$¢ dokonania przegladu i poprawek w stosunku do niektorych
nowych postanowien dotyczacych ochrony na morzu.

5 Postanowienia Rozdzialu XI-2 Konwencji SOLAS 74 i niniejszego Kodeksu maja
zastosowanie do statkow i obiektow portowych. Rozszerzenie SOLAS 74 na obiekt portowy
zostalo uzgodnione na podstawie faktu, iz SOLAS 74 byla najszybszym S$rodkiem do
zapewnienia, aby niezbe¢dne $rodki ochrony pilnie nabraly mocy i weszty w zycie. Jednak
uzgodniono takze, ze postanowienia odnoszace si¢ do obiektu portowego beda odnosity si¢
jedynie do relacji statek/port. Szersze zagadnienie ochrony obszaréw obiektow portowych
bedzie przedmiotem dalszych wspolnych prac Migdzynarodowej Organizacji Morskiej 1
Migdzynarodowej Organizacji Pracy. Uzgodniono takze, ze postanowienia nie powinny
obejmowac rzeczywistej reakcji na ataki, ani jakichkolwiek dziatan likwidujacych skutki
takiego ataku.

6 Podczas przygotowywania postanowien uwzgledniono konieczno$¢ zapewnienia
zgodnosci z postanowieniami Migdzynarodowej konwencji o wymaganiach w zakresie
szkolenia marynarzy, certyfikacji i pelnienia wacht z 1978 roku z pdzniejszymi poprawkami,
Migdzynarodowego Kodeksu Zarzadzania Bezpieczenstwem (ISM) oraz zharmonizowanym
systemem badan i certyfikacji.

7 Postanowienia stanowia znaczaca zmiang w podejsciu migdzynarodowej gospodarki
morskiej do zagadnienia ochrony w sektorze transportu morskiego. Uznaje si¢, Ze moga one
nalozy¢ na niektore Umawiajace si¢ Rzady znaczny, dodatkowy cigzar. W pelni uznaje si¢
takze znaczenie wspolpracy technicznej dla wspomozenia Umawiajacych si¢ Rzadow w
realizacji postanowien.

8 Realizacja postanowien wymagaé bedzie ciaglego wysitku w zakresie wspotpracy
pomiedzy wszystkimi stronami zajmujacymi si¢ lub wykorzystujacymi statki lub obiekty
portowe, w tym zalogami statku, personelem obiektu portowego, pasazerami, podmiotami
zajmujacymi si¢ tadunkami, zarzadami portu 1 statku oraz odpowiednimi wiladzami
krajowymi i lokalnymi, odpowiedzialnymi za ochrony. Obecne procedury i praktyki musza
zosta¢ poddane przegladowi 1 zmienione, jesli nie zapewniaja one odpowiedniego poziomu
ochrony. W celu zapewnienia wigkszej ochrony na morzu sektory zeglugi i porty oraz wtadze
krajowe 1 lokalne bgda musiaty podja¢ dodatkowe obowiazki.

9 Wytyczne podane w czg$ci B niniejszego Kodeksu powinny by¢ uwzgledniane
podczas realizacji postanowien w zakresie ochrony, okreslonych w rozdziale XI-2 Konwencji
SOLAS 74 oraz w cz¢sci A niniejszego Kodeksu. Uznaje si¢ jednak, ze zakres zastosowania
wytycznych moze si¢ zmienia¢ w zaleznosci od charakteru obiektu portowego, statku, jego
zatrudnienia lub tadunku.

10 Zaden element niniejszego Kodeksu nie bedzie interpretowany lub stosowany w
sposob niezgodny z odpowiednim poszanowaniem podstawowych praw 1 swobdd
okreslonych w przepisach migdzynarodowych, szczeg6lnie za$ tych, ktore odnosza si¢ do
pracownikow morskich i uchodzcow, w tym Deklaracj¢ Migdzynarodowej Organizacji Pracy
w sprawie fundamentalnych zasad i1 praw w pracy, a takze norm mig¢dzynarodowych
dotyczacych pracownikow sektoréw: morskiego i portowego.



11 Biorac pod uwage, ze Konwencja o ulatwieniu migdzynarodowego obrotu morskiego
z 1965 roku z pdzniejszymi poprawkami stanowi, iz wladze publiczne zezwola czlonkom
obcych zatog na schodzenie na lad w czasie pobytu statku, na ktérym przybyli, w porcie, pod
warunkiem, ze dokonane zostaly formalno$ci zwiazane z przybyciem statku, a wladze
publiczne nie maja powodu odmoéwi¢ zezwolenia zej$cia na lad ze wzgledow sanitarnych,
bezpieczenstwa i porzadku publicznego, Umawiajace si¢ Rzady, podczas zatwierdzania
planoéw ochrony statkéw i obiektu portowego beda odpowiednio dostrzegaty fakt, iz zatoga
statku zyje 1 pracuje na statku i potrzebuje odpoczynku na ladzie oraz dostgpu do ladowych
urzadzen dla marynarzy, w tym opieki medyczne;j.



CZESC A

OBLIGATORYJNE WYMOGI DOTYCZACE POSTANOWIEN ROZDZIALU XI-2
MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU,

1974 Z. POZNIEJSZYMI POPRAWKAMI

1 POSTANOWIENIA OGOLNE

1.1  Wprowadzenie

Niniejsza czg$¢ Migdzynarodowego kodeksu dla ochrony statku i obiektu portowego zawiera
obligatoryjne postanowienia, do ktérych odnosi si¢ rozdziat XI-2 Migdzynarodowej
konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974 roku z pdzniejszymi poprawkami.

1.2 Cele

Cele niniejszego Kodeksu obejmuja:

1.

5.

ustanowienie migdzynarodowych ram obejmujacych wspoiprace pomigdzy
Umawiajacymi si¢ Rzadami, agencjami rzadowymi, lokalnymi administracjami
oraz przemystem okrgtowym i portowym w celu wykrywania zagrozen dla
ochrony 1 podejmowania $rodkéw zapobiegawczych wobec zdarzen
naruszajacych ochrong, wywolujacych skutki dla statkéw 1 obiektow
portowych wykorzystywanych w handlu mi¢gdzynarodowym;

ustalenie odpowiednich rdl i obowiazkéw dla Umawiajacych si¢ Rzadow,
agencji rzadowych, lokalnych administracji oraz przemystu okrgtowego i
portowego na poziomie krajowym i migdzynarodowym dla zapewnienia
ochrony na morzu;

zapewnienie szybkiego i1 efektywnego gromadzenia i wymiany informacji
zwiazanych z ochrona;

opracowanie metodologii niezbg¢dnej dla oceny poziomu ochrony, w celu
zastosowania stosownych planéw 1 procedur reagowania na zmieniajace si¢

poziomy ochrony; oraz

zapewnienie odpowiednich i wspotmiernych §rodkéw ochrony .

1.3 Wymagania funkcjonalne

Dla realizacji swych celéow niniejszy Kodeks zawiera szereg wymagan funkcjonalnych.
Obejmuja one migdzy innymi:

1.

gromadzenie 1 ocen¢ informacji w zakresie zagrozen dla ochrony oraz
wymiang takich informacji z odpowiednimi Umawiajacymi si¢ Rzadami;

wymaganie utrzymywania protokotow tacznosci dla statkéw 1 obiektow
portowych;



zapobieganie nieupowaznionemu dostgpowi do statkow, obiektow portowych
lub ich stref o ograniczonym dostepie;

zapobieganie wprowadzaniu nielegalnej broni, materiatéw *tatwopalnych i
wybuchowych na statki lub obiekty portowe;

zapewnienie $rodkow dla oglaszania alarmu w celu przeciwdziatania
zagrozeniom lub zdarzeniom naruszajacym ochrong;

wymaganie stworzenia planéw ochrony statku i obiektu portowego, opartych
na ocenie stanu ochrony; oraz

przeprowadzanie szkolen, alarméw probnych i ¢wiczen w celu zapoznania si¢ z
wymaganiami planow i procedur ochrony.

2 DEFINICJE

2.1

Dla celow niniejszej czg$ci, o ile wyraznie nie postanowiono inaczej:

1.

Konwencja oznacza Migdzynarodowa konwencj¢ o bezpieczenstwie Zycia na
morzu, 1974 roku z pdzniejszymi poprawkami.

Prawidto oznacza prawidto Konwencji.
Rozdzial oznacza rozdziat Konwencji.

Plan ochrony statku oznacza plan, opracowany dla zapewnienia stosowania na
statku $rodkow, zaplanowanych dla ochrony oséb znajdujacych si¢ na statku,
tadunku, transportu jednostek tadunkowych, zapasow statkowych lub samego
statku przed ryzykiem zdarzen naruszajacych ochrong.

Plan ochrony obiektu portowego oznacza plan, opracowany dla zapewnienia
stosowania $rodkow przewidzianych dla ochrony obiektu portowego oraz
statkow, osoéb, tadunku, jednostek tadunkowych, zapasow statkowych w
obrebie obiektu portowego przed ryzykiem zdarzen naruszajacych ochrong.

Oficer ochrony statku oznacza osobg na poktadzie statku, odpowiedzialna
przed kapitanem, wyznaczong przez Armatora jako odpowiedzialna za ochrong
statku, w tym za realizacje 1 wykonywanie planu ochrony statku, a takze za
taczno$¢ z oficerem ochrony armatora i oficerem ochrony obiektu portowego.

Oficer ochrony armatora oznacza osobg¢ wyznaczona przez Armatora do
zapewnienia przeprowadzenia oceny stanu ochrony statku, zapewnienia, aby
plan ochrony statku zostal opracowany, przedstawiony do zatwierdzenia, a
nastepnie realizowany 1 wykonywany, a takze za taczno$¢ z oficerami ochrony
obiektu portowego oraz oficerem ochrony statku.

Oficer ochrony obiektu portowego oznacza osobg¢ wyznaczona jako
odpowiedzialna za opracowanie, realizacje, nowelizacje i wykonanie planu



ochrony obiektu portowego oraz za tacznos¢ z oficerami ochrony statkéw oraz
oficerami ochrony armatora.

9. Poziom ochrony I oznacza poziom, dla ktorego w kazdym czasie utrzymywane
beda minimalne odpowiednie §rodki ochrony .

10.  Poziom ochrony 2 oznacza poziom, dla ktérego w wyniku zwigkszonego
ryzyka zaj$cia zdarzenia naruszajacego ochrong¢ przez pewien okres czasu
utrzymywane beda odpowiednie, dodatkowe $rodki ochrony bezpieczenstwa.

11.  Poziom ochrony 3 oznacza poziom, przy ktdrym przez ograniczony czas
utrzymywane  bgda  konkretne  $rodki  ochrony, zwiazane @z

prawdopodobienstwem lub grozba zajscia zdarzenia naruszajacego ochrong,
aczkolwiek identyfikacja konkretnego celu ataku moze nie by¢ mozliwa.

2.2 Termin "statek", uzywany w niniejszym Kodeksie, obejmuje ruchome platformy
wiertnicze (MODU) oraz jednostki szybkie (HSC), zdefiniowane w prawidle XI-2/1.

2.3 Termin "Umawiajacy si¢ Rzad" w zwiazku z wszelkimi odniesieniami do obiektu
portowego, uzywany w ustgpach 14 do 18, obejmuje odniesienie do "Wyznaczonego organu".

2.4 Terminy, nie zdefiniowane inaczej w niniejszej czesci, beda miaty taki znaczenie, jaki
przypisano im w rozdziatach I oraz XI-2.

3 ZASTOSOWANIE

3.1  Niniejszy Kodeks ma zastosowanie do:

1. nastgpujacych typow statkow odbywajacych podroze migdzynarodowe:
1. statki pasazerskie, w tym pasazerskie jednostki szybkie (HSC);
2. statki towarowe, w tym jednostki szybkie (HSC), o pojemnosci 500

brutto 1 wigcej;
3. ruchome platformy wiertnicze (MODU); oraz

2. obiektow  portowych  obstugujacych  statki  odbywajace  podroze
mig¢dzynarodowe.

3.2 Niezaleznie od postanowien sekcji 3.1.2, Umawiajace si¢ Rzady podejma decyzje o
zakresie stosowania niniejszej Czesci Kodeksu do takich obiektow portowych, w obrgbie ich
terytorialnej wtasciwosci, ktore uzywane sa przez statki zaangazowane w zegludze krajowe;j,
ale od czasu do czasu obstuguja statki w zegludze migdzynarodowe;.

3.2.1 Umawiajace si¢ Rzady beda podejmowaly swe decyzje, o ktérych mowa w sekcji 3.2
na podstawie oceny stanu ochrony obiektu portowego, dokonanej zgodnie z niniejsza Czgscia
Kodeksu.



3.2.2 Wszelkie decyzje podejmowane przez Umawiajace si¢ Rzady zgodnie z wytycznymi z
sekcji 3.2 nie beda naruszaty poziomu ochrony, ktérego osiagnigcie jest celem rozdziatu XI-2
lub niniejszej Czegsci Kodeksu.

3.3 Niniejszy Kodeks nie ma zastosowania do okrgtéw wojennych, pomocniczych
jednostek marynarki wojennej oraz innych statkow, posiadanych lub eksploatowanych przez
Umawiajace si¢ Rzady i wykorzystywanych wylacznie w stuzbie niechandlowe;.

34  Sekcje od 5 do 13 1 19 niniejszej Czesci Kodeksu maja zastosowanie do Armatorow i
statkow okreslonych w prawidle XI-2/4.

3.5  Sekcje 5 oraz od 14 do 18 niniejszej Czgsci Kodeksu maja zastosowanie do obiektu
portowego wyszczegolnionych w prawidle XI-2/10.

3.6  Zadne postanowienia niniejszego Kodeksu nie naruszaja praw i obowiazkoéw pafstw
zgodnie z prawem migdzynarodowym.

4 OBOWIAZKI UMAWIAJACYCH SIE RZADOW

4.1 Zgodnie z postanowieniami prawidla XI-2/3 oraz XI-2/7 Umawiajace si¢ Rzady
okresla poziomy ochrony oraz zapewnia wytyczne dla ochrony przed zdarzeniami
naruszajacymi ochrong. Wyzsze poziomy ochrony wskazuja na wigksze prawdopodobienstwo
wystapienia zdarzenia naruszajacego ochrong. Czynniki, ktére powinny by¢ uwzglednione
przy okreslaniu wlasciwego poziomu ochrony, obejmuja:

1. stopien wiarygodnos$ci informacji o zagrozeniu;

2. stopien potwierdzenia informacji o zagrozeniu;

3. stopien szczegdtowosci lub bliskosci informacji o zagrozeniu; oraz

4. potencjalne konsekwencje wystapienia zdarzenia naruszajacego ochrong.

4.2 Umawiajace si¢ Rzady, okreslajac poziom ochrony 3, wydadza w miarg koniecznos$ci
odpowiednie instrukcje 1 zapewnia przekaz informacji, zwiazanych z ochrona statkow i
obiektow portowych, ktére moga zosta¢ zagrozone.

4.3  Umawiajace si¢ Rzady moga delegowac niektére ze swych zadan, wynikajacych z
rozdziatu XI-2 oraz niniejszej Czg$ci Kodeksu, uznanej organizacji ochrony za wyjatkiem:

1. ustalania odpowiedniego poziomu ochrony;

2. zatwierdzania oceny stanu ochrony obiektu portowego oraz poézniejszych
poprawek do zatwierdzonej oceny;

3. ustalania obiektow portowych, od ktérych wymagane bedzie wyznaczenie
oficera ochrony obiektu portowego;

4. zatwierdzania planu ochrony obiektu portowego i pdzniejszych poprawek do
zatwierdzonego planu;



5. wykonywania kontroli i stosowania $rodkéw zgodnos$ci zgodnie z prawidiem
X1-2/9; oraz

6. ustalenia wymagan w stosunku do Deklaracji ochrony .

4.4  Umawiajace si¢ Rzady, w stopniu, ktory uznaja za odpowiedni, beda sprawdzaé
skuteczno$¢ plandow ochrony statku oraz planéw ochrony obiektu portowego Ilub
zatwierdzonych przez nie poprawek do takich plandéw, lub planow zatwierdzonych w ich
imieniu w przypadku statkow.

5 DEKLARACJA OCHRONY

5.1 Umawiajace si¢ Rzady okresla sytuacje, w ktoérych wymagana jest Deklaracja
ochrony, oceniajac ryzyko stwarzane przez dzialalno$¢ w plaszczyznie statek/port lub statek —
statek dla os6b, majatku lub $rodowiska.

5.2 Statek moze zada¢ wypetnienia Deklaracji ochrony, gdy:

1. statek jest eksploatowany na wyzszym poziomie ochrony niz poziom obiektu
portowego lub innego statku, z ktorymi dany statek wspotpracuje;

2. pomigdzy Umawiajacymi si¢ Rzadami zostalo zawarte porozumienie w
sprawie Deklaracji ochrony dotyczace okreslonych podrozy
miedzynarodowych lub okreslonych statkow wykonujace te podrdze;

3. zaistnialo zagrozenie ochrony lub zdarzenie naruszajace ochrong z udziatem
odpowiednio statku lub obiektu portowego;

4. statek znajduje si¢ w porcie, w ktorym nie wymaga si¢ posiadania i
wprowadzenia w zycie zatwierdzonego planu ochrony obiektu portowego; lub

5. statek prowadzi dziatalno$¢ w plaszczyznie statek — statek z innym statkiem,
od ktorego nie wymaga si¢ posiadania i wprowadzania w zycie zatwierdzonego

planu ochrony statku.

53  Wniosek o sporzadzenie Deklaracji ochrony, o ktérym mowa w niniejszej sekcji,
zostanie potwierdzony przez odpowiedni obiekt portowy lub statek.

5.4  Deklaracja ochrony bgdzie sporzadzana przez:

1. kapitana lub oficera ochrony statku w imieniu statku (statkdw); oraz
odpowiednio,
2. oficera ochrony obiektu portowego lub, jesli zostanie to inaczej okreslone

przez Umawiajacy si¢ Rzad, przez jakikolwiek inny organ odpowiedzialny za
ochrong od strony ladu w imieniu obiektu portowego.
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5.5  Deklaracja ochrony zawiera¢ bgdzie wymagania co do ochrony, ktore moga by¢
podzielone pomigdzy obiektem portowym i statkiem (lub pomigdzy statkami) i ustali zakres
odpowiedzialno$ci dla kazdego z nich.

5.6  Umawiajace si¢ Rzady okresla, uwzgledniajac postanowienia prawidia XI-9.2.3,
minimalny okres, przez ktéry Deklaracje ochrony beda przechowywane przez obiekty
portowe znajdujace si¢ w ich terytorialnej wlasciwosci.

5.7  Administracje okresla, uwzgledniajac postanowienia prawidta XI-9.2.3, minimalny
okres, przez ktéry Deklaracje ochrony bgda przechowywane przez statki uprawnione do
podnoszenia ich bandery.

6 OBOWIAZKI ARMATORA

6.1  Armator zapewni, aby plan ochrony statku zawieral jasne stwierdzenia, podkreslajace
wladzg kapitana. W planie ochrony statku, Armator ustanowi, ze kapitan posiada nadrzgdna
wiadze i ponosi odpowiedzialno$¢ za podjecie decyzji w odniesieniu do bezpieczenstwa i
ochrony statku oraz mozliwo$¢ zwrocenie si¢, w razie koniecznosci, o pomoc do Armatora
lub jakiegokolwiek Umawiajacego si¢ Rzadu.

6.2  Armator zapewni, aby oficer ochrony armatora, kapitan i oficer ochrony statku
otrzymali niezbgdne wsparcie przy wypehienia zadan 1 obowiazkow zgodnie z
postanowieniami rozdziatu XI-2 oraz niniejszej Czgsci Kodeksu.

7 OCHRONA STATKU

7.1  Od statku wymagane jest dziatanie wedlug pozioméw ochrony, okreslonych przez
Umawiajace si¢ Rzady w sposéb podany ponize;j.

7.2 Na poziomie ochrony 1 prowadzone beda nastgpujace dziatania z wykorzystaniem
odpowiednich §rodkdéw, na wszystkich statkach, z uwzglgdnieniem wytycznych podanych w
czesci B niniejszego Kodeksu, w celu zidentytikowania 1 podjecia srodkow zapobiegawczych
wobec zdarzen naruszajacych ochrong

1. zapewnienie wykonywania wszystkich zadan w zakresie ochrony statku;

2. kontrolowanie dostgpu do statku;

3. kontrolowanie zaokrgtowania pasazeréw i ich bagazu;

4. monitorowanie obszardw o ograniczonym dostgpie w celu zapewnienia

dostepu do nich jedynie osobom upowaznionym;
5. monitorowanie poktadow oraz akwendéw otaczajacych statek;
6. nadzorowanie przetadunku towarow 1 zapasow statkowych; oraz

7. zapewnienie tatwo dostgpnych srodkoéw taczno$ci zwigzanych z ochrona.
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7.3 Na poziomie ochrony 2 dla kazdego dzialania wyszczegdlnionego w sekcji 7.2
zrealizowane zostang dodatkowe $rodki ochrony, ujgte w planie ochrony statku, z
uwzglednieniem wytycznych podanych w Czg$ci B niniejszego Kodeksu.

7.4  Na poziomie ochrony 3 dla kazdego dziatania wyszczego6lnionego w sekcji 7.2
zrealizowane zostana dalsze konkretne $rodki ochrony, ujete w planie ochrony statku, z
uwzglednieniem wytycznych podanych w Czg$ci B niniejszego Kodeksu.

7.5 W kazdym przypadku wprowadzenia przez Administracje poziomu ochrony 2 lub 3
statek potwierdzi otrzymanie instrukcji o zmianie poziomu ochrony.

7.6  Przed wejsciem do obiektu portowego lub podczas postoju w porcie znajdujacym sig
w terytorialnej wilasciwosci Umawiajacego si¢ Rzadu, dla ktorego ustanowiono poziom
ochrony 2 lub 3 statek potwierdzi otrzymanie takiej instrukcji 1 potwierdzi oficerowi ochrony
obiektu portowego rozpoczecie realizacji odpowiednich  $rodkéw 1 procedur,
wyszczegolnionych w planie ochrony obiektu portowego, a w przypadku poziomu ochrony 3
- w instrukcjach wydanych przez Umawiajacy si¢ Rzad, ktory wprowadzil poziom ochrony 3.
Statek zawiadomi o wszelkich trudnos$ciach w realizacji. W takich przypadkach oficer
ochrony obiektu portowego oraz oficer ochrony statku begda utrzymywali taczno$¢ i
koordynowali odpowiednie dziatania.

7.7.  Jesli Administracja wymaga, aby statek wprowadzil, lub jest juz na nim
wprowadzony, poziom ochrony wyzszy od ustanowionego dla obiektu portowego, do ktérego
zamierza zawina¢ lub w ktorym juz przebywa, statek bezzwlocznie poinformuje o zaistniatej
sytuacji odpowiednie wladze Umawiajacego si¢ Rzadu, na terenie ktdrego obiekt portowy jest
zlokalizowany, oraz oficera ochrony obiektu portowego.

7.7.1 W takich przypadkach oficer ochrony statku bedzie utrzymywal taczno$¢ z oficerem
ochrony obiektu portowego 1 jesli bedzie to konieczne koordynowat odpowiednie akcje.

7.8  Administracja, wymagajaca, by statki uprawnionego do podnoszenia jej bandery
wprowadzily poziom ochrony 2 albo 3 w porcie innego Umawiajacego si¢ Rzadu,
bezzwtocznie poinformuje o tym ten Umawiajacy si¢ Rzad.

7.9  Gdy Umawiajace si¢ Rzady okresla poziom ochrony i zapewnia dostarczenie
informacji o poziomie ochrony statkom operujacym na ich wodach terytorialnych lub
statkom, ktoére zakomunikowaly zamiar wejscia na ich wody terytorialne, takim statkom
zalecone zostanie utrzymywanie czujnosci 1 niezwloczne przekazywanie ich Administracji
oraz pobliskim panstwom nadbrzeznym wszelkich informacji, ktére moga mie¢ wptyw na
ochrong na morzu w danym obszarze.

7.9.1 Informujac takie statki o poziomie ochrony, jaki powinien by¢ zastosowany,
Umawiajacy si¢ Rzad, biorac pod uwage wytyczne podane w Czg¢$ci B niniejszego Kodeksu,
poinformuje rowniez te statki o wszelkich srodkach ochrony , jakie powinny one wprowadzi¢,
a takze, jesli bedzie to stosowne, o srodkach wprowadzonych przez Umawiajacy si¢ Rzad w
celu zapewnienia ochrony przed zagrozeniem.
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8 OCENA STANU OCHRONY STATKU

8.1 Ocena stanu ochrony statku jest =zasadnicza 1 integralna czg§cia procesu
opracowywania i aktualizacji planu ochrony statku.

8.2  Oficer ochrony armatora zapewni, aby ocena stanu ochrony statku dokonywana byta
przez osoby posiadajace odpowiednie umiejetno$ci w zakresie oceny stopnia ochrony statku,
zgodnie z niniejsza sekcja z uwzglednieniem wytycznych z Czgséci B niniejszego Kodeksu.

8.3  Pod warunkiem zachowania postanowien sekcji 9.2.1 ocena stanu ochrony statku dla
konkretnego statku moze by¢ dokonana przez uznang organizacj¢ ochrony .

8.4  Ocena stanu ochrony statku obejmowac bedzie badanie stanu ochrony przeprowadzane
na statku oraz, co najmniej, nastgpujace elementy:

1. identyfikacja istniejacych §rodkow ochrony, procedur i operacji;

2. identyfikacja i1 ocena kluczowych operacji na poktadzie statku, stanowiacych
istotny przedmiot ochrony;

3. identyfikacja mozliwych zagrozen dla kluczowych operacji na poktadzie i
prawdopodobienstwo ich wystapienia, w celu ustalenia srodkéw ochrony i
ustalenia kolejnosci ich stosowania; oraz

4. identyfikacja stabych punktow, w tym czynnika ludzkiego w infrastrukturze,
planach dziatania 1 procedurach.

9 PLAN OCHRONY STATKU

9.1 Kazdy statek powinien posiada¢ na poktadzie plan ochrony statku zatwierdzony przez
Administracj¢. Plan powinien zawiera¢ postanowienia dotyczace trzech pozioméw ochrony,
zdefiniowanych w niniejszej Czesci Kodeksu.

9.1.1 Z zachowaniem postanowien sekcji 9.2.1, plan ochrony statku dla konkretnego statku
moze by¢ przygotowany przez uznang organizacj¢ ochrony .

9.2  Administracja moze powierzy¢ dokonanie przegladu i zatwierdzenie planow ochrony
statku lub poprawek do uprzednio zatwierdzonych planéw uznanej organizacji ochrony.

9.2.1 W takich przypadkach, uznana organizacja ochrony, podejmujaca si¢ przegladu i
zatwierdzenia planu ochrony statku lub jego poprawek nie powinna byé¢, uprzednio,
zaangazowana w przygotowywanie oceny stanu ochrony statku, czy tez tworzenie planu
ochrony statku, badz jego poprawek bedacych nastgpnie przedmiotem przegladu.

9.3  Przy skladaniu do zatwierdzenia planu ochrony statku lub poprawek do uprzednio
zatwierdzonego planu, nalezy dotaczy¢ oceng stanu ochrony statku, na podstawie ktorej plan

lub poprawki zostaty przygotowane.

9.4  Taki plan powinien by¢ opracowany z uwzglgdnieniem wytycznych zawartych w
Czesci B niniejszego Kodeksu 1 napisany w jezyku lub jezykach roboczych statku. Jesli uzyty
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jezyk, badz uzyte jezyki nie sa jezykiem: angielski, francuskim albo hiszpanskim, nalezy
dotaczy¢ thumaczenie na jeden z tych jezykow. Plan bgdzie obejmowat co najmnie;:

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

srodki przeznaczone dla zapobiegania wnoszeniu na poktad broni,
niebezpiecznych substancji i urzadzen przeznaczonych do uzycia przeciwko
ludziom, statkom lub portom, a ktérych przew6z nie jest dozwolony;

identyfikacje = obszar6w o ograniczonym dostgpie oraz  $Srodkoéw
zapobiegajacych dostgpowi 0s6b nieupowaznionych;

srodki zapobiegajace dostepowi do statku osobom nieupowaznionym;
procedury reagowania na zagrozenie ochrony Iub naruszenie ochrony,
wlaczajac postanowienia dotyczace utrzymania dziatan statku w sytuacji

krytycznej lub w relacji statek — port;

procedury reagowania na wszelkie instrukcje, dotyczace ochrony, ktore moga
by¢ wydane przez Umawiajacy si¢ Rzad na poziomie ochrony 3;

procedury ewakuacji na wypadek zagrozenia ochrony lub naruszenia ochrony;

zadania zatogi statku odpowiedzialnej za ochrong oraz pozostatej zatogi statku
w zakresie ochrony;

procedury audytu dziatan w zakresie ochrony;

procedury szkolen, alarméw probnych i ¢wiczen zwiazanych z planem;
procedury wspoldzialania w zakresie ochrony obiektu portowego;
procedury okresowego przegladu i aktualizacji planu;

procedury sktadania raportow w sprawie zdarzen naruszajacych ochrong;
identyfikacjg oficera ochrony statku;

identyfikacje¢ oficera ochrony armatora wraz ze szczegétami catodobowej
lacznosci;

procedury zapewniajace inspekcje, testowanie, kalibracje 1 utrzymanie w ruchu
wszelkiego wyposazenia ochronnego, znajdujacego si¢ na statku;

czgstotliwos¢ testowania 1 kalibracji wyposazenia ochrony, znajdujacego si¢ na
statku;
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17.  lokalizacje punktow aktywacji systemu alertu o zagrozeniu ochrony statku';
oraz

18.  procedury, instrukcje 1 wytyczne na temat uzycia systemu alertu o zagrozeniu
ochrony statku, w tym testowania, uaktywniania, dezaktywowania i zerowania,
oraz ograniczenia fatszywych_ alertow.

9.4.1 Personel, przeprowadzajacy audyt wewngtrzny dziatan w zakresie ochrony
wyszczegolnionych w planie lub oceniajacy jego wejscie w zycie, powinien by¢ niezwiazany
z dziatalno$cia bgdaca przedmiotem audytu, chyba Ze jest to niewykonalne ze wzgledu na
rozmiar i charakter Armatora lub statku.

9.5  Administracja okresli, ktére zmiany do zatwierdzonego planu ochrony statku lub w
wyposazeniu ochronnym, wyszczeg6lnionym w zatwierdzonym planie, nie moga by¢
wprowadzone w zycie dopdki odnosne poprawki w planie nie zostana zatwierdzone przez
Administracje. Wszelkie takie poprawki bgda co najmniej tak skuteczne, jak $rodki
przewidziane w rozdziale XI-2 lub w niniejszej Czg$ci Kodeksu.

9.5.1 Charakter zmian w planie ochrony statku lub wyposazeniu ochronnym, ktdre zostaty
W sposob szczego6lny zatwierdzone przez Administracje zgodnie z sekcja 9.5, zostanie
udokumentowany w sposob wyraznie wskazujacy na ich zatwierdzenie. Zatwierdzenie to
bedzie dostegpne na poktadzie statku i bgdzie przedstawiane razem z Migdzynarodowym
certyfikatem ochrony statku (lub Tymczasowym mig¢dzynarodowym certyfikatem ochrony
statku). Jesli te zmiany maja charakter tymczasowy, po przywrdceniu oryginalnych,
zatwierdzonych $rodkéw lub wyposazenia taka dokumentacja nie musi by¢ dalej
przechowywana na statku.

9.6  Plan moze by¢ przechowywany w formie elektronicznej. W takim przypadku bedzie
on chroniony przez procedury majace na celu zapobiezenie nieupowaznionemu usunigciu,
zniszczeniu lub zmianie.

9.7  Plan bedzie chroniony przed nieupowaznionym dost¢pem lub ujawnieniem.

9.8  Plany ochrony statku nie podlegaja inspekcji funkcjonariuszy odpowiednio
upowaznionych przez Umawiajacy si¢ Rzad do prowadzenia kontroli i stosowania $rodkow
zgodnosci zgodnie z prawidltem XI-2/9 z wyjatkiem okoliczno$ci wyszczegdlnionych w sekcji
9.8.1.

9.8.1 Jesli funkcjonariusze, odpowiednio upowaznieni przez Umawiajacy si¢ Rzad, maja
wyrazne podstawy do podejrzenia, ze statek nie spetnia wymagan rozdziatu XI-2 lub czgsci A
niniejszego Kodeksu, a jedynym sposobem weryfikacji lub usunigcia niezgodnosci jest
dokonanie przegladu odpowiednich wymogéw planu ochrony statku, zezwala si¢ na
wyjatkowe, ograniczone udostgpnienie konkretnych czeéci planu, odnoszacych si¢ do
niezgodnosci, lecz tylko za zgoda Umawiajacego si¢ Rzadu lub kapitana statku, ktorego
podejrzenie dotyczy. Niemniej jednak, postanowienia planu odnoszace si¢ do sekcji 9.4 punkt
2,4,5,7,15, 17 1 18 niniejszej Cz¢sci Kodeksu uwazane sa za informacje poufne i nie moga

! Administracje moga zezwolié, aby unikna¢ jakiegokolwiek naruszenia celu, w jakim statek zaopatrzony jest w
system alertu o zagrozeniu ochrony statku, na przechowywanie tej informacji w innym miejscu na statku, w
dokumencie znanym kapitanowi, oficerowi ochrony statku i innemu starszemu personelowi wedtug decyzji
Armatora.
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by¢ przedmiotem inspekcji, chyba ze inaczej uzgodnily to zainteresowane Umawiajace si¢
Rzady.

10 ZAPISY

10.1 Zapisy nastgpujacych czynnosci, objetych planem ochrony statku, beda
przechowywane na pokladzie przez co najmniej minimalny okres okreslony przez
Administracje, z uwzglednieniem postanowien prawidta XI-2/9.2.3:

1. szkolenia, alarmy probne i ¢wiczenia;

2. zagrozenia ochrony i zdarzenia naruszajace ochrong;

3. naruszenia ochrony;

4. zmiany w poziomach ochrony;

5. komunikaty dotyczace bezposredniej ochrony statku, takie jak specyficzne
zagrozenia dla statku lub obiektow portowych, w ktorych statek przebywa lub
przebywalt;

6. wewngtrzne audyty 1 przeglady czynnosci w zakresie ochrony;

7. okresowy przeglad oceny poziomu ochrony statku;

8. okresowy przeglad planu ochrony statku,

9. wdrazanie w zycie wszelkich poprawek do planu; oraz

10.  utrzymanie, kalibracja 1 testowanie wszelkiego wyposazenia ochrony,
znajdujacego si¢ na poktadzie, w tym testowanie systemu alertu o zagrozeniu
ochrony statku.

10.2  Zapisy prowadzone beda w jezyku lub jezykach roboczych statku. Jesli jezykiem
takim, lub jezykami, nie sa jezyk angielski, francuski lub hiszpanski, dotaczone zostanie
tlumaczenie na jeden z tych jezykow.

10.3 Zapisy moga by¢ przechowywane w formie elektronicznej. W takim przypadku
powinny by¢ chronione przez procedury majace na celu zapobiezenie nieuprawnionemu
usunieciu, zniszczeniu lub zmianie.

10.4  Zapisy powinny by¢ chronione przed nieuprawnionym dostepem lub ujawnieniem.
11 OFICER OCHRONY ARMATORA

11.1  Armator wyznaczy oficera ochrony armatora. Osoba wyznaczona na oficera ochrony
armatora moze dziata¢ jako oficer ochrony armatora dla jednego lub wigcej statkow, w
zaleznosci od ilosci 1 typow statkéw eksploatowanych przez Armatora, pod warunkiem, ze
statki, za ktore osoba ta jest odpowiedzialna zostang jasno okre$lone. Armator moze, w
zaleznosci od ilosci 1 typow eksploatowanych statkéw, wyznaczy¢ kilka oséb na oficerow
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ochrony armatora, pod warunkiem, ze jest jasno okreslone, za ktore statki kazda z tych osob
jest odpowiedzialna.

11.2  Poza obowiazkami i zadaniami wyszczeg6lnionymi w innych miejscach niniejszej
Czesci Kodeksu, obowiazki i zadania oficera ochrony armatora obejmuja miedzy innymi:

1.

10.

11.

12.

13.

informowanie o poziomie zagrozen, z jakimi statek moze si¢ spotkaé, przy
uzyciu odpowiednich ocen stanu ochrony i innych istotnych informacji;

zapewnienie dokonywania oceny stanu ochrony statku;

zapewnienie sporzadzenia, przedstawienia do zatwierdzenia, a nastgpnie
realizacji i utrzymywania planu ochrony statku;

zapewnienie modyfikacji planu ochrony statku, w miar¢ potrzeb, w celu
korekty brakéw 1 dostosowania go do wymogow ochrony przewidzianych dla
konkretnego statku;

organizowanie wewngtrznych audytéw oraz przegladow dziatah w zakresie
ochrony;

organizowanie wstepnego audytu 1 kolejnych weryfikacji statku przez
Administracjg lub organizacj¢ uznang w dziedzinie ochrony;

zapewnienie, aby niezgodnosci wykryte w czasie audytow wewngtrznych,
przegladow okresowych, inspekcji ochrony oraz weryfikacji zgodnosci byty
pilnie analizowane i usuwane;

wzmocnienie §wiadomosci w zakresie ochrony i czujnosci;

zapewnienie adekwatnego szkolenia personelu odpowiedzialnego za ochrong
statku;

zapewnienie efektywnej komunikacji 1 wspotpracy pomig¢dzy oficerem ochrony
statku oraz odpowiednimi oficerami ochrony obiektu portowego;

zapewnienie spojnosci pomigdzy wymogami w zakresie ochrony i
wymaganiami co do bezpieczenstwa statku,

zapewnienie, aby w przypadku korzystania z planow statkow siostrzanych lub
z planow ochrony floty statkow plany dla kazdego statku odzwierciedlaty
wiernie informacje specyficzne dla danego statku; oraz

zapewnienie, aby realizowane 1 utrzymywane byly wszelkie rozwiazania

alternatywne lub réwnowazne, zatwierdzone dla danego statku lub grupy
statkow.
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12 OFICER OCHRONY STATKU
12.1  Oficer ochrony statku zostanie wyznaczony dla kazdego statku.

12.2  Poza obowiazkami i zadaniami wyszczegdlnionymi w innych miejscach niniejszej
Czgsci Kodeksu, obowiazki i zadania oficera ochrony statku obejmuja, migdzy innymi:

1. dokonywanie regularnej inspekcji ochrony statku dla zapewnienia
utrzymywania odpowiednich srodkow ochrony ;

2. utrzymywanie i nadzor nad realizacja planu ochrony statku, w tym zmian do
tego planu;
3. koordynacja w aspekcie ochrony pomigdzy cztonkami zatogi statku a

odpowiednimi oficerami ochrony obiektu portowego podczas operacji
tadunkowych i dostaw zapaséw statkowych;

4. proponowanie modyfikacji do planu ochrony statku;

5. informowanie oficera ochrony armatora o wszelkich brakach 1
niezgodno$ciach, zidentyfikowanych w czasie audytow wewngtrznych,
okresowych przegladow, inspekcji ochrony i przegladow zgodnosci oraz
realizacja dziatan korygujacych;

6. wzmacnianie czujno$ci 1 $wiadomosci w  zakresie ochrony o0séb
przebywajacych na statku;

7. zapewnienie, by zatoga statku byta poddawana stosownym szkoleniom, wedtug
potrzeb;

8. informowanie o wszelkich zdarzeniach naruszajacych ochrong;

9. koordynacja realizacji planu ochrony statku z oficerem ochrony armatora oraz

odpowiednim oficerem ochrony obiektu portowego; oraz

10.  zapewnienie, aby wyposazenie w zakresie ochrony, jesli jakiekolwiek
wystepuje, byto odpowiednio eksploatowane, testowane, kalibrowane 1
utrzymywane.

13 SZKOLENIA, ALARMY PROBNE I CWICZENIA W ZAKRESIE OCHRONY
STATKU

13.1 Oficer ochrony armatora oraz odpowiedni personel ladowy posiada¢ beda wiedzg i
przeszkoleni zostana z uwzgl¢dnieniem wytycznych podanych w Czg$ci B niniejszego

Kodeksu.

13.2 Oficer ochrony statku posiada¢ bedzie wiedz¢ 1 przeszkolony zostanie z
uwzglednieniem wytycznych podanych w Czg$ci B niniejszego Kodeksu.
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13.3 Zaloga statku, na ktorej spoczywaja konkretne zadania i obowiazki w zakresie
ochrony, bgdzie wykazywata zrozumienie dla swej odpowiedzialno$ci za ochrong statku
zgodnie z opisem podanym w planie ochrony statku, a takze bedzie posiadata dostateczna
wiedzg¢ i zdolno$¢ do wykonywania przypisanych zadan, uwzgledniajac wytyczne podane w
Czgsci B niniejszego Kodeksu.

13.4 Dla zapewnienia efektywnej realizacji planu ochrony statku w odpowiednich okresach
czasowych przeprowadzane beda ¢wiczenia, uwzgledniajace typ statku, zmiany w liczebnosci
zatogi statku, obiektow portowych, do ktorych statek ma zawina¢ i inne odpowiednie
okoliczno$ci, biorac pod uwage wytyczne podane w Czgsci B niniejszego Kodeksu.

13.5 Oficer ochrony armatora zapewni efektywna koordynacjg i realizacjg planéw ochrony
statku poprzez udzial w ¢wiczeniach w stosownych odstgpach czasu, uwzgledniajac wytyczne
podane w Czg$ci B niniejszego Kodeksu.

14 OCHRONA OBIEKTU PORTOWEGO

14.1 Od obiektu portowego wymagane jest dziatanie w zakresie poziomoéw ochrony
okreslonych przez Umawiajacy si¢ Rzad, na obszarze ktorego obiekt jest potozony. Srodki i
procedury ochrony beda stosowane w porcie w taki sposob, aby spowodowac¢ jak najmniejsze
zaklocenia, lub opdznienia, w stosunku do pasazerow, statkow, zaldg statkéw 1 osob
odwiedzajacych je, towarow i ustug.

14.2  Na poziomie ochrony 1 prowadzone beda nastgpujace dziatania poprzez odpowiednie
srodki, podjete we wszystkich obiektach portowych, uwzgledniajac wytyczne podane w
Cze¢sci B niniejszego Kodeksu, w celu identyfikacji i przyjgcia srodkéw zapobiegawczych
przeciwko zdarzeniom naruszajacym bezpieczenstwo:

1. zapewnienie wykonywania wszystkich zadan w zakresie ochrony obiektu
portowego;

2. kontrolowanie dostepu do obiektu portowego;

3. monitorowanie obiektu portowego, wlaczajac kotwicowiska 1 miejsca
cumowania;

4. monitorowanie obszaréw o ograniczonym dostgpie, w celu zapewnienia do

nich jedynie os6b upowaznionych,;

5. nadzér na manipulacjami fadunkiem;
6. nadzor nad manipulowaniem zapasami statku; oraz
7. zapewnienie tatwego dostepu do srodkéw komunikacji w zakresie ochrony.

14.3 Na poziomie ochrony 2, dla kazdego dziatania wyszczeg6lnionego w sekcji 14.2
zrealizowane zostang dodatkowe $rodki ochrony, wyszczegolnione w planie ochrony obiektu
portowego, uwzgledniajac wytyczne podane w Czesci B niniejszego Kodeksu.
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14.4 Na poziomie ochrony 3, dla kazdego dzialania wyszczegdlnionego w sekcji 14.2
zrealizowane zostana dalsze, konkretne $rodki ochrony, wyszczegdlnione w planie ochrony
obiektu portowego, uwzgledniajac wytyczne podane w Czgsci B niniejszego Kodeksu.

14.4.1 Ponadto, na poziomie ochrony 3, od obiektu portowego wymagane jest zareagowanie
na 1 zrealizowanie instrukcji, okreslonych przez Umawiajacy si¢ Rzad, na ktorego obszarze
obiekt portowy jest potozony.

14.5 W przypadku, gdy oficer ochrony obiektu portowego zostat powiadomiony, ze statek
napotyka trudno$ci w zapewnieniu zgodnosci z wymogami rozdzialu XI-2 lub niniejszej
Czegsci Kodeksu, lub przy realizacji odpowiednich srodkéw i procedur, wyszczegdlnionych w
planie ochrony statku, a w przypadku poziomu ochrony 3 w nastgpstwie wszelkich instrukcji
co do ochrony, wydanych przez Umawiajacy si¢ Rzad, na ktoérego obszarze znajduje si¢
obiektu portowego, oficer ochrony obiektu portowego oraz oficer ochrony statku nawiaza
taczno$¢ i beda koordynowali stosowne dziatania.

14.6 W przypadku, gdy oficer ochrony obiektu portowego zostat powiadomiony, ze statek
jest na poziomie ochrony wyzszym niz poziom w obiekcie portowym, oficer ochrony obiektu
portowego poinformuje o sprawie organ wilasciwy i nawiaze taczno$¢ z oficerem ochrony
statku dla koordynacji stosownych dziatan, jesli bedzie to konieczne.

15 OCENA STANU OCHRONY OBIEKTU PORTOWEGO

15.1 Ocena stanu ochrony obiektu portowego jest zasadnicza czg$cia procesu tworzenia i
aktualizacji planu ochrony obiektu portowego.

15.2  Ocena stanu ochrony obiektu portowego bedzie przeprowadzana przez Umawiajacy
si¢ Rzad, na ktérego obszarze znajduje si¢ obiekt portowy. Umawiajacy si¢ Rzad moze
upowazni¢ uznang organizacj¢ w dziedzinie ochrony do przeprowadzenia oceny stanu
ochrony dla konkretnego obiektu portowego, potozonego na jego obszarze.

15.2.1 W przypadku, gdy ocena stanu ochrony obiektu portowego dokonana zostala przez
uznang organizacj¢ w dziedzinie ochrony, ocena stanu ochrony zostanie zbadana i
zatwierdzona na zgodno$¢ z niniejszym ustgpem przez Umawiajacy si¢ Rzad, na obszarze
ktérego obiekt portowy jest zlokalizowany.

15.3  Osoby, przeprowadzajace oceng, beda posiadaty odpowiednie umiejgtnosci dla oceny
stanu ochrony obiektu portowego zgodnie z niniejszym ust¢gpem, uwzgledniajac wytyczne
podane w niniejszej Czesci Kodeksu.

15.4 Oceny stanu ochrony obiektu portowego beda poddawane okresowym przegladom i
aktualizacji, z uwzglednieniem zmieniajacych si¢ zagrozen lub mniejszych zmian w obiekcie
portowym, a zawsze bgda podlegaly przegladowi i aktualizacji w przypadku, gdy w obiekcie
portowym bgda miaty miejsce powazne zmiany.

15.5 Ocena stanu ochrony obiektu portowego bedzie obejmowata miedzy innymi:

1. identyfikacje 1 ocen¢ waznych sktadnikéw majatku 1 infrastruktury, ktérych
ochrona ma wazne znaczenie;
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2. identyfikacj¢ mozliwych zagrozen dla majatku i infrastruktury oraz
prawdopodobienstwa ich zdarzenia, w celu ustalenia srodkéw ochrony;

3. identyfikacjg, wybor i ustalenie kolejnosci srodkow przeciwdziatania i zmian w
procedurach oraz poziomu ich skuteczno$ci w ograniczaniu podatnos$ci na
zagrozenia;

4. identyfikacje¢ stabych punktow, w tym czynnika ludzkiego, w infrastrukturze,

polityce i procedurach.

15.6 Umawiajacy si¢ Rzad moze zezwolié, aby ocena stanu ochrony obiektu portowego
obejmowata wigcej niz jeden obiekt portowy, jesli operator, lokalizacja, dzialania,
wyposazenie 1 projekt tych obiektéw portowych sa podobne. Kazdy Umawiajacy si¢ Rzad,
ktéry zezwoli na takie rozwiazanie powiadomi organizacj¢ o jego szczegotach.

15.7 Po przeprowadzeniu oceny stanu ochrony obiektu portowego zostanie przygotowany
raport sktadajacy si¢ ze skrdconego opisu sposobu przeprowadzenia oceny, opisu kazdego
stabego punktu, wykrytego w czasie oceny i opisu srodkow przeciwdziatania, jakie moga by¢
wykorzystane dla likwidacji kazdego slabego punktu. Raport begdzie chroniony przed
nieuprawnionym dost¢pem 1 ujawnieniem.

16 PLAN OCHRONY OBIEKTU PORTOWEGO

16.1 Plan ochrony obiektu portowego zostanie opracowany na podstawie oceny stanu
ochrony obiektu portowego, i bedzie utrzymywany dla kazdego obiektu portowego,
adekwatnie do relacji statek/port. Plan bedzie zawieral postanowienia dla trzech poziomow
ochrony tak, jak zdefiniowano w niniejszej Czg$ci Kodeksu.

16.1.1 Zaleznie od postanowien sekcji 16.2 plan ochrony obiektu portowego dla konkretnego
obiektu portowego moze by¢ przygotowany przez uznang organizacj¢ w dziedzinie ochrony .

16.2  Plan ochrony obiektu portowego bedzie zatwierdzany przez Umawiajacy si¢ Rzad, na
ktérego obszarze obiektu portowy jest zlokalizowany.

16.3 Plan taki bedzie stworzony z uwzglednieniem wytycznych podanych w niniejszej
Cze¢sci Kodeksu 1 bedzie sporzadzony w jezyku roboczym obiektu portowego. Plan bedzie
zawieral migdzy innymi:

1. srodki, zaprojektowane dla zapobiezenia wniesieniu na teren obiektu
portowego lub na statek broni lub wszelkich innych niebezpiecznych
substancji 1 urzadzen niebezpiecznych, przeznaczonych do uzycia przeciwko
osobom, statkom lub obiektowi portowemu, ktorych przewo6z nie jest
usankcjonowany;

2. srodki zapobiegajace dostgpowi do obiektu portowego, statkbw w nim
zacumowanych oraz obszarow zakazanych dla 0s6b nieupowaznionych;

3. procedury reagowania na zagrozenia ochrony lub naruszenia ochrony,

wlaczajac postanowienia dotyczace utrzymanie kryzysowych dzialan obiektu
portowego lub relacji statek/port;

21



4. procedury reagowania na wszelkie instrukcje na poziomie ochrony 3,
dotyczace ochrony, ktére moga by¢ wydane przez Umawiajacy si¢ Rzad, na
obszarze ktorego zlokalizowany jest obiekt portowy;

5. procedury ewakuacyjne w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa lub
naruszenia ochrony ;

6. zadania personelu obiektu portowego, ktoremu przypisane sa obowiazki w
zakresie ochrony oraz pozostatego personelu obiektu portowego w aspekcie
ochrony;

7. procedury powiazania z dziataniami ochrony statkow;

8. procedury okresowego przegladu i aktualizacji planu;

9. procedury powiadamiania o zdarzeniach naruszajacych bezpieczenstwo;

10.  identyfikacja oficera ochrony obiektu portowego wraz ze szczegdlami
catodobowe;j tacznosci;

11.  $rodki zapewniajace ochrong informacji zawartych w planie;

12.  $rodki zaprojektowane dla zapewnienia skutecznej ochrony ladunku oraz
sprzetu przetadunkowego w porcie;

13.  procedury audytowania planu ochrony obiektu portowego;

14.  procedury reagowania w przypadku aktywacji systemu alertu o zagrozeniu
ochrony statku na statku przebywajacym w porcie;

15.  procedury umozliwiajace zejscie zalogi statku na lad lub wymiang zalogi, a
takze dostep osob wizytujacych statek wraz z przedstawicielami organizacji
pracy i spraw socjalnych marynarzy.

16.4 Personel, przeprowadzajacy audyt wewngtrzny dzialan w zakresie ochrony,
wyszczegolnionych w planie, lub oceniajacy jego realizacje, nie bedzie zwiazany z
dziataniami podlegajacymi audytowi, chyba ze bytoby to niepraktyczne z powodu rozmiaréw
1 charakteru obiektu portowego.

16.5 Plan ochrony obiektu portowego moze by¢ potaczony, lub by¢ czesécia, planu ochrony
portu lub jakiegokolwiek innego planu lub planow zwiazanych z sytuacjami krytycznymi.

16.6 Umawiajacy si¢ Rzad, na ktérego obszarze zlokalizowany jest obiekt portowy, okresli
zmiany w planie ochrony obiektu portowego, ktére nie begda realizowane, jesli odpowiednie
zmiany planu nie zostana przez ten Umawiajacy si¢ Rzad.

16.7 Plan moze by¢ przechowywany w formie elektronicznej. W takim przypadku begdzie

on chroniony przez procedury skierowane na zapobieganie nieuprawnionemu usunigciu,
zniszczeniu lub zmianom.
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16.7  Plan bedzie chroniony przed nieuprawnionym dostgpem lub ujawnieniem.

16.8 Umawiajace si¢ Rzady moga zezwoli¢, aby plan ochrony obiektu portowego
obejmowat wigcej niz jeden obiekt portowy, jesli operator, lokalizacja, dzialania,
wyposazenie i projekt tych obiektow sa podobne. Kazdy Umawiajacy si¢ Rzad, ktéry zezwoli
na takie alternatywne rozwigzanie powiadomi Organizacjg o jego szczegdtach.

17 OFICER OCHRONY OBIEKTU PORTOWEGO

17.1 Dla kazdego obiektu portowego wyznaczony zostanie oficer ochrony obiektu
portowego. Jedna osoba moze by¢ wyznaczona jako oficer ochrony obiektu portowego dla
wigcej niz jednego obiektu portowego.

17.2 Poza zadaniami i obowiazkami wyszczego6lnionymi w innych miejscach niniejszej
Czegsci Kodeksu, zadania i obowiazki oficera ochrony obiektu portowego bgda obejmowaty,
migdzy innymi:

1. dokonanie wstepnego, wszechstronnego przegladu ochrony obiektu portowego,
z uwzglednieniem oceny poziomu ochrony obiektu portowego;

2. zapewnienie stworzenia i utrzymywanie planu ochrony obiektu portowego;
3. zatwierdzenie i realizacjg planu ochrony obiektu portowego;
4. podejmowanie regularnych inspekcji ochrony obiektu portowego dla

zapewnienia ciagltosci odpowiednich srodkéw ochrony;

5. zalecanie 1 wprowadzanie, tak jak bedzie to stosowne, modyfikacji do planu
ochrony obiektu portowego w celu skorygowania brakow i aktualizacji planu
tak, aby uwzgledni¢ odpowiednie zmiany na terenie obiektu portowego;

6. wzmocnienie §wiadomosci ochrony i czujnosci personelu obiektu portowego;

7. zapewnienie adekwatnego szkolenia dla personelu odpowiedzialnego za
ochrong obiektu portowego;

8. powiadamianie odpowiednich wtadz i utrzymywanie ewidencji zdarzen, ktore
zagrazaja bezpieczenstwu obiektu portowego;

9. koordynacje realizacji planu ochrony obiektu portowego z odpowiednimi
oficerami ochrony armatora oraz oficerami ochrony statku;

10.  jesli jest to stosowne, koordynacjg ze stuzbami ochrony;

11.  zapewnienie, aby spetniane byly standardy dla personelu odpowiedzialnego za
ochrong obiektu portowego;

12.  zapewnienie, aby sprzg¢t ochronny, jesli wystepuje, byt wlasciwie
eksploatowany, testowany, kalibrowany i utrzymywany w ruchu; oraz
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13. na ich wniosek, wspomaganie oficerow ochrony statku w potwierdzaniu
tozsamosci 0sOb starajacych si¢ wejs¢ na statek.

17.3  Oficer ochrony obiektu portowego otrzyma niezbg¢dne wsparcie przy wykonywaniu
zadan i obowiazkoéw, natozonych przez rozdzial XI-2 oraz niniejsza Cz¢s¢ Kodeksu.

18 SZKOLENIE I CWICZENIA W ZAKRESIE OCHRONY OBIEKTU
PORTOWEGO

18.1 Oficer ochrony obiektu portowego oraz odpowiedni personel ochrony obiektu
portowego powinni posiada¢ wiedze i1 odby¢ szkolenia, uwzgledniajac wytyczne podane w
czesci B niniejszego Kodeksu.

18.2  Personel ochrony obiektu portowego, obciazony konkretnymi zadaniami w zakresie
ochrony, powinien rozumie¢ swoje zadania i by¢ $wiadomi odpowiedzialno$ci za ochrong
obiektu portowego tak, jak opisano to w planie ochrony obiektu portowego i powinien
posiada¢ dostateczng wiedzg oraz zdolno$¢ wykonania przypisanych mu zadan,
uwzgledniajac wytyczne podane w czg¢sci B niniejszego Kodeksu.

18.3 Dla zapewnienia skutecznej realizacji planu ochrony obiektu portowego, w
stosownych odstgpach czasu przeprowadzane bgda ¢wiczenia uwzgledniajace typ operacji w
porcie, zmiany wsrod jego personelu, typ statkow obstugiwanych przez obiektu portowego
oraz inne odpowiednie okoliczno$ci, uwzgledniajac wytyczne podane w czg$ci B niniejszego
Kodeksu.

18.4  Oficer ochrony obiektu portowego zapewni skuteczna koordynacje 1 realizacj¢ planu
ochrony obiektu portowego przez uczestnictwo w szkoleniach w odpowiednich odstgpach
czasu, uwzgledniajac wytyczne podane w czesci B niniejszego Kodeksu.

19 WERYFIKACJA I CERTYFIKACJA STATKOW
19.1 Weryfikacje

19.1.1 Kazdy statek, do ktérego zastosowanie ma niniejsza Czg$¢ Kodeksu, podlega
weryfikacjom, wyszczegdlnionym ponizej:

1. wstepna weryfikacja przed oddaniem statku do eksploatacji lub zanim wydany
zostanie po raz pierwszy certyfikat wymagany w sekcji 19.2, ktéra obejmie
pelna kontrolg jego systemu ochrony oraz wszelkiego zwiazanego z tym
wyposazenia ochronnego, objgtego postanowieniami rozdzialu XI-2, niniejszej
Czgsci Kodeksu oraz zatwierdzonym planem ochrony statku. Przeglad ten
zapewni, aby system ochrony i1 wszelkie zwiazane z nim wyposazenie
ochronne statku w pelni odpowiadaty stosownym wymaganiom rozdziatu XI-2
1 niniejszej Czegsci Kodeksu, pozostawaly w zadowalajacym stanie i1 byly
zdatne do uzycia, do jakiego zostaty przeznaczone;

2. weryfikacja odnawiajaca w odstgpach czasu okreslonych przez Administracje,
ale nie przekraczajacych pig¢ lat, z wyjatkiem przypadkow, gdy zastosowanie
ma sekcja 19.3. Weryfikacja ta zapewni, aby system ochrony i wszelkie
zwiazane z nim wyposazenie ochronne statku w peini odpowiadaty stosownym
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wymaganiom rozdziatu XI-2 i niniejszej Czeéci Kodeksu, pozostawaly w
zadowalajacym stanie i byly zdatne do uzycia, do jakiej zostaly przeznaczone;

3. co najmniej jedna weryfikacja po$rednia. Jesli dokonywana jest jedna
weryfikacja posrednia, bedzie ona miata miejsce pomiedzy druga a trzecia
rocznicg certyfikatu, zdefiniowanego w prawidle I/2(n). Weryfikacja posrednia
bedzie obejmowata inspekcje systemu ochrony i wszelkiego zwiazanego z nim
wyposazenia zabezpieczajacego statku 1 pozostaje w zadowalajacym dla
zamierzonej eksploatacji statku. Weryfikacja posrednia bedzie potwierdzona w
certyfikacie;

4. weryfikacje dodatkowe, okre§lone przez Administracjg.

19.1.2 Weryfikacje statkow dokonywane beda przez funkcjonariuszy Administracji.
Administracja moze jednak powierzy¢ weryfikacje uznanej organizacji ochrony, o ktorej
mowa w prawidle XI-2/1.

19.1.3 W kazdym przypadku Administracja gwarantuje w petni kompletnos¢ i1 skutecznosé
przegladu i zobowigzana jest zapewni¢ niezbgdne rozwiazania dla spetnienia tego obowiazku.

19.1.4 System ochrony statku i zwiazane z nim wyposazenie ochronne bgda po weryfikacje
utrzymywane tak, aby pozostawa¢ w zgodnosci z prawidtem XI-2/4.2 i XI-2/6, niniejsza
Czgscia Kodeksu oraz zatwierdzonym planem ochrony statku. Po dokonaniu weryfikacji
zgodnie z sekcja 19.1.1 zadne poprawki nie beda wprowadzane do systemu ochrony, zadnego
zwigzanego z nim wyposazenia ochronnego oraz zatwierdzonego planu ochrony statku bez
zatwierdzenia ze strony Administracji.

19.2 Wydanie lub potwierdzenie certyfikatu

19.2.1 Po weryfikacji wstepnej lub odnawiajacej, zgodnie z postanowieniami sekcji 19.1,
wydany zostanie Migdzynarodowy certyfikat ochrony statku.

19.2.2 Certyfikat taki zostanie wydany lub potwierdzony albo przez Administracjg, albo
przez uznang organizacj¢ ochrony, dziatajaca w imieniu Administracji.

19.2.3 Na wniosek Administracji, inny Umawiajacy si¢ Rzad moze spowodowaé przeglad
statku 1 po upewnieniu sig, ze postanowienia sekcji 19.1.1 sa spelnione, moze wystawi¢ lub
wyda¢ upowaznienie do wystawienia dla danego statku Migdzynarodowego certyfikatu
ochrony statku i gdy jest to stosowne, potwierdzi¢ lub wyda¢ upowaznienie do potwierdzenia
takiego certyfikatu dla statku zgodnie z niniejszym Kodeksem.

19.2.3.1Kopia certyfikatu 1 kopia sprawozdania z weryfikacji zostanie przekazana
wnioskujacej Administracji tak szybko, jak bedzie to mozliwe.

19.2.3.2 Kazdy certyfikat bgdzie zawierat o$wiadczenie, ze zostal wystawiony na wniosek

Administracji 1 bedzie miat taka sama moc, a takze bedzie tak samo uznawany, jak certyfikat
wydany zgodnie z sekcja 19.2.2.
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19.2.4 Migdzynarodowy certyfikat ochrony statku powinien odpowiada¢ wzorowi z
zatacznika do niniejszego Kodeksu. Jesli nie zostanie on sporzadzony w jezyku angielskim,
francuskim lub hiszpanskim, jego tekst bedzie zawieral thumaczenie na jeden z tych jezykow.

19.3  Okres waznosci certyfikatu

19.3.1 Miedzynarodowy certyfikat ochrony statku bedzie wydawany na czas okreslony przez
Administracje, jednak nie dtuzszy niz pigc¢ lat.

19.3.2 W przypadku, gdy weryfikacja odnawiajaca przeprowadzona jest w okresie trzech
miesiecy poprzedzajacych date uplywu waznos$ci biezacego certyfikatu, nowy certyfikat
bedzie wazny od daty dokonania weryfikacji odnawiajacej do daty nie przekraczajacej pigciu
lat od daty wygasnigcia certyfikatu biezacego.

19.3.2.1 W przypadku, gdy weryfikacja odnawiajaca przeprowadzona jest po uptywie daty
waznosci biezacego certyfikatu, nowy certyfikat bedzie wazny od daty dokonania werytfikacji
odnawiajacej, do daty nie przekraczajacej pigciu lat od daty wygasnigcia certyfikatu
biezacego.

19.3.2.2 W przypadku, gdy weryfikacja odnawiajaca przeprowadzona jest przed okresem
trzech miesigcy poprzedzajacych date uptywu wazno$ci biezacego certyfikatu, nowy
certyfikat bedzie wazny od daty dokonania weryfikacji odnawiajacej, do daty nie
przekraczajacej pigciu lat od daty dokonania weryfikacji odnawiajace;j.

19.3.3 Jesli certyfikat wydany zostat na okres krotszy niz pi¢¢ lat Administracja moze
przedtuzy¢ waznos¢ certyfikatu poza date uptywu jego waznosci do maksymalnego okresu
wyszczegolnionego w sekcji 19.3.1 pod warunkiem, ze weryfikacje, do ktérych odnosi sig
sekcja 19.1.1 majaca zastosowanie, gdy certyfikat wydawany jest na okres pigciu lat zostaty
odpowiednio przeprowadzone.

19.3.4 Jesli weryfikacja odnawiajaca zostala dokonana, a nowy certyfikat nie moze by¢
wystawiony lub umieszczony na statku przed data uplywu waznos$ci biezacego certyfikatu,
Administracja lub uznana organizacja ochrony dziatajaca w imieniu Administracji moze
potwierdzi¢ biezacy certyfikat i taki certyfikat bedzie akceptowany jako wazny przez dalszy
okres, nie przekraczajacy pigciu miesigcy od daty uptywu waznosci.

19.3.5 Jesli w momencie uplywu wazno$ci certyfikatu statek nie przebywa w porcie, w
ktorym ma on by¢ poddany weryfikacji, Administracja moze przedtuzy¢ waznos¢ certyfikatu,
ale przedtuzenie takie moze by¢ wydane jedynie w celu zezwolenia statkowi na wykonanie
podrozy do obiektu portowego, w ktorym ma on by¢ poddany weryfikacji, jedynie w
przypadku, gdy wydaje sie¢ to wlaéciwe i uzasadnione. Zaden certyfikat nie bedzie
przedtuzany na okres dtuzszy niz trzy miesiace, a po wptynigciu do obiektu portowego, gdzie
ma on by¢ poddany weryfikacji, zaden statek, ktéremu udzielone zostato takie przedtuzenie
nie bedzie na mocy takiego przedtuzenia uprawniony do opuszczenia tego obiektu portowego,
nie posiadajac nowego certyfikatu. Po przeprowadzeniu weryfikacji odnawiajacej nowy
certyfikat bedzie wazny do daty nie przekraczajacej pigciu lat od daty uptywu waznosci
biezacego certyfikatu przed jego wygasnigciem.

19.3.6 Certyfikat wydany statkowi wykorzystywanemu w krotkich podrézach, ktéry nie
zostal przedtuzony na mocy powyzszych postanowien, moze by¢ przedtuzony przez
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Administracj¢ na okres jednego miesiaca od podanej w nim daty uplywu waznosci. Po
dokonaniu weryfikacji odnawiajacej nowy certyfikat bedzie wazny do daty nie
przekraczajacej pigciu lat od daty uptywu wazno$ci biezacego certyfikatu przed jego
wygasnigciem.

19.3.7 Jesli weryfikacja przejSciowa zostanie dokonana przed okresem wyszczegolnionym w
sekcji 19.1.1, w przypadku takim:

1.

data uptywu waznos$ci, wskazana w certyfikacie, zostanie zmieniona przez
wpis, do daty nie dalszej niz trzy lata od dnia, w ktérym weryfikacja
przejsciowa zostata dokonana;

data uptywu waznosci moze pozosta¢ niezmieniona pod warunkiem, ze
przeprowadzona zostanie jedna lub wigcej weryfikacji dodatkowych tak, aby
nie zostaly przekroczone maksymalne odstepy czasu pomigdzy weryfikacjami,
wskazane w sekcji 19.1.1.

19.3.8 Certyfikat wydany zgodnie z sekcja 19.2 utraci wazno$¢ w kazdym z nastepujacych

przypadkow:

1.

4.

jesli odpowiednie weryfikacje nie beda dokonane w okresach przewidzianych
w sekeji 19.1.1;

jesli certyfikat nie zostanie potwierdzony zgodnie z postanowieniami sekcji
19.1.1.3119.3.7.1, jezeli maja zastosowanie;

jesli Armator przejmie odpowiedzialno$¢ za eksploatacje statku, uprzednio nie
eksploatowanego przez tego Armatora; oraz

po przejsciu statku pod bander¢ innego panstwa.

19.3.9 W przypadku:

1.

przejscia statku pod banderg innego Umawiajacego si¢ Rzadu, Umawiajacy si¢
Rzad, ktérego banderg statek uprzednio podnosil, tak szybko, jak jest to
mozliwe, przekaze Administracji przejmujacej statek kopie lub wszelkie
informacje odnoszace si¢ do Miedzynarodowego certyfikatu ochrony statku,
znajdujacego si¢ na statku przed jego przejsciem, a takze kopie dostepnych
raportéw z weryfikacji, lub

gdy Armator przejmie odpowiedzialnos¢ za eksploatacje statku, uprzednio nie
eksploatowanego przez Armatora, poprzedni Armator, tak szybko jak jest to
mozliwe, przekaze Armatorowi przejmujacemu kopie wszelkich informacji,
odnoszacych si¢ do Migdzynarodowego certyfikatu ochrony statku lub
utatwiajacych weryfikacje opisane w sekcji 19.4.2.
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19.4 Certyfikacja tymczasowa

19.4.1 Certyfikaty wyszczego6lnione w sekcji 19.2 bgda wydawane jedynie wtedy, gdy
Administracja, wydajaca certyfikat w upewni sig, ze statek spetnia wymogi sekcji 19.1.
Jednak po dniu 1 lipca 2004, dla:

1.

statku bez certyfikatu, znajdujacego si¢ w trakcie przekazania lub przed jego
wejsciem lub ponownym wejsciem do eksploatacji;

przekazania statku spod bandery jednego Umawiajacego si¢ Rzadu pod
bander¢ innego Umawiajacego si¢ Rzadu;

przekazania statku pod bander¢ Umawiajacego si¢ Rzadu z panstwa, ktore nie
jest jednym z Umawiajacych si¢ Rzadow; lub

w przypadku, gdy Armator przejmuje odpowiedzialno$¢ za eksploatacje statku,
uprzednio nie eksploatowanego przez tego Armatora;

do momentu wydania certyfikatu, o ktorym mowa w sekcji 19.2, Administracja moze
spowodowa¢ wystawienie Tymczasowego mig¢dzynarodowego certyfikatu ochrony statku w
postaci odpowiadajacej wzorowi, podanemu w niniejszej Czesci Kodeksu.

19.4.2 Tymczasowy migdzynarodowy certyfikat ochrony statku bedzie wydany jedynie, gdy
Administracja lub uznana organizacja ochrony w imieniu Administracji sprawdzi, ze:

1.

dokonana zostala ocena stanu ochrony statku, wymagana przez niniejsza Czg$¢
Kodeksu;

kopia planu ochrony statku, spelniajacego wymagania rozdzialu XI-2 oraz
niniejszej Czesci Kodeksu znajduje si¢ na statku, zostala poddana przegladowi

1 zatwierdzeniu 1 jest realizowana na statku;

statek zaopatrzony jest w system alertu o zagrozeniu ochrony statku,
spelniajacy wymagania prawidla XI-2/6, jesli jest dla niego wymagana;

Oficer ochrony armatora:
1. zapewnit:

1. przeglad planu ochrony statku dla stwierdzenia jego zgodnosci z
niniejszej Czgéci Kodeksu,

2. przedstawienie planu do zatwierdzenia, i
3. realizacjg planu na statku, oraz
2. ustanowil niezbgdne $rodki organizacyjne, w tym $rodki dla

prowadzenia ¢wiczen 1 audytow wewngtrznych, poprzez ktore oficer
ochrony armatora upewnia sig, ze statek skutecznie dokona wymagane;j
weryfikacji zgodnie sekcja 19.1.1.1 w ciagu 6 miesigcy;
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5. zostaly podjete Srodki organizacyjne dla przeprowadzenia wymaganej go
przegladu zgodnie z sekcja 19.1.1.1;

6. kapitan, oficer ochrony statku oraz inna zaloga statku, obciazeni konkretnymi
zadaniami w zakresie ochrony znaja swoje zadania i obowiazki, wyszczegolnione w
niniejszej Czgsci Kodeksu, a takze odpowiednie postanowienia planu ochrony statku
znajdujacego si¢ na poktadzie i dostarczono im takie informacje w jezyku roboczym
zatogi statku lub w jezyku dla niej zrozumiatym; oraz

7. oficer ochrony statku spetnia wymagania niniejszej Czgsci Kodeksu.

19.4.3 Tymczasowy migdzynarodowy certyfikat ochrony statku moze by¢ wystawiony przez
Administracje lub przez uznana organizacj¢ ochrony, dziatajaca w jej imieniu.

19.4.4 Tymczasowy migdzynarodowy certyfikat ochrony statku jest wazny przez 6 miesigcy
lub do momentu, gdy wydany zostanie certyfikat wymagany wedlug sekcji 19.2, zaleznie od
tego, ktory moment jest wezesniejszy i nie moze by¢ przedtuzony.

19.4.5 Zaden Umawiajacy sie Rzad nie bedzie wptywal na wydanie dla statku kolejnego
Tymczasowego migdzynarodowego certyfikatu ochrony statku, jesli w ocenie Administracji
lub organizacji ochrony jednym z celéw, dla ktérego statek lub Armator wnioskuja o taki
certyfikat, jest uniknigcie petnej zgodnosci z rozdziatem XI-2 i niniejsza Czgs$cia Kodeksu
przez okres dluzszy od okresu waznosci zasadniczego tymczasowego certyfikatu okreslonego
w sekeji 19.4.4.

19.4.6 Dla celow prawidlta XI-2/9 Umawiajace si¢ Rzady moga, przed uznaniem waznos$ci

Tymczasowego mig¢dzynarodowego certyfikatu ochrony statku, upewni¢ si¢ ze spelnione
zostaly wymagania sekcji od 19.4.2.4 do 19.4.2.6.
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ZALACZNIK DO CZESCI A
ZALACZNIK 1
Wzér Migdzynarodowego Certyfikatu Ochrony Statku
MIEDZYNARODOWY CERTYFIKAT OCHRONY STATKU
(pieczed urzedowa) (Panstwo)
Numer Certyfikatu
Wydany zgodnie z postanowieniami

MIEDZYNARODOWEGO KODEKSU DLA OCHRONY STATKU
I OBIEKTU PORTOWEGO (KODEKS ISPS)

Z upowaznienia Rzadu

(nazwa panstwa bandery)
przez

(osoby lub uznana organizacja)
Nazwa statku ettt e bt tte e te e te e bt e atte et e e e hbeeehteenbe e neeenbeenaeeenne
Sygnat rozpoznawczy et ettee e tee e ree e —eea—ee e htee e tbeeenatteeanteeenreeenaeeenaneeans
Port macierzysty ettt e et tee et et teete e tee et teebeenhte e be e nteenbeeaeeenne
Typ statku et ettee e tee e —ee e —ee e —ee e ateeataeeatteeeanteeenreeenaeeennneeans
Pojemnos$¢ brutto ettt ee e te e tt et e et e e bt e atee e bteebeenhteebe e neeenteenaeeenne
Numer IMO et h ettt et h e e bt h bt e h e et ettt e e ne e
Nazwa i adres Armatora ettt bt e te e tee e te et e e e bt e bt e tteebeeehteenbe e teeenbeenaeeenne

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE:
1 system ochrony statku i wszelkie zwiazane z nim wyposazenie ochrony zostaly
sprawdzone zgodnie z sekcja 19.1 czescia A niniejszego Kodeksu;

2 inspekcja wykazala, ze system ochrony i1 wszelkie zwiazane z nim wyposazenie
ochrony na statku sa pod kazdym wzgledem zadowalajace, a statek spetlnia wymogi
rozdzialu XI-2 Konwencji oraz czgsci A niniejszego Kodeksu;

3 na statku znajduje si¢ zatwierdzony plan ochrony statku.
Data weryfikacji wstgpnej/odnawiajacej, stanowiacego podstawg wydania certyfikatu

Niniejszy Certyfikat jest wazny do ..ccccocvieeiiieeiieeee e , pod warunkiem
dokonywania weryfikacji zgodnie z prawidtem 19.1.1 czg$ci A Kodeksu ISPS.

(podpis osoby uprawnionej,
wystawiajqcej Certyfikat)
(Pieczec urzedu wystawiajqcego)
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POTWIERDZENIE WERYFIKACJI POSREDNIEJ

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ze w wyniku weryfikacji posredniej wymaganej na
podstawie sekcji 19.1.1 czg$ci A Kodeksu ISPS, stwierdzono, iz statek spelnia odnosne
postanowienia rozdziaty XI-2 Konwencji i czg$ci A Kodeksu ISPS.

Weryfikacja posrednia Podpis ...oooeeiieiieiieiee e
(Podpis osoby uprawnionej)
MIEJSCE ..vvenvieeniieeiieeieeeie et

(Odpowiednia pieczeé urzedu)
POTWIERDZENIE WERYFIKACJI DODATKOWYCH”
Weryfikacja dodatkowa Podpis .oeeeeiieeieeeeee e,

(Podpis osoby uprawnionej)
MIEJSCE wevveeevieeeiieeeiieeeree e

Weryfikacja dodatkowa Podpis ...ooeeiieiieceeeeee
(Podpis osoby uprawnionej)
MIEJSCE .evvenvieeerieeiieeieeeie et

Weryfikacja dodatkowa Podpis ...ooeeiieieceeeeeeee
(Podpis osoby uprawnionej)
MIEJSCE evvenvvieniieeiieeieeeie et

(Odpowiednia pieczeé urzedu)

* Niniejsza cze$¢ certyfikatu powinna by¢ przyjeta przez Administracje dla wskazania, czy ustanowiono
weryfikacj¢ dodatkowa, przewidziang w sekcji 19.1.1.4.
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WERYFIKACJA DODATKOWA ZGODNIE Z SEKCJA A/19.3.7.2
KODEKSU ISPS

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ze w wyniku weryfikacji dodatkowej wymaganej na
mocy prawidla 19.3.7.2 czg$ci A Kodeksu ISPS, stwierdzono, iz statek spetnia wymagania
rozdziatu XI-2 Konwencji i cz¢$ci A Kodeksu ISPS.

(Podpis osoby uprawnionej)
MIEJSCE .evvenvveeniieeiieeieeeee et

(Odpowiednia pieczeé urzedu)

POTWIERDZENIE PRZEDLUZENIA CERTYFIKATU WAZNEGO PRZEZ MNIEJ
NIZ 5 LAT W PRZYPADKACH, DO KTORYCH ZASTOSOWANIE MA
SEKCJA A/19.3.3 KODEKSU ISPS

Statek spelnia wymagania czgsci A Kodeksu ISPS i zgodnie z sekcja 19.3.3 czg$ci A Kodeksu
ISPS Certyfikat jest akceptowany jako wazny do dnia .........cccceeeecvveenciieennnennee.

(Podpis osoby uprawnionej)
MIEJSCE wvvveeevieeeiieeeiiee e

(Odpowiednia piecze¢ urzedu)
POTWIERDZENIE UKONCZENIA WERYFIKACJI ODNOWIAJACEJ, GDY
SEKCJA 19.3.4 CZESCI A KODEKSU ISPS MA ZASTOSOWANIE
Statek spelnia wymagania czgsci A Kodeksu ISPS i zgodnie z sekcja 19.3.4 czg$ci A Kodeksu

ISPS Certyfikat jest akceptowany jako wazny do dnia .........cccceeeevveeniieennnennee.

(Podpis osoby uprawnionej)
MIEJSCE wevveeevveeeiieeeiiee e

(Odpowiednia piecze¢ urzedu)
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POTWIERDZENIE PRZEDLUZENIA WAZNOSCI CERTYFIKATU DO MOMENTU
ZAWINIECIA DO PORTU WERYFIKACJI, GDY ZASTOSOWANIE MA SEKCJA
A/19.3.5 KODEKSU ISPS LUB NA OKRES PRZEWIDZIANY W PRZYPADKU, GDY
ZASTOSOWANIE MA
SEKCJA A/19.3.6 KODEKSU ISPS

Zgodnie z sekcja 19.3.5/19.3.6" czeéci A Kodeksu ISPS niniejszy Certyfikat jest uznawany za
wazny do dnia .........cceeeueennnnn. .

(Podpis osoby uprawnionej)
MIEJSCE ..vvenvieeniieeiieeieeeie e

(Odpowiednia pieczec urzedu)

POTWIERDZENIE PRZEDLUZENIA DATY UPLYWU WAZNOSCI W
PRZYPADKU, GDY ZASTOSOWANIE MA SEKCJA A/19.3.7.1 KODEKSU ISPS

Zgodnie z sekcja 19.3.7.1 czesci A Kodeksu ISPS nowa data uptywu waznosei™ jest dzief

(Podpis osoby uprawnionej)
MIEJSCE ..veeneieeniieiieeiieeee e

(Odpowiednia pieczec urzedu)

* Niepotrzebne skresli¢
W przypadku wypetnienia niniejszej czgsci certyfikatu data uptywu waznosci wskazana na przedniej czgsci
certyfikatu zostanie rowniez odpowiednio zmieniona.
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ZALACZNIK 2
Formularz Tymczasowego Migdzynarodowego Certyfikatu Ochrony Statku

TYMCZASOWY MIEDZYNARODOWY CERTYFIKAT
OCHRONY STATKU

(pieczed urzedowa) (Panstwo)
Numer Certyfikatu

Wydany zgodnie z postanowieniami

MIEDZYNARODOWEGO KODEKSU DLA OCHRONY STATKU
I OBIEKTU PORTOWEGO (KODEKS ISPS)

Z upowaznienia Rzadu

(nazwa panstwa bandery)

przez

(osoby lub uznana organizacja)
Nazwa statku ettt eh ettt ettt et a e sh e e bt et et e bt enteenee e
Sygnat rozpoznawczy
Port macierzysty et teeeeteeeaheeeateeeateee e beeeabeeeeaabeeeanteeenteeeaaaeeeanneeens
Typ statku ettt e et e e ettt e te e bt e te e beeente e heeebeeaneeenbe e aeeenne
Pojemnos$¢ brutto e ette e teeeee e heeste et e te e bteatbe e taeebeenteeabeeteeebeeneeenns
Numer IMO L ereeeeeeeeeeeaaeeerteeeeeeeaaaan—rtaateeeeeaaaaanrataeaeeeeeaaaannnraees
Nazwa i adres Armatora ettt h ettt h ettt e te et e bt et e e neenheenteenee e
Czy jest to kolejny certyfikat tymczasowy? Tak/Nie”
Jesli tak, data wydania wstgpnego certyfikatu tymczasowego ........cccoeevevveennennee.

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ZE wymogi sekcji A/19.4.2 Kodeksu ISPS zostaty
spetnione.

Niniejszy Certyfikat zostal wydany na podstawie sekcji 19.4 Kodeksu ISPS.

Niniejszy Certyfikat jest wazny do dnia ..........cccceeeveiieeiiciieiniie e, .

(podpis osoby uprawnionej,
wystawiajqcej Certyfikat)

(Pieczel urzedu wystawiajqcego)

" Niepotrzebne skreli¢
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CZESCB

WYTYCZNE DOTYCZACE POSTANOWIEN ROZDZIALU XI-2 ANEKSU DO
MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU,
1974 ROKU Z POZNIEJSZYMI POPRAWKAMI
ORAZ CZESCI A NINIEJSZEGO KODEKSU

1 WPROWADZENIE
Zagadnienia ogolne

1.1  Preambula niniejszego Kodeksu wskazuje, ze rozdziat XI-2 oraz czg¢$¢ A niniejszego
Kodeksu ustanawiaja nowe ramy migdzynarodowe dla srodkéw wzmocnienia ochrony na
morzu, na podstawie ktorych statki i obiekty portowe moga wspotpracowaé dla wykrycia 1
powstrzymania dziatan, ktore zagrazaja ochronie w sektorze transportu morskiego.

1.2 Wprowadzenie to nakresla, w zwarty sposob, procesy przewidziane w ustanawianiu i
realizacji $§rodkéw 1 rozwiazan, potrzebnych dla osiagnigcia 1 utrzymania zgodnosci z
postanowieniami rozdziatu XI-2 i czg$ci A Kodeksu ISPS i identyfikuje gtéwne elementy, w
stosunku do ktorych proponowane sa wytyczne. Wytyczne podane sa w paragrafach od 2 do
19. Okreslaja one rowniez zasadnicze zagadnienia, ktére powinny by¢ uwzgledniane podczas
rozwazania zastosowanie wytycznych, odnoszacych si¢ do statkow i1 obiektow portowych.

1.3 Jesli czytelnik zainteresowany jest jedynie statkami, zdecydowanie zaleca sig
przeczytanie niniejszej czg$ci Kodeksu w catosci, szczegdlnie sekcji odnoszacych si¢ do
obiektow portowych. Ta sama zasada ma zastosowanie w przypadku zainteresowania przede
wszystkim w odniesieniu do obiektu portowego; tacy czytelnicy powinni przeczyta¢ réwniez
sekcje odnoszace si¢ do statkow.

1.4  Wytyczne podane w sekcjach odnosza si¢ przede wszystkim do ochrony statkow
przebywajacych w obiektach w portowych. Moga jednakze wystapi¢ sytuacje, kiedy statek
moze stanowi¢ zagrozenie dla obiektu portowego, np. bedac juz w obrebie obiektu portowego
moze on by¢ wykorzystany jako baza dla rozpoczecia ataku. Rozwazajac odpowiednie $rodki
bezpieczenstwa, stuzace reagowaniu na zagrozenia ochrony, pochodzace ze statkow, osoby
sporzadzajace Oceng stanu ochrony obiektu portowego lub Plan ochrony obiektu portowego
powinny rozwazy¢ dokonanie dostosowania w odniesieniu do wytycznych, proponowanych w
nastgpujacych sekcjach.

1.5  Czytelnik powinien wzia¢ pod uwagg, ze zadnego elementu w niniejszej CzgSci
Kodeksu nie nalezy odczytywac i interpretowac sprzecznie z postanowieniami rozdziatu XI-2
oraz czg$ci A niniejszego Kodeksu, a takze iz wyzej] wymienione postanowienia sa
wazniejsze 1 maja pierwszenstwo w stosunku do wszelkich niezamierzonych niespdjnosci,
ktére moga by¢ przypadkowo wyrazone w niniejszej Czgsci Kodeksu. Wytyczne podane w
niniejszej Czesci Kodeksu powinny by¢ zawsze odczytywane, interpretowane i stosowane w
sposob spdjny z celami i zasadami, ustalonymi w rozdziale XI-2 oraz w czgsci A Kodeksu
ISPS.

35



Obowigzki Umawiajacych si¢ Rzadow

1.6  Zgodnie z postanowieniami rozdzialu XI-2 oraz czg$ci A niniejszego Kodeksu
Umawiajace si¢ Rzady maja rozne obowiazki, obejmujace migdzy innymi:

okreslanie wlasciwych poziomow ochrony;

zatwierdzanie planu ochrony statku (SSP) i odpowiednich zmian w uprzednio
zatwierdzonym planie;

weryfikacje zgodnosci statku z postanowieniami rozdziatu XI-2 i czg$ci A
niniejszego Kodeksu oraz wydawanie statkom Migdzynarodowego certyfikatu
ochrony statku;

okreslanie obiektéw portowych zlokalizowanych na ich obszarze, dla ktorych
wymagane jest wyznaczenie oficera ochrony obiektu portowego (PFSO), ktory
bedzie odpowiedzialny za przygotowanie planu ochrony obiektu portowego;

zapewnienie sporzadzenia i zatwierdzenia oceny stanu ochrony obiektu
portowego (PFSA) oraz wszelkich pdzniejszych zmian w uprzednio
zatwierdzonym planie; oraz

zatwierdzanie planu ochrony obiektu portowego i pdzniejszych poprawek do
zatwierdzonego planu;

sprawowanie kontroli 1 stosowanie §rodkoéw 1 oceny zgodnosci;
testowanie zatwierdzonych planoéw; a takze

przekazywanie informacji do Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), a
takze przemystowi portowemu i okr¢gtowemu.

1.7  Umawiajace si¢ Rzady moga wyznaczy¢ lub ustanowi¢ w ramach Rzadu wyznaczone
organy do wykonywania, w odniesieniu do obiektéw portowych, zadan w zakresie ochrony
zgodnie z rozdzialem XI-2 i czg$cia A niniejszego Kodeksu, a takze zezwoli¢ uznanym
organizacjom ochrony na prowadzenie niektdrych prac w odniesieniu do obiektu portowego,
jednak ostateczna decyzja co do akceptacji 1 zatwierdzenia tych prac powinna by¢ wydawana
przez Umawiajacy si¢ Rzad lub wyznaczony organ. Administracje moga takze zlecad
wykonywanie niektorych zadan w zakresie ochrony, w odniesieniu do statkow, na uznane
organizacje ochrony. Nastgpujace zadania i dzialania nie moga by¢ zlecone uznanym
organizacjom ochrony :

okreslanie wlasciwych poziomow ochrony;

okreslanie obiektow portowych, bedacych we wlasciwosci terytorialnej
Umawiajacego si¢ Rzadu, dla ktéorych wymagane jest wyznaczenie oficera
ochrony obiektu portowego (PFSO) i przygotowanie planu ochrony obiektu
portowego (PFSP);

zatwierdzenie oceny stanu ochrony obiektu portowego (PFSA) oraz wszelkich
pOzniejszych zmian w uprzednio zatwierdzonej ocenie; oraz
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- zatwierdzenie planu ochrony obiektu portowego (PFSP) oraz wszelkich
p6zniejszych poprawek w uprzednio zatwierdzonym planie;

- sprawowanie kontroli i stosowanie §rodkow i oceng zgodnosci; oraz
- okreslenie wymagan co do Deklaracji ochrony.
Okreslanie poziomu ochrony

1.8  Okreslenie poziomu ochrony majacego zastosowanie w kazdym konkretnym czasie
jest obowiazkiem Umawiajacych si¢ Rzadéw i moze stosowac si¢ do statkow i obiektéw
portowych. Czg$¢ A niniejszego Kodeksu definiuje na uzytek migdzynarodowy trzy poziomy
ochrony . Sa to:

- Poziom ochrony 1, normalny; poziom, przy ktorym statki i obiekty portowe
dzialaja normalnie;

- Poziom ochrony 2, podwyzszony; poziom majacy zastosowanie tak dtugo, jak
dlugo istnieje podwyzszone ryzyko zajécia zdarzenia naruszajacego ochrong;
oraz

- Poziom ochrony 3, wyjatkowy; poziom majacy zastosowanie przez okres
czasu, w ktorym wystepuje prawdopodobne lub bezposrednie ryzyko zaj$cia
zdarzenia naruszajacego ochrong.

Armator i statek

1.9  Kazdy Armator, do ktorego zastosowanie ma rozdzial XI-2 i czg$¢ A niniejszego
Kodeksu, musi wyznaczy¢ oficera ochrony armatora (CSO) oraz oficera ochrony statku
(SSO) dla kazdego swego statku. Zadania, obowiazki 1 wymagania szkoleniowe wobec tych
0s6b oraz wymogi co do ¢wiczen zdefiniowane sa w czg$ci A niniejszego Kodeksu .

1.10  Obowiazki oficera ochrony armatora obejmuja, pokrotce migdzy innymi, zapewnienie
odpowiedniego sporzadzenia oceny stanu ochrony statku (SSA), przygotowania planu
ochrony statku (SSP) i1 jego przedstawienia do zatwierdzenia przez Administracj¢ lub w jej
imieniu, a nastgpnie jego umieszczenia na kazdym statku, do ktérego ma zastosowanie czg$¢
A niniejszego Kodeksu i w odniesieniu do ktérego dana osoba zostata wyznaczona oficerem
ochrony armatora.

1.11  Plan ochrony statku (SSP) powinien wskazywa¢ operacyjne i fizyczne srodki ochrony,
ktére moze podja¢ sam statek dla zapewnienia stalego dziatania na poziomie ochrony 1. Plan
powinien takze wskazywac¢ dodatkowe lub wzmocnione $rodki ochrony , ktére moze podjacé
sam statek, aby przejs¢ i dziata¢ na poziomie ochrony 2 w przypadku otrzymania stosownej
instrukcji. Ponadto, plan powinien wskazywa¢ mozliwe dzialania przygotowawcze, ktore
statek moze przedsigwzial, aby umozliwi¢ szybka reakcj¢ na instrukcje, ktore moga by¢
wydane statkowi przez osoby reagujace na poziomie ochrony 3 na zdarzenia naruszajace
ochrong lub zagrozenie takim zdarzeniem.

1.12 Od statkow, do ktorych zastosowanie maja wymagania rozdzialu XI-2 i czgsci A
niniejszego Kodeksu , wymagane jest posiadanie planu ochrony statku (SSP), zatwierdzonego
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przez Administracj¢ lub w jej imieniu i zgodne z nim dziatanie. Oficer ochrony armatora
(CSO) 1 oficer ochrony statku (SSO) maja monitorowa¢ stata aktualnos¢ i skuteczno$é planu,
w tym podejmowac audyty wewngtrzne. Zmiany jakichkolwiek elementéw zatwierdzonego
planu, ktore Administracja okreslita jako wymagajace zatwierdzenia, musza by¢
przedstawione do przegladu i zatwierdzenia przed ich wprowadzeniem do zatwierdzonego
planu i zrealizowaniem na statku.

1.13  Statek musi posiada¢ Migdzynarodowy certyfikat ochrony statku, $§wiadczacy, ze
spelnia on wymagania rozdzialu XI-2 oraz czgsci A niniejszego Kodeksu. Czes¢ A
niniejszego Kodeksu zawiera postanowienia odnoszace si¢ do weryfikacji i certyfikacji statku
zgodnie z wymaganiami na podstawie weryfikacji wstepnych, odnawiajacych i posrednich.

1.14 W przypadku, gdy statek przebywa w porcie lub zmierza do obiektu portowego
Umawiajacego si¢ Rzadu, Umawiajacy si¢ Rzad ma prawo, wedtug postanowiefn prawidata
X1-2/9, stosowa¢ rozne $rodki kontroli i zapewnienia zgodnosci w odniesieniu do tego statku.
Statek podlega inspekcjom kontrolnym ze strony panstwa obiektu portowego, ale inspekcje
takie nie obejmuja sprawdzenia planu ochrony statku, z wyjatkiem okolicznosci
szczegblnych. Statek moze takze podlega¢ dodatkowym srodkom kontroli, jesli Umawiajacy
si¢ Rzad stosujacy s$rodki kontroli 1 zgodnosci ma powody do przeswiadczenia, ze ochrona
statku lub obiektu portowego, ktory obstugiwat dany statek, zostata naruszona.

1.15 Od statku wymagane jest takze posiadanie informacji, udostgpnianych na wniosek
Umawiajacego si¢ Rzadu, wskazujacych kto jest odpowiedzialny za decyzje dotyczace
zatrudnienia zatogi statku oraz ré6znych aspektow wykorzystywania statku.

Obiekt portowy

1.16 Kazdy Umawiajacy si¢ Rzad musi zapewni¢ dokonanie oceny stanu ochrony obiektu
portowego (PFSA) dla kazdego obiektu portowego, zlokalizowanego na jego obszarze i
obstugujacego statki uzywane w podrozach migdzynarodowych. Oceng taka sporzadzi¢ moze
Umawiajacy si¢ Rzad, wyznaczony organ lub uznana organizacja ochrony. Sporzadzona
ocena stanu ochrony obiektu portowego (PFSA) musi zosta¢ zatwierdzona przez
zainteresowany Umawiajacy si¢ Rzad lub wyznaczony organ. Zatwierdzanie nie moze by¢
delegowane. Ocena stanu ochrony obiektu portowego powinna by¢ poddawana okresowym
przegladom.

1.17 Ocena stanu ochrony obiektu portowego (PFSA) jest zasadniczo analiza ryzyk w
stosunku do wszystkich aspektow dziatania obiektu portowego dla okreslenia tej czgsci lub
tych czgsci, ktore sa bardziej wrazliwe na atak lub z wigkszym prawdopodobienstwem moga
si¢ sta¢ jego celem. Ryzyko w zakresie ochrony jest funkcja zagrozenia atakiem w
powiazaniu z podatnoscia celu i konsekwencjami ataku.

Ocena musi obejmowac nastgpujace aspekty:

- okreslenie potencjalnych zagrozen dla instalacji obiektu portowego i
infrastruktury;

- zidentyfikowanie *’stabych punktow’’; oraz

- oszacowanie konsekwencji potencjalnych zagrozen.
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Po wykonaniu analizy mozliwe bgdzie stworzenie ogdlnej oceny poziomu ryzyka. Ocena
stanu ochrony obiektu portowego (PFSA) pomoze okresli¢ obiekty portowe, dla ktorych
wymagane jest wyznaczenia oficera ochrony obiektu portowego (PFSO) oraz sporzadzenia
planu ochrony obiektu portowego (PFSP).

1.18 Dla obiektow portowych, ktére musza zapewni¢ zgodno$¢ z wymaganiami rozdziatu
XI-2 oraz czgsci A niniejszego Kodeksu, wymagane jest wyznaczenie oficera ochrony
obiektu portowego (PFSO). Zadania i obowiazki tych oficeréw oraz stawiane im wymagania
pod wzgledem szkolenia, a takze wymagania co do ¢wiczen zdefiniowane sa w czg$ci A
niniejszego Kodeksu .

1.19  Plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powinien wskazywa¢ operacyjne i fizyczne
srodki ochrony, jakie obiekt portowy powinien wprowadzi¢ dla zapewnienia stalego dziatania
obiektu na poziomie ochrony 1. Plan powinien takze wskazywaé¢ dodatkowe lub wzmocnione
srodki ochrony, ktore moze podjac obiekt portowy, aby przejs¢ i dziata¢ na poziomie ochrony
2 w przypadku otrzymania stosownej instrukcji. Ponadto, plan powinien wskazywa¢ mozliwe
dziatania przygotowawcze, ktore obiekt portowy moze przedsigwziac, aby umozliwi¢ szybka
reakcje¢ na instrukcje, ktore moga by¢ wydane przez osoby reagujace na poziomie ochrony 3
na zdarzenia naruszajace ochrong lub zagrozenie takim zdarzeniem.

1.20  Obiekty portowe, ktore musza zapewni¢ zgodnos$¢ z wymaganiami rozdzialu XI-2 oraz
czgsci A niniejszego Kodeksu, musza posiadac, a takze dziata¢ zgodnie z nim, zatwierdzony
przez Umawiajacy si¢ Rzad lub wyznaczony organ plan ochrony obiektu portowego (PFSP).
Oficer ochrony obiektu portowego (PFSO) powinien realizowaé jego postanowienia i
monitorowac ciagta skutecznos¢ i aktualnos$¢ planu, w tym takze zleca¢ wewnetrzne audyty
stosowania planu. Zmiany wszelkich elementéw zatwierdzonego planu ochrony obiektu
portowego (PFSP), okreslonych przez Umawiajacy si¢ Rzad lub wyznaczony organ jako
wymagajace zatwierdzania, musza by¢ przedstawiane do przegladu i zatwierdzenia przed ich
wprowadzeniem do zatwierdzonego planu i realizacja w porcie.

1.21  Statki, korzystajace z obiektow portowych, moga by¢ poddane inspekcjom panstwa
portu oraz dodatkowym $rodkom kontrolnym, okreslonym w prawidle XI-2/9. Odpowiednie
wladze moga zwroci¢ si¢ przed zawinigciem statku do obiektu portowego o podanie
informacji dotyczacych statku, jego tadunku, pasazeréw oraz zalogi na statku. Moga zaistnie¢
okolicznosci, w ktérych zgoda na wejscie do obiektu portowego moze zosta¢ nie udzielona.

Informacje i komunikacja
1.22  Rozdzial XI-2 i czg$¢ A niniejszego Kodeksu wymagaja, aby Umawiajace si¢ Rzady
przekazywaly informacje do Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), a takze
udostepnialy informacje umozliwiajace efektywna komunikacj¢ pomigdzy Umawiajacymi si¢
Rzadami oraz pomigdzy oficerami ochrony statku, oficerami ochrony armatora, oficerami
ochrony obiektu portowego.

2 DEFINICJE

2.1 Nie podaje si¢ zadnych wytycznych w odniesieniu do definicji okreslonych w
rozdziale XI-2 oraz czg$ci A niniejszego Kodeksu .
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2.2 Dla celéw niniejszej Czgséci Kodeksu:

1. ,sekcja" oznacza sekcje w czesci A Kodeksu i wskazany jest jako "sekcje
A/<po czym nastepuje numer sekcji>";

2. "paragraf” oznacza paragraf niniejszej Czg$ci Kodeksu 1 wskazany jest jako
"paragraf <po czym nastepuje numer paragrafu>"; oraz

3. "Umawiajqcy sie¢ Rzqd", uzywany w paragrafach 14 do 18, oznacza
Umawiajacy si¢ Rzad, na obszarze ktorego zlokalizowany jest obiekt portowy i
zawiera odniesienie do wyznaczonego organu.

3 ZASTOSOWANIE
Zagadnienia ogodlne

3.1  Wytyczne podane w niniejszej Czgéci Kodeksu powinny by¢ uwzgledniane podczas
realizacji wymagan rozdzialu XI-2 i czg$ci A niniejszego Kodeksu .

3.2  Nalezy jednak uznaé, ze zakres zastosowania wytycznych dotyczacych statkow
zaleze¢ bedzie od typu statku, jego tadunku lub pasazeréw, rodzaju zeglugi i uwarunkowan
odwiedzanych przez statek obiektow portowych.

3.3  Podobnie, w odniesieniu do wytycznych dla obiektow portowych zakres, w jakim
niniejsze wytyczne maja zastosowanie, zalezny jest od obiektu portowego, typu statkow
korzystajacych z obiektu, rodzajow tadunku lub pasazerow oraz rutyn handlowych
zawijajacych statkow.

3.4  Postanowienia rozdzialu XI-2 oraz czgsci A niniejszego Kodeksu nie maja
zastosowania do obiektoéw portowych, zaprojektowanych i1 wykorzystywanych przede
wszystkim dla celow militarnych.

4 OBOWIAZKI UMAWIAJACYCH SIE RZADOW

Ochrona ocen i planéw

4.1  Umawiajace si¢ Rzady powinny zapewni¢ wprowadzenie odpowiednich srodkow dla
uniknigcia nieuprawnionego ujawnienia lub dostgpu do materiatow waznych dla ochrony,
odnoszacych si¢ do ocen stanu ochrony statku, planéw ochrony statku, ocen stanu ochrony
obiektu portowego oraz planow ochrony obiektu portowego, a takze do indywidualnych ocen
i planow.

Wyznaczone organy

4.2 Umawiajace si¢ Rzady moga wyznaczy¢ odpowiedni organ w ramach Rzadu, dla

podejmowania ich zadanh w zakresie ochrony, odnoszacych si¢ do obiektow portowych, jak
okreslono to w rozdziale XI-2 oraz czgsci A niniejszego Kodeksu.
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Uznane organizacje ochrony

4.3  Umawiajace si¢ Rzady moga upowazni¢ uznane organizacj¢ ochrony (RSO) do
podejmowania niektérych dziatan, odnoszacych si¢ do ochrony, w tym:

1. zatwierdzania, w imieniu Administracji, planéw ochrony statku lub poprawek
do nich;
2. przegladéw 1 certyfikacji, w imieniu Administracji, zgodnosci statkow z

wymaganiami rozdzialu XI-2 oraz czg$ci A niniejszego Kodeksu; a takze

3. przeprowadzania ocen stanu ochrony obiektu portowego, wymaganych przez
Umawiajacy si¢ Rzad.

4.4  Uznane organizacje ochrony (RSO) moga réwniez doradzaé¢ lub okazywaé pomoc
Armatorowi lub obiektom portowym w sprawach ochrony, w tym ocen stanu ochrony statku,
planéw ochrony statku, ocen stanu ochrony obiektu portowego i planow ochrony obiektu
portowego. Moze to obejmowac sporzadzenie oceny lub planu ochrony statku, czy tez oceny
lub planu ochrony obiektu portowego. Jesli uznane organizacje ochrony (RSO) wykonata taka
prace w odniesieniu do oceny lub planu ochrony statku, taka znana organizacja ochrony
(RSO) nie powinna by¢ uprawniona do zatwierdzania takiego planu ochrony statku.

4.5  Upowazniajac uznana organizacje ochrony (RSO) Umawiajace si¢ Rzady powinny
rozwazy¢ kompetencje takiej organizacji. Uznana organizacja ochrony (RSO) powinna by¢ w
stanie wykazac:

1. specjalistyczna wiedz¢ w dziedzinie istotnych aspektéw ochronys;

2. odpowiednia znajomos$¢ eksploatacji statkow 1 operacji portowych, w tym
wiedzg¢ o projektowaniu i1 budowie statkow, jesli ma $wiadczy¢ ustugi w
odniesieniu do statkow, a takze projektowania i budowy portow, jesli ma
swiadczy¢ ustugi w odniesieniu do obiektoéw portowych;

3. swa zdolno$¢ do oceny prawdopodobnych ryzyk w zakresie ochrony, ktére
moga pojawic si¢ w czasie eksploatacji statkow 1 obiektow portowych, w tym
relacji statek/port, oraz sposobéw minimalizacji takich ryzyk;

4. swa zdolno$¢ do utrzymywania 1 doskonalenia specjalistycznej wiedzy ich
personelu;

5. swa zdolno$¢ do ciaglej kontroli solidnos$ci ich personelu;

6. swa zdolno$¢ do utrzymywania odpowiednich $rodkow dla uniknigcia

nieuprawnionego ujawnienia lub dostgpu do materiatéw waznych dla ochrony ;

7. swa znajomo$¢ wymagan rozdziatu XI-2 oraz czesci A niniejszego Kodeksu , a
takze krajowej i migdzynarodowej legislacji i wymagan w zakresie ochrony ;

8. swa wiedz¢ o biezacych zagrozeniach i modelach ochrony;
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9. swa wiedz¢ w zakresie rozpoznawania i wykrywania broni, substancji i
urzadzen niebezpiecznych;

10.  swa wiedzg na temat rozpoznawania, na podstawie wolnej od dyskryminacji,
cech charakterystycznych i wzoréw zachowania osob, ktéore moga zagrozié
bezpieczenstwu,

11.  swa znajomos¢ technik obchodzenia $srodkéw ochrony ; oraz

12.  swa znajomo$¢ wyposazenia 1 systemOw ochrony i nadzoru oraz ich

ograniczen eksploatacyjnych.

Delegujac konkretne zadania na uznane organizacje ochrony (RSO) Umawiajace si¢ Rzady, w
tym Administracje, powinny upewni¢ si¢, ze uznane organizacje ochrony RSO posiada
kompetencje niezbedne do podjgcia zadan.

4.6  Uznana organizacja, zdefiniowana w prawidle I/6 i1 spetlniajaca wymagania prawidta
XI-1/1, moze by¢ wyznaczona jako uznana organizacja ochrony (RSO) pod warunkiem, ze
posiada odpowiednia wiedzg specjalistyczna w dziedzinie ochrony, wyszczegdlniona w
paragrafie 4.5.

4.7  Zarzad portu lub przystani lub obiektu portowego moze by¢ wyznaczony na uznang
organizacj¢ ochrony (RSO) pod warunkiem, ze posiada odpowiednia wiedzg¢ specjalistyczna
w dziedzinie ochrony , wyszczegolniona w paragrafie 4.5.

Okreslanie poziomu ochrony

4.8  Okreslajac poziom ochrony Umawiajace si¢ Rzady powinny uwzglednia¢ ogdlne i
konkretne informacje w zakresie zagrozen. Umawiajace si¢ Rzady powinny okresla¢ poziom
ochrony, majacy zastosowanie do statkow i obiektdow portowych na jednym z trzech
poziomow:

- Poziom ochrony 1: normalny poziom, przy ktorym statki i obiekty portowe
dziataja normalnie;

- Poziom ochrony 2: podwyzszony poziom majacy zastosowanie tak dtugo, jak
dhugo istnieje podwyzszone ryzyko zajscia zdarzenia naruszajacego ochrong;
oraz

- Poziom ochrony 3: wyjatkowy poziom majacy zastosowanie przez okres czasu,
w  ktorym wystepuje prawdopodobne lub bezposrednie ryzyko zajscia
zdarzenia naruszajacego ochrong.

4.9  Wyznaczenie poziomu ochrony 3 powinno by¢ $rodkiem wyjatkowym, stosowanym
jedynie, gdy istnieja wiarygodne informacje, ze zdarzenie naruszajace ochrong jest
prawdopodobne lub powoduje bezposrednie zagrozenie. Poziom ochrony 3 powinien by¢
wyznaczany jedynie na czas trwania zidentyfikowanego zagrozenia ochrony lub
rzeczywistego zdarzenia naruszajacego ochrong. Jakkolwiek poziomy ochrony moga
zmienia¢ si¢ od poziomu ochrony 1, poprzez poziom ochrony 2, do poziomu ochrony 3,
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mozliwe jest rowniez, aby poziom ochrony zmienialy si¢ bezposrednio z poziomu ochrony 1
do poziomu ochrony 3.

410 W kazdym czasie kapitan statku ponosi ostateczna odpowiedzialno$¢ za
bezpieczenstwo i ochrong statku. Nawet na poziomie ochrony 3 kapitan moze staraé si¢ o
wyjasnienie lub zmiang instrukcji, wydanych przez osoby reagujace na zdarzenie naruszajace
ochrong lub zagrozenie nim, jesli istnieja powody do prze§wiadczenia, ze postgpowanie
zgodne z jakakolwiek instrukcja moze zagrozi¢ bezpieczenstwu statku.

4.11 Oficer ochrony armatora (CSO) lub oficer ochrony statku (SSO) powinni przy
pierwszej mozliwej sposobnosci nawiazac¢ tacznos¢ z oficerem ochrony obiektu portowego
(PFSO) w porcie, do ktorego statek ma zamiar zawinaé, w celu ustalenia poziomu ochrony ,
majacego zastosowanie do tego statku w porcie. Po nawiazaniu tacznosci, oficer ochrony
obiektu portowego (PFSO) powinien poinformowa¢ statek o wszelkich pdZniejszych
zmianach w poziomie ochrony obiektu portowego, a takze powinien podawaé statkowi
wszelkie istotne informacje, dotyczace ochrony.

4.12 Jakkolwiek zaistnie¢ moga okolicznosci, w ktérych statek moze dziata¢ na wyzszym
poziomie ochrony, niz poziom dla obiektu portowego, do ktérego ma wej$¢, nie moga
zaistnie¢ zadne okolicznos$ci, w ktorych statek mogltby dziata¢ na poziomie ochrony nizszym,
niz poziom okres$lony dla obiektu portowego, do ktérego przybywa. Jesli statek znajduje si¢
na poziomie ochrony wyzszym niz poziom obiektu portowego, z ktéorego ma zamiar
skorzysta¢, oficer ochrony armatora (CSO) i oficer ochrony statku (SSO) bezzwlocznie
poinformuja o tym oficera ochrony obiektu portowego (PFSO). Oficer ochrony obiektu
portowego (PFSO) powinien przeprowadzi¢ oceng konkretnej sytuacji, konsultujac si¢ z
oficer ochrony armatora (CSO) 1 oficerem ochrony statku (SSO) i uzgodni¢ ze statkiem
odpowiednie $rodki ochronne, ktore moga obejmowac sporzadzenie i podpisanie Deklaracji
ochrony.

4.13 Umawiajace si¢ Rzady powinny rozwazy¢ sposoby, w jakie informacje o poziomach
ochrony moglyby by¢ szybko rozpowszechniane. Administracje moga zdecydowaé o
wykorzystaniu  komunikatow NAVTEX lub Wiadomosci dla Marynarzy, jako metody
zawiadamiania statkow, oficeréw ochrony armatora (CSO) i1 oficerow ochrony statku (SSO) o
takich zmianach w poziomach ochrony. Moga tez zdecydowaé si¢ na rozwazenie innych
metod komunikacji, ktére zapewnia réwnowazna lub lepsza szybko$¢ i1 zasieg. Umawiajace
si¢ Rzady powinny ustanowi¢ $rodki zawiadamiania oficerow ochrony obiektu portowego
(PFSO) o zmianach w poziomach ochrony. Umawiajace si¢ Rzady powinny zebra¢ i
utrzymywac szczegdly, dotyczace kontaktowania si¢, dla listy podmiotéw, ktore musza by¢
poinformowane o zmianach w poziomach ochrony. Jakkolwiek poziom ochrony nie musi by¢
traktowany jako szczegdlnie poufny, stanowiace dla niego podstawe informacje o zagrozeniu
moga by¢ bardzo poufne. Umawiajace si¢ Rzady powinny uwaznie rozwazy¢ typy i szczegoty
przekazywanych informacji oraz metody ich przekazu do oficeréw ochrony armatora (CSO), i
oficeréw ochrony statku (SSO) i oficerow ochrony obiektu portowego (PFSO).

Punkty kontaktowe i informacje na temat Planow ochrony obiektu portowego
4.14 W przypadku, gdy obiekt portowy ma plan ochrony obiektu portowego (PFSP), fakt
ten powinien by¢ zakomunikowany Organizacji 1 informacja taka musi rowniez by¢

udostepniona oficerom ochrony armatora (CSO) i oficerom ochrony statku (SSO). Zadne
dalsze szczegoty, dotyczace planu ochrony obiektu portowego (PFSP) nie musza by¢
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publikowane poza informacja, ze jest wprowadzony plan. Umawiajace si¢ Rzady powinny
rozwazy¢ ustanowienie centralnego lub regionalnych punktéw kontaktu lub tez innych
srodkdw podawania aktualnej informacji na temat lokalizacji obiektoéw portowych, dla
ktorych plan ochrony obiektu portowego (PFSP) zostal wprowadzony, wraz ze szczegdtami
kontaktowania si¢ z odpowiednim oficerem ochrony obiektu portowego (PFSO). Istnienie
takich punktow kontaktowych powinno by¢ podane do publicznej wiadomos$ci. Moga one
takze podawa¢ informacje na temat uznanych organizacji w ochrony (RSO), wyznaczonych
do dziatania w imieniu Umawiajacego si¢ Rzadu, wraz ze szczegodtami konkretnej
odpowiedzialnosci 1 warunkéw uprawnien delegowanych na rzecz takich uznanych
organizacji w dziedzinie ochrony.

4.15 W przypadku obiektu portowego, ktéry nie ma planu ochrony obiektu portowego
(PFSP) (w zwiazku z czym nie ma oficera ochrony obiektu portowego (PFSO)), centralny lub
regionalny punkt kontaktowy powinien by¢ w stanie zidentyfikowa¢ odpowiednio
wykwalifikowana osobe na ladzie, ktora moze spowodowaé, aby na okres pobytu statku
zorganizowane byty odpowiednie $rodki ochron .

4.16 Umawiajace si¢ Rzady powinny takze poda¢ szczegdly kontaktowania si¢ z
funkcjonariuszami Rzadu, do ktorych oficer ochrony statku (SSO), oficer ochrony armatora
(CSO) lub oficer ochrony obiektu portowego (PFSO) moga zglasza¢ problemy w zakresie
ochrony. Ci funkcjonariusze Rzadu powinni ocenia¢ takie zgloszenia przed podjgciem
odpowiednich dziatan. Zgloszone problemy moga mie¢ zwiazek ze $rodkami ochrony
znajdujacymi si¢ w jurysdykcji innego Umawiajacego si¢ Rzadu. W takim przypadku
Umawiajace si¢ Rzady powinny rozwazy¢ skontaktowanie si¢ ze swym odpowiednikiem w
innym Umawiajacym si¢ Rzadzie dla przedyskutowania odpowiednio$ci akcji zaradczej. Dla
tego celu szczegdty kontaktowania si¢ z funkcjonariuszami Rzadu powinny by¢ podane
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej.

4.17 Umawiajace si¢ Rzady powinny takze udostgpni¢ informacje wskazane w paragrafach
od 4.14 do 4.16 innym Umawiajacym si¢ Rzadom na ich wniosek.

Dokumenty identyfikacyjne

4.18 Zachgca si¢ Umawiajace si¢ Rzady do wydawania odpowiednich dokumentow
identyfikacyjnych przedstawicielom Rzadu, uprawnionym do wchodzenia na statki lub
obiekty portowe podczas pelnienia ich obowiazkéw stuzbowych, a takze do wprowadzenia
procedur, przy pomocy ktérych mozna byloby zweryfikowaé autentyczno$¢ takich
dokumentow.

Stale i plywajace platformy i ruchome jednostki wiertnicze (MODU) na pozycji

4.19 Umawiajace si¢ Rzady powinny rozwazy¢ ustanowienie odpowiednich $rodkow
ochrony dla statych i ptywajacych platform i ruchomych jednostek wiertniczych (MODU) na
pozycji w celu umozliwienia wzajemnych dziatan ze statkami, od ktérych wymagana jest

zgodno$é z postanowieniami rozdziatu XI-2 oraz czesci A niniejszego Kodeksu.'

Statki, od ktorych nie jest wymagana zgodnoS$¢ z czescia A niniejszego Kodeksu

' Patrz: Ustanowienie odpowiednich $rodkéw dla wzmocnienia ochrony statkow, obiektow portowych,
ruchomych jednostek wiertniczych (MODU) oraz platform statych i ptywajacych, nie objgtych rozdzialem XI-2
Konwencji SOLAS z roku 1974, przyjgte przez Konferencjg¢ Bezpieczenstwa na Morzu na mocy Rezolucji Nr 7.
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4.20 Umawiajace si¢ Rzady powinny rozwazy¢ ustanowienie odpowiednich $rodkow
ochrony dla wzmocnienia ochrony statkow, do ktorych nie ma zastosowania rozdzial XI-2
oraz cze$¢ A niniejszego Kodeksu, a takze dla zapewnienia, aby wszelkie postanowienia
stosowane wobec takich statkow umozliwialy wzajemne dziatania ze statkami, do ktoérych
cze$¢ A niniejszego Kodeksu jest stosowana.

Zagrozenia dla statkow i inne zdarzenia na morzu

4.21 Umawiajace si¢ Rzady powinny zapewni¢ ogoélne wytyczne w sprawie Srodkow,
uwazanych za odpowiednie dla ograniczenia ryzyka ochrony dla statkow, podnoszacych na
ich banderg. Powinny one dawa¢ konkretne porady co do dziatan, jakie powinny by¢ podjete
zgodnie z poziomami ochrony 1, 2 i 3, jesli:

1. nastapi zmiana poziomu ochrony, majacego zastosowanie do statku na morzu,
na przyklad ze wzgledu na obszar geograficzny, na ktérym dziata lub
odnoszacego si¢ do samego statku; oraz

2. zaszto zdarzenie naruszajace ochrong, lub zagrozenie nim, dotyczace statku na
morzu.

Umawiajace si¢ Rzady powinny ustanowi¢ najlepsze metody i procedury dla takich celow. W
przypadku bliskiego ataku statek powinien stara¢ si¢ o ustanowienie bezposredniej
komunikacji z podmiotami, odpowiedzialnymi w panstwie bandery za reagowanie na
zdarzenia naruszajace ochrong.

4.22 Umawiajace si¢ Rzady powinny takze ustanowié¢ punkt kontaktowy dla udzielania
porad w zakresie ochrony kazdemu statkowi, ktory:

1. jest uprawniony do podnoszenia ich bandery; lub

2. dziata na ich wodach terytorialnych lub zawiadomit o zamiarze wejscia na ich
wody terytorialne.

4.23 Umawiajace si¢ Rzady powinny oferowac porady dla statkow dziatajacych na ich
wodach terytorialnych lub zglaszajacych zamiar wejscia na ich wody terytorialne, ktore moga
obejmowac porady dotyczace:

1. zmiany lub opdznienia zamierzonego przejscia;
2. zeglugi okreslonym kursem lub podejscia na okreslona pozycje;
3. dostgpnosci jakiegokolwiek personelu lub wyposazenia, ktore mogloby by¢

umieszczone na statku;
4. koordynacji przejscia, wejscia do obiektu portowego lub wyjscia z niego,

umozliwienia eskortowania przez statek patrolowy lub statek powietrzny
(samolot lub helikopter).
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Umawiajace si¢ Rzady powinny przypominaé statkom, dziatajacym na ich wodach
terytorialnych lub zglaszajacym zamiar wejécia na ich wody terytorialne, o wszelkich
tymczasowo zamknigtych akwenach, ktore podaty do publicznej wiadomosci.

4.24 Umawiajace si¢ Rzady powinny rekomendowa¢ statkom, dziatajacym na ich wodach
terytorialnych lub zgtaszajacym zamiar wejscia na ich wody terytorialne, aby w trybie pilnym
zrealizowaly, dla ochrony statku i dla ochrony statkow w jego poblizu, wszelkie $rodki
ochrony, ktére Umawiajacy si¢ Rzad zalecil.

4.25 Plany, przygotowane przez Umawiajace si¢ Rzady dla celow podanych w paragrafie
4.22, powinny obejmowaé¢ odpowiedni, dostgpny przez cata dobg, punkt kontaktowy w
ramach Umawiajacego si¢ Rzadu wraz z Administracja. Plany te powinny takze zawierac¢
informacje na temat okolicznosci, w ktorych w opinii Administracji nalezy starac¢ si¢ o pomoc
pobliskich panstw przybrzeznych, a takze procedur¢ nawiazywania tacznosci pomigdzy
oficerami ochrony obiektu portowego i oficerami ochrony statku.

Alternatywne rozwigzania w zakresie ochrony

4.26 Umawiajace si¢ Rzady, rozwazajac sposoby realizacji rozdziatu XI-2 oraz czgs$ci A
niniejszego Kodeksu, moga zawrze¢ jedna lub wigcej uméw z jednym lub wigcej
Umawiajacymi si¢ Rzadami. Zakres umowy jest ograniczony do krétkich podrézy
miedzynarodowych na statych trasach pomigdzy obiektami portowymi, potozonymi na
obszarach stron umowy. Zawierajac umowg, a takze p6zniej, Umawiajace si¢ Rzady powinny
konsultowa¢ si¢ z innymi Umawiajacymi si¢ Rzadami i Administracjami, zainteresowanymi
efektami, wynikajacymi z uméw. Statki pod bandera panstwa nie bgdacego strona umowy
powinny mie¢ mozliwo$¢ operowania na stalych trasach, objetych umowa, jesli ich
Administracja wyrazi zgodg, aby statek spetnial postanowienia umowy i bedzie tego od statku
wymagata. W zadnym przypadku taka umowa nie moze naruszy¢ poziomu ochrony innych
statkdw 1 obiektow portowych nie objetych umowa, a w szczegolnosci wszystkie statki objete
taka umowa nie moga prowadzi¢ dziatalnosci statek — statek ze statkami umowa nie obj¢tymi.
Wszelkie dziatania operacyjne, podejmowane przez statki objgte umowa, powinny by¢ ta
umowa objete. Funkcjonowanie kazdej umowy musi by¢ stale monitorowane i zmieniane w
miar¢ pojawiajacych sig potrzeb, a w kazdym razie powinno by¢ poddawane przegladowi co
5 lat.

Rownowazne rozwigzania dla obiektow portowych

4.27 Dla niektorych, specyficznych obiektéw portowych, prowadzacych ograniczone lub
specjalne operacje, ale gdzie ruch jest wigcej niz sporadyczny, mozna wprowadzié
rownowazne $rodki ochrony, zgodne z rozdziatlem XI-2 , cz¢$¢ A niniejszego Kodeksu. Moze
to w szczeg6lnosci dotyczy¢ przyfabrycznych terminali lub nabrzezy o okazjonalnym ruchu.

Ilos¢ zalogi

4.28 Okreslajac minimalna, bezpieczna ilosci zatogi na statku Administracja powinna
uwzgledni¢?, ze postanowienia o minimalnej, bezpiecznej obsadzie osobowej zatogi,

’Patrz: Dalsze prace Migdzynarodowej Organizacji Morskiej dotyczace wzmocnienia ochrony na morzu,
przyjete przez Konferencje SOLAS 2002 na mocy Rezolucji Nr 3, zwracajacej si¢, migdzy innymi, do
Organizacji o przeprowadzenie przegladu Rezolucji Zgromadzenia A.890(21) w sprawie zasad zapewniania
bezpiecznego obsady osobowej zatogi. Przeglad ten moze doprowadzi¢ do zmian w regulacji V/14.
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ustanowione w prawidle V/14°, dotycza jedynie bezpiecznej zeglugi statku. Administracja
powinna takze uwzgledni¢ dodatkowe obciazenie obowiazkami wynikajacymi z realizacji
planu ochrony statku i zapewni¢, aby statek posiadat dostateczna i efektywna zatoge. Czyniac
to Administracja powinna sprawdzi¢ czy statki sa w stanie zapewni¢ godziny odpoczynku i
inne $rodki, zapobiegajace zmeczeniu, ktore zostaly rozpowszechnione przez prawo krajowe,
w kontekscie wszystkich obowiazkow poktadowych, przypisanych réznym cztonkom zatogi
na statku.

Srodki kontroli i zapewniania zgodnoéci4
Zagadnienia ogodlne

4.29 Prawidto XI-2/9 opisuje srodki kontroli i zgodnos$ci, majace zastosowanie do statkow
zgodnie z rozdzialem XI-2. Podzielone jest ono na trzy rézne czg¢$ci: kontrola statkow
znajdujacych si¢ juz w porcie, kontrola statkdw zamierzajacych wejs¢ do obiektu portowego
innego Umawiajacego si¢ Rzadu oraz postanowienia dodatkowe, odnoszace si¢ do obu
sytuacji.

430 Prawidlo XI-2/9.1, dotyczace kontroli statkow w porcie, wprowadza system kontroli
statkow znajdujacych si¢ w porcie obcego panstwa, gdzie odpowiednio uprawnieni
funkcjonariusze Umawiajacego si¢ Rzadu (uprawnieni funkcjonariusze) maja prawo wejs¢ na
statek w celu sprawdzenia, czy wymagane certyfikaty nie budza watpliwosci. Nastepnie, jesli
istnieja wyrazne podstawy do przeswiadczenia o nie wypetnianiu przez statek wytycznych,
podjete moga by¢ srodki kontrolne takie, jak dodatkowe inspekcje lub zatrzymanie. Powyzsze
odzwierciedla obecny system kontroli’. Prawidto XI-2/9.1 rozwija takie systemy i umozliwia
dodatkowe s$rodki (w tym wydalenie statku z obiektu portowego, zarzadzone jako $rodek
pokontrolny), jesli uprawnieni funkcjonariusze maja wyrazne podstawy do przekonania, ze
statek nie pozostaje w zgodno$ci z wymaganiami prawidla XI-2 oraz czg$ci A niniejszego
Kodeksu. Prawidto XI-2/9.1 opisuje $rodki ochrony, ktére promuja uczciwe i wspdtmierne
stosowanie tych srodkow dodatkowych.

431 Prawidlo XI-2/9.2 stosuje $rodki kontroli dla zapewnienia zgodnosci w stosunku do
statkdw, ktore zamierzaja wejs¢ do obiektu portowego innego Umawiajacego si¢ Rzadu i
wprowadza catkowicie inna koncepcj¢ kontroli w ramach rozdziatu XI-2, majaca
zastosowanie jedynie do ochrony. Zgodnie z ta regulacja $rodki moga by¢ zrealizowane
zanim statek zawinie do obiektu portowego, dla lepszego zapewnienia ochrony. Tak jak w
prawidle XI-2/9.1, ten dodatkowy system kontroli oparty jest na koncepcji wyraznych
podstaw do przekonania, ze statek nie spelnia wytycznych rozdzialu XI-2 oraz czgsci A
niniejszego Kodeksu i obejmuje istotne $rodki ochronne w prawidle XI-2/9.2.2 oraz XI-
2/9.2.5, a takze w prawidle XI-2/9.3.

? Pozostajacej w mocy w dniu przyjecia niniejszego Kodeksu.

*Patrz: Dalsze prace Miedzynarodowej Organizacji Morskiej dotyczace wzmocnienia ochrony na morzu,
przyjete przez Konferencje SOLSA 2002 na mocy Rezolucji Nr 3, zwracajacej sig¢, migdzy innymi, do
Organizacji o przeprowadzenie przegladu Rezolucji Zgromadzenia A.787(19) oraz A.890(21) w sprawie
procedur kontroli panstwa portu.

> Patrz prawidlo 1/19 oraz prawidto IX/6.2 Konwencji SOLAS 74 z pdzniejszymi poprawkami, artykut 21
LOADLINE 66 zmodyfikowany przez Protokot LOADLINE z 1988 roku, artykuty 5 i 6, prawidto 8A Aneksu I,
regulacja 15 Aneksu II MARPOL 73/78 z pdzniejszymi poprawkami, artykut X STCW 78 z podzniejszymi
poprawkami oraz Rezolucje Zgromadzenia IMO A.787(19) 1 A.882(21).
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4.32 Wyrazne podstawy wskazujace, ze statek nie pozostaje w zgodno$ci wytycznymi,
oznaczaja dowody lub wiarygodne informacje, ze statek nie odpowiada wymaganiom
rozdzialu XI-2 oraz czg$ci A niniejszego Kodeksu, uwzgledniajac wytyczne podane w
niniejszej czesci Kodeksu. Takie dowody lub wiarygodne informacje moga wynikac¢ z
profesjonalnego osadu uprawnionego inspektora lub obserwacji, poczynionych w trakcie
sprawdzania Migdzynarodowego certyfikatu ochrony statku lub Tymczasowego
migdzynarodowego certyfikatu ochrony statku, wydanego zgodnie z postanowieniami czgsci
A niniejszego Kodeksu (certyfikat), lub tez z innych zrodet. Nawet jesli wazny certyfikat
znajduje si¢ na statku, uprawniony inspektor moze rowniez mie¢, na podstawie
profesjonalnego osadu, wyrazne podstawy do przekonania, ze statek nie wypelnia
wytycznych.

4.33  Przyktady mozliwych wyraznych podstaw przewidzianych w prawidtach XI-2/9.1 oraz
X1-2/9.2 moga obejmowac, jesli sa stosowne:

1. dowod pochodzacy ze sprawdzenia certyfikatu, wskazujacy, ze jest on
niewazny lub uptynat jego termin obowiazywania;

2. dowody lub wiarygodne informacje, ze w zakresie wyposazenia, dokumentacji
lub rozwiazan w zakresie ochrony, wymaganych przez postanowienia rozdzialu
XI-2 oraz czgsci A niniejszego Kodeksu, wystgpuja powazne braki;

3. otrzymanie raportu lub skargi, ktore w osadzie profesjonalnym uprawnionego
oficera zawieraja wiarygodne informacje, jasno wskazujace, ze statek nie
spelnia wymagan rozdziatu XI-2 lub czgsci A niniejszego Kodeksu;

4. dowody lub obserwacje poczynione przez uprawnionego inspektora w drodze
osadu profesjonalnego, ze kapitan statku lub jego zatoga nie sa zaznajomieni z
podstawowymi procedurami ochrony na statku lub nie moga wykonac¢ ¢wiczen
odnoszacych si¢ do ochrony statku, lub ze takie procedury i ¢wiczenia nie sa
przeprowadzane;

5. dowody lub obserwacje, zdobyte przez uprawnionego inspektora w drodze
osadu profesjonalnego, ze kluczowi cztonkowie zatogi statku nie sa w stanie
nawigza¢ kontaktu z innymi kluczowymi czlonkami zatogi, ponoszacymi
odpowiedzialno$¢ za ochrong na statku;

6. dowody lub wiarygodne informacje, ze statek przyjat pasazerow lub zaladowat
zapasy 1 towary w porcie lub z innego statku, albo gdy taki obiekt portowy,
albo inny statek naruszaja postanowienia rozdziatu XI-2 oraz czesci A
niniejszego Kodeksu, a omawiany statek nie wypelnit Deklaracji ochrony, ani
nie podjat odpowiednich, specjalnych lub dodatkowych srodkow ochrony lub
nie utrzymywat odpowiednich procedur ochrony statku;

7. dowody lub wiarygodne informacje, ze statek przyjal pasazerow lub zatadowat
zapasy 1 towary w porcie lub z innego zrddla (np. z innego statku lub
przeniesione przez helikopter), albo gdy taki obiekt portowy, albo inne zrodto
nie musza spelnia¢ postanowien rozdzialu XI-2 oraz czg$ci A niniejszego
Kodeksu, a omawiany statek nie wypetnil Deklaracji ochrony, ani nie podjat
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odpowiednich, specjalnych lub dodatkowych $rodkéw ochrony lub nie
utrzymywat odpowiednich procedur ochrony statku;

8. posiadanie przez statek kolejno wydanego Tymczasowego migdzynarodowego
certyfikatu ochrony statku opisanego w sekcji A/19.4, jesli w profesjonalnym
osadzie uprawnionego inspektora jednym z celow, dla ktoérych statek lub
Armator wnioskuja o taki certyfikat jest uniknigcie pelnej zgodnosci z
postanowieniami rozdzialu XI-2 oraz czgs$ci A niniejszego Kodeksu ponad
okres waznosci oryginalnego certyfikatu, zgodnie z opisem w sekcji A/19.4.4.

4.34 Implikacje prawidla XI-2/9 w zakresie prawa migdzynarodowego sa szczegélnie
wazne 1 prawidlo powinno by¢ realizowane z uwzglednieniem prawidta XI-2/2.4, poniewaz
istnieje potencjalna mozliwos¢ wystapienia sytuacji, w ktorych albo podjgte zostana $rodki,
mogace wyj$¢ poza zakres rozdziatu XI-2, albo powinny by¢ wzigte pod uwage znajdujace si¢
poza rozdziatem XI-2 prawa statkow, objetych srodkami. Stad prawidto XI-2/9 nie narusza
prawa Umawiajacych si¢ Rzadow do podejmowania S$rodkoéw, opartych na prawie
mig¢dzynarodowym lub z nim zgodnych, dla zapewnienia bezpieczenstwa i ochrony oséb,
statkow, obiektow portowych i1 innego majatku w przypadkach, gdy statek, pozostajac w
zgodno$ci z postanowieniami rozdziatlu XI-2 i czgSci A niniejszego Kodeksu, jest wciaz
uwazany za stanowiacy ryzyko w zakresie ochrony.

435 W przypadku, gdy Umawiajacy si¢ Rzad natozy na statek $rodki kontrolne,
Administracji nalezy poda¢ dostateczne informacje dla umozliwienia nawigzania pelnej
facznosci z Umawiajacym si¢ Rzadem.

Kontrola statkow w porcie

436 W przypadku, gdy brak zgodnosci polega albo na niesprawnos$ci wyposazenia, albo na
btednie sporzadzonej dokumentacji, prowadzacych do zatrzymania statku i niezgodno$¢ nie
moze by¢ usunigta w porcie inspekcji, Umawiajacy si¢ Rzad moze zezwoli¢ statkowi na
przeptynigcie do innego portu pod warunkiem, Ze spelnione zostana wszelkie warunki,
uzgodnione pomigdzy panstwami portu i Administracja lub kapitanem statku.

Statki zamierzajace wejs¢ do portu innego Umawiajgcego si¢ Rzadu

4.37 Prawidlo XI-2/9.2.1 podaje informacje, jakich moze wymaga¢ Umawiajacy si¢ Rzad
od statku jako warunek wejScia do portu. Jedna z pozycji podanych informacji jest
potwierdzenie wszelkich specjalnych lub dodatkowych s$rodkow podjetych przez statek
podczas jego ostatnich dziesigciu zawini¢g¢ do obiektu portowego. Przyklady moga
obejmowac:

1. ewidencje $rodkéw, podjetych w czasie pobytu w porcie, potozonym na
obszarze panstwa, ktore nie jest Umawiajacym si¢ Rzadem, szczegdlnie takich
srodkow, ktére zwykle zapewniane sa przez obiekt portowy, potozone na
obszarze Umawiajacych si¢ Rzadoéw; oraz

2. wszelkie Deklaracje ochrony, ktore sporzadzono z obiektami portowymi lub
innymi statkami.
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4.38 Inna pozycja podawanych informacji, ktora moze by¢ wymagana jako warunek
wejScia do portu, jest potwierdzenie, ze odpowiednie procedury ochrony statku byly
utrzymywane podczas dziatan pomigdzy statkami, prowadzonych w okresie ostatnich 10
zawinie¢ do obiektu portowego. Nie wymaga si¢ zwykle dolaczenia ewidencji transferu
pilotow, funkcjonariuszy stuzby celnej, imigracyjnej i ochrony, ani tez bunkrowania, dowozu
todziami transportowymi, fadowania zaopatrzenia lub wyladowania odpadkow przez statek w
obrgbie obiektu portowego, poniewaz czynnosci takie wykonywane sa zgodnie z planem
ochrony obiektu portowego. Przyktady informacji, ktére moga by¢ podawane, obejmuja:

1. ewidencje srodkow podjetych, gdy statek brat udziat w dziataniach pomigdzy
statkami ze statkiem, noszacym bander¢ panstwa nie bedacego jednym z
Umawiajacych si¢ Rzadoéw a szczego6lnie tych srodkéw, ktore zwykle bytyby
zapewnione przez statki ptywajace pod bandera Umawiajacych si¢ Rzadow;

2. ewidencje srodkow podjetych, gdy statek brat udziat w dziataniach pomigdzy
statkami ze statkiem, podnoszacym bander¢ Umawiajacego si¢ Rzadu, ale nie
podlegajacym wymaganiom zgodnosci z postanowieniami rozdziatu XI-2 oraz
czesci A niniejszego Kodeksu, takich jak kopia kazdego certyfikatu ochrony,
wydanego temu statkowi zgodnie z innymi przepisami; oraz

3. w przypadku obecnosci na poktadzie oséb lub towaréw, uratowanych na
morzu, wszelkie informacje o takich osobach lub towarach, w tym ich
tozsamo$¢, jesli jest znana, oraz wyniki wszelkich sprawdzef, dokonanych w
imieniu statku dla ustalenia statusu ochrony uratowanych osob. Nie jest
zamiarem rozdziatu XI-2 i czg$ci A niniejszego Kodeksu opdznianie lub
powstrzymywanie przekazania rozbitkow uratowanych na morzu do miejsca
zapewniajacego ochrong. Jedynym celem rozdziatu XI-2 i czgéci A niniejszego
Kodeksu jest zapewnienie panstwom dostatecznej ilosci odpowiednich
informacji dla utrzymania nienaruszalnos$ci ich ochrony.

4.39 Przyktady innych, praktycznych informacji, odnoszacych si¢ do ochrony , ktére moga
by¢ wymagane jako warunek zawini¢cia do portu tak, aby zagwarantowal poziom
bezpieczenstwa 1 ochrony osob, obiektéw portowych, statkow 1 innego majatku,
obejmujacych:

1. informacje zawarte w zapisie historii statku;
2. pozycje statku w chwili przekazywania raportu;
3. przewidywany czas przybycia statku do portu;

4. liste zatogi;

5. ogolny opis tadunku na statku;
6. liste pasazerow; oraz
7. informacje, ktorych posiadanie wymagane jest przez prawidio XI-2/5.
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4.40 Prawidlo X1-2/9.2.5 umozliwia kapitanowi statku rezygnacj¢ z wejscia do portu, po
otrzymaniu informacji, ze panstwo nadbrzezne lub danego obiektu portowego zrealizuje
srodki kontrolne przewidziane w prawidle XI-2/9.2. Jesli kapitan zrezygnuje z zamiaru
wejscia do portu prawidio XI-2/9 nie ma dalej zastosowania, a wszelkie dalsze podejmowane
kroki musza by¢ oparte na prawie miedzynarodowym i by¢ z nim zgodne.

Postanowienia dodatkowe
4.41 We wszystkich przypadkach, gdy statkowi odmowiono wejscia lub wydalono go z
portu wszystkie znane fakty powinny by¢ zakomunikowane wtadzom odpowiednich panstw.

Przekaz taki powinien zawiera¢ nastgpujace informacje, jesli sa one znane:

1. nazwa statku, jego bandera, numer identyfikacyjny statku, sygnat
rozpoznawczy, typ statku i tadunek;

2. powdd odmowy wejscia lub wydalenia statku z portu lub obszaréw portu;
3. jesli jest to stosowne - charakter wszelkich niezgodnos$ci w zakresie ochronys;

4. jesli jest to stosowne - szczegdly wszelkich podjetych prob likwidacji
niezgodnosci, w tym wszelkie warunki nalozone na statek dla odbycia podrozy;

5. poprzedni port (porty) zawinigcia 1 nastgpny deklarowany port zawinigcia;

6. czas wyjscia i przewidywany czas przyjscia do tych portow;

7. wszelkie instrukcje wydane statkowi, np. przekazywanie raportoOw z trasy;

8. dostepne informacje dotyczace poziomu ochrony, na jakim statek obecnie
dziata;

9. informacje dotyczace wszelkiej lacznosci, jaka panstwo portu prowadzilo z
Administracja;

10.  punkt kontaktowy w obrgbie panstwa portu, sktadajacego raport, w celu
uzyskania dalszych informacji;

11.  lista zatogi; oraz
12.  wszelkie inne istotne informacje.

442 Odpowiednie panstwa, z ktérymi nalezy si¢ kontaktowaé, powinny obejmowac
panstwa potozone wzdluz zamierzonego przejscia statku do jego nastgpnego obiektu portu,
szczegoblnie jesli statek zamierza wptyna¢ na wody terytorialne tego panstwa przybrzeznego.
Inne stosowne panstwa moga obejmowac poprzednie porty zawinigcia tak, aby mozna byto
uzyska¢ wigcej informacji i rozwiaza¢ zagadnienia ochrony, odnoszace si¢ do poprzednich
portow.
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4.43  Stosujac $rodki kontroli i zapewnienia zgodno$ci uprawnieni funkcjonariusze powinni
zapewni¢, aby wszelkie natozone $rodki i podjgte kroki byly wspotmierne. Takie $rodki lub
kroki powinny by¢ umiarkowane i o jak najmniejszym stopniu surowosci i dlugosci trwania,
niezbednej dla skorygowania lub ograniczenia niezgodno$ci.

4.44 Slowo "opoznienie" w prawidle XI-2/9.3.5.1 odnosi si¢ rowniez do sytuacji, w ktorych
w wyniku akcji podjetych zgodnie z ta regulacja statkowi niestusznie odméwiono wejscia do
portu lub niestusznie wydalono statek z portu.

Statki panstw niezrzeszonych oraz statki wielko$ci mniejszej niz w Konwencji

445 W odniesieniu do statkow ptywajacych pod bandera panstwa, ktore nie jest
Umawiajacym si¢ Rzadem i nie jest strona Protokolu SOLAS 1988°, Umawiajace si¢ Rzady
nie powinny stosowa¢ mniej konsekwentnego podej$cia. W zwiazku z tym, wymagania
prawidia XI-2/9 oraz wytycznych niniejszej czg$ci Kodeksu powinny by¢ stosowane wobec
tych statkow.

4.46  Statki mniejsze niz wielko$¢ podana w Konwencji podlegaja $rodkom, przy pomocy
ktorych panstwa zapewniaja ochrong. Srodki takie powinny by¢ podejmowane z nalezna
uwaga dla wymagan rozdziatu XI-2 oraz wytycznych podanych w niniejszej czgsci Kodeksu.

5 DEKLARACJA OCHRONY (DoS)
Zagadnienia ogolne

5.1 Gdy Umawiajacy si¢ Rzad uzna to za konieczne dla obiektu portowego lub statku
powinna by¢ sporzadzona Deklaracja ochrony (DoS).

5.1.1 Potrzeba wystawienia Deklaracji ochrony (DoS) moze wynika¢ z dokonanej oceny
stanu ochrony obiektu portowego (PFSA), a powody 1 okolicznosci, w ktorych Deklaracja
ochrony (DoS) jest wymagana powinny by¢ okreslone w planie ochrony obiektu portowego
(PFSP).

5.1.2 Potrzeba posiadania Deklaracji ochrony (DoS) moze by¢ wskazana przez
Administracje dla statkéw uprawnionych do podnoszenia jej bandery lub w wyniku oceny
stanu ochrony statku i powinna by¢ okreslona w planie ochrony statku.

5.2 Jest prawdopodobne, ze Deklaracja ochrony (DoS) bedzie wymagana na wyzszym
poziomie ochrony, gdy statek ma wyzszy poziom ochrony niz obiektu portowego lub inny
statek, z ktorym nawiazuje on relacje, a takze dla relacji statek/port lub dziatan pomigdzy
statkami, ktore stwarzaja wyzsze ryzyko dla osob, majatku i $rodowiska z powodow
specyficznych dla danego statku, w tym tadunku, pasazerow lub okolicznosci w porcie, albo
kombinacji tych czynnikow.

5.2.1 W przypadku, gdy statek lub Administracja dziatajaca w imieniu statkow ptywajacych
pod jej bandera sktadaja wniosek o sporzadzenie Deklaracji ochrony (DoS) oficer ochrony
obiektu portowego (PFSO) i oficer ochrony statku (SSO) powinni potwierdzi¢ wniosek i
omowi¢ odpowiednie srodki ochrony.

% Protokot z 1988 roku zwiazany do Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974 roku.
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5.3  Oficer ochrony obiektu portowego (PFSO) moze takze wprowadzi¢ Deklaracje
ochrony (DoS) przed relacjami statek/port, ktore sa zidentyfikowane w zatwierdzonej ocenie
stanu ochrony obiektu porowego (PFSA) jako bedace przedmiotem szczegdlnej troski.
Przyktady obejmuja okrgtowanie i wyokrgtowanie pasazerow oraz transfer, zatadunek lub
roztadunek towar6w niebezpiecznych lub substancje szkodliwych. Ocena stanu ochrony
obiektu porowego (PFSA) moze réwniez identyfikowac obiekty, potozone na terenie lub w
poblizu obszarow gesto zaludnionych lub o duzym znaczeniu gospodarczym, ktore
uzasadniaja wydanie Deklaracji ochrony (DoS).

54  Gléwnym celem Deklaracji ochrony (DoS) jest zapewnienie, aby osiagnigte zostalo
porozumienie pomigdzy statkiem a obiektem portowym lub innymi statkami, z ktorymi
wejdzie on w relacje, co do odpowiednich §rodkéw ochrony, ktére kazdy z tych podmiotow
podejmie zgodnie z postanowieniami ich odpowiednich, zatwierdzonych planow ochrony .

5.4.1 Uzgodniona Deklaracja ochrony (DoS) powinna zosta¢ podpisana i datowana zar6wno
przez, odpowiednio, obiekt portowy, jak 1 statek (statki) dla wskazania zgodnosci z
postanowieniami rozdziatu XI-2 i niniejsza czg$cia Kodeksu i powinna zawiera¢ okres jej
waznosci, odpowiedni poziom lub poziomy ochrony oraz szczegdty odpowiedniego kontaktu.

5.4.2 Zmiana poziomu ochrony moze wymagaé przygotowania nowej lub zrewidowanej
Deklaracji ochrony (DoS).

5.5  Deklaracja ochrony (DoS) powinna by¢ sporzadzona w jezyku angielskim, francuskim
lub hiszpanskim lub, jesli to stosowne, w jezyku wspdlnym dla obiektu portowego i statku lub
statkow.

5.6 Wzor Deklaracji ochrony (DoS) jest zawarty w Zalaczniku Nr 1 do niniejszej czgsci
Kodeksu. Jest to wzor dla Deklaracji ochrony (DoS) pomigdzy statkiem a obiektem
portowym. Jesli Deklaracja ochrony (DoS) dotyczy¢ ma dwdéch statkow, model ten powinien
by¢ odpowiednio zmodyfikowany.

6 OBOWIAZKI ARMATORA
Zagadnienia ogolne
6.1 Prawidto XI-2/5 wymaga od Armatora, aby zapewnit przekazanie kapitanowi statku
informacji o spelnieniu wymagan przez Armatora zgodnie z postanowieniami tej regulacji.
Informacje te powinny obejmowac takie pozycje, jak:
1. podmioty odpowiedzialne za zatrudnienie lub okretowanie zatogi statku, takie
jak firmy zarzadzania statkami, agencje zatrudnienia, wykonawcy kontraktow,

koncesjonariusze (np. punkty sprzedazy detalicznej, kasyna itp.);

2. podmioty odpowiedzialne za sposob zatrudnienia statku, w tym czartery na
czas 1 bez zatogi, lub inne sposoby zatrudnienia o podobnym charakterze; oraz

3. w przypadkach, gdy statek wykorzystywany jest na warunkach czarteru,

szczegoty kontaktu z tymi podmiotami, w tym czarterujacymi na czas lub na
podroéz.
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6.2  Zgodnie z prawidlem XI-2/5 Armator zobligowany jest aktualizowa¢ te informacje i
utrzymywac je na biezaco w miar¢ pojawiania si¢ zmian.

6.3  Informacje te powinny by¢ dostgpne w jezyku angielskim, francuskim lub
hiszpanskim.

6.4 W odniesieniu do statkow zbudowanych przed dniem 1 lipca 2004 roku informacje te
powinny odzwierciedla¢ stan aktualny na te date.

6.5 W odniesieniu do statkéw zbudowanych w dniu 1 lipca 2004 roku lub po tej dacie
oraz statkow zbudowanych przed dniem 1 lipca 2004 roku, ktéore w dniu 1 lipca 2004 roku
niebyly w eksploatacji, informacje powinny by¢ podane od dnia wejscia statku do eksploatacji
i powinny odzwierciedla¢ stan aktualny na t¢ datg.

6.6  Po dniu 1 lipca 2004 roku, gdy statek zostanie wycofany z eksploatacji, informacje
powinny by¢ podane od daty ponownego wejscia statku do eksploatacji 1 powinny
odzwierciedla¢ stan aktualny na te date.

6.7  Uprzednie informacje, ktore nie odnosza si¢ do aktualnego stanu na t¢ datg, nie musza
by¢ przechowywane na statku.

6.8 W przypadku, gdy odpowiedzialno$¢ za statek zostanie przejgta przez innego
Armatora, nie jest wymagane aby informacje, odnoszace si¢ do Armatora, ktory eksploatowat
statek, pozostawaty na statku.

Ponadlto, inne wazne wytyczne podane sq w sekcjach 8, 91i 13.
7 OCHRONA STATKU
Odpowiednie wytyczne podane sq w sekcjach 8, 9i 13.
8 OCENA STANU OCHRONY STATKU

8.1 Oficer ochrony armatora (CSO) odpowiedzialny jest za zapewnienie sporzadzenia
oceny stanu ochrony statku (SSA) dla kazdego statku floty Armatora, od ktérego wymagane
jest spelnienie postanowien rozdziatu XI-2 1 cze$ci A niniejszego Kodeksu, a za co
odpowiedzialny jest oficer ochrony armatora (CSO). Aczkolwiek oficer ochrony armatora
(CSO) nie musi koniecznie osobiscie wykonywac¢ wszystkich zadan zwigzanych z pelnionym
stanowiskiem, ostateczna odpowiedzialno$¢ za zapewnienie ich prawidlowego wykonania
spoczywa na indywidualnym oficerze ochrony armatora (CSO).

8.2  Przed rozpoczeciem oceny stanu ochrony statku (SSA), oficer ochrony armatora
(CSO) powinien zapewni¢ wykorzystanie informacji, dostgpnych w zwiazku z ocena
zagrozenia dla portu, do ktorych statek zawinie lub w ktorych pasazerowie sa okrgtowani lub
wyokrgtowani, a takze o obiektach portowych i ich $rodkach ochrony. Oficer ochrony
armatora (CSO) powinien przestudiowa¢ uprzednie raporty na temat podobnych potrzeb w
zakresie ochrony. W przypadkach, gdy jest to wykonalne, oficer ochrony armatora (CSO)
powinien spotka¢ si¢ z odpowiednimi osobami na statku i w obiektach portowych dla
przedyskutowania celu i metodologii oceny. Oficer ochrony armatora (CSO) powinien
uwzglednia¢ wszelkie specyficzne wytyczne, udzielane przez Umawiajace si¢ Rzady.
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8.3

8.4

Ocena stopnia ochrony statku (SSA) powinna obejmowac¢ nastgpujace elementy na
jego poktadzie lub w obrebie statku:

1.

2.

ochrong fizyczna;

integralnos$¢ strukturalna;

systemy ochrony zatogi;

polityki procedur;

systemy radiowe i telekomunikacyjne, w tym systemy i sieci komputerowe;
inne obszary, ktére w przypadku uszkodzenia lub uzycia dla nielegalnej

obserwacji moga stanowi¢ ryzyko dla osob, majatku lub dziatania na statku lub
W porcie;

Osoby uczestniczace w ocenie stanu ochrony statku (SSA) powinny by¢ w stanie
skorzysta¢ z pomocy ekspertow w odniesieniu do:

1.

2.

10.

1.

12.

13.

znajomosci biezacych zagrozen 1 ich cech;
rozpoznania i wykrywania broni, niebezpiecznych substancji i urzadzen;

rozpoznawania, na zasadzie wolnej od dyskryminacji, charakterystycznych
cech i zachowan osob, ktore moga zagraza¢ bezpieczenstwu;

technik, uzywanych w celu ochrony;

metod, uzywanych do powodowania zdarzen naruszajacych ochrong;
wptywu eksplozji na konstrukcje i wyposazenie statkow;

ochrony statku;

praktyk handlowych w relacji statek/obiektu portowego;

planowania na przypadek sytuacji niespodziewanych, przygotowania i
reagowania na sytuacje krytyczne;

ochrony fizycznej;

systemow radiowych 1 telekomunikacyjnych, w tym systeméw 1 sieci
komputerowych;

inzynierii morskiej; oraz

eksploatacji statkow 1 portow.
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8.5  Oficer ochrony armatora (CSO) powinien pozyskiwaé i przechowywac informacje,
niezbedne dla przeprowadzenia oceny, w tym:

1.

2.

10.

1.

12.

13.

og6lny plan statku;
lokalizacja obszarow, gdzie dostgp powinien by¢ ograniczony, takich jak
mostek nawigacyjny, przedzialy maszynowe kategorii A 1 inne stacje

kontrolne, zdefiniowane w rozdziale II-2, itp.;

lokalizacja i dzialanie kazdego aktualnego lub potencjalnego punktu dostgpu
do statku;

zmiany plywéw, ktore moga mie¢ wptyw na stabe punkty lub ochrong statku;
rozmieszczenie fadowni 1 sprzgtu sztauerskiego;

miejsca na statku, gdzie przechowywane sa zapasy statkowe i zasadnicze
wyposazenie utrzymania w ruchu;

miejsca, gdzie przechowywany jest bagaz bez nadzoru;

wyposazenie ratunkowe i rezerwowe, dostgpne dla utrzymania podstawowych
napraw;

liczba zatogi statku, wszelkie istniejace zadania w zakresie ochrony oraz
wszelkie praktyki Armatora w zakresie wymagan szkoleniowych;

istniejace wyposazenie bezpieczenstwa i ochrony pasazerow 1 zatogi statku;

drogi ucieczki i ewakuacji oraz miejsca zbiorek, ktére musza by¢ utrzymywane
dla zapewnienia uporzadkowanej i bezpiecznej ewakuacji statku;

istniejace umowy z prywatnymi firmami ochrony, zapewniajacymi ustugi
ochrony na statku 1 na ladzie; oraz

istniejace, obowiazujace $rodki 1 procedury ochrony, w tym procedury
inspekcji 1 kontroli, systemy identyfikacyjne, wyposazenie obserwacji i
monitoringu, dokumenty identyfikacyjne zatogi oraz systemy komunikacji,
alarmowe, o$wietlenia, kontroli dostgpu i odpowiednio inne.

8.6  Ocena stanu ochrony statku (SSA) powinna dotyczy¢ kazdego zidentyfikowanego
punktu dostepu, w tym poktadéw otwartych i dokona¢ oceny ich potencjalnego
wykorzystania przez osoby, ktore chciatyby naruszy¢ ochrong . Obejmuje to punkty,
dostepne dla oséb posiadajacych legalny wstep, jak i takich, ktore staraja si¢ znalezé
dostgp nieuprawniony.

8.7  Ocena stanu ochrony statku (SSA) powinna mie¢ na uwadze ciagla wlasciwos¢
istniejacych srodkéw i1 wytycznych, procedur i operacji ochrony, w warunkach zaréwno
rutynowych, jak i awaryjnych. Ocena stanu ochrony statku (SSA) powinna takze okresli¢
wytyczne w zakresie ochrony, obejmujace:
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obszary o ograniczonym dostgpie;
procedury reakcji na pozar lub inne sytuacje awaryjne;

poziom nadzoru nad personelem statku, pasazerami, odwiedzajacymi,
sprzedawcami, technikami, trymerami, dokerami, itp.;

czgstotliwos¢ 1 efektywnos$¢ patroli ochrony;

systemy kontroli dostgpu, wlaczajac system identyfikacji;
systemy i procedury tacznosci w zakresie ochrony;
drzwi, bariery 1 o§wietlenie zwiazane z ochrona; oraz

wyposazenie i systemy ochrony i nadzoru, jesli takowe wystepuja.

8.8  Ocena stanu ochrony statku (SSA) powinna uwzglednia¢ osoby, dziatalnos¢, ushugi i
operacje, ktorych ochrona jest wazna. Obejmuje ona:

1.

2.

6.

7.

zatoge statku;

pasazerow, osoby odwiedzajace, dostawcow, technikéw napraw, pracownikow
remontowych, dokerow itp.;

zdolno$¢ do utrzymania bezpiecznej zeglugi i reagowania na sytuacje
kryzysowe;

tadunek, szczegolnie niebezpieczne towary i1 substancje szkodliwe;
zapasy statkowe;
jesli statek takie posiada - systemy komunikacyjne ochrony statku; oraz

jesli statek takie posiada - systemy 1 wyposazenie nadzoru ochrony statku.

8.9  Ocena stanu ochrony statku (SSA) powinna uwzglednia¢ wszelkie mozliwe
zagrozenia, ktore moga obejmowac nastgpujace typy zdarzen naruszajacych ochrong:

1.

uszkodzenie lub zniszczenie statku lub obiektu portowego, np. przez
urzadzenia wybuchowe, podpalenie, sabotaz lub wandalizm,;

porwanie lub zajecie statku lub 0sob na poktadzie;

manipulowanie przy tadunku, zasadniczych systemach lub wyposazeniu statku,
czy tez przy zapasach statkowych;

nieuprawniony dostgp lub wykorzystanie, w tym pasazerowie na gape;
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5. przemyt broni lub wyposazenia, w tym broni masowego razenia;

6. wykorzystanie statku dla przewozu oso6b, zamierzajacych spowodowac
zdarzenie naruszajace ochrong lub ich wyposazenia;

7. wykorzystanie samego statku jako broni lub $rodka dla spowodowania
uszkodzen lub zniszczen;

8. ataki od strony morza podczas postoju statku przy nabrzezu lub na kotwicy;
oraz
9. ataki na morzu.

8.10  Ocena stanu ochrony statku (SSA) powinna takze bra¢ pod uwageg wszelkie mozliwe
stabe punkty, ktore moga obejmowac:

1. konflikty pomigdzy bezpieczenstwem a srodkami ochrony ;

2. konflikty pomigdzy obowiazkami poktadowymi a przypisanymi zadaniami w
zakresie ochrony ;

3. obowiazki wachtowe, liczbg zatogi statku, szczegoOlnie z punktu widzenia
wplywu na zmgczenie zalogi, jej czujno$¢ i jakos¢ pracys;

4. zidentyfikowane braki w zakresie szkolenia; oraz
5. wszelkie wyposazenie i systemy ochrony , w tym systemy komunikacji.

8.11 Oficer ochrony armatora (CSO) i oficer ochrony statku (SSO) powinni zawsze bra¢
pod uwage wplyw, jaki §rodki ochrony moga mie¢ na zatoge statku, przebywajaca na statku
przez dhugie okresy czasu. Podczas tworzenia §rodkow ochrony szczegdlna uwaga powinna
by¢ zwrdcona na wygode, komfort 1 prywatnos¢ zatogi statku oraz jej zdolnos¢ do utrzymania
efektywnosci przez dlugi czas.

8.12 Po sporzadzeniu oceny stanu ochrony statku (SSA) zostanie przygotowany raport,
sktadajacy si¢ z podsumowania sposobu przeprowadzenia oceny, opisu kazdego stabego
punktu, odkrytego w czasie oceny oraz §rodkow przeciwdziatania, jakie moga by¢ podjgte
wobec kazdego stabego punktu. Raport ma by¢ chroniony przed nieuprawnionym dostgpem
lub ujawnieniem.

8.13  Jesli ocena stanu ochrony statku (SSA) nie zostata przeprowadzona przez Armatora,
raport dotyczacy oceny stanu ochrony statku (SSA) powinien zosta¢ przejrzany i
zatwierdzony przez oficera ochrony armatora (CSO).

Sprawdzanie zabezpieczen na miejscu zdarzenia

8.14 Sprawdzanie zabezpieczen na miejscu zdarzenia jest integralna czgscia kazdej oceny

stanu ochrony statku (SSA). Ocena zabezpieczen na miejscu zdarzenia powinno dotyczy¢
istniejacych na statku §rodkéw, procedur i dziatan ochronnych dla:
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1. zapewnienia wykonania wszystkich zadan w zakresie ochrony statku;

2. monitorowania obszaréw o ograniczonym dostgpie dla zapewnienia, ze dostep
do nich ma jedynie uprawniony personel;

3. kontrolowania dostgpu do statku, w tym wszelkich systemow
identyfikacyjnych;

4. monitorowania poktadow i obszaréw wokot statku;

5. kontroli okregtowania pasazerow ich rzeczy osobistych (bagazu towarzyszacego

1 bez nadzoru oraz rzeczy osobistych zatogi statku);
6. nadzorowania przeladunku towaréw oraz dostawy zapasow statkowych; oraz

7. zapewnienie gotowosci do uzycia komunikacji, informacji i wyposazenia
ochrony statku.

9 PLAN OCHRONY STATKU
Zagadnienia ogodlne

9.1 Oficer ochrony armatora (CSO) jest odpowiedzialny za zapewnienie przygotowania i
przedstawienia planu ochrony statku (SSP). Tres¢ kazdego indywidualnego planu ochrony
statku (SSP) powinna by¢ zréznicowana zaleznie od konkretnego statku, ktérego dotyczy.
Ocena stanu ochrony statku (SSA) zidentyfikuje szczegdlne cechy statku oraz potencjalne
zagrozenia 1 stabe punkty. Przygotowanie planu ochrony statku (SSP) wymaga
szczegOlowego zajgcia si¢ tymi cechami. Administracje moga przygotowac porady dotyczace
przygotowania i zawartosci planu ochrony statku (SSP).

9.2  Wszystkie plany ochrony statku (SSP) powinny:
1. uszczegodtowic strukturg organizacyjna ochrony statku;

2. uszczegdtowi¢ relacje statku z Armatorem, obiektami portowymi, innymi
statkami 1 odpowiednimi wiadzami, odpowiadajacymi za ochrong;

3. uszczegotowic¢ systemy komunikacyjne dla umozliwienia efektywnej i ciaglej
komunikacji w obrgbie statku, a takze pomigdzy statkiem a innymi
podmiotami, w tym obiektami portowymi;

4. uszczegotowic¢ podstawowe §rodki ochrony, zarowno operacyjne, jak i fizyczne
dla poziomu ochrony 1, ktére zawsze powinny by¢ wprowadzone;

5. uszczegdtowi¢ dodatkowe $rodki ochrony, ktére umozliwia statkowi
bezzwloczne przej$cie na poziom ochrony 2 1, w razie koniecznosci, na poziom
ochrony 3;
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6. zapewni¢ regularne przeglady lub audyty planu ochrony statku (SSP) i jego
zmiany na skutek pozyskanych doswiadczen Ilub zmieniajacych sig
okolicznosci; oraz

7. podawa¢ procedury powiadamiania odpowiednich punktéw kontaktowych
Umawiajacego si¢ Rzadu.

9.3  Przygotowanie skutecznego planu ochrony statku (SSP) powinno opiera¢ si¢ na
doktadnej ocenie wszelkich zagadnien, odnoszacych si¢ do ochrony statku, w tym w
szczegbdlnosci na dokladnej ocenie charakterystyki fizycznej i operacyjnej, wraz z ukladem
podrézy, danego statku.

9.4  Wszystkie plany ochrony statku (SSP) powinny by¢ zatwierdzone przez Administracj¢
lub w jej imieniu. Jesli Administracja korzysta z uznanej organizacji ochrony (RSO) dla
przegladow 1 zatwierdzania plandw ochrony statku (SSP), uznana organizacja ochrony (RSO)
nie powinna by¢ zwiazana z jakakolwiek inna uznang organizacja ochrony (RSO), ktora
przygotowywata lub pomagata przygotowac plan.

9.5 Oficerowie ochrony armatora (CSO) oraz oficerowie ochrony statku (SSO) powinni
stworzy¢ procedury dla:

1. oceny stalej efektywnosci planu ochrony statku (SSP); oraz
2. przygotowywania zmian planu po jego zatwierdzeniu.

9.6  Srodki ochrony, ujete w planie ochrony statku (SSP), powinny by¢ wprowadzone, gdy
przeprowadzana bedzie wstgpna weryfikacja zgodno$ci z wymaganiami rozdzialu XI-2 i
czgéci A niniejszego Kodeksu. W przeciwnym wypadku proces wystawienia statkowi
wymaganego Mig¢dzynarodowego certyfikatu ochrony statku nie moze by¢ przeprowadzony.
Jesli wystapi jakikolwiek pozniejszy defekt wyposazenia lub systemow ochrony, lub tez
zawieszenie $rodka ochrony z jakiegokolwiek powodu, przyjete powinny by¢ rownowazne,
tymczasowe Srodki ochrony, zgtoszone i uzgodnione z Administracja.

Organizacja i wykonanie zadan w zakresie ochrony statku

9.7  Dodatkowo do wytycznych podanych w sekcji 9.2, planu ochrony statku (SSP)
powinien ustala¢ nastepujace elementy, odnoszace si¢ do wszystkich pozioméw ochrony:

1. zadania i obowiazki catej zatogi statku z wyznaczonymi rolami w zakresie
ochrony;
2. procedury ochrony, niezbedne dla umozliwienia utrzymania ciaglej

komunikacji przez caty czas;

3. procedury, potrzebne do oceny ciaglej skutecznosci procedur ochrony oraz
wszelkiego wyposazenia 1 systemOw nadzoru, w tym procedury dla
identyfikacji 1 reagowania na defekty i biledne funkcjonowanie wyposazenia
lub systemow;
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procedury i praktyczne rozwiazania ochrony informacji poufnych, dotyczacych
ochrony , utrzymywanych w postaci papierowej lub elektroniczne;j;

wymagania co do typu i utrzymania wyposazenia i systemow ochrony oraz
nadzoru, jesli takie sa na statku;

procedury dla zapewnienia terminowego przedstawiania i oceny raportow
odnoszacych si¢ do mozliwych przypadkdéw naruszenia ochrony  lub
problemow zwiazanych z ochrona; oraz

procedury dla ustalania, utrzymywania i aktualizacji remanentu wszelkich
niebezpiecznych towaréw lub substancji, przewozonych na statku wraz z ich
lokalizacja.

9.8  Pozostala czg$¢ tego ustepu odnosi si¢ konkretnie do srodkéw ochrony, ktére moga
by¢ podjete na kazdym poziomie ochrony, obejmujac:

1.

2.

6.

dostep do statku dla zatogi statku, pasazerow, oséb wizytujacych itp.;
obszary statku o ograniczonym dostgpie;

przetadunek towarow;

dostawy zapaséw statkowych;

przetadunek bagazu bez nadzoru; oraz

monitorowanie ochrony statku.

Dostep do statku

9.9  Plan ochrony statku (SSP) powinien okresla¢ srodki ochrony obejmujace wszelkie
srodki dostgpu do statku, zidentyfikowane w planie ochrony statku (SSA). Powinny one

obejmowac:
1.

2.

5.

6.

dostep do drabinek;

dostep do trapow;

dostep do ramp;

dostep do drzwi, iluminatorow burtowych, okien i furt;
liny cumownicze 1 fancuchy kotwiczne; oraz

dzwigi 1 urzadzenia podnoszace.

9.10 Dla kazdego s$rodka dostgpu planu ochrony statku (SSP) powinien wskazywac
odpowiednie lokalizacje, gdzie powinny zosta¢ wprowadzone ograniczenia lub zakazy na
kazdym poziomie ochrony. Dla kazdego poziomu ochrony plan ochrony statku (SSP)
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powinien okresla¢ typ ograniczenia lub zakazu, ktéry powinien zosta¢ zastosowany, a takze
srodki jego realizacji.

9.11 Planu ochrony statku (SSP) powinien dla kazdego poziomu ochrony ustala¢ $rodki
identyfikacji, wymagane dla udzielenia dost¢pu do statku i dla przebywania na nim osob;
moze to obejmowac stworzenie odpowiedniego systemu identyfikacji umozliwiajacej
identyfikacje stala i czasowa, odpowiednio dla zalogi statku i osob wizytujacych. Kazdy
system identyfikacyjny na statku, je$li mozna to zrobi¢ praktycznie, powinien by¢
koordynowany z systemem stosowanym w porcie. Pasazerowie powinni moc udowodni¢ swa
tozsamos$¢ przy pomocy kart poktadowych, biletow, itp., ale nie powinni mie¢ dostgpu bez
nadzoru do obszaréw o ograniczonym dostepie. Plan ochrony statku (SSP) powinien zawierac¢
postanowienia zapewniajace, ze systemy identyfikacyjne beda regularnie aktualizowane, a
wykroczenie przeciwko procedurom powinno podlega¢ przepisom dyscyplinarnym.

9.12  Osobom, ktore na wezwanie nie zechca lub nie potrafia poda¢ swej tozsamosci lub
potwierdzi¢ celu swej wizyty, wstep na statek powinien by¢ odmoéwiony, a ich usitowanie
uzyskania dostgpu powinno zosta¢ zameldowane, odpowiednio, oficerowie ochrony statku
(SSO), oficerowi ochrony armatora (CSO), oficerowi ochrony obiektu portowego (PFSO)
oraz miejscowym i krajowym wiladzom, odpowiedzialnym za ochrong .

9.13 Plan ochrony statku (SSP) powinien ustala¢ czgstotliwo$¢ stosowania wszelkich
kontroli dostepu, szczegodlnie, jesli maja by¢ stosowane przypadkowo lub zaleznie od okazji.

Poziom Ochrony 1

9.14 Na poziomie ochrony 1 plan ochrony statku (SSP) powinien ustanawia¢ $rodki
ochrony dla kontroli dostgpu do statku, przy czym moga by¢ zastosowane nastgpujace Srodki:

1. sprawdzanie tozsamo$ci wszystkich osob, zamierzajacych wej$¢ na statek i
potwierdzanie powodow wejscia przez sprawdzenie, na przyktad, polecen
zaokregtowania, biletow pasazeréw, kart poktadowych, zlecen na roboty, itp.;

2. w uzgodnieniu z obiektem portowym statek powinien zapewni¢ wyznaczenie
zabezpieczonych miejsc, w ktorych mozna przeprowadza¢ inspekcje 1
przeszukanie osob, bagazu (w tym r¢cznego), rzeczy osobistych, pojazdow i
ich tadunku;

3. w uzgodnieniu z obiektem portowym statek powinien zapewni¢, aby pojazdy
tadowane na poklad statku do przewozu samochoddéw, ro-ro lub innych
statkow pasazerskich poddane zostaly uprzedniemu przeszukaniu, zgodnie z
czestotliwoscia okreslona w planie ochrony statku (SSP);

4. separacja osob sprawdzonych i ich bagazu od o0so6b niesprawdzonych i ich
bagazu,

5. separacja osob okretowanych od 0sob schodzacych ze statku;

6. identyfikacja punktéw dostgpu, ktore powinny by¢ zabezpieczone 1 pilnowane

dla zapobiegania nieuprawnionemu dostgpowi;
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7. ochrona, przez zamknigcie lub przy pomocy innych $rodkéw, dostepu do
miejsc bez nadzoru, sasiadujacych z obszarami, do ktorych dostgp maja
pasazerowie i osoby wizytujace; oraz

8. zapewnienie informowania calej zatogi statku na temat mozliwych zagrozen,
procedur powiadamiania o podejrzanych osobach, obiektach lub dziataniach
oraz o potrzebie zachowania czujnosci.

9.15 Na poziomie ochrony 1 wszystkie osoby zamierzajace wejs¢ na statek powinny
poddac sig przeszukaniu. Czgstotliwo$¢ takich przeszukan, w tym przeszukan wyrywkowych,
powinna by¢ wyszczego6lniona w zatwierdzonym planie ochrony statku (SSP) i powinna by¢
zatwierdzona przez Administracjg. Przeszukania takie moga by¢ podejmowane w S$cistej
wspotpracy pomiedzy obiektem portowym a statkiem i w bliskiej od niego odleglosci. Od
cztonkéw zalogi nie powinno si¢ wymagaé przeszukiwania ich kolegdw i rzeczy osobistych,
chyba ze istnieja wyrazne podstawy ku temu. Wszelkie takie przeszukania beda podejmowane
w sposob w pelni uwzgledniajacy prawa czlowieka oraz zachowujacy podstawowa godnos¢
cztowieka.

Poziom Ochrony 2
9.16 Na poziomie ochrony 2 plan ochrony statku (SSP) powinien ustanawia¢ $rodki
ochrony, ktore maja zabezpieczy¢ przed podwyzszonym ryzykiem zdarzenia naruszajacego

ochrong, zapewni¢ wigksza czujnos¢ i $cislejsza kontrole, moga one obejmowac:

1. przydzielenie dodatkowego personelu dla patrolowania obszarow poktadowych
w godzinach ciszy dla powstrzymania nieuprawnionego dostepu;

2. ograniczenie ilo$ci punktow dostepu do statku, zidentyfikowanie tych, ktére
nalezy zamknac¢ i sposobdéw odpowiedniej ich ochrony ;

3. zabezpieczenie dostgpu do statku od strony wody, w tym na przyktad, uzycie
todzi patrolowych we wspotpracy z obiektem portowym;

4. ustanowienie obszaroOw ograniczonego dostepu do statku od strony nabrzeza w
bliskiej wspolpracy z obiektem portowym;

5. zwigkszenie czgstotliwosci 1 szczegdlowosci przeszukan osodb, rzeczy
osobistych 1 pojazdow okretowanych lub tadowanych na statek;

6. eskortowanie osob odwiedzajacych statek;

7. zapewnienie dodatkowych, konkretnych instruktazy dla catej zatogi statku na
temat wszelkich zidentyfikowanych zagrozen, podkreslajacych procedury
powiadamiania o podejrzanych osobach, obiektach lub dzialaniach i potrzebe

Wzmozonej czujnosci; oraz

8. przeprowadzanie pelnych lub cze¢sciowych przeszukan statku.
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Poziom ochrony 3

9.17 Na poziomie ochrony 3 statek powinien wypelnia¢ instrukcje wydane przez osoby
reagujace na zdarzenie naruszajace ochrong lub zagrozenie nim. Plan ochrony statku (SSP)
powinien uszczegétawia¢ §rodki ochrony, ktore moga by¢ podjete przez statek w bliskiej
wspoOtpracy z osobami reagujacymi i obiektem portowym, obejmujace:

1. ograniczenie dostgpu do jednego, kontrolowanego punktu dostgpu;

2. udzielanie dostgpu jedynie osobom reagujacym na zdarzenia naruszajace
ochrong lub zagrozenie nim,;

3. kierowanie 0sob na poktadzie;

4, zawieszenie okrgtowania lub wyokretowania;

5. zawieszenie operacji przeladunkowych, dostaw itp.;

6. ewakuacja statku;

7. przemieszczenie statku; oraz

8. przygotowanie do catkowitego lub czgsciowego przeszukania statku.

Obszary statku o ograniczonym dostepie

9.18 Plan ochrony statku (SSP) powinien wskazywaé obszary o ograniczonym dostepie,
ktore powinny by¢ ustanowione na statku, specyfikowac ich zakres, okres stosowania, srodki
ochrony , ktére powinny by¢ podjete dla kontroli dostepu do nich oraz takie ktére powinny
by¢ podjete dla kontroli dziatalno$ci w ich obregbie. Celem obszaréw o ograniczonym dostgpie
jest:

1. zapobieganie nieuprawnionemu dostgpowi;

2. ochrona pasazerdéw, zalogi statku i personelu obiektu portowego i innych
agencji, uprawnionych do przebywania na poktadzie statku;

3. ochrona obszaréw w obrebie statku, wrazliwych pod wzgledem ochrony ; oraz
4. ochrona fadunku i zapaséw statkowych przed manipulacja.

9.19 Plan ochrony statku (SSP) powinien zapewni¢ istnienie jasno ustalonej polityki i
praktyki w zakresie kontroli dostgpu do wszelkich obszaréw statku o ograniczonym dostgpie.

9.20  Plan ochrony statku (SSP) powinien zapewni¢, aby wszystkie obszary o ograniczonym
dostepie byly jasno oznaczone ze wskazaniem, ze dostep do nich jest ograniczony oraz ze

nieuprawniona obecno$¢ w ich obrgbie stanowi naruszenie ochrony .

9.21 Obszary o ograniczonym dostgpie moga obejmowac:
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mostek nawigacyjny, przedzialy maszynowe kategorii A 1 inne stacje
kontrolne, zdefiniowane w rozdziale I1-2;

obszary mieszczace wyposazenie i systemy ochrony i nadzoru oraz sterowanie
nimi, a takze sterowaniem systemem o$wietlenia;

systemy wentylacji i klimatyzacji i inne podobne obszary;

miejsca z dostgpem do zbiornikéw wody pitnej, pomp i przewoddw;

obszary mieszczace towary lub substancje niebezpieczne;

obszary zawierajace pompy tadunkowe i sterowanie nimi,

obszary mieszczace tadunki i zapasy statku;

pomieszczenia zatogi; oraz

wszelkie inne obszary, ustalone przez oficera ochrony armatora (CSO),

poprzez oceng stanu ochrony statku (SSA), do ktorych dostgp musi byc
ograniczony dla utrzymania ochrony statku;

Poziom ochrony 1

9.22 Na poziomie ochrony 1 plan ochrony statku (SSP) powinien ustanawia¢ $rodki
ochrony do zastosowania wobec obszaroOw o ograniczonym dostgpie, ktore moga obejmowac:

1.

2.

zamknigcie lub ochrong punktéw dostepu;

wykorzystanie urzadzen wykrywczych dla monitorowania obszarow o
ograniczonym dostepie; oraz

przeznaczenie dodatkowego personelu do ochrony i patrolowania obszaréw o
ograniczonym dostgpie.

Poziom ochrony 2

9.23 Na poziomie ochrony 2 czgstotliwos¢ i intensywno$¢ monitorowania oraz kontroli
dostgpu do obszar6w o ograniczonym dostgpie powinny wzrosna¢ do poziomu
zapewniajacego dostep jedynie osobom upowaznionym. Plan ochrony statku (SSP) powinien
ustanowi¢ dodatkowe $rodki ochrony do zastosowania w stosunku do obszarow o
ograniczonym dostgpie, ktére moga obejmowac:

1.

2.

utworzenie stref o ograniczonym dostgpie otaczajacych punkty odstepu;
ciagly monitoring wyposazenia nadzoru; oraz

przeznaczenie dodatkowego personelu do ochrony i1 patrolowania obszarow o
ograniczonym dostgpie.

Poziom ochrony 3
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9.24 Na poziomie ochrony 3 statek powinien wypelnia¢ instrukcje wydane przez osoby
reagujace na zdarzenie naruszajace ochrong lub zagrozenie nim. Plan ochrony statku (SSP)
powinien uszczegdlawia¢ §rodki ochrony, ktore moga by¢ podjete przez statek w bliskiej
wspotpracy z osobami reagujacymi oraz obiektem portowym, mogace obejmowac:

1. wyznaczenie dodatkowych obszaréw o ograniczonym dostepie na statku w
poblizu zdarzenia naruszajacego ochrong lub podejrzewanej pozycji zagrozenia

ochrony, do ktorych dostep jest zabroniony; oraz

2. przeszukanie obszar6w o ograniczonym dostepie jako czg$¢ przeszukania
statku.

Manipulacje ladunkowe
9.25  Srodki ochrony, odnoszace si¢ do przetadunkéw towaréw powinny:
1. zapobiega¢ manipulacjom; oraz

2. zapobiega¢ przyjmowaniu i sktadowaniu na statku fadunkow, ktore nie maja
by¢ przewozone;

9.26  Srodki ochrony, z ktorych niektére musza byé stosowane w porozumieniu z obiektem
portowym, powinny obejmowac procedury kontroli towaréw w punktach dostepu do statku.
Towary juz zatladowane na statek powinny by¢ identyfikowalne jako zatwierdzone do
zaladowania na statek. Dodatkowo, nalezy stworzy¢ srodki ochrony dla zapewnienia, aby
przy towarach juz zatadowanych na statek nie mozna byto manipulowac.

Poziom ochrony 1

9.27 Na poziomie ochrony 1 plan ochrony statku (SSP) powinien ustanawia¢ $rodki
ochrony stosowane w czasie przetadunkéw, ktore moga obejmowac:

1. rutynowe kontrole tadunku, jednostek tadunkowych oraz tadowni przed i w
czasie operacji przetadunkowych;

2. sprawdzenia zapewniajace, ze tadowane towary sa zgodne z dokumentacja
ladunkowa;
3. zapewnienie, w porozumieniu z obiektem portowym, aby pojazdy tadowane na

samochodowce, statki ro-ro 1 statki pasazerskie byly poddane przeszukaniu
przed zatadowaniem, zgodnie z czg¢stotliwoscia wymagana przez plan ochrony
statku (SSP); oraz

4. sprawdzanie plomb i inne metody zapobiegania manipulacjom.

9.28 Sprawdzenie tadunku moze by¢ dokonane przy pomocy nastgpujacych srodkow:

1. inspekcja wizualna i fizyczna; oraz
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2. z wykorzystaniem wyposazenia skanujacego i1 wykrywajacego, urzadzen
mechanicznych, psow.

9.29 W przypadku, gdy wystepuja regularne lub czgste ruchy tadunkéw oficer ochrony
armatora (CSO) lub oficer ochrony statku (SSO) moga, konsultujac si¢ z obiektem portowym,
uzgodni¢ rozwiagzania z nadawcami tadunkow lub innymi podmiotami, odpowiedzialnymi za
takie tadunki, obejmujace wczesniejsze sprawdzanie, plombowanie, harmonogramy,
wspierajace dokumentacje itp. Takie rozwigzania powinny by¢ podane do wiadomosci i
uzgodnione z zainteresowanym oficerem ochrony obiektu portowego (PFSO).

Poziom ochrony 2

9.30 Na poziomie ochrony 2 plan ochrony statku (SSP) powinien ustanawia¢ dodatkowe
srodki ochrony do zastosowania podczas przetadunkow, ktore moga obejmowac:

1. szczegodtowe sprawdzenie tadunkéw, jednostek tadunkowych oraz tadowni;

2. zintensyfikowane sprawdzenia zapewniajace, ze tadowane sa wylacznie
tadunki zaplanowane;

3. zintensyfikowane sprawdzenia pojazdéw tadowanych na samochodowce, statki
ro-ro i statki pasazerskie; oraz

4. zwigkszona czgstotliwos¢ 1 szczegdtlowos¢ kontroli plomb lub inne metody
wykorzystywane do zapobiegania manipulacjom.

9.31 Szczegoélowe sprawdzenie tadunku moze by¢ dokonane przy pomocy nastgpujacych
srodkow:

1. zwigkszenie czgstotliwosci 1 szczegotowosci inspekcji wizualnej i fizycznej;

2. zwigkszenie czestotliwosci  wykorzystania wyposazenia skanujacego i
wykrywajacego, urzadzen mechanicznych, psow itp.; oraz

3. koordynacja wzmocnionych $rodkéw ochrony z nadawca tadunké6w lub innym
odpowiedzialnym podmiotem zgodnie z ustanowionym porozumieniem i
procedurami.

Poziom ochrony 3

9.32 Na poziomie ochrony 3 statek powinien wypetnia¢ instrukcje wydane przez osoby
reagujace na zdarzenie naruszajace ochrong lub zagrozenie nim. Plan ochrony statku (SSP)
powinien uszczegotawia¢ Srodki ochrony, ktéore moga by¢ podjgte przez statek w bliskiej
wspotpracy z osobami reagujacymi lub obiektem portowym, obejmujace:

1. zawieszenie zaladunku lub roztadunku towarow; oraz

2. weryfikacje inwentarza towaréw 1 substancji niebezpiecznych, jesli takie sa
przewozone na statku, oraz ich lokalizacji.

67



Dostawa zapasow statkowych

9.33  Srodki ochrony , odnoszace si¢ do zapaséw statkowych, powinny:

1. zapewnia¢ sprawdzanie zapaséw statkowych i cato$ci opakowan;

2. zapobiegac przyjeciu zapasoéw statkowych bez inspekc;ji;

3. zapobiega¢ manipulowaniu; oraz

4. zapobiegac przyjeciu zapasoéw statkowych jesli nie byly zamowione.

9.34 Dla statkow regularnie korzystajacych z obiektu portowego odpowiednie moze by¢
ustalenie procedur obejmujacych statek, jego dostawcoéOw 1 obiektu portowego, dotyczacych
zawiadamiania i harmonograméw dostaw 1 ich dokumentacji. Zawsze powinien istnie¢ jaki$
sposdb potwierdzania, ze zapasy przedstawione do dostawy opatrzone sa dowodem
potwierdzajacym, iz zostaty zamowione przez statek.

Poziom ochrony 1

9.35 Na poziomie ochrony 1 plan ochrony statku (SSP) powinien ustanawia¢ $rodki
ochrony, stosowane w czasie dostawy zapasoéw statku, ktore moga obejmowac:

1. sprawdzanie dla zapewnienia przed zaladowaniem, ze zapasy odpowiadaja
zamoOwieniom; oraz

2. zapewnienie natychmiastowego, bezpiecznego rozmieszczenia zapasoOw
statkowych.

Poziom ochrony 2

9.36 Na poziomie ochrony 2 plan ochrony statku (SSP) powinien ustanawia¢ dodatkowe
srodki ochrony do zastosowania w czasie zatadunku zapasow statkowych, poprzez
dokonywanie sprawdzen przed przyjeciem zapaséw na poklad oraz zintensyfikowanie
inspekcji.

Poziom ochrony 3

9.37 Na poziomie ochrony 3 statek powinien wypetnia¢ instrukcje wydane przez osoby
reagujace na zdarzenie naruszajace ochrong lub zagrozenie nim. Plan ochrony statku (SSP)
powinien uszczegotawia¢ Srodki ochrony, ktéore moga by¢ podjgte przez statek w bliskiej
wspotpracy z osobami reagujacymi 1 obiektem portowym i ktore moga obejmowac:

1. poddanie zapaséw statkowych bardziej intensywnym sprawdzeniom,;

2. przygotowanie do ograniczenia lub zawieszenia zaladunku zapasoéw
statkowych; oraz

3. odmowg przyjecia zapasow statkowych na poktad.
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Zaladunek bagazu bez nadzoru

9.38 Plan ochrony statku (SSP) powinien ustanawia¢ $rodki ochrony, stosowane dla
zapewnienia, ze bagaz bez nadzoru (to jest wszelki bagaz, w tym rzeczy osobiste, ktory nie
znajduje si¢ przy pasazerze lub czlonku zalogi statku w punkcie inspekcji lub przeszukania)
zostat zidentyfikowany 1 poddany odpowiedniemu sprawdzeniu, w tym przeszukaniu zanim
zostanie przyjety na poklad. Nie przewiduje si¢ poddawania takiego bagazu sprawdzaniu
przez zaré6wno statek, jak i1 obiekt portowy, a w przypadkach gdy oba podmioty sa
odpowiednio wyposazone, odpowiedzialno$¢ za sprawdzenie powinna spoczywac na obiekcie
portowym. Bliska wspotpraca z obiektem portowym ma zasadnicze znaczenie i nalezy podjac
kroki dla zapewnienia, ze bagaz bez nadzoru jest zaladowywany w zabezpieczony sposob po
jego sprawdzeniu.

Poziom ochrony 1

9.39 Na poziomie 1 plan ochrony statku (SSP) powinien ustanawia¢ $rodki ochrony,
stosowane przy przetadunku bagazu bez nadzoru, zapewniajace, ze bagaz bez nadzoru bgdzie
sprawdzony 1 przeszukany w 100%, co moze obejmowac wykorzystanie sprawdzenia przy
pomocy promieni Roentgena.

Poziom ochrony 2

9.40 Na poziomie ochrony 2 plan ochrony statku (SSP) powinien ustanawia¢ dodatkowe
srodki ochrony, stosowane w czasie przetadunku bagazu bez nadzoru, ktére powinny
obejmowac pelne sprawdzenie przez prze§wietlanie promieniami Roentgena catego bagazu
pozostawionego bez nadzoru.

Poziom ochrony 3

9.41 Na poziomie ochrony 3 statek powinien spetnia¢ instrukcje wydane przez osoby
reagujace na zdarzenie naruszajace ochrong lub zagrozenie nim. Plan ochrony statku (SSP)
powinien uszczegotawiaé srodki ochrony do podjecia przez statek w bliskiej wspotpracy z

osobami reagujacymi lub obiektem portowym, ktére moga obejmowac:

1. poddanie takiego bagazu bardziej intensywnemu sprawdzeniu, na przyktad
przeswietlajac go pod dwoma réznymi katami;

2. przygotowanie do ograniczenia lub zawieszenia przeladunku bagazu bez
nadzoru; oraz

3. odmowa przyjecia bagazu bez nadzoru na poktad.
Monitorowanie ochrony statku
9.42 Na statku powinny istnie¢ mozliwo$ci monitorowania statku, obszaréw poktadu o
ograniczonym dostepie oraz obszaroOw otaczajacych statek. Takie mozliwo$ci monitorowania

obejmuja wykorzystanie:

1. oswietlenia;
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2. pracownikow wachtowych, pracownikéw ochrony oraz wacht poktadowych, w
tym patroli; oraz

3. automatycznych urzadzen wykrywania wtargnigcia oraz wyposazenia nadzoru.

943 W przypadku ich wykorzystywania, automatyczne urzadzenia wykrywania
wtargnigcia powinny wyzwala¢ styszalny lub widzialny alarm w miejscu, w ktérym zawsze
kto$ jest obecny i ktore jest stale monitorowane.

9.44  Plan ochrony statku (SSP) powinien ustala¢ procedury i wyposazenie dla kazdego
poziomu ochrony oraz $rodki zapewniajace, ze wyposazenie monitorujace bedzie w stanie
ciagle funkcjonowaé, biorac pod uwage mozliwe efekty warunkéw pogodowych i przerw w
zasilaniu.

Poziom ochrony 1

9.45 Na poziomie ochrony 1 plan ochrony statku (SSP) powinien ustala¢ srodki ochrony do
zastosowania, ktére moga by¢ kombinacja o$wietlenia, zatogi wachtowej, pracownikow
ochrony lub wykorzystania wyposazenia ochronnego i nadzorujacego, w celu umozliwienia
personelowi ochrony statku, ogdlnej obserwacji statku, a w szczegolnosci barier 1 obszaréw o
ograniczonym dostgpie.

9.46 Poktad statku i punkty dostgpu do niego powinny by¢ o$wietlone w godzinach
ciemnosci oraz okresach niskiej widoczno$ci podczas prowadzenia dziatan w zakresie relacji
statek/port, w porcie lub w razie konieczno$ci na kotwicowisku. W czasie podrozy statek
powinien, jesli jest to konieczne, korzysta¢ z maksimum dost¢pnego oswietlenia, nie
naruszajac bezpieczenstwa nawigacji, uwzgledniajac postanowienia obowigzujacych
miedzynarodowych przepisOw w sprawie zapobiegania kolizjom na morzu. Przy ustalaniu
odpowiedniego poziomu i lokalizacji o§wietlenia nalezy wzia¢ pod uwagg co nastgpuje:

1. zatoga statku powinna by¢ w stanie wykry¢ dziatania poza statkiem, zar6wno
po stronie nabrzeza, jak 1 od strony wody;

2. zasigg powinien obejmowac obszar na i dookota statku;
3. zasigg powinien utatwia¢ identyfikacj¢ personelu w punktach dostgpu; oraz
4. zasieg powinien by¢ zapewniony poprzez koordynacj¢ z obiektem portowym.

Poziom ochrony 2

9.47 Na poziomie ochrony 2 plan ochrony statku (SSP) powinien ustanawia¢ dodatkowe
srodki ochrony, ktére maja by¢ stosowane dla wzmocnienia zdolno$ci do monitorowania i
nadzoru i moga obejmowac:

1. zwigkszenie czgstotliwosci 1 szczegotowosci patroli ochrony;

2. zwigkszenie zasiggu 1 intensywnos$ci oswietlenia lub uzycia wyposazenia
ochrony i nadzoru;
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3. przypisanie dodatkowego personelu jako obserwatoréw w zakresie ochrony;
oraz

4. zapewnienie koordynacji z todziami patrolowymi na wodzie oraz patrolami
pieszymi i na pojazdach na nabrzezu, jesli takie sa zapewniane.

9.48 Dodatkowe oswietlenie moze by¢ niezbedne dla ochrony przed podwyzszonym
ryzykiem wystapienia zdarzenia naruszajacego ochrong. Jesli jest to konieczne, wymagania
co do dodatkowego oswietlenia moga by¢ spetnione w koordynacji z obiektem portowym dla
zapewnienia dodatkowego oswietlenia po stronie nabrzeza.

Poziom ochrony 3

9.49 Na poziomie ochrony 3 statek powinien speinia¢ instrukcje wydane przez osoby
reagujace na zdarzenie naruszajace ochrong lub zagrozenie nim. Plan ochrony statku (SSP)
powinien uszczegotawia¢ $rodki ochrony dla podjgcia przez statek w bliskiej wspolpracy z
osobami reagujacymi lub obiektem portowym, ktére moga obejmowac:

1. wiaczenie wszystkich §wiatet na statku lub o$wietlenie jego okolicy;

2. wlaczenie wszelkich poktadowych urzadzen wykrywczych, zdolnych do
rejestracji dziatalno$ci na statku lub w jego poblizu;

3. maksymalne wydluzenie okresu czasu, w ktorym takie urzadzenie nadzoru
moze kontynuowac zapis;

4. przygotowanie do podwodnej inspekcji kadtuba statku; oraz

5. uruchomienie $srodkéw, w tym jesli to konieczne obracarki $rub statku, celem
uniemozliwienia dostgpu do podwodnej czegsci kadtuba.

Zroéznicowane poziomy ochrony

9.50 Plan ochrony statku (SSP) powinien ustala¢ szczegdty procedur i sSrodkow ochrony do
zastosowania przez statek, jesli jest on na wyzszym poziomie ochrony niz poziom, stosowany
W porcie.

Dzialania nie obj¢te Kodeksem

9.51 Plan ochrony statku (SSP) powinien ustala¢ szczegoty procedur 1 srodkéw ochrony,
ktore statek powinien stosowac, gdy:

1. znajduje si¢ w porcie panstwa, ktore nie jest jednym z Umawiajacym si¢
Rzadow;
2. nawiazuje relacje ze statkiem, do ktorego niniejszy Kodeks nie ma

zastosowania;’

7 Patrz dalsze prace Miedzynarodowej Organizacji Morskiej, dotyczace wzmocnienia ochrony na morzu oraz
ustanowienia odpowiednich $rodkoéw ochrony statkéw, obiektow portowych, ruchomych jednostek wiertniczych
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3. nawiazuje relacje z platformami statymi lub pltywajacymi lub ruchoma
jednostka wiertnicza (MODU) na pozycji; oraz

4. nawiazuje relacje z portem lub obiektem portowym, od ktoérego nie jest
wymagane spetnienie wymogéw rozdzialu XI-2 1 czeSci A niniejszego
Kodeksu.

Deklaracja ochrony (DoS)
9.52  Plan ochrony statku (SSP) powinien uszczegdtawia¢ sposob dziatania w przypadku

wniosku ze strony obiektu portowego o wypelienie Deklaracji ochrony (DoS) oraz
okoliczno$ci, w jakich sam statek powinien wnioskowa¢ o Deklaracje ochrony (DoS).

Audyt i przeglad

9.53  Plan ochrony statku (SSP) powinien okresla¢ sposob, w jaki oficer ochrony armatora
(CSO) i oficer ochrony statku (SSO) zamierzaja audytowac ciagla skuteczno$¢ planu ochrony
statku (SSP) oraz procedury, ktorych nalezy przestrzega¢ dla przegladu, aktualizacji i zmian
w planie ochrony statku (SSP).

ZAPISY

Zagadnienia ogodlne

10.1 Zapisy powinny by¢ dostgpne dla odpowiednio uprawnionych oficerow
Umawiajacego si¢ Rzadu w celu sprawdzenia, czy postanowienia planu ochrony statku (SSP)

sa realizowane.

10.2  Zapisy moga by¢ prowadzone w dowolnym formacie, ale powinny by¢ zabezpieczone
przed nieuprawnionym dost¢pem lub ujawnieniu.

11 OFICER OCHRONY ARMATORA (CSO)
Odpowiednie wytyczne podane sq w sekcjach 8, 9 oraz 13.
12 OFICER OCHRONY STATKU (SSO)
Odpowiednie wytyczne podane sq w sekcjach 8, 9 oraz 13.

13 SZKOLENIE, ALARMY PROBNE I CWICZENIA W ZAKRESIE OCHRONY
STATKU

Szkolenie
13.1 Oficer ochrony armatora (CSO) i odpowiedni personel Armatora na ladzie, a takze

oficer ochrony statku (SSO) powinni posiada¢ wiedzg 1 zosta¢ przeszkolonymi w dziedzinie
odpowiednio niektorych lub wszystkich ponizszych tematdw:

na pozycji oraz statych i ptywajacych platform, nie objgtych rozdziatem XI-2 Konwencji SOLAS z 1974 roku,
przyjete przez Konferencjg SOLAS 2002 w rezolucjach odpowiednio Nr 3 i Nr 7.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

zarzadzania ochrona;

odpowiednich migdzynarodowych konwencji, kodeksow i rekomendacji;
odpowiedniej legislacji i przepisoOw panstwowych;

obowiazkow i funkcji innych organizacji w dziedzinie ochrony;
metodologii oceny stanu ochrony statku;

metod przegladéw i inspekcji ochrony statku;

eksploatacji portow i statkéw i ich uwarunkowarn;

srodkéw ochrony statkow i obiektow portowych;

przygotowania i reagowania na sytuacje kryzysowe oraz planowania reakcji na
sytuacje nieprzewidziane;

technik instruktazu dla szkolenia 1 edukacji w dziedzinie ochrony, w tym
srodki i procedury ochrony;

obstugi poufnych informacji zwiazanych z ochrona oraz komunikacji
zwiazanej z ochrona;

znajomosci aktualnych zagrozen dla ochrony 1 ich wzorow;
rozpoznania broni, substancji i urzadzen niebezpiecznych;

rozpoznania, na =zasadzie niedyskryminacji, cech charakterystycznych i
wzoréw zachowan osob, ktére moga by¢ zagrozeniem dla ochrony;

technik, uzywanych do obejscia sSrodkow ochrony;

wyposazenia i systemOw ochrony i ich ograniczef operacyjnych;
metod prowadzenia audytdéw, inspekcji, kontroli i monitoringu;
metod przeszukan fizycznych i inspekcji nieinwazyjnych;

¢wiczen 1 alarméw probnych w dziedzinie ochrony, w tym d¢wiczen z
obiektami portowymi; oraz

oceny ¢wiczen w dziedzinie ochrony.

13.2 Ponadto, oficer ochrony statku (SSO) powinien mie¢ dostateczna wiedz¢ i
przeszkolenie w niektorych lub wszystkich z nastgpujacych dziedzin:

1.

ogoblnego rozklad statku;
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planu ochrony statku (SSP) i zwiazanych z tym procedur (w tym szkolen na
bazie scenariuszy i sposobu reagowania);

technik kontrolowania i kierowania tlumem;
dzialania wyposazenia i systemow ochrony; oraz

testowania 1 kalibrowania wyposazenia oraz systemOw ochrony oraz ich
utrzymania w ruchu podczas pobytu w morzu.

13.3 Zaloga poktadowa, posiadajaca konkretne zadania w dziedzinie ochrony powinna
mie¢ dostateczng wiedzg i zdolno$¢ do wykonywania swych zadan, w tym odpowiednio:

1.

10.

11.

znajomosci aktualnych zagrozen dla ochrony i ich wzoréw;
rozpoznania i wykrywania broni, substancji 1 urzadzen niebezpiecznych;

rozpoznania, na zasadzie niedyskryminacji, cech charakterystycznych i
wzoréw zachowan osob, ktére moga by¢ zagrozeniem dla ochrony;

technik, uzywanych do obejscia srodkow ochrony;
technik kontroli i kierowania thumem;
komunikacji zwigzanej z ochrona;

znajomosci procedur kryzysowych i1 plandw reagowania na sytuacje
nieprzewidziane;

eksploatacji wyposazenia i systemow ochrony;

testowania 1 kalibrowania wyposazenia oraz systemOw ochrony 1 ich
utrzymanie w ruchu podczas pobytu w morzu;

technik inspekcji, kontroli i monitoringu; oraz

metody fizycznego przeszukania osob, rzeczy osobistych, bagazu, tadunku i
zapasow statkowych.

13.4 Catla pozostata zatoga statku powinna posiada¢ dostateczna wiedzg i by¢ zaznajomiona
z postanowieniami plan ochrony statku (SSP), obejmujacymi:

1.

2.

3.

znaczenie 1 wynikajace z tego wymagania réznych poziomoéw ochrony;

znajomos$¢ procedur kryzysowych 1 planow reagowania na sytuacje
nieprzewidziane;

rozpoznanie broni, substancji 1 urzadzen niebezpiecznych;
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5. rozpoznanie, na zasadzie niedyskryminacji, cech charakterystycznych i
wzorow zachowan osob, ktore moga by¢ zagrozeniem dla ochrony; oraz

6. techniki uzywane do obej$cia sSrodkéw ochrony.
Cwiczenia i alarmy prébne

13.5 Celem ¢wiczen jest zapewnienie, aby zaloga statku byla biegta w zakresie wszelkich
przypisanych zadan w dziedzinie ochrony na wszystkich poziomach ochrony, oraz
zidentyfikowanie wszelkich brakow zwiazanych z ochrona, ktére powinny by¢ usuwane.

13.6  Dla zapewnienia efektywnej realizacji postanowien planu ochrony statku (SSP) alarmy
probne powinny by¢ przeprowadzane co najmniej raz na kazde trzy miesiace. Ponadto w
przypadkach, gdy ponad 25% zalogi statku zostalo wymienione, w kazdym przypadku, na
zatoge, ktéra uprzednio nie uczestniczyla w zadnym ¢wiczeniu na tym statku w ciagu
ostatnich 3 miesigcy, alarm prébny powinien by¢ przeprowadzony w ciagu jednego tygodnia
od zmiany. Alarmy te powinny testowac¢ indywidualne elementy planu, takie jak zagrozenia
ochrony podane w paragrafie 8.9.

13.7 Rozne typy ¢wiczen, ktoére moga obejmowacé oficerow ochrony armatora (CSO),
oficeréw ochrony obiektu portowego (PFSO), odpowiednie urzedy Umawiajacych sig
Rzadow, a takze oficerow ochrony statku (SSO), jesli sa oni dostepni, powinny by¢
prowadzone co najmniej raz na kazdy rok kalendarzowy, z przerwa pomigdzy ¢wiczeniami
nie przekraczajaca 18 miesiecy. Cwiczenia te powinny testowaé komunikacije, koordynacije,
dostepno$é zasobow i reagowanie. Cwiczenia te moga by¢:

1. ¢wiczeniami na pelna skalg lub na zywo;
2. ¢wiczeniami symulacyjnymi na planach lub seminariami; oraz
3. pofaczone z innymi prowadzonymi d¢wiczeniami, takimi jak akcje

poszukiwawczo-ratunkowe lub reagowania na sytuacje kryzysowe.

13.8  Uczestnictwo Armatora w ¢wiczeniach z innym Umawiajacym si¢ Rzadem powinny
by¢ uznane przez Administracjg.

14 OCHRONA OBIEKTU PORTOWEGO
Odpowiednie wytyczne podane sq w sekcjach 15, 16 i 18.
15 OCENA STANU OCHRONY OBIEKTU PORTOWEGO (PFSA)
Zagadnienia ogodlne
15.1 Ocena stanu ochrony obiektu portowego (PFSA) moze by¢ sporzadzona przez uznana
organizacj¢ ochrony (RSO). Niemniej, zatwierdzenia oceny stanu ochrony obiektu portowego

(PFSA) moze dokona¢ jedynie odpowiedni Umawiajacy si¢ Rzad.

15.2 Jesli Umawiajacy si¢ Rzad korzysta z uznanej organizacji ochrony (RSO) dla
przegladu 1 weryfikacji zgodnos$ci oceny stanu ochrony obiektu portowego (PFSA), uznana
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organizacja ochrony (RSO) nie powinna by¢ zwiazana z jakakolwiek inng uznana organizacja
ochrony (RSO), ktéra przygotowywala lub uczestniczyla w przygotowywaniu tej oceny.

15.3 Ocena stanu ochrony obiektu portowego (PFSA) powinna obejmowac nastgpujace
elementy w ramach obiektu portowego:

1.

2.

ochrong fizyczna;

kompletnos¢ strukturalna;

systemy ochrony personelu;

polityke procedur;

systemy radiowe i telekomunikacyjne, w tym systemy i sieci komputerowe;
odpowiednia infrastrukturg transportowa;

ustugi komunalne; oraz

inne obszary, ktére moga stanowi¢ ryzyko dla osob, majatku lub dziatania w

obregbie obiektu portowego, jezeli zostana uszkodzone lub wykorzystane dla
nielegalnej obserwacji.

15.4 Osoby zaangazowane w oceng stanu ochrony obiektu portowego (PSFA) powinny o
ile to mozliwe, korzysta¢ z pomocy ekspertow w odniesieniu do:

1.

2.

10.

znajomosci aktualnych zagrozen dla ochrony 1 ich wzorow;
rozpoznania i wykrywania broni, substancji 1 urzadzen niebezpiecznych;

rozpoznania, na zasadzie niedyskryminacji, cech charakterystycznych i
wzoréw zachowan osob, ktére moga by¢ zagrozeniem dla ochrony;

technik, uzywanych do obejscia sSrodkow ochrony;

metod powodowania zdarzen naruszajacych ochrong;

wptywu materiatow wybuchowych na budowle i ustugi obiektu portowego;
ochrony obiektu portowego;

praktyk handlowych obiektu portowego;

planowania w przypadku wystapienia sytuacji nieprzewidzianych, gotowosci i
reagowania na sytuacje kryzysowe;

fizycznych §rodkdéw ochrony, np. ogrodzen;
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11.  systeméw radiowych 1 telekomunikacyjnych, w tym systemoéw i sieci
komputerowych;

12.  transportu i inZynierii budownictwa; oraz
13.  eksploatacji statkow 1 portow.

Identyfikacja i ocena waznych skladnikow majatku i infrastruktury, ktore nalezy
chronié¢

15.5 Identyfikacja i ocena waznych sktadnikéw majatku i infrastruktury jest procesem,
poprzez ktory mozna ustali¢ znaczenie budowli 1 instalacji dla funkcjonowania obiektu
portowego. Ten proces identyfikacji i ewaluacji jest wazny, poniewaz daje podstawy do
koncentrowania strategii tagodzenia skutkow na tych skladnikach majatku 1 budowlach,
ktérych ochrona przed zdarzeniem naruszajacym ochrong jest wazniejsza. Proces ten
powinien uwzglednia¢ ewentualng utrat¢ zycia ludzkiego, znaczenie ekonomiczne portu,
warto$¢ symboliczna i obecnos¢ instalacji rzadowych.

15.6  Identyfikacja i ocena sktadnikéw majatku i infrastruktury powinna by¢ wykorzystana
do priorytetyzacji ich stosunkowego znaczenia w zakresie ochrony. Podstawowa troska
powinno zawsze by¢ uniknigcie $mierci i ran. Wazne jest rowniez uwzglednienie czy obiekt
portowy, budowla lub instalacja moga funkcjonowa¢ w dalszym ciagu bez sktadnika majatku,
a takze mozliwosci szybkiego przywrocenia normalnego funkcjonowania.

15.7 Skladniki majatku i1 infrastruktura, ktorej ochrong nalezy uznaé¢ za wazna, moga
obejmowac:

1. dostepy, wejscia, podejscia oraz kotwicowiska 1 obszary manewrowania i
cumowania;

2. obiekty dla tadunkow, terminale, obszary magazynowe oraz sprzgt
przetadunkowy;

3. systemy takie, jak systemy rozdzielcze energii elektrycznej, systemy radiowe 1

telekomunikacyjne oraz systemy i sieci komputerowe;
4. systemy zarzadzania ruchem statkdéw w portach i pomoce nawigacyjne;
5. sitownie, rurociagi do przesytu tadunkow, sie¢ wodna;
6. mosty, koleje, drogi;
7. statki §wiadczace ustugi portowe, w tym todzie pilotowe, holowniki, barki, itp.;
8. wyposazenie i systemy ochrony i nadzoru; oraz
9. wody przylegajace do obiektu portowego.

15.8 Jasna identyfikacja sktadnikéw majatkowych i infrastruktury ma zasadnicze znaczenie
dla oceny wymagan obiektu portowego z punktu widzenia ochrony, priorytetyzacji srodkow
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ochrony 1 decyzji, dotyczacych alokacji zasobow dla jak najlepszej ochrony obiektu
portowego. Proces ten moze obejmowac konsultacje z odpowiednimi wtadzami w odniesieniu
do budowli przyleglych do obiektu portowego, ktore moglyby spowodowaé szkody w obrgbie
obiektu lub by¢ uzyte w celu spowodowania szkdéd w obiekcie, w celu nielegalnej obserwacji
obiektu lub dla odwrocenia uwagi.

Identyfikacja potencjalnych zagrozen dla skladnikéw majatku i infrastruktury oraz
prawdopodobienstwa ich materializacji, w celu ustalenia i priorytetyzacji Srodkow
ochrony

15.9 Potencjalne dziatania, ktére moglyby zagrozi¢ ochronie sktadnikéw majatkowych i
infrastrukturze, a takze metody prowadzenia takich dzialan, powinny by¢ zidentyfikowane dla
okreslenia podatnosci danego skladnika majatku lub lokalizacji zdarzenia naruszajacego
ochrong, a takze dla ustalenia i priorytetyzacji wymagan w zakresie ochrony dla umozliwienia
planowania i alokacji zasobow. Identyfikacja i ocena kazdego potencjalnego aktu i jego
metod powinna by¢ oparta na réznych czynnikach, w tym na ocenach zagrozen
sporzadzonych przez agencje rzadowe. Identyfikujac i1 oceniajac zagrozenia osoby
sporzadzajace oceny nie musza polega¢ na najgorszych mozliwych scenariuszach jako
podstawie planowania i alokacji zasobow.

15.10 Ocena stanu ochrony obiektu portowego (PFSA) powinna obejmowac oceng, podjgta
w konsultacji z odpowiednimi krajowymi organizacjami ochrony dla ustalenia:

1. wszelkich szczegbdlnych aspektow obiektu portowego, w tym ruchu statkow
korzystajacych z obiektu, powodujacych, ze staje si¢ on potencjalnym celem
ataku;

2. potencjalnych konsekwencji ataku na obiekt portowy lub w jego obrebie z

ustaleniem mozliwych ofiar $miertelnych, uszczerbku dla majatku, zaktocen
ekonomicznych, w tym zakidcen systemow transportowych;

3. potencjatu 1 zamiaro6w o0sob, ktére potencjalnie moga dokona¢ takiego ataku;
oraz

4. prawdopodobnego typu, lub typow ataku,

dla sporzadzenia ogdlnej oceny poziomu ryzyka, przeciwko ktéoremu musza by¢ stworzone
srodki ochrony.

15.11 Ocena stanu ochrony obiektu portowego (PFSA) powinna uwzglednia¢ wszelkie
potencjalne zagrozenia, ktéore moga obejmowaé nast¢pujace typy zdarzen naruszajacych

ochrone:

1. uszkodzenie lub zniszczenie obiektu portowego lub statku, np. poprzez
urzadzenia wybuchowe, podpalenie, sabotaz lub wandalizm,;

2. porwanie lub zatrzymanie statku lub zalogi na statku;

3. manipulowanie przy tadunku, podstawowych systemach lub wyposazeniu
statku, lub przy zapasach statkowych;
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4. nieuprawniony dostep lub wykorzystanie, w tym obecnos$¢ osob na gape;
5. przemyt broni lub sprzgtu, w tym broni masowego razenia;

6. wykorzystanie statku do przewozu o0so6b, zamierzajacych spowodowac
zdarzenie naruszajace ochrong i ich wyposazenia;

7. wykorzystanie samego statku jako broni lub srodka powodujacego uszkodzenia
lub zniszczenia;

8. blokada wej$¢ do portu, §luz, podejs¢, itp.; oraz

9. atak nuklearny, biologiczny i chemiczny.
15.12 Proces ten powinien obejmowa¢ konsultacje z odpowiednimi wtadzami w odniesieniu
do budowli przyleglych do obiektu portowego, ktére moglyby spowodowaé szkody w obrebie
obiektu lub by¢ uzyte w celu spowodowania szkdéd w obiekcie, w celu nielegalnej obserwacji

obiektu lub dla odwrocenia uwagi.

Identyfikacja, selekcja 1 priorytetyzacja Srodkow przeciwdzialania oraz zmiany
proceduralne i poziom ich skutecznos$ci w ograniczaniu stabych punktow

15.13 Identyfikacja i priorytetyzacja $rodkéw przeciwdziatania jest zaprojektowana dla
zapewnienia, aby dla ograniczenia podatnosci obiektu portowego lub relacji statek/port na
potencjalne zagrozenia, podejmowane byty najbardziej skuteczne srodki ochrony .

15.14 Srodki ochrony powinny byé wybrane na podstawie czynnikéw takich, jak ich wptyw
na zmniejszenie prawdopodobienstwa ataku 1 powinny by¢ oceniane z wykorzystaniem
informacji obejmujace;j:

1. przeglady, inspekcje i audyty ochrony;

2. konsultacje z wiascicielami 1 operatorami obiektu portowego oraz,
odpowiednio, wlascicielami/operatorami przylegajacych budowli;

3. informacje historyczne na temat zdarzen naruszajacych ochrong; oraz

4. operacje w obrebie obiektu portowego.
Identyfikacja slabych punktow
15.15 Identyfikacja stabych punktéw w obiektach, systemach ochrony personelu, procesach
lub innych obszarach, ktére moga prowadzi¢ do zdarzen naruszajacych ochrong, moze by¢
wykorzystana do ustalenia opcji co do eliminacji lub ograniczenia tych stabych punktéw. Na
przyktad, analiza moze wykry¢ slabe punkty w systemach ochrony obiektu portowego lub w
infrastrukturze, takie jak sie¢ zaopatrzenia w wodg, mosty itp., ktére moga by¢ zlikwidowane

poprzez srodki fizyczne, np. stale bariery, alarmy, sprz¢t nadzorujacy, itp.

15.16 Identyfikacja stabych punktow powinna uwzgledniac:
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1. dostep do obiektu portowego i do cumujacych w nim statkéw od strony morza i

od strony ladu;

2. budowa pirséw, obiektow i towarzyszacych budowli;

3. istniejace $rodki i procedury ochrony, w tym systemy identyfikacji;

4. istniejace $rodki i1 procedury ochrony w odniesieniu do uslug portowych i
komunalnych;

5. srodki ochrony wyposazenia radiowego 1 telekomunikacyjnego, ustug

portowych 1 komunalnych, w tym systemow i sieci komputerowych;
6. obszary przylegle, ktére moga by¢ wykorzystane podczas lub dla ataku;

7. istniejace porozumienia z prywatnymi firmami ochrony, zapewniajace ustugi
ochrony od strony wody i od strony ladu;

8. wszelkie sprzeczne elementy polityki ochrony i polityki srodkéw i1 procedur
ochrony;

9. wszelkie sprzeczne obowiazki w ramach obiektu portowego i1 S$rodkow
ochrony;

10.  wszelkie ograniczenia wykonawcze 1 w zakresie personelu;

11.  wszelkie braki zidentyfikowane w czasie szkolenia, alarmoéw probnych i

¢wiczen; oraz

12.  wszelkie braki zidentyfikowane w czasie codziennych operacji, w wyniku
zdarzen i alarmow, powiadomien i problemach w zakresie ochrony, stosowania
srodkow kontrolnych, audytow itp.

16 PLAN OCHRONY OBIEKTU PORTOWEGOU (PFSP)
Zagadnienia ogolne

16.1 Przygotowanie planu ochrony obiektu portowego (PFSP) jest obowiazkiem oficera
ochrony obiektu portowego (PFSO). Aczkolwiek oficer ochrony obiektu portowego (PFSO)
nie musi osobiscie podejmowaé wszystkich zadan zwiazanych z tym stanowiskiem,
ostateczna odpowiedzialno$¢ za zapewnienie, aby zostaly one odpowiednio wykonane,
spoczywa na indywidualnym oficerze ochrony obiektu portowego (PFSO).

16.2  Tres¢ kazdego indywidualnego planu ochrony obiektu portowego (PFSP) powinna by¢
zréznicowana w zalezno$ci od konkretnych okoliczno$ci w obiekcie portowym Iub w
obiektach portowych, ktore plan ochrony obiektu portowego (PFSP) obejmuje. Ocena stanu
ochrony obiektu portowego (PFSA) bedzie identyfikowata szczegdlne cechy obiektu
portowego oraz potencjalne ryzyka w zakresie ochrony, prowadzace do potrzeby wyznaczenia
oficera ochrony obiektu portowego (PFSO) i przygotowania planu ochrony obiektu
portowego (PFSP). Przygotowanie planu ochrony obiektu portowego (PFSP) wymagac¢ bedzie
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ujecia tych cech, a takze innych lokalnych i krajowych wzgledow ochrony w planie ochrony
obiektu portowego (PFSP) i1 ustanowienia odpowiednich $§rodkéw ochrony tak, aby
zminimalizowaé¢ prawdopodobienstwa naruszenia ochrony i konsekwencji potencjalnego
ryzyka. Umawiajace si¢ Rzady moga przygotowywac wskazoéwki na temat sporzadzania i
tresci planu ochrony obiektu portowego (PFSP).

16.3  Wszystkie plany ochrony obiektu portowego (PFSP) powinny:
1. podawac szczegotowa organizacj¢ ochrony obiektu portowego;

2. podawac powiazania organizacji z innymi odpowiednimi wtadzami i niezbedne
systemy komunikacji, umozliwiajace ciagte, efektywne dzialanie organizacji i
jej powiazan z innymi podmiotami, w tym statkami w porcie;

3. podawac szczegély podstawowych $rodkow poziomu ochrony 1, zaréwno
operacyjne jak i fizyczne, ktére beda wprowadzone;

4. podawac szczegdlty dodatkowych srodkow ochrony, ktore umozliwia obiektowi
portowemu bezzwloczne przejscie do poziomu ochrony 2 i, jesli bedzie to
konieczne, do poziomu ochrony 3;

5. zapewni¢ regularne przeglady lub audyty planu ochrony obiektu portowego
(PFSP) i jego zmiany na skutek zgromadzonych dos$wiadczen i1 zmian
okolicznosci; oraz

6. procedury  powiadamiania  odpowiednich  punktow  kontaktowych
Umawiajacego si¢ Rzadu.

16.4 Przygotowanie efektywnego planu ochrony obiektu portowego (PFSP) oparte ma by¢
na szczegdlowej ocenie wszelkich zagadnien, odnoszacych si¢ do ochrony obiektu
portowego, w tym w szczegolnosci doktadnej ocenie fizycznej i operacyjnej charakterystyki
indywidualnego obiektu portowego.

16.5 Umawiajacy si¢ Rzad powinien zatwierdzi¢ plan ochrony obiektu portowego (PFSP)
w ramach jego jurysdykcji. Umawiajace si¢ Rzady powinny stworzy¢ procedury oceny ciaglej
efektywnosci kazdego planu ochrony obiektu portowego (PFSP) i moga wymaga¢ zmian w
planie ochrony obiektu portowego (PFSP) przed jego poczatkowym zatwierdzeniem lub po
jego =zatwierdzeniu. Plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powinien zawieraé
postanowienia o zachowywaniu ewidencji zdarzen 1 zagrozen w zakresie ochrony,
przegladow, audytéw, szkolenia, alarmow probnych i ¢wiczen, jako dowodoéw zgodnosci z
tymi wymaganiami.

16.6  Srodki ochrony, ujete w planie ochrony obiektu portowego (PFSP), powinny byé
wprowadzone w ciagu rozsadnego okresu po zatwierdzeniu planu ochrony obiektu portowego
(PFSP) a plan ten powinien okresla¢ czas, w jakim kazdy §rodek zostanie wprowadzony. Jesli
istnieje mozliwos¢ jakichkolwiek opoznien w ich zapewnieniu, powinno to zosta¢ omowione
z Umawiajacym si¢ Rzadem, odpowiedzialnym za zatwierdzenie planu ochrony obiektu
portowego (PFSP) oraz dla kazdego okresu przejsciowego powinny by¢ uzgodnione
zadowalajace, tymczasowe, alternatywne $rodki ochrony, zapewniajace rbwnowazny poziom
ochrony.
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16.7 Uzycie broni palnej na lub w poblizu statku i w obiektach portowych moze stwarzaé¢
szczegolne, powazne ryzyko dla ochrony, szczegdlnie w zwiazku z niektorymi
niebezpiecznymi towarami oraz substancjami szkodliwymi i powinno by¢ bardzo uwaznie
rozwazone. W przypadku, gdy Umawiajacy si¢ Rzad podejmie decyzjg, ze w tych obszarach
konieczne jest uzycie personelu uzbrojonego, taki Umawiajacy si¢ Rzad powinien zapewnic¢,
aby personel taki byt odpowiednio uprawniony i wyszkolony w uzyciu broni i aby miat
swiadomo$¢ konkretnych ryzyk dla ochrony, obecnych na danych obszarach. Jesli
Umawiajacy si¢ Rzad wyda upowaznienie do uzycia broni palnej, powinien on wydac
specjalne wytyczne w zakresie bezpiecznego jej uzycia. Plan ochrony obiektu portowego
(PFSP) powinien zawiera¢ konkretne wytyczne w tej sprawie, szczegOlnie co do jej
stosowania do statkow, przewozacych niebezpieczne towary i substancje szkodliwe.

Organizacja i wykonanie obowigzkow w zakresie ochrony obiektu portowego

16.8 W uzupehieniu wytycznych, przekazanych w sekcji 16.3 plan ochrony obiektu
portowego (PFSP) powinien zawiera¢ nastgpujace elementy, odnoszace si¢ do wszystkich
poziomoOw ochrony:

1. rola 1 struktura organizacji ochrony obiektu portowego;

2. zadania, obowiazki i wymagania co do szkolenia dla calego personelu obiektu
portowego, obciazonego rolami w zakresie ochrony oraz oceny wynikow
dzialania, niezbg¢dne, by umozliwi¢ ocen¢ indywidualnej efektywnosci;

3. powiazania organizacji ochrony obiektu portowego z innymi krajowymi i
lokalnymi wtadzami, majacymi obowiazki w zakresie ochrony;

4. systemy komunikacji, umozliwiajacej efektywna i ciagla tacznos¢ pomigdzy
personelem ochrony obiektu portowego, statkami w porcie i odpowiednio z
krajowymi 1 lokalnymi wtadzami, majacymi obowiazki w zakresie ochrony;

5. procedury i ochrony, konieczne dla utrzymania takiej stalej tacznosci w kazde;j
chwili;
6. procedury i praktyki ochrony informacji poufnych w dziedzinie ochrony,

przechowywanej w formie papierowej lub elektronicznej;

7. procedury oceny ciaglej efektywnosci srodkéw, procedur 1 sprzgtu ochrony , w
tym identyfikacji awarii lub wadliwego funkcjonowania sprzgtu i ich usuwania;

8. procedury umozliwiajace sktadanie i oceng raportow w sprawie potencjalnych
naruszen ochrony lub problemow w zakresie ochrony;

9. procedury odnoszace si¢ do przetadunkow;
10.  procedury obejmujace dostawy zapasow statku;

11.  procedury dla utrzymania 1 aktualizacji ewidencji towardw 1 substancji
niebezpiecznych oraz ich lokalizacji w obrebie obiektu portowego;

82



12.  $rodki alertu 1 wuzyskiwania pomocy patroli od strony wody oraz
specjalistycznych zespoldw poszukiwawczych, w tym poszukiwania bomb 1
pod woda;

13.  procedura wspierania oficerow ochrony statku (SSO) w potwierdzaniu
tozsamosci 0sOb wchodzacych na statek, jezeli jest to wymagane; oraz

14.  procedury ulatwiajace na zejScie na lad zatogi statku oraz wymiang zatogi, a
takze dostep 0sob wizytujacych statek, w tym przedstawicieli organizacji pracy
1 spraw socjalnych marynarzy.

16.9 Pozostata czg$¢ tego ustgpu zajmuje si¢ konkretnie srodkami ochrony, ktére moga by¢
podjete na kazdym poziomie ochrony, obejmujac:

1. dostep do obiektu portowego;

2. obszary o ograniczonym dostgpie w ramach obiektu portowego;
3. przetadunek towaréw;

4. dostawg zapasow statkowych;

5. przetadunek bagazu bez nadzoru; oraz

6. monitorowanie ochrony obiektu portowego.

Dostep do obiektu portowego

16.10 Plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powinien ustanawia¢ $rodki ochrony,
obejmujace wszelkie sposoby dostgpu do obiektu portowego, zidentyfikowane w planie
ochrony obiektu portowego (PFSA).

16.11 Dla kazdego z nich plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powinien identyfikowaé
odpowiednie lokalizacje, gdzie przy kazdym poziomie ochrony stosowane powinny by¢
zakazy 1 ograniczenia dostgpu. Przy kazdym poziomie dostgpu plan ochrony obiektu
portowego (PFSP) powinien specyfikowac typ ograniczen lub zakazu i §rodki ich stosowania.

16.12 Dla kazdego poziomu ochrony plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powinien
ustanawia¢ $rodki identyfikacji, wymagane dla zezwolenia na dostgp do obiektu portowego,
albo dla przebywania osob indywidualnych na terenie obiektu portowego bez interwencji.
Moze to obejmowaé odpowiedni system identyfikacji umozliwiajacy identyfikacje¢ stalg i
czasowa dla, odpowiednio, personelu obiektu portowego i dla os6b wizytujacych. Kazdy
system identyfikacyjny obiektu portowego powinien, o ile jest to praktycznie wykonalne, by¢
koordynowany z systemem majacym zastosowanie do statkow regularnie korzystajacych z
obiektu portowego. Pasazerowie powinni moc udowodni¢ swa tozsamos$¢ przy pomocy kart
poktadowych, biletow itp., ale nie powinni mie¢ dostgpu do obszarOw o ograniczonym
dostgpie, o ile nie sa nadzorowani. Planu ochrony obiektu portowego (PFSP) powinien
ustanawia¢ postanowienia dla zapewnienia, aby systemy identyfikacyjne byly regularnie
aktualizowane, a naduzycie procedur powinno by¢ poddane dziataniom dyscyplinarnym.
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16.13 Osobom nie wyrazajacym checi lub nie bedacym w stanie na wezwanie okaza¢ swej
tozsamosci lub potwierdzi¢ cel swej wizyty, dostgp do obiektu portowego powinien zostaé
odmoéwiony, a ich préoba uzyskania dostgpu powinna by¢ doniesiona oficerowi ochrony
obiektu portowego (PFSO) 1 krajowym oraz lokalnym wtadzom w dziedzinie ochrony.

16.14 Plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powinien okresli¢ miejsca, w ktorych
przeprowadzane beda przeszukania oséb, rzeczy osobistych i pojazdow. Miejsca takie
powinny by¢ zakryte dla ulatwienia ciaglego dziatania niezaleznie od panujacych warunkéw
pogodowych, zgodnie z czg¢stotliwoscia okreslona przez plan ochrony obiektu portowego
(PFSP). Po przeszukaniu, osoby, rzeczy osobiste i pojazdy powinny przemieszczaé sig
bezposrednio do miejsc oczekiwania, zaokrgtowania lub zaladunku pojazdow, do ktérych
dostegp jest ograniczony.

16.15 Plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powinien ustali¢ oddzielne miejsca dla
pasazeréw sprawdzonych i niesprawdzonych oraz ich rzeczy, a jesli to mozliwe, oddzielne
miejsca dla pasazerow podlegajacych zaokrgtowaniu lub wyokretowaniu, zalogi statku i jej
rzeczy osobistych dla zapewnienia, aby osoby niesprawdzone nie mogly wej$s¢ w kontakt z
osobami sprawdzonymi.

16.16 Planu ochrony obiektu portowego (PFSP) powinien ustali¢ czgstotliwos¢ stosowania
kontroli dostepu, szczegdlnie jesli maja by¢é stosowane na bazie przypadkowej lub
okazjonalne;.

Poziom ochrony 1

16.17 Na poziomie ochrony 1 plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powinien ustanowi¢
punkty kontrolne, gdzie stosowane moga by¢ nastepujace srodki ochrony ;

1. obszary o ograniczonym dostgpie zamknigte przy pomocy ogrodzenia lub
innych barier o standardzie, ktéry powinien by¢ zatwierdzony przez
Umawiajacy si¢ Rzad;

2. sprawdzanie tozsamosci 0sob, starajacych si¢ wejs¢ do obiektu portowego w

zwiazku ze statkiem, w tym pasazeroéw, zatogi statku i oséb wizytujacych i
potwierdzanie ich powoddéw do wejscia, poprzez sprawdzenie posiadanych
polecen zaokrg¢towania, biletéw lub kart poktadowych pasazeréw, zlecenia
wykonania robot, itp.;

3. sprawdzanie pojazdow oséb, starajacych si¢ o wejscie do obiektu portowego w
zwiazku ze statkiem;

4. weryfikacja tozsamosci personelu obiektu portowego oraz osob zatrudnionych
w obrebie obiektu portowego oraz ich pojazdow;

5. ograniczenie dostepu dla wykluczenia oséb nie zatrudnionych przez obiekt
portowy ani w nim nie pracujacych, jesli nie sa w stanie okresli¢ swej
tozsamosci;

6. podejmowanie przeszukan osob, rzeczy osobistych, pojazdow i ich zawartosci;
oraz
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7. identyfikacja wszelkich punktow dostepu, nie znajdujacych si¢ w regularnym
uzyciu, ktore powinny by¢ na state zamknigte.

16.18 Na poziomie ochrony 1 wszystkie osoby starajace si¢ wej$¢ do obiektu portowego
powinny podlega¢ przeszukaniu. Czgstotliwos¢ przeszukan, w tym przeszukan
wyrywkowych, powinna by¢ okreslona w zatwierdzonym planie ochrony obiektu portowego
(PFSP) i powinna by¢ konkretnie zatwierdzona przez Umawiajacy si¢ Rzad. Jesli nie istnieja
do tego wyrazne powody w zakresie ochrony, cztonkowie zalogi statku nie powinni mie¢
obowiazku przeszukiwania swych kolegdbw i ich rzeczy osobistych. Wszelkie takie
przeszukania bgda podejmowane w sposob w pelni uwzgledniajacy prawa cztowieka i
zachowujacy jego podstawowa godnos$¢ osobista.

Poziom Ochrony 2

16.19 Na poziomie ochrony 2 plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powinien ustanawiac
dodatkowe $rodki ochrony do zastosowania, ktére moga obejmowac:

1. przydzielenie dodatkowego personelu do pilnowania punktéw dostgpu i
patrolowania barier otaczajacych teren;

2. ograniczenie liczby punktow dostgpu do obiektu portowego, zidentyfikowanie
punktow do zamknigcia i sSrodkow ich odpowiednie ochrony;

3. zapewnienie srodkow utrudniajacych ruch przez pozostate punkty dostepu, np.
bariery zabezpieczajace;

4. zwigkszenie czgstotliwosci przeszukan osob, rzeczy osobistych i pojazdow;

5. odmowa dostepu dla oséb wizytujacych, ktore nie sa w stanie przedstawic
mozliwych do potwierdzenia powodow wejscia do obiektu portowego; oraz

6. wykorzystanie statkow patrolowych dla wzmocnienia ochrony od strony
wody.

Poziom ochrony 3
16.20 Na poziomie ochrony 3 obiekt portowy powinien wypetnia¢ instrukcje wydawane
przez osoby reagujace na zdarzenia naruszajace ochrong lub zagrozenie nim. Planu ochrony
obiektu portowego (PFSP) powinien uszczegdtawia¢ srodki ochrony, ktdére moga by¢ podjgte
przez obiekt portowy w bliskiej wspotpracy z osobami reagujacymi i statkami w porcie, ktore
moga obejmowac:

1. zawieszenie dostgpu do calosci lub czgsci obiektu portowego;

2. udzielanie dostepu jedynie osobom reagujacym na zdarzenie naruszajace
ochrong lub zagrozenie nim;

3. zawieszenie ruchu pieszego lub samochodowego w obrgbie catego lub czesci
obiektu portowego;
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4. jesli to odpowiednie - zwigkszenie ilosci patroli zabezpieczajacych w obrgbie

obiektu portowego;

5. zawieszenie operacji portowych w obrgbie calosci lub czg$ci obiektu
portowego;

6. kierowanie ruchu statkéw odnoszacego si¢ do calosci lub czgéci obiektu

portowego; oraz
7. ewakuacja calo$ci lub czg$ci obiektu portowego.
Obszary o ograniczonym dostepie w obrebie obiektu portowego

16.21 Plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powinien identyfikowa¢ obszary o
ograniczonym dostgpie, ktére powinny by¢ ustanowione w obregbie obiektu portowego,
specyfikowac ich zakres, okresy stosowania, $rodki ochrony, ktére maja by¢ podjete dla
kontroli dostgpu do nich oraz dla kontroli dzialan w ich obrgbie. Powinno to takze
obejmowa¢, w odpowiednich okolicznos$ciach, s$rodki zapewniajace, aby obszary z
tymczasowo ograniczonym dostgpem zostaly dokladnie sprawdzone z punktu widzenia
ochrony zar6wno przed, jak i po ich ustanowieniu. Celem obszarow o ograniczonym dostepie
jest:

1. ochrona pasazeréow, zalogi statku, personelu obiektu portowego i 0sob
wizytujacych w zwiazku ze statkiem;

2. ochrona obiektu portowego;
3. ochrona statkéw korzystajacych z obiektu portowego i1 obstugujacych go;
4. ochrona miejsc 1 obszarow w ramach obiektu portowego, wrazliwych z punktu

widzenia ochrony;
5. ochrona sprzgtu i systemow ochrony i nadzoru; oraz
6. ochrona tadunku i zapasow statkowych przed manipulacjami.

16.22 Planu ochrony obiektu portowego (PFSP) powinien zapewnié, aby wszystkie obszary
o ograniczonym dostgpie mialy jasno okreslone srodki ochrony dla kontroli:

1. dostepu 0sob;

2. wijazdu, parkowania, zatadunku 1 wytadunku pojazdow;

3. ruchu 1 sktadowania tadunkow i1 zapasow statkowych; oraz
4. bagazu bez nadzoru lub rzeczy osobistych.

16.23 Plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powinien zapewnia¢, aby wszystkie obszary
ograniczonym dostgpie byly wyraznie oznakowane, w sposob wskazujacy, iz dostgp do
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obszaru jest ograniczony oraz ze nieuprawniona obecno$¢ w obrebie obszaru stanowi
naruszenie ochrony.

16.24 W przypadku, gdy zainstalowane sa automatyczne urzadzenia wykrywania
wtargnigcia, powinny one alarmowaé¢ centrum kontroli, ktéore moze zareagowaé na
wyzwolenie alarmu.

16.25 Obszary o ograniczonym dostgpie moga obejmowac:

1. obszary bezposrednio przylegajace do statku od strony wody i ladu;

2. obszary okrgtowania i wyokrgtowania, miejsca oczekiwania dla pasazerow i
zatogi statku oraz miejsca obstugi, w tym punkty przeszukiwania;

3. obszary, w ktorych odbywa si¢ zatadowywanie, wyladowywanie Ilub
sktadowanie towardw i zapasow statkowych;

4. miejsca przechowywania informacji poufnych w zakresie ochrony, w tym
dokumenty tadunkowe;

5. miejsca sktadowania towar6w niebezpiecznych i substancji szkodliwych;
6. pomieszczenia sterowania systemem zarzadzania ruchem statkow, pomoce

nawigacyjne 1 budynki kontroli obiektu portowego, w tym pomieszczenia
sterowania ochrona i nadzorem,;

7. obszary, w ktorych przechowywany lub zlokalizowany jest sprzgt ochrony 1
nadzoru;
8. podstawowe instalacje radiowe 1 telekomunikacyjne, zaopatrzenia w energi¢

elektryczna i w wodg i inne; oraz

9. inne lokalizacje w porcie, do ktorych dostgp statkéw, pojazddéw i osob
powinien by¢ ograniczony.

16.26 Srodki ochrony moga zostaé rozszerzone, za zgoda odpowiednich wiadz, na
ograniczenie nieuprawnionego dostgpu do budowli, z ktérych obiekt portowy moze by¢
obserwowany.

Poziom ochrony 1

16.27 Na poziomie ochrony 1 plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powinien ustanawia¢
stosowane do obszaréw o ograniczonym dostgpie §rodki ochrony, ktére moga obejmowac:

1. zapewnienie statych lub tymczasowych barier, otaczajacych obszar o
ograniczonym dostepie, ktorych standard powinien by¢ zatwierdzony przez
Umawiajacy si¢ Rzad;
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zapewnienie punktow dostepu, gdzie dostgp moze by¢ kontrolowany przez
stuzbg ochrony w czasie ich dziatania i ktére moga by¢ skutecznie zamknigte
lub zagrodzone, gdy nie dziataja;

zapewnienie przepustek, ktore musza by¢ noszone dla identyfikacji
uprawnienia os6b do przebywania w obrgbie obszaru o ograniczonym dostgpie;

wyrazne oznakowanie pojazdéw dopuszczonych do obszarow o ograniczonym
dostepie;

zapewnienie straznikdéw i patroli;
zapewnienie automatycznych urzadzen wykrywania wtargnigcia lub sprzgtu
lub systemow nadzoru dla wykrywania nieuprawnionego dostepu do obszarow

o ograniczonym dostgpie lub ruchu w ich obrgbie; oraz

kontrola ruchu statkow w sasiedztwie statkow korzystajacych z obiektu
portowego.

Poziom ochrony 2

16.28 Na poziomie ochrony 2 plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powinien ustanawia¢
zwigkszenie czgstotliwoscei 1 intensywno$ci monitoringu obszaré6w o ograniczonym dostgpie i
kontroli dostgpu do nich. Plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powinien ustala¢
dodatkowe $rodki ochrony, ktére moga obejmowac:

1.

wzmocnienie skuteczno$ci barier 1 ogrodzen otaczajacych obszary o
ograniczonym dostgpie, wraz z wykorzystaniem patroli lub automatycznych
urzadzen wykrywania wtargnigcia;

ograniczenie ilosci punktow dostgpu do obszaré6w o ograniczonym dostgpie i
wzmocnienie kontroli stosowanych na tych obszarach;

ograniczenia parkowania na terenie przyleglym do cumujacych statkow;

dalsze ograniczenie dost¢pu do obszaréw o ograniczonym dostgpie oraz ruchu i
skladowania na ich terenie;

wykorzystanie stale monitorowanego 1 zapisujacego sprzgtu nadzoru,

zwigkszenie iloSci 1 czgstotliwo$ci patroli, w tym patroli od strony wody, na
granicach obszaréw o ograniczonym dostgpie i w ich obrebie;

ustanowienie 1 ograniczenie dostepu do obszarow przyleglych do obszarow o
ograniczonym dostepie; oraz

wprowadzenie ograniczen dostgpu nieuprawnionych statkow do akwenow
przyleglych do statkow korzystajacych z obiektu portowego.
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Poziom ochrony 3

16.29 Na poziomie ochrony 3 obiekt portowy powinien wypetnia¢ instrukcje o0sob
reagujacych na zdarzenie naruszajace ochrong lub zagrozenie nim. Plan ochrony obiektu
portowego (PFSP) powinien uszczegotawiaé¢ srodki ochrony, ktére moga by¢ podjete przez
obiekt portowy w bliskiej wspotpracy z osobami reagujacymi oraz statkami w porcie 1 moga
obejmowac:

1. wprowadzenie dodatkowych obszarow o ograniczonym dostgpie w obrebie
obiektu portowego w poblizu zdarzenia naruszajacego ochrong lub
domniemanej lokalizacji zagrozenia ochrony, do ktorych dostgp jest
wzbroniony; oraz

2. przygotowanie do przeszukania obszaréw o ograniczonym dostgpie jako czgsci
przeszukania catosci lub czgsci obiektu portowego.

Przeladunek towarow
16.30 Srodki ochrony, odnoszace si¢ do przetadunku towaréw powinny:
1. zapobiega¢ manipulowaniu; oraz

2. zapobiegaé, aby tadunki przyjmowane do obiektu portowego i sktadowanie w
jego obrebie fadunkow nieprzewidzianych do przewozu.

16.31 Srodki ochrony powinny obejmowaé procedury kontroli towaréw w punktach dostepu
do obiektu portowego. Po wejsciu do obiektu portowego tadunki powinny by¢ mozliwe do
zidentyfikowania jako sprawdzone 1 zatwierdzone do zatadunku na statek lub do
tymczasowego skladowania na obszarze z ograniczonym dostgpem w oczekiwaniu na
zaladunek. Odpowiednie moze by¢ ograniczenie wejscia tadunkéw do obiektu portowego,
jesli nie maja one potwierdzonej daty zatadunku.

Poziom ochrony 1

16.32 Na poziomie ochrony 1 plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powinien ustanawiac
srodki ochrony do zastosowania w czasie przetadunku towarow, ktore moga obejmowac:

1. rutynowe sprawdzanie towarow, jednostek tadunkowych 1 obszarow
sktadowania towaré6w w porcie przed i w trakcie operacji przetadunkowych;

2. sprawdzenia dla zapewnienia, aby ladunki wchodzace do obiektu portowego
odpowiadaty awizom dostaw lub réwnowaznym dokumentom zwiazanym z
towarem;

3. przeszukanie pojazdow; oraz

4. sprawdzanie plomb i inne metody zapobiegania manipulacjom ladunkiem po
wejsciu do obiektu portowego lub w czasie sktadowania w obrgbie obiektu
portowego.
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16.33 Sprawdzenie tadunku moze by¢ dokonane przy pomocy niektérych lub wszystkich
nastepujacych srodkow:

1. inspekcja wizualna i fizyczna; oraz
2. uzycie sprzgtu skanujacego lub wykrywajacego, urzadzen mechanicznych lub
pSOw.

16.34 W przypadku regularnych lub powtarzajacych si¢ przetadunkow oficer ochrony
armatora (CSO) lub oficer ochrony statku (SSO) moga, po konsultacjach z obiektem
portowym, uzgodni¢ z zaladowcami lub innymi podmiotami odpowiedzialnymi za taki
fadunek rozwiazania, obejmujace wczesniejsze jego sprawdzanie, plombowanie,
dokumentacj¢ towarzyszaca, itp. O rozwiazaniach takich nalezy powiadomié
zainteresowanego oficera ochrony obiektu portowego (PFSO) i powinny by¢ one z nim
uzgodnione.

Poziom ochrony 2

16.35 Na poziomie ochrony 2 plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powinien ustanawiac
dodatkowe $rodki ochrony, stosowane w czasie przeladunkow dla wzmocnienia kontroli,
ktére moga obejmowac:

1. szczegOlowe sprawdzanie tadunkoéw, jednostek tadunkowych oraz obszarow
sktadowania fadunkow w obrgbie obiektu portowego;

2. odpowiednio wzmocnione sprawdzanie dla zapewnienia, aby wylacznie
udokumentowane tadunki wchodzity do obiektu portowego, byly tam
tymczasowo sktadowane, a nast¢pnie tadowane na statki;

3. bardziej intensywne przeszukania samochodéw; oraz

4. zwigkszona czgstotliwos¢ 1 szczegotowos¢ sprawdzania plomb 1 inne metody
zapobiegajace manipulowaniu przy tadunku.

16.36 Szczegotowe sprawdzania tadunku moze by¢ dokonane przy pomocy niektdrych lub
wszystkich nast¢pujacych srodkow:

1. zwigkszenie czgstotliwosci 1 szczegdtowosci sprawdzania tadunku, jednostek
do transportu tadunkéw oraz obszarow skladowania towaro6w w obrgbie
obiektu portowego (inspekcja wizualna i fizyczna);

2. zwigkszenie czgstotliwosci uzycia sprzetu skanujacego lub wykrywajacego,
urzadzen mechanicznych lub psow; oraz

3. koordynacja wzmocnionych $rodkéw ochrony z =zaladowca Iub innym

odpowiedzialnym podmiotem dodatkowych do ustanowionych porozumien i
procedur.
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Poziom ochrony 3

16.37 Na poziomie ochrony 3 obiekt portowy powinien wypetnia¢ instrukcje wydane przez
osoby reagujace na zdarzenie naruszajace ochrong lub zagrozenie nim. Plan ochrony obiektu
portowego (PFSP) powinien uszczegoétawiaé s$rodki ochrony do podjecia przez obiekt
portowy w bliskiej] wspdlpracy z osobami reagujacymi i statkami w porcie, ktére moga
obejmowac:

1. ograniczenie lub zawieszenie przemieszczania tadunkéw lub operacji
tadunkowych w catym porcie lub w jego cze$ci, lub w odniesieniu do

konkretnych statkow; oraz

2. weryfikacje zapasow towardw i substancji niebezpiecznych, sktadowanych w
obrebie obiektu portowego oraz ich lokalizacji.

Dostawy zapaséw statkowych

16.38 Srodki ochrony, odnoszace si¢ do zapasow statkowych, powinny:

1. zapewnia¢ nienaruszalnos$¢ zapasow statkowych 1 opakowan;

2. zapobiega¢ przyjeciu zapasOw statkowych bez ich inspekc;ji;

3. zapobiega¢ manipulowaniu nimi;

4. zapobiegac¢ przyjeciu zapaséOw statkowych bez zamowienia;

5. zapewnia¢ przeszukanie pojazdu dostawczego w obrebie obiektu portowego;
oraz

6. zapewni¢ eskortowanie pojazdow dostawczych w obrebie obiektu portowego.

16.39 Dla statkdw regularnie korzystajacych z obiektu portowego odpowiednie moze by¢
ustanowienie procedur obejmujacych statek, jego dostawcdéw i obiekt portowy, dotyczacych
zawiadomienia o dostawach i ich harmonogram oraz dokumentacj¢. Zawsze powinien istnie¢
sposOb potwierdzenia, ze przedstawionemu do dostawy zaopatrzeniu towarzysza dowody, iz
zostato ono zamowione przez statek.

Poziom ochrony 1

16.40 Na poziomie ochrony 1 plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powinien ustanawiac
srodki ochrony, stosowane do kontroli dostaw zapaséw statkowych, ktore moga obejmowac:

1. sprawdzanie zapasow statkowych;

2. wczesniejsze zawiadamianie o strukturze tadunku, szczegotach dotyczacych
kierowcy i pojazdu; oraz

3. przeszukanie pojazdu dostawczego.
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16.41 Sprawdzenie zapasow statkowych moze by¢ dokonane przez uzycie wszystkich lub
niektorych sposrod nastepujacych srodkow:

1. inspekcja wizualna i fizyczna; lub
2. uzycie sprzgtu skanujacego lub wykrywajacego, urzadzen mechanicznych lub
pSOw.

Poziom ochrony 2

16.42 Na poziomie ochrony 2 plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powinien ustanawiac
dodatkowe $rodki ochrony, stosowane dla wzmocnienia kontroli dostaw zapaséw statkowych,
ktoére moga obejmowac;

1. szczegotowe sprawdzanie zapasow statkowych;
2. szczegotowe przeszukanie pojazdéw dostawczych;
3. koordynacjg z zatoga statku dla sprawdzenia noty zatadowczej z zamdwieniem

przed wejsciem towaru do obiektu portowego; oraz
4. eskortowanie pojazdu dostawczego w obregbie obiektu portowego.

16.43 Szczegbdlowe sprawdzanie zapasow statkowych moze by¢ dokonane przy pomocy
niektorych lub wszystkich nastgpujacych srodkow:

1. zwigkszenie czgstotliwo$ci 1 szczegdlowosci przeszukania pojazdow
dostawczych;
2. wzmozenie wykorzystania sprzgtu skanujacego lub wykrywajacego, urzadzen

mechanicznych lub pséw; oraz

3. ograniczenie lub zakaz wejScia zaopatrzenia, ktoére nie opusci obiektu
portowego w wyznaczonym okresie czasu.

Poziom ochrony 3

16.44 Na poziomie ochrony 3 obiekt portowy powinien wypehia¢ instrukcje wydane przez
osoby reagujace na zdarzenie naruszajace ochrong lub zagrozenie nim. Plan ochrony obiektu
portowego (PFSP) powinien uszczegétawia¢ srodki ochrony do podjecia przez obiekt
portowy w bliskiej wspotpracy z osobami reagujacymi i statkami w porcie, ktore moga
obejmowac przygotowanie do ograniczenia lub zawieszenia dostaw zapasow statkowych w
obrebie catego obiektu portowego lub jego czgsci.

Przeladunek bagazu bez nadzoru
16.45 Plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powinien ustanawia¢ $rodki ochrony,
stosowane dla zapewnienia, aby bagaz bez nadzoru (tj. kazdy bagaz, w tym rzeczy osobiste,

ktory nie towarzyszy pasazerowi lub czlonkowi zalogi statku w punkcie kontroli lub
przeszukania) zostal zidentyfikowany i1 poddany odpowiedniemu sprawdzeniu, w tym
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przeszukaniu, zanim zostanie dopuszczony do obiektu portowego oraz, w zaleznosci od
rozwigzan sktadowania, zanim zostanie przekazany z obiektu portowego na statek. Nie
przewiduje si¢, aby bagaz taki byt poddawany sprawdzeniu przez zaréwno obiekt portowy,
jak 1 statek, a w przypadkach, gdy jeden 1 drugi sa odpowiednio wyposazone,
odpowiedzialno$¢ za sprawdzenie powinna spoczywac¢ na obiekcie portowym. Bliska
wspotpraca ze statkiem ma zasadnicze znaczenie 1 podja¢ nalezy wszelkie kroki dla
zapewnienia, aby bagaz bez nadzoru byt przetadowany po sprawdzeniu w sposob bezpieczny.

Poziom ochrony 1

16.46 Na poziomie ochrony 1 plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powinien ustala¢
srodki ochrony, stosowane przy przetadowywaniu bagazu bez nadzoru dla zapewnienia, aby
bagaz bez nadzoru zostal sprawdzony lub przeszukany w calos$ci, co moze obejmowaé
sprawdzenie przy pomocy promieni rentgenowskich.

Poziom ochrony 2

16.47 Na poziomie ochrony 2 plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powinien ustanawia¢
dodatkowe $rodki ochrony, stosowane przy przetadunku bagazu bez nadzoru, ktore powinny
obejmowac sprawdzenie bagazu bez nadzoru w catos$ci przy pomocy promieni Roentgena.

Poziom ochrony 3

16.48 Na poziomie ochrony 3 obiekt portowy powinien wypethia¢ instrukcje wydawane
przez osoby reagujace na zdarzenie naruszajace ochrong lub zagrozenie nim. Plan ochrony
obiektu portowego (PFSP) powinien uszczegotawia¢ srodki, ktore moga by¢ podjgte przez
obiekt portowy w bliskiej wspolpracy z osobami reagujacymi i statkami, znajdujacymi si¢ w
porcie, obejmujace:

1. poddanie bagazu bardziej intensywnemu sprawdzeniu, na przyktad przez
przeswietlenie pod co najmniej dwoma réznymi katami;

2. obserwacje punktow dostgpu, barier i obszaréw z ograniczonym dostgpem;
oraz
3. odmowe przyjecia bagazu bez nadzoru na teren obiektu portowego.

Monitorowanie ochrony obiektu portowego

16.49 Organizacja ochrony obiektu portowego powinna zapewnia¢ mozliwosé
monitorowania obiektu portowego i jego bliskich podej$¢, na ladzie i na wodzie, w kazdym
czasie, w tym w godzinach nocnych 1 w okresach ograniczonej widzialno$ci, obszaréw z
ograniczonym dost¢gpem w obrgbie obiektu portowego, statkdw na terenie obiektu portowego
oraz obszaréw otaczajacych statki. Monitorowanie takie moze obejmowac wykorzystanie:

1. osSwietlenia;
2. straznikéw, w tym patroli pieszych, zmechanizowanych i wodnych; oraz
3. urzadzen automatycznego wykrywania wtargnig¢ oraz sprzegtu nadzoru.
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16.50 W przypadku ich uzycia, urzadzenia automatycznego wykrywania wtargni¢¢ powinny
wyzwala¢ alarm dzwigkowy lub wizualny w miejscach monitorowanych lub w ktérych stale
kto$ przebywa.

16.51 Plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powinien okresla¢ procedury i wyposazenie
niezbedne na kazdym poziomie ochrony oraz $rodki zapewniajace, aby wyposazenie
monitorujace dziatato stale, rowniez biorac pod uwage mozliwe efekty pogodowe i przerwy w
zasilaniu.

Poziom ochrony 1
16.52 Na poziomie ochrony 1 plan ochrony obiektu portowego PFSP powinien okresla¢

stosowane $rodki ochrony, ktore moga taczy¢ oswietlenie, straznikow lub wykorzystanie
sprzetu ochrony i1 nadzoru, w celu umozliwienia personelowi ochrony obiektu portowego:

1. obserwacji ogolnego obszaru obiektu portowego, w tym dostgpu do niego od
strony ladu i wody;

2. obserwacji punktéw dostgpu, barier i obszaréw z ograniczonym dostgpem; oraz

3. umozliwienia personelowi ochrony obiektu portowego monitorowania

obszaréw 1 ruchu przyleglych do statkéw korzystajacych z obiektu portowego,
w tym zwigkszenie o§wietlenia, ktére zapewnia sam statek.

Poziom ochrony 2
16.53 Na poziomie ochrony 2 plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powinien ustanawiac
dodatkowe $rodki ochrony, stosowane dla wzmocnienia zdolno$ci do monitorowania i

nadzorowania, ktére moga obejmowac:

1. zwigkszenie zasiggu i intensywnosci o$wietlenia i sprzg¢tu nadzorujacego, w
tym zapewnienie dodatkowego o$wietlenia 1 zasi¢gu nadzorowania;

2. zwigkszenie czgstotliwosci patroli pieszych, zmechanizowanych 1 wodnych;
oraz

3. przeznaczenie dodatkowego personelu ochrony do monitorowania i
patrolowania.

Poziom ochrony 3

16.54 Na poziomie ochrony 3 obiekt portowy powinien wypethia¢ instrukcje wydawane
przez osoby reagujace na zdarzenie naruszajace ochrong lub zagrozenie nim. Plan ochrony
obiektu portowego (PFSP) powinien uszczegotawia¢ srodki, ktore moga by¢ podjgte przez
obiekt portowy w bliskiej wspolpracy z osobami reagujacymi i statkami, znajdujacymi si¢ w
porcie, obejmujace:

1. wlaczenie catego oswietlenia w obregbie lub os$wietlenie okolicy obiektu
portowego;
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2. wlaczenie catego sprzgtu nadzoru, zdolnego do zapisu dziatan w obrgbie
obiektu portowego lub na terenie przylegtym; oraz

3. zmaksymalizowanie czasu, w jakim sprzet taki jest zdolny do ciagtego zapisu.
Zroéznicowane poziomy ochrony

16.55 Plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powinien ustala¢ szczegdty procedur i
srodkdw ochrony, ktére obiekt portowy moze zastosowaé, gdy znajduje si¢ on na nizszym
poziomie ochrony niz poziom majacy zastosowanie do statku.

Dzialania nie obj¢te Kodeksem

16.56 Plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powinien ustala¢ szczegdty procedur i
srodkdéw ochrony, ktore obiektu portowego powinien zastosowaé, gdy:

1. wchodzi w relacje ze statkiem, ktéry przebywat w porcie Panstwa, ktore nie
jest jednym z Umawiajacym si¢ Rzadow;

2. wchodzi w relacje ze statkiem, do ktorego niniejszy Kodeks nie ma
zastosowania; oraz

3. wchodzi w relacje z platforma stata lub plywajaca lub ruchomymi jednostkami
wiertniczymi (MODU) na pozycji.

Deklaracje ochrony

16.57 Plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powinien ustanawia¢ procedury, ktorych
nalezy przestrzega¢, gdy na skutek instrukcji otrzymanych z Umawiajacego si¢ Rzadu oficer
ochrony obiektu portowego (PFSO) zwraca si¢ o Deklaracj¢ ochrony (DoS) lub gdy o
Deklaracj¢ ochrony (DoS) zwraca sig statek.

Audyty, przeglady i poprawki

16.58 Plan ochrony obiektu portowego (PFSP) powinien okre$la¢ sposob, w jaki oficer
ochrony obiektu portowego (PFSO) zamierza dokonywa¢ audytowania ciagtej skutecznosci
plan ochrony obiektu portowego (PFSP) oraz procedurg, wedhug ktorej realizowane beda
przeglady, aktualizacje 1 poprawki planu ochrony obiektu portowego (PFSP).

16.59 Przeglady planu ochrony obiektu portowego (PFSP) powinny by¢ dokonywane
wedlug decyzji oficera ochrony obiektu portowego (PFSO). Ponadto powinny by¢
dokonywane, gdy:

1. nastapily poprawki w ocenie stanu ochrony obiektu portowego (PFSA),
odnoszacej si¢ do obiektu portowego;

2. niezalezny audyt planu ochrony obiektu portowego (PFSP) lub przeglad
organizacji ochrony obiektu portowego przez Umawiajacy si¢ Rzad wykazaly
niedociagnigcia organizacyjne lub podwazyly stosowno$¢ znaczacego
elementu zatwierdzonego plan ochrony obiektu portowego (PFSP);
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3. gdy miato miejsce zdarzenie naruszajace ochrong¢ lub zagrozenie nim w
odniesieniu do obiektu portowego; oraz

4. gdy miala miejsce zmiana wiasciciela lub kontroli operacyjnej obiektu
portowego.

16.60 Oficer ochrony obiektu portowego (PFSO) moze rekomendowa¢ odpowiednie
poprawki w zatwierdzonym planie w wyniku przegladu planu. Rekomendacje dotyczace
planu ochrony obiektu portowego (PFSP), odnoszace sig do:

1. proponowanych poprawek, ktére fundamentalnie odmienityby podejscie
przyjete wobec utrzymywania ochrony obiektu portowego; oraz

2. usunigcia, zmiany lub zastgpienia stalych barier, sprzg¢tu i systeméw ochrony i
nadzoru, itp., uprzednio uwazanych za posiadajace zasadnicze znaczenie dla
utrzymania ochrony obiektu portowego;

powinny by¢ przedstawione Umawiajacemu si¢ Rzadowi, ktory zatwierdzil oryginalny plan
ochrony obiektu portowego (PFSP), dla ich rozwazenia i zatwierdzenia. Zatwierdzenie takie
moze zosta¢ wydane przez Umawiajacy si¢ Rzad lub w jego imieniu z poprawkami do
proponowanych zmian lub bez nich. Przy zatwierdzeniu planu ochrony obiektu portowego
(PFSP) Umawiajacy si¢ Rzad powinien wskaza¢ zmiany proceduralne lub fizyczne, ktore
zostaly przedstawione do zatwierdzenia.

Zatwierdzanie planow ochrony obiektu portowego

16.61 Plany ochrony obiektu portowego (PFSP) musza by¢ zatwierdzone przez Umawiajacy
si¢ Rzad, ktoéry powinien ustanowi¢ odpowiednie procedury, zapewniajace:

1. przedstawienie mu plan ochrony obiektu portowego (PFSP);

2. rozwazenie planu ochrony obiektu portowego (PFSP);

3. zatwierdzenie plan ochrony obiektu portowego (PFSP) ze zmianami lub bez;

4. rozwazenie zmian, przedstawionych do zatwierdzenia; oraz

5. procedury dla inspekcji 1 audytowania statej stosownosci zatwierdzonego planu

ochrony obiektu portowego (PFSP).

Na wszystkich etapach podjete powinny by¢ srodki zapewniajace zachowanie poufnosci tresci
planu ochrony obiektu portowego (PFSP).

Potwierdzenie zgodnosci obiektu portowego (SoCFP)

16.62 Umawiajacy si¢ Rzad, na obszarze ktorego zlokalizowany jest obiekt portowy moze
wydac¢ odpowiednie Potwierdzenie zgodnosci obiektu portowego (SoCFP), wskazujace:

1. obiekt portowy;
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2. ze obiektu portowy spetnia postanowienia rozdziatu XI-2 oraz Czgéci A
niniejszego Kodeksu ISPS;

3. okres waznosci Potwierdzenia zgodno$ci obiektu portowego (SoCPF), ktory
powinien by¢ okreslony przez Umawiajace si¢ Rzady, ale nie powinien
przekraczaé pigciu lat; oraz

4. pézniejsze rozwiazania w zakresie audytu, ustalone przez Umawiajacy si¢
Rzad oraz potwierdzania, Ze zostaly one zrealizowane.

16.63 Potwierdzenie zgodnosci obiektu portowego (SoCPF) powinno by¢ przygotowane w
postaci okre$lonej w zataczniku do niniejszej Czesci Kodeksu. Jesli jezykiem Potwierdzenie
zgodno$ci obiektu portowego (SoCPF) nie jest jezyk hiszpanski, francuski lub angielski,
Umawiajacy si¢ Rzad moze takze zataczy¢ thumaczenie na jeden z tych jezykow, jesli uzna to
za odpowiednie.

17 OFICER OCHRONY OBIEKTU PORTOWEGO (PFSO)

Zagadnienia ogolne

17.1 W tych wyjatkowych przypadkach, gdy oficer ochrony statku (SSO) ma watpliwosci
dotyczace wazno$ci dokumentdéw potwierdzajacych tozsamo$¢ osob, zamierzajacych wejsé na
statek w celach stuzbowych, pomocy powinien udzieli¢ oficer ochrony obiektu portowego

(PFSO).

17.2  Obowiazkiem oficera ochrony obiektu portowego (PFSO) nie powinno by¢ rutynowe
potwierdzanie tozsamosci 0sdb, zamierzajacych wejs¢ na statek w celach stuzbowych.

Ponadto, inne istotne wytyczne podane sq w ustepach 15, 161 18.

18 SZKOLENIA, ALRMY PROBNE I CWICZENIA W ZAKRESIE OCHRONY
OBIEKTU PORTOWEGO

Szkolenie

18.1 Oficer ochrony obiektu portowego (PFSO) powinien posiada¢ wiedzg i odby¢
szkolenia z niektorych lub wszystkich ponizszych tematow:

1. administrowanie zabezpieczeniami ochronnymi;

2. odpowiednie konwencje, kodyfikacje 1 zalecenia migdzynarodowe;

3. odpowiednie prawodawstwo 1 przepisy danego rzadu;

4. obowiazki i funkcje innych organizacji w dziedzinie ochrony;

5. metodologia oceny stopnia ochrony obiektu portowego;

6. metody przegladoéw 1 inspekcji ochrony statkéw i obiektéw portowych;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

eksploatacja portow 1 statkow;
$rodki ochrony statkéw 1 obiektu portowego;

przygotowanie na sytuacje krytyczne i reagowanie oraz planowanie na
przypadki nieprzewidziane;

techniki instruktazu zwiazanego ze szkoleniem i ksztalceniem w zakresie
ochrony, w tym $rodki i procedury ochrony;

postugiwanie si¢ poufnymi informacjami oraz S$rodkami komunikacji,
zwiazanymi z ochrona;

znajomos¢ biezacych zagrozen ochrony i ich wzoréw;

rozpoznawanie i wykrywanie broni oraz niebezpiecznych substancji i
urzadzen;

rozpoznawanie, w sposob wolny od dyskryminacji, cech charakterystycznych i
wzorow zachowan osob, ktore moga zagrozi¢ bezpieczenstwu;

techniki obchodzenia $rodkéw ochrony;

sprzet 1 systemy ochrony oraz ich ograniczenia operacyjne;
metody prowadzenia audytow, inspekcji, kontroli i monitorowania;
metody przeszukan fizycznych i kontroli nieinwazyjnych;
¢wiczenia w zakresie ochrony, w tym ¢wiczenia ze statkami; oraz

ocena ¢wiczen w zakresie ochrony.

18.2  Personel obiektu portowego, posiadajacy konkretne zadania w zakresie ochrony,
powinien posiada¢ wiedzg 1 odby¢ szkolenia w, odpowiednio, niektorych lub wszystkich
nastgpujacych dziedzinach:

1.

2.

znajomos¢ biezacych zagrozen ochrony i ich wzoréw;
rozpoznawanie i wykrywanie broni oraz niebezpiecznych substancji i urzadzen;

rozpoznawanie, w sposob wolny od dyskryminacji, cech charakterystycznych i
wzoréw zachowan osob, ktore moga zagrozi¢ bezpieczenstwu,

techniki obchodzenia §rodkéw ochrony;
techniki kierowania 1 kontrolowania ttumu;

komunikacja zwiazana z ochrona;

98



7. eksploatacja sprzetu i systeméw ochrony;
8. testowanie, kalibracja i serwis sprz¢tu i systemow ochrony;
9. techniki inspekcji, kontroli i monitorowania; oraz

10. metody fizycznego przeszukiwania oséb, rzeczy osobistych, bagazu, tadunku i
zapasow statku.

18.3 Caly pozostaly personel obiektu portowego powinien zna¢ odpowiednie
postanowienia planu ochrony obiektu portowego (PFSP) i1 by¢ zaznajomiony z, odpowiednio,
wszystkimi lub niektérymi nastgpujacymi zagadnieniami:

1. znaczenia 1 wynikajace z niego wymagania réznych pozioméw ochrony;

2. rozpoznawanie i wykrywanie broni oraz niebezpiecznych substancji i
urzadzen;

3. rozpoznawanie, w sposob wolny od dyskryminacji, cech charakterystycznych i

wzorow zachowan osob, ktore moga zagrozi¢ bezpieczenstwu;
4. techniki obchodzenia $rodkéw ochrony;
Cwiczenia

18.4 Celem ¢wiczen jest zapewnienie, aby personel obiektu portowego byl biegly w
zakresie przypisanych mu zadan w dziedzinie ochrony, na wszystkich poziomach ochrony, a
takze zidentyfikowanie wszelkich brakéw w odniesieniu do ochrony, ktére wymagaja
usuniecia.

18.5 Dla zapewnienia skutecznej realizacji postanowien planu ochrony obiektu portowego
¢wiczenia powinny by¢ przeprowadzane co najmniej co trzy miesiace, chyba ze konkretne
okolicznoéci wymagaja innego ich planowania. Cwiczenia te powinny badaé¢ indywidualne
elementy planu, takie jak zagrozenia ochrony, wymienione w paragrafie 15.11.

18.6 Rozne typy ¢wiczen, ktore moga obejmowaé uczestnictwo oficerow ochrony obiektu
portowego, wspolnie z odpowiednimi wladzami Umawiajacych si¢ Rzadow, oficerami
ochrony armatora lub oficerami ochrony statku, jesli sa dostgpni, powinny by¢
przeprowadzane co najmniej raz na rok kalendarzowy, przy czym odstgp czasu pomiedzy
¢wiczeniami nie powinien przekracza¢ 18 miesigcy. Wnioski o uczestnictwo oficeréw
ochrony armatora lub oficerow ochrony statku we wspdlnych ¢wiczeniach powinny by¢
sktadane z uwzglednieniem implikacji w zakresie ochrony i pracy na statku. Cwiczenia te
powinny badaé¢ komunikacje, koordynacje, dostgpnosé zasoboéw oraz reagowanie. Cwiczenia
te moga by¢ prowadzone:

1. na peing skale lub na zywo;

2. jako symulacja na dokumentach lub seminarium; oraz
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3. w polaczeniu z innymi ¢wiczeniami takimi, jak reagowanie na sytuacje
krytyczna lub inne ¢wiczenia panstwowego organu portu.

19 PRZEGLADY I CERTYFIKACJA STATKOW
Nie wystepujq dodatkowe wytyczne
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ZALACZNIK DO CZESCI B

ZALACZNIK Nr 1

Wzor Deklaracji ochrony pomigdzy statkiem i obiektem portowym®

DEKLARACJA OCHRONY

Nazwa statku:

Port macierzysty:

Numer IMO:

Nazwa obiektu portowego:

Niniejsza Deklaracja ochrony wazna jest od dnia

nastgpujacych operacji

(podac¢ operacje wraz z niezbednymi szczegolami)

przy nastgpujacych poziomach ochrony

Poziom (poziomy) ochrony dla statku:
Poziom (poziomy) ochrony dla obiektu portowego:

Obiekt portowy 1 statek uzgadniaja nastgpujace $rodki i obowiazki w zakresie ochrony dla
zapewnienia zgodnos$ci z wymaganiami Czg$ci A Migdzynarodowego kodeksu dla ochrony

statku 1 obiektu portowego.

Ztozenie podpisu przez SSO lub PFSO w niniejszych
kolumnach oznacza, ze dana czynno$¢ zostanie
wykonana, zgodnie z odpowiednim, zatwierdzonym
planem, przez

Czynnos¢:

Obiekt portowy Statek

Zapewnienie wykonania wszystkich zadan w zakresie
ochrony

Monitorowanie obszar6w z ograniczonym dostgpem
dla zapewnienia, aby dostgp mial wylacznie
uprawniony personel

Kontrola dostgpu do obiektu portowego

Kontrola dostepu do statku

Monitorowanie obiektu portowego, w tym miejsc
postoju i obszaréw wokét statku

Monitorowanie statku, w tym miejsc postoju i
obszarow wokot statku

Przetadunki towarow

Dostawa zapasow statkowych

Przetadunek bagazu bez nadzoru

Kontrola okrgtowania pasazerdw i ich rzeczy

Zapewnienie statej dostgpnosci komunikacji pomigdzy
statkiem i obiektem portowym w zakresie ochrony

¥ Niniejszy formularz Deklaracji ochrony przeznaczony jest do uzycia miedzy statkiem a obiektem portowym.
Jesli Deklaracja ochrony ma objac¢ dwa statki, model ten powinien by¢ odpowiednio zmodyfikowany.
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Strony niniejszego porozumienia zas§wiadczaja, ze $rodki i rozwiazania organizacyjne w
zakresie zabezpieczenia, zarowno po stronie obiektu portowego, jak i statku, beda spetniaty,
w czasie wyszczegdlnionych operacji, postanowienia rozdziatu XI-2 oraz Czesci A Kodeksu
ISPS, 1 beda realizowane zgodnie z postanowieniami juz przewidzianymi w ich
zatwierdzonych planach lub w konkretnych rozwiazaniach, uzgodnionych i okreslonych w
zalaczonym aneksie.

MI€JSCE ..evvenvieiieiieeieeeie e Data ...occooeieiieeeee

Podpisano w imieniu

Obiektu portowego: Statku:

(Podpis Oficera ochrony obiektu portowego) (Podpis kapitana lub Oficera ochrony statku)

Nazwiska i stanowiska 0s6b podpisujacych

Nazwisko: Nazwisko:

Stanowisko: Stanowisko:

Szczegoly sposobu kontaktowania si¢
(do odpowiedniego wypetnienia)
(wskaza¢ numery telefonow lub kanaly radiowe, lub czestotliwosci, ktorych nalezy uzyé)

Dla obiektu portowego: Dla statku:

Obiekt portowy Kapitan

Oficer ochrony obiektu portowego Oficer ochrony statku
Armator

Oficer ochrony armatora
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ZALACZNIK Nr 2
Wzor Potwierdzenia zgodnoSci obiektu portowego
POTWIERDZENIE ZGODNOSCI OBIEKTU PORTOWEGOU
(Pieczec urzedowa) (Panstwo)
Wydana zgodnie z postanowieniami Czg¢Sci B
MIEDZYNARODOWEGO KODEKSU DLA OCHRONY STATKU I OBIEKTU
PORTOWEGO (KODEKSU ISPS)

Rzad

(nazwa Panstwa bandery)
Nazwa obieKtu POrtOWEZ0:  ..cveevveeeiieiieeiieeieeeee e eee e
Adres obiektu portowWego: .......ccceeeviiiiiiiiieeieee e

NINIEJISZYM ZASWIADCZA SIE, Ze zgodno$é powyzszego obiektu portowego z
postanowieniami rozdzialu XI-2 oraz czg$ci A Migdzynarodowego kodeksu dla ochrony
statku 1 obiektu portowego (Kodeksu ISPS) zostata zweryfikowana i ze powyzszy obiekt
portowy dziata zgodnie z zatwierdzonym planem ochrony obiektu portowego. Plan ten zostat
zatwierdzony dla nastgpujacych <wyszczegélni¢ rodzaje operacji, typy statkow lub dziatan, lub inne
istotne informacje> (niepotrzebne skresli¢):

Statek pasazerski

Szybka jednostka pasazerska

Szybka jednostka towarowa

Masowiec

Zbiornikowiec do przewozu ropy
Chemikaliowiec

Gazowiec

Ruchoma platforma wiertnicza (MODU)
Statki towarowe inne niz wyzej wymienione

Niniejsze Potwierdzenie zgodnosci jest wazna do dnia ........c.eceveevevenieennennee. pod warunkiem
audytu (jak wskazano na drugiej stronie).

Mi€JSCE WYAANIA ...veveiiiieiiiieeiies eeeeiieeeieeeeieeeeireeeeeeeeareesreeeenneeeaes
(miejsce wydania deklaracji)

Data Wydania .......ccoocvieiiiiiiiiis e
(Podpis uprawnionego funkcjonariusza
wydajqcego dokument)

(Pieczec urzedu wydajqcego)
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POTWIERDZENIE WERYFIKACJI

Rzad <wstawi¢ nazwe Panstwa> postanowil, ze wazno$¢ niniejszego Potwierdzenia
zgodnos$ci podlega <wstawic istotne szczegoly weryfikacji (np. obowiqzkowa roczna lub
niezaplanowana)>.

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ze w czasie weryfikacji, przeprowadzonej zgodnie z
paragrafem B/16.62.4 Kodeksu ISPS stwierdzono, iz obiekt portowy spetnia odpowiednie
postanowienia rozdziatu XI-2 Konwencji i Czgsci A Kodeksu ISPS.

1. WERYFIKACJA

2. WERYFIKACJA

3. WERYFIKACJA

4. WERYFIKACJA

seskoskookosk

04/04zb
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SOLAS/CONEF.5/32

ANNEX
ATTACHMENT 1 TO THE FINAL ACT OF THE CONFERENCE

RESOLUTION 1 OF THE CONFERENCE OF CONTRACTING GOVERNMENTS TO
THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974
ADOPTED ON 12 DECEMBER 2002

ADOPTION OF AMENDMENTS TO THE ANNEX TO THE INTERNATIONAL
CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974

THE CONFERENCE,

BEARING IN MIND the purposes and principles of the Charter of the United Nations
concerning the maintenance of international peace and security and the promotion of friendly
relations and co-operation among States,

DEEPLY CONCERNED about the world-wide escalation of acts of terrorism in all its
forms, which endanger or take innocent human lives, jeopardize fundamental freedoms and
seriously impair the dignity of human beings,

BEING AWARE of the importance and significance of shipping to the world trade and
economy and, therefore, being determined to safeguard the worldwide supply chain against any
breach resulting from terrorist attacks against ships, ports, offshore terminals or other facilities,

CONSIDERING that unlawful acts against shipping jeopardize the safety and security of
persons and property, seriously affect the operation of maritime services and undermine the
confidence of the peoples of the world in the safety of maritime navigation,

CONSIDERING that the occurrence of such acts is a matter of grave concern to the
international community as a whole, while also recognizing the importance of the efficient and
economic movement of world trade,

BEING CONVINCED of the urgent need to develop international co-operation between
States in devising and adopting effective and practical measures, additional to those already
adopted by the International Maritime Organization (hereinafter referred to as “the
Organization”), to prevent and suppress unlawful acts directed against shipping in its broad
sense,

RECALLING the United Nations Security Council resolution 1373(2001), adopted on
28 September 2001, requiring States to take measures to prevent and suppress terrorist acts,
including calling on States to implement fully anti-terrorist conventions,

HAVING NOTED the Co-operative G8 Action on Transport Security (in particular, the

Maritime Security section thereof), endorsed by the G8 Leaders during their Summit in
Kananaskis, Alberta (Canada) in June 2002,
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RECALLING article VIII(c) of the International Convention for the Safety of Life at Sea,
1974, as amended (hereinafter referred to as “the Convention™), concerning the procedure for
amending the Convention by a Conference of Contracting Governments,

NOTING resolution A.924(22) entitled “Review of measures and procedures to prevent
acts of terrorism which threaten the security of passengers and crew and the safety of ships”,
adopted by the Assembly of the Organization on 20 November 2001, which, inter alia:

(a) recognizes the need for the Organization to review, with the intent to revise,
existing international legal and technical measures, and to consider appropriate
new measures, to prevent and suppress terrorism against ships and to improve
security aboard and ashore in order to reduce the risk to passengers, crew and post
personnel on board ships and in port areas and to the vessels and their cargoes;
and

(b) requests the Organization’s Maritime Safety Committee, the Legal Committee and
the Facilitation Committee under the direction of the Council to undertake, on a
high priority basis, a review to ascertain whether there is a need to update the
instruments referred to in the preambular paragraphs of the aforesaid resolution
and any other relevant IMO instrument under their scope and/or to adopt other
security measures and, in the light of such a review, to take action as appropriate;

HAVING IDENTIFIED resolution A.584(14) entitled “Measures to prevent unlawful acts
which threaten the safety of ships and the security of their passengers and crew”, MSC/Circ.443
on “Measures to prevent unlawful acts against passengers and crew on board ships” and
MSC/Circ.754 on “Passenger ferry security” among the IMO instruments relevant to the scope of

resolution A.924(22),

RECALLING resolution 5 entitled “Future amendments to chapter XI of the 1974
SOLAS Convention on special measures to enhance maritime safety”, adopted by the 1994

Conference of Contracting Government to the International Convention for the Safety of Life at
Sea, 1974,

HAVING CONSIDERED amendments to the Annex of the Convention proposed and
circulated to all Members of the Organization and to all Contracting Governments to the
Convention,

1. ADOPTS, in accordance with article VIII(c)(ii) of the Convention, amendments to the
Annex of the Convention, the text of which is given in the Annex to the present resolution;

2. DETERMINES, in accordance with article VIII(b)(vi)(2)(bb) of the Convention, that the
aforementioned amendments shall be deemed to have been accepted on 1 January 2004, unless,
prior to that date, more than one third of the Contracting Governments to the Convention or
Contracting Governments the combined merchant fleets of which constitute not less than 50% of
the gross tonnage of the world’s merchant fleet, have notified their objections to the
amendments;

3. INVITES Contracting Governments to the Convention to note that, in accordance with

article VIII(b)(vii)(2) of the Convention, the said amendments shall enter into force on
1 July 2004 upon their acceptance in accordance with paragraph 2 above;
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4. REQUESTS the Secretary-General of the Organization, in conformity with
article VIII(b)(v) of the Convention, to transmit certified copies of the present resolution and the
text of the amendments contained in the Annex to all Contracting Governments to the
Convention;

5. FURTHER REQUESTS the Secretary-General to transmit copies of this resolution and

its Annex to all Members of the Organization, which are not Contracting Governments to the
Convention.
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ANNEX
AMENDMENTS TO THE ANNEX TO THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR
THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974 AS AMENDED

CHAPTER V
SAFETY OF NAVIGATION
Regulation 19 - Carriage requirements for shipborne navigational systems and equipment
1 The existing subparagraphs .4, .5 and .6 of paragraph 2.4.2 are replaced by the following:
“.4 in the case of ships, other than passenger ships and tankers, of 300 gross tonnage
and upwards but less than 50,000 gross tonnage, not later than the first safety
equipment survey' after 1 July 2004 or by 31 December 2004, whichever occurs

earlier; and”

2 The following new sentence is added at the end of the existing subparagraph .7 of
paragraph 2.4:

“Ships fitted with AIS shall maintain AIS in operation at all times except where
international agreements, rules or standards provide for the protection of navigational
information.”
CHAPTER XI
SPECIAL MEASURES TO ENHANCE MARITIME SAFETY
3 The existing chapter XI is renumbered as chapter XI-1.
Regulation 3 - Ship identification number
4 The following text is inserted after the title of the regulation:
“(Paragraphs 4 and 5 apply to all ships to which this regulation applies. For ships
constructed before [1 July 2004], the requirements of paragraphs 4 and 5 shall be

complied with not later than the first scheduled dry-docking of the ship after
[1 July 2004])”

5 The existing paragraph 4 is deleted and the following new text is inserted:
“4 The ship’s identification number shall be permanently marked:
1 in a visible place either on the stern of the ship or on either side of the hull,

amidships port and starboard, above the deepest assigned load line or

' The first safety equipment survey means the first annual survey the first periodical survey or the first renewal
survey for safety equipment, whichever is due first after 1 July 2004 and, in addition, in the case of ships under
construction, the initial survey.
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either side of the superstructure, port and starboard or on the front of the
superstructure or, in the case of passenger ships, on a horizontal surface
visible from the air; and

2 in an easily accessible place either on one of the end transverse bulkheads
of the machinery spaces, as defined in regulation I1-2/3.30, or on one of
the hatchways or, in the case of tankers, in the pump-room or, in the case
of ships with ro-ro spaces, as defined in regulation 11-2/3.41, on one of the
end transverse bulkheads of the ro-ro spaces.

5.1 The permanent marking shall be plainly visible, clear of any other markings on the
hull and shall be painted in a contrasting colour.

5.2 The permanent marking referred to in paragraph 4.1 shall be not less than 200 mm
in height. The permanent marking referred to in paragraph 4.2 shall not be less than
100 mm in height. The width of the marks shall be proportionate to the height.

53 The permanent marking may be made by raised lettering or by cutting it in or by
centre punching it or by any other equivalent method of marking the ship identification

number which ensures that the marking is not easily expunged.

5.4 On ships constructed of material other than steel or metal, the Administration shall
approve the method of marking the ship identification number.”

6 The following new regulation 5 is added after the existing regulation 4:

“Regulation 5
Continuous Synopsis Record

1 Every ship to which chapter I applies shall be issued with a Continuous Synopsis
Record.
2.1 The Continuous Synopsis Record is intended to provide an on-board record of the

history of the ship with respect to the information recorded therein.

2.2 For ships constructed before 1 July 2004, the Continuous Synopsis Record shall,
at least, provide the history of the ship as from 1 July 2004.

3 The Continuous Synopsis Record shall be issued by the Administration to each
ship that is entitled to fly its flag and it shall contain at least, the following information:

1 the name of the State whose flag the ship is entitled to fly;

2 the date on which the ship was registered with that State;

3 the ship’s identification number in accordance with regulation 3;
4 the name of the ship;

5 the port at which the ship is registered;
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.6 the name of the registered owner(s) and their registered address(es);

7 the name of the registered bareboat charterer(s) and their registered
address(es), if applicable;

.8 the name of the Company, as defined in regulation IX/1, its registered
address and the address(es) from where it carries out the safety
management activities;

9 the name of all classification society(ies) with which the ship is classed;

.10 the name of the Administration or of the Contracting Government or of the
recognized organization which has issued the Document of Compliance
(or the Interim Document of Compliance), specified in the ISM Code as
defined in regulation IX/1, to the Company operating the ship and the
name of the body which has carried out the audit on the basis of which the
document was issued, if other than that issuing the document;

A1 the name of the Administration or of the Contracting Government or of the
recognized organization that has issued the Safety Management Certificate
(or the Interim Safety Management Certificate), specified in the ISM Code
as defined in regulation IX/1, to the ship and the name of the body which
has carried out the audit on the basis of which the certificate was issued, if
other than that issuing the certificate;

.12 the name of the Administration or of the Contracting Government or of the
recognized security organization that has issued the International Ship
Security Certificate (or an Interim International Ship Security Certificate),
specified in part A of the ISPS Code as defined in regulation XI-2/1, to the
ship and the name of the body which has carried out the verification on the
basis of which the certificate was issued, if other than that issuing the
certificate; and

13 the date on which the ship ceased to be registered with that State.

4.1 Any changes relating to the entries referred to in paragraphs 3.4 to 3.12 shall be
recorded in the Continuous Synopsis Record so as to provide updated and current
information together with the history of the changes.

4.2  In case of any changes relating to the entries referred to in paragraph 4.1, the
Administration shall issue, as soon as is practically possible but not later than three
months from the date of the change, to the ships entitled to fly its flag either a revised and
updated version of the Continuous Synopsis Record or appropriate amendments thereto.

4.3  In case of any changes relating to the entries referred to in paragraph 4.1, the
Administration, pending the issue of a revised and updated version of the Continuous
Synopsis Record, shall authorise and require either the Company as defined in
regulation IX/1 or the master of the ship to amend the Continuous Synopsis Record to
reflect the changes. In such cases, after the Continuous Synopsis Record has been
amended the Company shall, without delay, inform the Administration accordingly.
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5.1 The Continuous Synopsis Record shall be in English, French or Spanish language.
Additionally, a translation of the Continuous Synopsis Record into the official language
or languages of the Administration may be provided.

5.2  The Continuous Synopsis Record shall be in the format developed by the
Organization and shall be maintained in accordance with guidelines developed by the
Organization. Any previous entries in the Continuous Synopsis Record shall not be
modified, deleted or, in any way, erased or defaced.

6 Whenever a ship is transferred to the flag of another State or the ship is sold to
another owner (or is taken over by another bareboat charterer) or another Company
assumes the responsibility for the operation of the ship, the Continuous Synopsis Record
shall be left on board.

7 When a ship is to be transferred to the flag of another State, the Company shall
notify the Administration of the name of the State under whose flag the ship is to be
transferred so as to enable the Administration to forward to that State a copy of the
Continuous Synopsis Record covering the period during which the ship was under their
jurisdiction.

8 When a ship is transferred to the flag of another State the Government of which is
a Contracting Government, the Contracting Government of the State whose flag the ship
was flying hitherto shall transmit to the Administration as soon as possible after the
transfer takes place a copy of the relevant Continuous Synopsis Record covering the
period during which the ship was under their jurisdiction together with any Continuous
Synopsis Records previous issued to the ship by other States.

9 When a ship is transferred to the flag of another State, the Administration shall
append the previous Continuous Synopsis Records to the Continuous Synopsis Record
the Administration will issue to the ship so to provide the continuous history record
intended by this regulation.

10 The Continuous Synopsis Record shall be kept on board the ship and shall be
available for inspection at all times. ”

7 The following new chapter XI-2 is inserted after the renumbered chapter XI-1:

“CHAPTER XI-2
SPECIAL MEASURES TO ENHANCE MARITIME SECURITY

Regulation 1

Definitions
1 For the purpose of this chapter, unless expressly provided otherwise:
1 Bulk carrier means a bulk carrier as defined in regulation 1X/1.6.
2 Chemical tanker means a chemical tanker as defined in regulation VII/8.2.
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3 Gas carrier means a gas carrier as defined in regulation VII/11.2.

4 High-speed craft means a craft as defined in regulation X/1.2.

5 Mobile offshore drilling unit means a mechanically propelled mobile offshore
drilling unit, as defined in regulation IX/1, not on location.

.6 Oil tanker means an oil tanker as defined in regulation I1-1/2.12.
7 Company means a Company as defined in regulation IX/1.
.8 Ship/port interface means the interactions that occur when a ship is directly

and immediately affected by actions involving the movement of persons,
goods or the provisions of port services to or from the ship.

9 Port facility is a location, as determined by the Contracting Government or
by the Designated Authority, where the ship/port interface takes place.
This includes areas such as anchorages, waiting berths and approaches
from seaward, as appropriate.

10 Ship to ship activity means any activity not related to a port facility that
involves the transfer of goods or persons from one ship to another.

A1 Designated Authority means the organization(s) or the administration(s)
identified, within the Contracting Government, as responsible for ensuring the
implementation of the provisions of this chapter pertaining to port facility
security and ship/port interface, from the point of view of the port facility.

A2 International Ship and Port Facility Security (ISPS) Code means the
International Code for the Security of Ships and of Port Facilities consisting
of Part A (the provisions of which shall be treated as mandatory) and part B
(the provisions of which shall be treated as recommendatory), as adopted, on
12 December 2002, by resolution 2 of the Conference of Contracting
Governments to the International Convention for the Safety of Life at Sea,
1974 as may be amended by the Organization, provided that:

A amendments to part A of the Code are adopted, brought into force and
take effect in accordance with article VIII of the present Convention
concerning the amendment procedures applicable to the Annex other
than chapter I; and

2 amendments to part B of the Code are adopted by the Maritime Safety
Committee in accordance with its Rules of Procedure.

A3 Security incident means any suspicious act or circumstance threatening the
security of a ship, including a mobile offshore drilling unit and a high
speed craft, or of a port facility or of any ship/port interface or any ship to
ship activity.

14 Security level means the qualification of the degree of risk that a security
incident will be attempted or will occur.
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15 Declaration of security means an agreement reached between a ship and
either a port facility or another ship with which it interfaces specifying the
security measures each will implement.

.16 Recognized security organization means an organization with appropriate
expertise in security matters and with appropriate knowledge of ship and
port operations authorized to carry out an assessment, or a verification, or
an approval or a certification activity, required by this chapter or by part A
of the ISPS Code.

2 The term "ship", when used in regulations 3 to 13, includes mobile offshore drilling
units and high-speed craft.

3 The term “all ships”, when used in this chapter, means any ship to which this chapter
applies.
4 The term “Contracting Government”, when used in regulations 3, 4, 7, 10, 11, 12 and

13 includes a reference to the “Designated Authority”.

Regulation 2
Application

1 This chapter applies to:
1 the following types of ships engaged on international voyages:
.1.1  passenger ships, including high-speed passenger craft;

.1.2 cargo ships, including high-speed craft, of 500 gross tonnage and
upwards; and

.1.3  mobile offshore drilling units; and
2 port facilities serving such ships engaged on international voyages.

2 Notwithstanding the provisions of paragraph 1.2, Contracting Governments shall
decide the extent of application of this chapter and of the relevant sections of part A of the
ISPS Code to those port facilities within their territory which, although used primarily by
ships not engaged on international voyages, are required, occasionally, to serve ships arriving
or departing on an international voyage.

2.1 Contracting Governments shall base their decisions, under paragraph 2, on a port

facility security assessment carried out in accordance with the provisions of part A of the
ISPS Code.

2.2 Any decision which a Contracting Government makes, under paragraph 2, shall not
compromise the level of security intended to be achieved by this chapter or by part A of the
ISPS Code.
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3 This chapter does not apply to warships, naval auxiliaries or other ships owned or
operated by a Contracting Government and used only on Government non-commercial
service.
4 Nothing in this chapter shall prejudice the rights or obligations of States under

international law.

Regulation 3
Obligations of Contracting Governments with respect to security

1 Administrations shall set security levels and ensure the provision of security level
information to ships entitled to fly their flag. When changes in security level occur,
security level information shall be updated as the circumstance dictates.

2 Contracting Governments shall set security levels and ensure the provision of
security level information to port facilities within their territory, and to ships prior to
entering a port or whilst in a port within their territory. When changes in security level
occur, security level information shall be updated as the circumstance dictates.

Regulation 4
Requirements for Companies and ships

1 Companies shall comply with the relevant requirements of this chapter and of part A
of the ISPS Code, taking into account the guidance given in part B of the ISPS Code.

2 Ships shall comply with the relevant requirements of this chapter and of part A of the
ISPS Code, taking into account the guidance given in part B of the ISPS Code, and such
compliance shall be verified and certified as provided for in part A of the ISPS Code.

3 Prior to entering a port or whilst in a port within the territory of a Contracting
Government, a ship shall comply with the requirements for the security level set by that
Contracting Government, if such security level is higher than the security level set by the
Administration for that ship.

4 Ships shall respond without undue delay to any change to a higher security level.

5 Where a ship is not in compliance with the requirements of this chapter or of part A
of the ISPS Code, or cannot comply with the requirements of the security level set by the
Administration or by another Contracting Government and applicable to that ship, then the
ship shall notify the appropriate competent authority prior to conducting any ship/port
interface or prior to entry into port, whichever occurs earlier.

Regulation 5
Specific responsibility of Companies
The Company shall ensure that the master has available on board, at all times,
information through which officers duly authorised by a Contracting Government can

establish:
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1 who is responsible for appointing the members of the crew or other
persons currently employed or engaged on board the ship in any capacity
on the business of that ship;

2 who is responsible for deciding the employment of the ship; and

3 in cases where the ship is employed under the terms of charter party(ies),
who are the parties to such charter party(ies).

Regulation 6
Ship security alert system

1 All ships shall be provided with a ship security alert system, as follows:

A ships constructed on or after 1 July 2004;

2 passenger ships, including high-speed passenger craft, constructed before
1 July 2004, not later than the first survey of the radio installation after
1 July 2004;

3 oil tankers, chemical tankers, gas carriers, bulk carriers and cargo high

speed craft, of 500 gross tonnage and upwards constructed before
1 July 2004, not later than the first survey of the radio installation after
1 July 2004; and

4 other cargo ships of 500 gross tonnage and upward and mobile offshore
drilling units constructed before 1 July 2004, not later than the first survey
of the radio installation after 1 July 2006.

2 The ship security alert system, when activated, shall:

1 initiate and transmit a ship-to-shore security alert to a competent authority
designated by the Administration, which in these circumstances may
include the Company, identifying the ship, its location and indicating that
the security of the ship is under threat or it has been compromised;

2 not send the ship security alert to any other ships;

3 not raise any alarm on-board the ship; and
4 continue the ship security alert until deactivated and/or reset.
3 The ship security alert system shall:
1 be capable of being activated from the navigation bridge and in at least one

other location; and

2 conform to performance standards not inferior to those adopted by the
Organization.
4 The ship security alert system activation points shall be designed so as to prevent

the inadvertent initiation of the ship security alert.
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5 The requirement for a ship security alert system may be complied with by using the
radio installation fitted for compliance with the requirements of chapter IV, provided all
requirements of this regulation are complied with.

6 When an Administration receives notification of a ship security alert, that
Administration shall immediately notify the State(s) in the vicinity of which the ship is
presently operating.

7 When a Contracting Government receives notification of a ship security alert from
a ship which is not entitled to fly its flag, that Contracting Government shall immediately
notify the relevant Administration and, if appropriate, the State(s) in the vicinity of which
the ship is presently operating.

Regulation 7
Threats to ships

1 Contracting Governments shall set security levels and ensure the provision of
security level information to ships operating in their territorial sea or having
communicated an intention to enter their territorial sea.

2 Contracting Governments shall provide a point of contact through which such
ships can request advice or assistance and to which such ships can report any security
concerns about other ships, movements or communications.

3 Where a risk of attack has been identified, the Contracting Government concerned
shall advise the ships concerned and their Administrations of:

1 the current security level,

2 any security measures that should be put in place by the ships concerned to
protect themselves from attack, in accordance with the provisions of part A
of the ISPS Code; and

3 security measures that the coastal State has decided to put in place, as
appropriate.

Regulation 8
Master’s discretion for ship safety and security

1 The master shall not be constrained by the Company, the charterer or any other
person from taking or executing any decision which, in the professional judgement of the
master, is necessary to maintain the safety and security of the ship. This includes denial of
access to persons (except those identified as duly authorized by a Contracting
Government) or their effects and refusal to load cargo, including containers or other
closed cargo transport units.

2 If, in the professional judgement of the master, a conflict between any safety and
security requirements applicable to the ship arises during its operations, the master shall
give effect to those requirements necessary to maintain the safety of the ship. In such
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cases, the master may implement temporary security measures and shall forthwith inform
the Administration and, if appropriate, the Contracting Government in whose port the
ship is operating or intends to enter. Any such temporary security measures under this
regulation shall, to the highest possible degree, be commensurate with the prevailing
security level. When such cases are identified, the Administration shall ensure that such
conflicts are resolved and that the possibility of recurrence is minimised.

Regulation 9
Control and compliance measures

1 Control of ships in port

1.1 For the purpose of this chapter, every ship to which this chapter applies is subject
to control when in a port of another Contracting Government by officers duly authorised
by that Government, who may be the same as those carrying out the functions of
regulation I/19. Such control shall be limited to verifying that there is onboard a valid
International Ship Security Certificate or a valid Interim International Ships Security
Certificate issued under the provisions of part A of the ISPS Code (Certificate), which if
valid shall be accepted, unless there are clear grounds for believing that the ship is not in
compliance with the requirements of this chapter or part A of the ISPS Code.

1.2 When there are such clear grounds, or where no valid Certificate is produced
when required, the officers duly authorized by the Contracting Government shall impose
any one or more control measures in relation to that ship as provided in paragraph 1.3.
Any such measures imposed must be proportionate, taking into account the guidance
given in part B of the ISPS Code.

1.3 Such control measures are as follows: inspection of the ship, delaying the ship,
detention of the ship, restriction of operations including movement within the port, or
expulsion of the ship from port. Such control measures may additionally or alternatively
include other lesser administrative or corrective measures.

2 Ships intending to enter a port of another Contracting Government

2.1 For the purpose of this chapter, a Contracting Government may require that ships
intending to enter its ports provide the following information to officers duly authorized
by that Government to ensure compliance with this chapter prior to entry into port with
the aim of avoiding the need to impose control measures or steps:

1 that the ship possesses a valid Certificate and the name of its issuing
authority;

2 the security level at which the ship is currently operating;

3 the security level at which the ship operated in any previous port where it

has conducted a ship/port interface within the timeframe specified in
paragraph 2.3;
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4 any special or additional security measures that were taken by the ship in
any previous port where it has conducted a ship/port interface within the
timeframe specified in paragraph 2.3;

5 that the appropriate ship security procedures were maintained during any
ship to ship activity within the timeframe specified in paragraph 2.3; or

.6 other practical security related information (but not details of the ship
security plan), taking into account the guidance given in part B of the
ISPS Code.

If requested by the Contracting Government, the ship or the Company shall provide
confirmation, acceptable to that Contracting Government, of the information required
above.

2.2 Every ship to which this chapter applies intending to enter the port of another
Contracting Government shall provide the information described in paragraph 2.1 on the
request of the officers duly authorized by that Government. The master may decline to
provide such information on the understanding that failure to do so may result in denial of
entry into port.

2.3 The ship shall keep records of the information referred to in paragraph 2.1 for the
last 10 calls at port facilities.

2.4 If, after receipt of the information described in paragraph 2.1, officers duly
authorised by the Contracting Government of the port in which the ship intends to enter
have clear grounds for believing that the ship is in non-compliance with the requirements
of this chapter or part A of the ISPS Code, such officers shall attempt to establish
communication with and between the ship and the Administration in order to rectify the
non-compliance. If such communication does not result in rectification, or if such
officers have clear grounds otherwise for believing that the ship is in non-compliance
with the requirements of this chapter or part A of the ISPS Code, such officers may take
steps in relation to that ship as provided in paragraph 2.5. Any such steps taken must be
proportionate, taking into account the guidance given in part B of the ISPS Code.

2.5 Such steps are as follows:
A a requirement for the rectification of the non-compliance;

2 a requirement that the ship proceed to a location specified in the territorial
sea or internal waters of that Contracting Government;

3 inspection of the ship, if the ship is in the territorial sea of the Contracting
Government the port of which the ship intends to enter; or

4 denial of entry into port.
Prior to initiating any such steps, the ship shall be informed by the Contracting

Government of its intentions. Upon this information the master may withdraw the
intention to enter that port. In such cases, this regulation shall not apply.
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3 Additional provisions
3.1 In the event:
A of the imposition of a control measure, other than a lesser administrative or

corrective measure, referred to in paragraph 1.3; or
2 any of the steps referred to in paragraph 2.5 are taken,

an officer duly authorized by the Contracting Government shall forthwith inform in
writing the Administration specifying which control measures have been imposed or steps
taken and the reasons thereof. The Contracting Government imposing the control
measures or steps shall also notify the recognized security organization, which issued the
Certificate relating to the ship concerned and the Organization when any such control
measures have been imposed or steps taken.

3.2 When entry into port is denied or the ship is expelled from port, the authorities of
the port State should communicate the appropriate facts to the authorities of the State of
the next appropriate ports of call, when known, and any other appropriate coastal States,
taking into account guidelines to be developed by the Organization. Confidentiality and
security of such notification shall be ensured.

33 Denial of entry into port, pursuant to paragraphs 2.4 and 2.5, or expulsion from port,
pursuant to paragraphs 1.1 to 1.3, shall only be imposed where the officers duly authorized by
the Contracting Government have clear grounds to believe that the ship poses an immediate
threat to the security or safety of persons, or of ships or other property and there are no other
appropriate means for removing that threat.

34 The control measures referred to in paragraph 1.3 and the steps referred to in
paragraph 2.5 shall only be imposed, pursuant to this regulation, until the non-compliance
giving rise to the control measures or steps has been corrected to the satisfaction of the
Contracting Government, taking into account actions proposed by the ship or the
Administration, if any.

3.5 When Contracting Governments exercise control under paragraph 1 or take steps
under paragraph 2:

A all possible efforts shall be made to avoid a ship being unduly detained or
delayed. If a ship is thereby unduly detained, or delayed, it shall be entitled

to compensation for any loss or damage suffered; and

2 necessary access to the ship shall not be prevented for emergency or
humanitarian reasons and for security purposes.

Regulation 10
Requirements for port facilities

1 Port facilities shall comply with the relevant requirements of this chapter and part A
of the ISPS Code, taking into account the guidance given in part B of the ISPS Code.
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2 Contracting Governments with a port facility or port facilities within their
territory, to which this regulation applies, shall ensure that:

A port facility security assessments are carried out, reviewed and approved in
accordance with the provisions of part A of the ISPS Code; and

2 port facility security plans are developed, reviewed, approved and
implemented in accordance with the provisions of part A of the ISPS

Code.
3 Contracting Governments shall designate and communicate the measures required

to be addressed in a port facility security plan for the various security levels, including
when the submission of a Declaration of Security will be required.

Regulation 11
Alternative security agreements

1 Contracting Governments may, when implementing this chapter and part A of the
ISPS Code, conclude in writing bilateral or multilateral agreements with other
Contracting Governments on alternative security arrangements covering short
international voyages on fixed routes between port facilities located within their
territories.

2 Any such agreement shall not compromise the level of security of other ships or of
port facilities not covered by the agreement.

3 No ship covered by such an agreement shall conduct any ship-to-ship activities
with any ship not covered by the agreement.

4 Such agreements shall be reviewed periodically, taking into account the
experience gained as well as any changes in the particular circumstances or the assessed
threats to the security of the ships, the port facilities or the routes covered by the

agreement.
Regulation 12
Equivalent security arrangements
1 An Administration may allow a particular ship or a group of ships entitled to fly its

flag to implement other security measures equivalent to those prescribed in this chapter or in
part A of the ISPS Code, provided such security measures are at least as effective as those
prescribed in this chapter or part A of the ISPS Code. The Administration, which allows such
security measures, shall communicate to the Organization particulars thereof.

2 When implementing this chapter and part A of the ISPS Code, a Contracting
Government may allow a particular port facility or a group of port facilities located within its
territory, other than those covered by an agreement concluded under regulation 11, to
implement security measures equivalent to those prescribed in this chapter or in Part A of the
ISPS Code, provided such security measures are at least as effective as those prescribed in
this chapter or part A of the ISPS Code. The Contracting Government, which allows such
security measures, shall communicate to the Organization particulars thereof.
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Regulation 13
Communication of information
1 Contracting Governments shall, not later than 1 July 2004, communicate to the

Organization and shall make available for the information of Companies and ships:

1 the names and contact details of their national authority or authorities
responsible for ship and port facility security;

2 the locations within their territory covered by the approved port facility
security plans.

3 the names and contact details of those who have been designated to be
available at all times to receive and act upon the ship-to-shore security
alerts, referred to in regulation 6.2.1;

4 the names and contact details of those who have been designated to be
available at all times to receive and act upon any communications from
Contracting Governments exercising control and compliance measures,
referred to in regulation 9.3.1; and

5 the names and contact details of those who have been designated to be
available at all times to provide advice or assistance to ships and to whom
ships can report any security concerns, referred to in regulation 7.2;

and thereafter update such information as and when changes relating thereto occur. The
Organization shall circulate such particulars to other Contracting Governments for the
information of their officers.

2 Contracting Governments shall, not later than 1 July 2004, communicate to the
Organization the names and contact details of any recognized security organizations
authorized to act on their behalf together with details of the specific responsibility and
conditions of authority delegated to such organizations. Such information shall be
updated as and when changes relating thereto occur. The Organization shall circulate such
particulars to other Contracting Governments for the information of their officers.

3 Contracting Governments shall, not later than 1 July 2004 communicate to the
Organization a list showing the approved port facility security plans for the port facilities
located within their territory together with the location or locations covered by each
approved port facility security plan and the corresponding date of approval and thereafter
shall further communicate when any of the following changes take place:

A changes in the location or locations covered by an approved port facility
security plan are to be introduced or have been introduced. In such cases
the information to be communicated shall indicate the changes in the
location or locations covered by the plan and the date as of which such
changes are to be introduced or were implemented;

2 an approved port facility security plan, previously included in the list
submitted to the Organization, is to be withdrawn or has been withdrawn.
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In such cases, the information to be communicated shall indicate the date
on which the withdrawal will take effect or was implemented. In these
cases, the communication shall be made to the Organization as soon as is
practically possible; and

3 additions are to be made to the list of approved port facility security plans.
In such cases, the information to be communicated shall indicate the
location or locations covered by the plan and the date of approval.

4 Contracting Governments shall, at five year intervals after 1 July 2004,
communicate to the Organization a revised and updated list showing all the approved port
facility security plans for the port facilities located within their territory together with the
location or locations covered by each approved port facility security plan and the
corresponding date of approval (and the date of approval of any amendments thereto)
which will supersede and replace all information communicated to the Organization,
pursuant to paragraph 3, during the preceding five years.

5 Contracting Governments shall communicate to the Organization information that
an agreement under regulation 11 has been concluded. The information communicated
shall include:

1 the names of the Contracting Governments which have concluded the
agreement;

2 the port facilities and the fixed routes covered by the agreement;

3 the periodicity of review of the agreement;

4 the date of entry into force of the agreement; and

5 information on any consultations which have taken place with other

Contracting Governments;

and thereafter shall communicate, as soon as practically possible, to the Organization
information when the agreement has been amended or has ended.

6 Any Contracting Government which allows, under the provisions of regulation 12,
any equivalent security arrangements with respect to a ship entitled to fly its flag or with
respect to a port facility located within its territory, shall communicate to the
Organization particulars thereof.

7 The Organization shall make available the information communicated under
paragraph 3 to other Contracting Governments upon request.
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CONFERENCE RESOLUTION 2
(adopted on 12 December 2002)

ADOPTION OF THE INTERNATIONAL CODE FOR THE SECURITY OF SHIPS
AND OF PORT FACILITIES

THE CONFERENCE,

HAVING ADOPTED amendments to the International Convention for the Safety of Life
at Sea, 1974, as amended (hereinafter referred to as “the Convention”), concerning special
measures to enhance maritime safety and security,

CONSIDERING that the new chapter XI-2 of the Convention makes a reference to an
International Ship and Port Facility Security (ISPS) Code and requires that ships, companies and
port facilities to comply with the relevant requirements of part A of the International Ship and
Port Facility Security (ISPS) Code, as specified in part A of the ISPS Code,

BEING OF THE OPINION that the implementation by Contracting Governments of the
said chapter will greatly contribute to the enhancement of maritime safety and security and
safeguarding those on board and ashore,

HAVING CONSIDERED a draft of the International Code for the Security of Ships and
of Port Facilities prepared by the Maritime Safety Committee of the International Maritime
Organization (hereinafter referred to as “the Organization”), at its seventy-fifth and seventy-sixth
session, for consideration and adoption by the Conference,

1. ADOPTS the International Code for the Security of Ships and of Port Facilities
(hereinafter referred to as “the Code”), the text of which is set out in the Annex to the present
resolution;

2. INVITES Contracting Governments to the Convention to note that the Code will take
effect on 1 July 2004 upon entry into force of the new chapter XI-2 of the Convention;

3. REQUESTS the Maritime Safety Committee to keep the Code under review and amend
it, as appropriate;

4. REQUESTS the Secretary-General of the Organization to transmit certified copies of the
present resolution and the text of the Code contained in the Annex to all Contracting
Governments to the Convention;

5. FURTHER REQUESTS the Secretary-General to transmit copies of this resolution and

its Annex to all Members of the Organization, which are not Contracting Governments to the
Convention.
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ANNEX
INTERNATIONAL CODE FOR THE SECURITY OF SHIPS
AND OF PORT FACILITIES
PREAMBLE
1 The Diplomatic Conference on Maritime Security held in London in December 2002

adopted new provisions in the International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974 and
this Code” to enhance maritime security. These new requirements form the international
framework through which ships and port facilities can co-operate to detect and deter acts which
threaten security in the maritime transport sector.

2 Following the tragic events of 11th September 2001, the twenty-second session of the
Assembly of the International Maritime Organization (the Organization), in November 2001,
unanimously agreed to the development of new measures relating to the security of ships and of
port facilities for adoption by a Conference of Contracting Governments to the International
Convention for the Safety of Life at Sea, 1974 (known as the Diplomatic Conference on
Maritime Security) in December 2002. Preparation for the Diplomatic Conference was entrusted
to the Organization’s Maritime Safety Committee (MSC) on the basis of submissions made by
Member States, intergovernmental organizations and non-governmental organizations in
consultative status with the Organization.

3 The MSC, at its first extraordinary session, held also in November 2001, in order to
accelerate the development and the adoption of the appropriate security measures established an
MSC Intersessional Working Group on Maritime Security. The first meeting of the
MSC Intersessional Working Group on Maritime Security was held in February 2002 and the
outcome of its discussions was reported to, and considered by, the seventy-fifth session of the
MSC in March 2002, when an ad hoc Working Group was established to further develop the
proposals made. The seventy-fifth session of the MSC considered the report of that Working
Group and recommended that work should be taken forward through a further
MSC Intersessional Working Group, which was held in September 2002. The seventy-sixth
session of the MSC considered the outcome of the September 2002 session of the
MSC Intersessional Working Group and the further work undertaken by the MSC Working
Group held in conjunction with the Committee's seventy-sixth session in December 2002,
immediately prior to the Diplomatic Conference and agreed the final version of the proposed
texts to be considered by the Diplomatic Conference.

4 The Diplomatic Conference (9 to 13 December 2002) also adopted amendments to the
existing provisions of the International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974
(SOLAS 74) accelerating the implementation of the requirement to fit Automatic Identification
Systems and adopted new Regulations in Chapter XI-1 of SOLAS 74 covering marking of the
Ship’s Identification Number and the carriage of a Continuous Synopsis Record. The Diplomatic
Conference also adopted a number of Conference Resolutions including those covering
implementation and revision of this Code, Technical Co-operation, and co-operative work with
the International Labour Organization and World Customs Organization. It was recognized that

" The complete name of this Code is the International Code for the Security of Ships and of Port Facilities. The
abbreviated name of this Code, as referred to in regulation XI-2/1 of SOLAS 74 as amended, is the International
Ship and Port Facility Security (ISPS) Code or, in short, the ISPS Code.
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review and amendment of certain of the new provisions regarding maritime security may be
required on completion of the work of these two Organizations.

5 The provision of Chapter XI-2 of SOLAS 74 and this Code apply to ships and to port
facilities. The extension of SOLAS 74 to cover port facilities was agreed on the basis that
SOLAS 74 offered the speediest means of ensuring the necessary security measures entered into
force and given effect quickly. However, it was further agreed that the provisions relating to port
facilities should relate solely to the ship/port interface. The wider issue of the security of port
areas will be the subject of further joint work between the International Maritime Organization
and the International Labour Organization. It was also agreed that the provisions should not
extend to the actual response to attacks or to any necessary clear-up activities after such an
attack.

6 In drafting the provision care has been taken to ensure compatibility with the provisions
of the International Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping and
Certification for Seafarers, 1978, as amended, the International Safety Management (ISM) Code
and the harmonised system of survey and certification.

7 The provisions represent a significant change in the approach of the international
maritime industries to the issue of security in the maritime transport sector. It is recognized that
they may place a significant additional burden on certain Contracting Governments. The
importance of Technical Co-operation to assist Contracting Governments implement the
provisions is fully recognized.

8 Implementation of the provisions will require continuing effective co-operation and
understanding between all those involved with, or using, ships and port facilities including ship’s
personnel, port personnel, passengers, cargo interests, ship and port management and those in
National and Local Authorities with security responsibilities. Existing practices and procedures
will have to be reviewed and changed if they do not provide an adequate level of security. In the
interests of enhanced maritime security additional responsibilities will have to be carried by the
shipping and port industries and by National and Local Authorities.

9 The guidance given in part B of this Code should be taken into account when
implementing the security provisions set out in Chapter XI-2 of SOLAS 74 and in part A of this
Code. However, it is recognized that the extent to which the guidance applies may vary
depending on the nature of the port facility and of the ship, its trade and/or cargo.

10 Nothing in this Code shall be interpreted or applied in a manner inconsistent with the
proper respect of fundamental rights and freedoms as set out in international instruments,
particularly those relating to maritime workers and refugees including the International Labour
Organization Declaration of Fundamental Principles and Rights at Work as well as international
standards concerning maritime and port workers.

11 Recognizing that the Convention on the Facilitation of Maritime Traffic, 1965, as
amended, provides that foreign crew members shall be allowed ashore by the public authorities
while the ship on which they arrive is in port, provided that the formalities on arrival of the ship
have been fulfilled and the public authorities have no reason to refuse permission to come ashore
for reasons of public health, public safety or public order, Contracting Governments when
approving ship and port facility security plans should pay due cognisance to the fact that ship's
personnel live and work on the vessel and need shore leave and access to shore based seafarer
welfare facilities, including medical care.
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PART A

MANDATORY REQUIREMENTS REGARDING THE PROVISIONS OF CHAPTER XI-2
OF THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974,

AS AMENDED

1 GENERAL

1.1 Introduction

This part of the International Code for the Security of Ships and Port Facilities contains
mandatory provisions to which reference is made in chapter XI-2 of the International Convention
for the Safety of Life at Sea, 1974 as amended.

1.2 Objectives

The objectives of this Code are:

1

to establish an international framework involving co-operation between
Contracting Governments, Government agencies, local administrations and the
shipping and port industries to detect security threats and take preventive
measures against security incidents affecting ships or port facilities used in
international trade;

to establish the respective roles and responsibilities of the Contracting
Governments, Government agencies, local administrations and the shipping and
port industries, at the national and international level for ensuring maritime
security;

to ensure the early and efficient collection and exchange of security-related
information;

to provide a methodology for security assessments so as to have in place plans and
procedures to react to changing security levels; and

to ensure confidence that adequate and proportionate maritime security measures
are in place.

1.3 Functional requirements

In order to achieve its objectives, this Code embodies a number of functional requirements.
These include, but are not limited to:

1

3

gathering and assessing information with respect to security threats and
exchanging such information with appropriate Contracting Governments;

requiring the maintenance of communication protocols for ships and port
facilities;

preventing unauthorized access to ships, port facilities and their restricted areas;
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4 preventing the introduction of unauthorized weapons, incendiary devices or
explosives to ships or port facilities;
5 providing means for raising the alarm in reaction to security threats or security
incidents;
.6 requiring ship and port facility security plans based upon security assessments;
and
i requiring training, drills and exercises to ensure familiarity with security plans and
procedures.
2 DEFINITIONS

2.1 For the purpose of this part, unless expressly provided otherwise:

1

Convention means the International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974
as amended.

Regulation means a regulation of the Convention.
Chapter means a chapter of the Convention.

Ship security plan means a plan developed to ensure the application of measures
on board the ship designed to protect persons on board, cargo, cargo transport
units, ship’s stores or the ship from the risks of a security incident.

Port facility security plan means a plan developed to ensure the application of
measures designed to protect the port facility and ships, persons, cargo, cargo
transport units and ship’s stores within the port facility from the risks of a security
incident.

Ship security officer means the person on board the ship, accountable to the
master, designated by the Company as responsible for the security of the ship,
including implementation and maintenance of the ship security plan and for
liaison with the company security officer and port facility security officers.

Company security officer means the person designated by the Company for
ensuring that a ship security assessment is carried out; that a ship security plan is
developed, submitted for approval, and thereafter implemented and maintained
and for liaison with port facility security officers and the ship security officer.

Port facility security officer means the person designated as responsible for the
development, implementation, revision and maintenance of the port facility
security plan and for liaison with the ship security officers and company security
officers.

Security level 1 means the level for which minimum appropriate protective
security measures shall be maintained at all times.
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10 Security level 2 means the level for which appropriate additional protective

security measures shall be maintained for a period of time as a result of
heightened risk of a security incident.

A1 Security level 3 means the level for which further specific protective security
measures shall be maintained for a limited period of time when a security incident
is probable or imminent, although it may not be possible to identify the specific
target.

2.2 The term “ship”, when used in this Code, includes mobile offshore drilling units and
high-speed craft as defined in regulation XI-2/1.

2.3 The term “Contracting Government” in connection with any reference to a port facility,
when used in sections 14 to 18, includes a reference to the “Designated Authority”.

2.4  Terms not otherwise defined in this part shall have the same meaning as the meaning
attributed to them in chapters I and XI-2.

3 APPLICATION
3.1 This Code applies to:
1 the following types of ships engaged on international voyages:
1 passenger ships, including high-speed passenger craft;

2 cargo ships, including high-speed craft, of 500 gross tonnage and upwards;

and
3 mobile offshore drilling units; and
2 port facilities serving such ships engaged on international voyages.

3.2 Notwithstanding the provisions of section 3.1.2, Contracting Governments shall decide
the extent of application of this Part of the Code to those port facilities within their territory
which, although used primarily by ships not engaged on international voyages, are required,
occasionally, to serve ships arriving or departing on an international voyage.

3.2.1 Contracting Governments shall base their decisions, under section 3.2, on a port facility
security assessment carried out in accordance with this Part of the Code.

3.2.2 Any decision which a Contracting Government makes, under section 3.2, shall not
compromise the level of security intended to be achieved by chapter XI-2 or by this Part of the
Code.

33 This Code does not apply to warships, naval auxiliaries or other ships owned or operated
by a Contracting Government and used only on Government non-commercial service.

34  Sections 5 to 13 and 19 of this part apply to Companies and ships as specified in
regulation XI-2/4.
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3.5 Sections 5 and 14 to 18 of this part apply to port facilities as specified in
regulation XI-2/10.

3.6 Nothing in this Code shall prejudice the rights or obligations of States under international
law.

4 RESPONSIBILITIES OF CONTRACTING GOVERNMENTS

4.1 Subject to the provisions of regulation XI-2/3 and XI-2/7, Contracting Governments shall
set security levels and provide guidance for protection from security incidents. Higher security
levels indicate greater likelihood of occurrence of a security incident. Factors to be considered in
setting the appropriate security level include:

A the degree that the threat information is credible;

2 the degree that the threat information is corroborated;

3 the degree that the threat information is specific or imminent; and
4 the potential consequences of such a security incident.

4.2 Contracting Governments, when they set security level 3, shall issue, as necessary,
appropriate instructions and shall provide security related information to the ships and port
facilities that may be affected.

4.3 Contracting Governments may delegate to a recognized security organization certain of
their security related duties under chapter XI-2 and this Part of the Code with the exception of:

1 setting of the applicable security level;

2 approving a Port Facility Security Assessment and subsequent amendments to an
approved assessment;

3 determining the port facilities which will be required to designate a Port Facility
Security Officer;

4 approving a Port Facility Security Plan and subsequent amendments to an
approved plan;

5 exercising control and compliance measures pursuant to regulation XI-2/9; and

.6 establishing the requirements for a Declaration of Security.

44  Contracting Governments shall, to the extent they consider appropriate, test the
effectiveness of the Ship or the Port Facility Security Plans, or of amendments to such plans, they
have approved, or, in the case of ships, of plans which have been approved on their behalf.
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5 DECLARATION OF SECURITY

5.1 Contracting Governments shall determine when a Declaration of Security is required by
assessing the risk the ship/port interface or ship to ship activity poses to persons, property or the
environment.

5.2 A ship can request completion of a Declaration of Security when:

1 the ship is operating at a higher security level than the port facility or another ship
it is interfacing with;

2 there is an agreement on a Declaration of Security between Contracting
Governments covering certain international voyages or specific ships on those
voyages;

3 there has been a security threat or a security incident involving the ship or

involving the port facility, as applicable;

4 the ship is at a port which is not required to have and implement an approved port
facility security plan; or

5 the ship is conducting ship to ship activities with another ship not required to have
and implement an approved ship security plan.

53 Requests for the completion of a Declaration of Security, under this section, shall be
acknowledged by the applicable port facility or ship.

5.4  The Declaration of Security shall be completed by:
1 the master or the ship security officer on behalf of the ship(s); and, if appropriate,

2 the port facility security officer or, if the Contracting Government determines
otherwise, by any other body responsible for shore-side security, on behalf of the
port facility.

5.5 The Declaration of Security shall address the security requirements that could be shared
between a port facility and a ship (or between ships) and shall state the responsibility for each.

5.6  Contracting Governments shall specify, bearing in mind the provisions of
regulation XI-2/9.2.3, the minimum period for which Declarations of Security shall be kept by
the port facilities located within their territory.

5.7  Administrations shall specify, bearing in mind the provisions of regulation XI-2/9.2.3, the
minimum period for which Declarations of Security shall be kept by ships entitled to fly their
flag.

6 OBLIGATIONS OF THE COMPANY

6.1 The Company shall ensure that the ship security plan contains a clear statement
emphasizing the master’s authority. The Company shall establish in the ship security plan that
the master has the overriding authority and responsibility to make decisions with respect to the
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safety and security of the ship and to request the assistance of the Company or of any Contracting
Government as may be necessary.

6.2 The Company shall ensure that the company security officer, the master and the ship
security officer are given the necessary support to fulfil their duties and responsibilities in
accordance with chapter XI-2 and this Part of the Code.

7 SHIP SECURITY

7.1 A ship is required to act upon the security levels set by Contracting Governments as set
out below.

7.2 At security level 1, the following activities shall be carried out, through appropriate
measures, on all ships, taking into account the guidance given in part B of this Code, in order to
identify and take preventive measures against security incidents:

1 ensuring the performance of all ship security duties;

2 controlling access to the ship;

3 controlling the embarkation of persons and their effects;

4 monitoring restricted areas to ensure that only authorized persons have access;
5 monitoring of deck areas and areas surrounding the ship;

.6 supervising the handling of cargo and ship’s stores; and

7 ensuring that security communication is readily available.

7.3 At security level 2, the additional protective measures, specified in the ship security plan,
shall be implemented for each activity detailed in section 7.2, taking into account the guidance
given in part B of this Code.

7.4 At security level 3, further specific protective measures, specified in the ship security
plan, shall be implemented for each activity detailed in section 7.2, taking into account the
guidance given in part B of this Code.

7.5  Whenever security level 2 or 3 is set by the Administration, the ship shall acknowledge
receipt of the instructions on change of the security level.

7.6  Prior to entering a port or whilst in a port within the territory of a Contracting
Government that has set security level 2 or 3, the ship shall acknowledge receipt of this
instruction and shall confirm to the port facility security officer the initiation of the
implementation of the appropriate measures and procedures as detailed in the ship security plan,
and in the case of security level 3, in instructions issued by the Contracting Government which
has set security level 3. The ship shall report any difficulties in implementation. In such cases,
the port facility security officer and ship security officer shall liase and co-ordinate the
appropriate actions.

I\CONF\SOLAS\5\34.DOC



SOLAS/CONF.5/34
ANNEX 1
Page 10

7.7 If a ship is required by the Administration to set, or is already at, a higher security level
than that set for the port it intends to enter or in which it is already located, then the ship shall
advise, without delay, the competent authority of the Contracting Government within whose
territory the port facility is located and the port facility security officer of the situation.

7.7.1 In such cases, the ship security officer shall liaise with the port facility security officer
and co-ordinate appropriate actions, if necessary.

7.8  An Administration requiring ships entitled to fly its flag to set security level 2 or 3 in a
port of another Contracting Government shall inform that Contracting Government without
delay.

7.9  When Contracting Governments set security levels and ensure the provision of security
level information to ships operating in their territorial sea, or having communicated an intention
to enter their territorial sea, such ships shall be advised to maintain vigilance and report
immediately to their Administration and any nearby coastal States any information that comes to
their attention that might affect maritime security in the area.

7.9.1 When advising such ships of the applicable security level, a Contracting Government
shall, taking into account the guidance given in the part B of this Code, also advise those ships of
any security measure that they should take and, if appropriate, of measures that have been taken
by the Contracting Government to provide protection against the threat.

8 SHIP SECURITY ASSESSMENT

8.1 The ship security assessment is an essential and integral part of the process of developing
and updating the ship security plan.

8.2  The company security officer shall ensure that the ship security assessment is carried out
by persons with appropriate skills to evaluate the security of a ship, in accordance with this
section, taking into account the guidance given in part B of this Code.

8.3 Subject to the provisions of section 9.2.1, a recognized security organization may carry
out the ship security assessment of a specific ship.

8.4  The ship security assessment shall include an on-scene security survey and, at least, the
following elements:

1 identification of existing security measures, procedures and operations;
2 identification and evaluation of key ship board operations that it is important to
protect;

3 identification of possible threats to the key ship board operations and the
likelihood of their occurrence, in order to establish and prioritise security
measures; and

4 identification of weaknesses, including human factors in the infrastructure,
policies and procedures.
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8.5  The ship security assessment shall be documented, reviewed, accepted and retained by the
Company.

9 SHIP SECURITY PLAN

9.1 Each ship shall carry on board a ship security plan approved by the Administration. The
plan shall make provisions for the three security levels as defined in this Part of the Code.

9.1.1 Subject to the provisions of section 9.2.1, a recognized security organization may prepare
the ship security plan for a specific ship.

9.2 The Administration may entrust the review and approval of ship security plans, or of
amendments to a previously approved plan, to recognized security organizations.

9.2.1 In such cases the recognized security organization, undertaking the review and approval
of a ship security plan, or its amendments, for a specific ship shall not have been involved in
either the preparation of the ship security assessment or of the ship security plan, or of the
amendments, under review.

9.3 The submission of a ship security plan, or of amendments to a previously approved plan,
for approval shall be accompanied by the security assessment on the basis of which the plan, or
the amendments, have been developed.

9.4  Such a plan shall be developed, taking into account the guidance given in part B of this
Code and shall be written in the working language or languages of the ship. If the language or
languages used is not English, French or Spanish, a translation into one of these languages shall

be included. The plan shall address, at least, the following:
1 measures designed to prevent weapons, dangerous substances and devices
intended for use against persons, ships or ports and the carriage of which is not

authorized from being taken on board the ship;

2 identification of the restricted areas and measures for the prevention of
unauthorized access to them;

3 measures for the prevention of unauthorized access to the ship;

4 procedures for responding to security threats or breaches of security, including
provisions for maintaining critical operations of the ship or ship/port interface;

5 procedures for responding to any security instructions Contracting Governments
may give at security level 3;

.6 procedures for evacuation in case of security threats or breaches of security;

7 duties of shipboard personnel assigned security responsibilities and of other
shipboard personnel on security aspects;

8 procedures for auditing the security activities;

9 procedures for training, drills and exercises associated with the plan;
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.10 procedures for interfacing with port facility security activities;

A1 procedures for the periodic review of the plan and for updating;

.12 procedures for reporting security incidents;

A3 identification of the ship security officer;

14 identification of the company security officer including 24-hour contact details;

15 procedures to ensure the inspection, testing, calibration, and maintenance of any
security equipment provided on board;

.16 frequency for testing or calibration of any security equipment provided on board;

17 identification of the locations where the ship security alert system activation
points are provided;' and

.18  procedures, instructions and guidance on the use of the ship security alert system,
including the testing, activation, deactivation and resetting and to limit false

1

alerts.

9.4.1 Personnel conducting internal audits of the security activities specified in the plan or
evaluating its implementation shall be independent of the activities being audited unless this is
impracticable due to the size and the nature of the Company or of the ship.

9.5  The Administration shall determine which changes to an approved ship security plan or to
any security equipment specified in an approved plan shall not be implemented unless the
relevant amendments to the plan are approved by the Administration. Any such changes shall be
at least as effective as those measures prescribed in chapter XI-2 and this Part of the Code.

9.5.1 The nature of the changes to the ship security plan or the security equipment that have
been specifically approved by the Administration, pursuant to section 9.5, shall be documented in
a manner that clearly indicates such approval. This approval shall be available on board and shall
be presented together with the International Ship Security Certificate (or the Interim International
Ship Security Certificate). If these changes are temporary, once the original approved measures
or equipment are reinstated, this documentation no longer needs to be retained by the ship.

9.6  The plan may be kept in an electronic format. In such a case, it shall be protected by
procedures aimed at preventing its unauthorized deletion, destruction or amendment.

9.7  The plan shall be protected from unauthorized access or disclosure.
9.8 Ship security plans are not subject to inspection by officers duly authorized by a

Contracting Government to carry out control and compliance measures in accordance with
regulation XI-2/9, save in circumstances specified in section 9.8.1.

! Administrations may allow, in order to avoid compromising in any way the objective of providing on board the
ship security alert system, this information to be kept elsewhere on board in a document known to the master, the
ship security officer and other senior shipboard personnel as may be decided by the Company.
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9.8.1 Ifthe officers duly authorized by a Contracting Government have clear grounds to believe
that the ship is not in compliance with the requirements of chapter XI-2 or part A of this Code,
and the only means to verify or rectify the non-compliance is to review the relevant requirements
of the ship security plan, limited access to the specific sections of the plan relating to the non-
compliance is exceptionally allowed, but only with the consent of the Contracting Government
of, or the master of, the ship concerned. Nevertheless, the provisions in the plan relating to
section 9.4 subsections .2, .4, .5, .7, .15, .17 and .18 of this Part of the Code are considered as
confidential information, and cannot be subject to inspection unless otherwise agreed by the
Contracting Governments concerned.

10 RECORDS
10.1  Records of the following activities addressed in the ship security plan shall be kept on

board for at least the minimum period specified by the Administration, bearing in mind the
provisions of regulation XI-2/9.2.3:

1 training, drills and exercises;

2 security threats and security incidents;

3 breaches of security;

4 changes in security level;

5 communications relating to the direct security of the ship such as specific threats

to the ship or to port facilities the ship is, or has been;

.6 internal audits and reviews of security activities;

7 periodic review of the ship security assessment;

8 periodic review of the ship security plan;

9 implementation of any amendments to the plan; and

.10 maintenance, calibration and testing of any security equipment provided on board
including testing of the ship security alert system.

10.2 The records shall be kept in the working language or languages of the ship. If the
language or languages used are not English, French or Spanish, a translation into one of these

languages shall be included.

10.3  The records may be kept in an electronic format. In such a case, they shall be protected
by procedures aimed at preventing their unauthorized deletion, destruction or amendment.

10.4  The records shall be protected from unauthorized access or disclosure.
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11 COMPANY SECURITY OFFICER

11.1  The Company shall designate a company security officer. A person designated as the
company security officer may act as the company security officer for one or more ships,
depending on the number or types of ships the Company operates provided it is clearly identified
for which ships this person is responsible. A Company may, depending on the number or types
of ships they operate designate several persons as company security officers provided it is clearly
identified for which ships each person is responsible.

11.2 In addition to those specified elsewhere in this Part of the Code, the duties and
responsibilities of the company security officer shall include, but are not limited to:

1 advising the level of threats likely to be encountered by the ship, using appropriate
security assessments and other relevant information;

2 ensuring that ship security assessments are carried out;

3 ensuring the development, the submission for approval, and thereafter the
implementation and maintenance of the ship security plan;

4 ensuring that the ship security plan is modified, as appropriate, to correct
deficiencies and satisfy the security requirements of the individual ship;

5 arranging for internal audits and reviews of security activities;

.6 arranging for the initial and subsequent verifications of the ship by the
Administration or the recognized security organization;

7 ensuring that deficiencies and non-conformities identified during internal audits,
periodic reviews, security inspections and verifications of compliance are
promptly addressed and dealt with;

8 enhancing security awareness and vigilance;

9 ensuring adequate training for personnel responsible for the security of the ship;

.10 ensuring effective communication and co-operation between the ship security
officer and the relevant port facility security officers;

A1 ensuring consistency between security requirements and safety requirements;

.12 ensuring that, if sister-ship or fleet security plans are used, the plan for each ship
reflects the ship-specific information accurately; and

13 ensuring that any alternative or equivalent arrangements approved for a particular
ship or group of ships are implemented and maintained.
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12 SHIP SECURITY OFFICER

12.1 A ship security officer shall be designated on each ship.

12.2  In addition to those specified elsewhere in this Part of the Code, the duties and
responsibilities of the ship security officer shall include, but are not limited to:

A undertaking regular security inspections of the ship to ensure that appropriate
security measures are maintained;

2 maintaining and supervising the implementation of the ship security plan,
including any amendments to the plan;

3 co-ordinating the security aspects of the handling of cargo and ship’s stores with
other shipboard personnel and with the relevant port facility security officers;

4 proposing modifications to the ship security plan;
5 reporting to the company security officer any deficiencies and non-conformities

identified during internal audits, periodic reviews, security inspections and
verifications of compliance and implementing any corrective actions;

.6 enhancing security awareness and vigilance on board,

7 ensuring that adequate training has been provided to shipboard personnel, as
appropriate;

.8 reporting all security incidents;

9 co-ordinating implementation of the ship security plan with the company security

officer and the relevant port facility security officer; and

.10 ensuring that security equipment is properly operated, tested, calibrated and
maintained, if any.

13 TRAINING, DRILLS AND EXERCISES ON SHIP SECURITY

13.1 The company security officer and appropriate shore-based personnel shall have
knowledge and have received training, taking into account the guidance given in part B of this
Code.

13.2  The ship security officer shall have knowledge and have received training, taking into
account the guidance given in part B of this Code.

13.3  Shipboard personnel having specific security duties and responsibilities shall understand
their responsibilities for ship security as described in the ship security plan and shall have
sufficient knowledge and ability to perform their assigned duties, taking into account the
guidance given in part B of this Code.
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13.4 To ensure the effective implementation of the ship security plan, drills shall be carried out
at appropriate intervals taking into account the ship type, ship personnel changes, port facilities to
be visited and other relevant circumstances, taking into account the guidance given in part B of
this Code.

13.5 The company security officer shall ensure the effective coordination and implementation
of ship security plans by participating in exercises at appropriate intervals, taking into account
the guidance given in part B of this Code.

14 PORT FACILITY SECURITY

14.1 A port facility is required to act upon the security levels set by the Contracting
Government within whose territory it is located. Security measures and procedures shall be
applied at the port facility in such a manner as to cause a minimum of interference with, or delay
to, passengers, ship, ship’s personnel and visitors, goods and services.

14.2 At security level 1, the following activities shall be carried out through appropriate
measures in all port facilities, taking into account the guidance given in part B of this Code, in
order to identify and take preventive measures against security incidents:

A ensuring the performance of all port facility security duties;

2 controlling access to the port facility;

3 monitoring of the port facility, including anchoring and berthing area(s);

4 monitoring restricted areas to ensure that only authorized persons have access;
5 supervising the handling of cargo;

.6 supervising the handling of ship’s stores; and

7 ensuring that security communication is readily available.

14.3 At security level 2, the additional protective measures, specified in the port facility
security plan, shall be implemented for each activity detailed in section 14.2, taking into account
the guidance given in part B of this Code.

14.4 At security level 3, further specific protective measures, specified in the port facility
security plan, shall be implemented for each activity detailed in section 14.2, taking into account
the guidance given in part B of this Code.

14.4.1 In addition, at security level 3, port facilities are required to respond to and implement
any security instructions given by the Contracting Government within whose territory the port
facility is located.

14.5 When a port facility security officer is advised that a ship encounters difficulties in
complying with the requirements of chapter XI-2 or this part or in implementing the appropriate
measures and procedures as detailed in the ship security plan, and in the case of security level 3
following any security instructions given by the Contracting Government within whose territory
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the port facility is located, the port facility security officer and ship security officer shall liase and
co-ordinate appropriate actions.

14.6  When a port facility security officer is advised that a ship is at a security level, which is
higher than that of the port facility, the port facility security officer shall report the matter to the
competent authority and shall liase with the ship security officer and co-ordinate appropriate
actions, if necessary.

15 PORT FACILITY SECURITY ASSESSMENT

15.1 The port facility security assessment is an essential and integral part of the process of
developing and updating the port facility security plan.

15.2  The port facility security assessment shall be carried out by the Contracting Government
within whose territory the port facility is located. A Contracting Government may authorise a
recognized security organization to carry out the port facility security assessment of a specific
port facility located within its territory.

15.2.1 When the port facility security assessment has been carried out by a recognized security
organization, the security assessment shall be reviewed and approved for compliance with this
section by the Contracting Government within whose territory the port facility is located.

15.3 The persons carrying out the assessment shall have appropriate skills to evaluate the
security of the port facility in accordance with this section, taking into account the guidance
given in part B of this Code.

15.4  The port facility security assessments shall periodically be reviewed and updated, taking
account of changing threats and/or minor changes in the port facility and shall always be
reviewed and updated when major changes to the port facility take place.

15.5 The port facility security assessment shall include, at least, the following elements:

1 identification and evaluation of important assets and infrastructure it is important
to protect;

2 identification of possible threats to the assets and infrastructure and the likelithood
of their occurrence, in order to establish and prioritize security measures;

3 identification, selection and prioritization of counter measures and procedural
changes and their level of effectiveness in reducing vulnerability; and

4 identification of weaknesses, including human factors in the infrastructure,
policies and procedures.

15.6 The Contracting Government may allow a port facility security assessment to cover more
than one port facility if the operator, location, operation, equipment, and design of these port
facilities are similar. Any Contracting Government, which allows such an arrangement shall
communicate to the Organization particulars thereof.
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15.7 Upon completion of the port facility security assessment, a report shall be prepared,
consisting of a summary of how the assessment was conducted, a description of each
vulnerability found during the assessment and a description of counter measures that could be
used to address each vulnerability. The report shall be protected from unauthorized access or
disclosure.

16 PORT FACILITY SECURITY PLAN

16.1 A port facility security plan shall be developed and maintained, on the basis of a port
facility security assessment, for each port facility, adequate for the ship/port interface. The plan
shall make provisions for the three security levels, as defined in this Part of the Code.

16.1.1 Subject to the provisions of section 16.2, a recognized security organization may prepare
the port facility security plan of a specific port facility.

16.2  The port facility security plan shall be approved by the Contracting Government in whose
territory the port facility is located.

16.3  Such a plan shall be developed taking into account the guidance given in part B of this
Code and shall be in the working language of the port facility. The plan shall address, at least,
the following:

1 measures designed to prevent weapons or any other dangerous substances and
devices intended for use against persons, ships or ports and the carriage of which
is not authorized, from being introduced into the port facility or on board a ship;

2 measures designed to prevent unauthorized access to the port facility, to ships
moored at the facility, and to restricted areas of the facility;

3 procedures for responding to security threats or breaches of security, including
provisions for maintaining critical operations of the port facility or ship/port
interface;

4 procedures for responding to any security instructions the Contracting
Government, in whose territory the port facility is located, may give at security
level 3;

5 procedures for evacuation in case of security threats or breaches of security;

.6 duties of port facility personnel assigned security responsibilities and of other

facility personnel on security aspects;

i procedures for interfacing with ship security activities;
8 procedures for the periodic review of the plan and updating;
9 procedures for reporting security incidents;

.10 identification of the port facility security officer including 24-hour contact details;

A1 measures to ensure the security of the information contained in the plan;
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12 measures designed to ensure effective security of cargo and the cargo handling
equipment at the port facility;

.13 procedures for auditing the port facility security plan;

.14 procedures for responding in case the ship security alert system of a ship at the
port facility has been activated; and

15 procedures for facilitating shore leave for ship’s personnel or personnel changes,
as well as access of visitors to the ship including representatives of seafarers’
welfare and labour organizations.

16.3.1 Personnel conducting internal audits of the security activities specified in the plan or
evaluating its implementation shall be independent of the activities being audited unless this is
impracticable due to the size and the nature of the port facility.

16.4 The port facility security plan may be combined with, or be part of, the port security plan
or any other port emergency plan or plans.

16.5 The Contracting Government in whose territory the port facility is located shall determine
which changes to the port facility security plan shall not be implemented unless the relevant
amendments to the plan are approved by them.

16.6 The plan may be kept in an electronic format. In such a case, it shall be protected by
procedures aimed at preventing its unauthorized deletion, destruction or amendment.

16.7  The plan shall be protected from unauthorized access or disclosure.

16.8 Contracting Governments may allow a port facility security plan to cover more than one
port facility if the operator, location, operation, equipment, and design of these port facilities are
similar. Any Contracting Government, which allows such an alternative arrangement, shall
communicate to the Organization particulars thereof.

17 PORT FACILITY SECURITY OFFICER

17.1 A port facility security officer shall be designated for each port facility. A person may be
designated as the port facility security officer for one or more port facilities.

17.2 In addition to those specified elsewhere in this Part of the Code, the duties and
responsibilities of the port facility security officer shall include, but are not limited to:

1 conducting an initial comprehensive security survey of the port facility taking into
account the relevant port facility security assessment;

2 ensuring the development and maintenance of the port facility security plan;
3 implementing and exercising the port facility security plan;
4 undertaking regular security inspections of the port facility to ensure the

continuation of appropriate security measures;
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5 recommending and incorporating, as appropriate, modifications to the port facility
security plan in order to correct deficiencies and to update the plan to take into
account of relevant changes to the port facility;
.6 enhancing security awareness and vigilance of the port facility personnel;
i ensuring adequate training has been provided to personnel responsible for the
security of the port facility;
.8 reporting to the relevant authorities and maintaining records of occurrences which
threaten the security of the port facility;
9 co-ordinating implementation of the port facility security plan with the appropriate

Company and ship security officer(s);
.10 co-ordinating with security services, as appropriate;

A1 ensuring that standards for personnel responsible for security of the port facility
are met;

12 ensuring that security equipment is properly operated, tested, calibrated and
maintained, if any; and

13 assisting ship security officers in confirming the identity of those seeking to board
the ship when requested.

17.3  The port facility security officer shall be given the necessary support to fulfil the duties
and responsibilities imposed by chapter XI-2 and this Part of the Code.

18 TRAINING, DRILLS AND EXERCISES ON PORT FACILITY SECURITY

18.1 The port facility security officer and appropriate port facility security personnel shall have
knowledge and have received training, taking into account the guidance given in part B of this
Code.

18.2  Port facility personnel having specific security duties shall understand their duties and
responsibilities for port facility security, as described in the port facility security plan and shall
have sufficient knowledge and ability to perform their assigned duties, taking into account the
guidance given in part B of this Code.

18.3 To ensure the effective implementation of the port facility security plan, drills shall be
carried out at appropriate intervals taking into account the types of operation of the port facility,
port facility personnel changes, the type of ship the port facility is serving and other relevant
circumstances, taking into account guidance given in part B of this Code.

184 The port facility security officer shall ensure the -effective coordination and

implementation of the port facility security plan by participating in exercises at appropriate
intervals, taking into account the guidance given in part B of this Code.
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19 VERIFICATION AND CERTIFICATION FOR SHIPS
19.1 Verifications

19.1.1 Each ship to which this Part of the Code applies shall be subject to the verifications
specified below:

1 an initial verification before the ship is put in service or before the certificate
required under section 19.2 is issued for the first time, which shall include a
complete verification of its security system and any associated security equipment
covered by the relevant provisions of chapter XI-2, this Part of the Code and the
approved ship security plan. This verification shall ensure that the security system
and any associated security equipment of the ship fully complies with the
applicable requirements of chapter XI-2 and this Part of the Code, is in
satisfactory condition and fit for the service for which the ship is intended;

2 a renewal verification at intervals specified by the Administration, but not
exceeding five years, except where section 19.3 is applicable. This verification
shall ensure that the security system and any associated security equipment of the
ship fully complies with the applicable requirements of chapter XI-2, this Part of
the Code and the approved ship security plan, is in satisfactory condition and fit
for the service for which the ship is intended;

3 at least one intermediate verification. If only one intermediate verification is
carried out it shall take place between the second and third anniversary date of the
certificate as defined in regulation I/2(n). The intermediate verification shall
include inspection of the security system and any associated security equipment of
the ship to ensure that it remains satisfactory for the service for which the ship is
intended. Such intermediate verification shall be endorsed on the certificate;

4 any additional verifications as determined by the Administration.

19.1.2 The verifications of ships shall be carried out by officers of the Administration. The
Administration may, however, entrust the verifications to a recognized security organization
referred to in regulation XI-2/1.

19.1.3 In every case, the Administration concerned shall fully guarantee the completeness and
efficiency of the verification and shall undertake to ensure the necessary arrangements to satisfy
this obligation.

19.1.4 The security system and any associated security equipment of the ship after verification
shall be maintained to conform with the provisions of regulations XI-2/4.2 and XI-2/6, this Part
of the Code and the approved ship security plan. After any verification under section 19.1.1 has
been completed, no changes shall be made in security system and in any associated security
equipment or the approved ship security plan without the sanction of the Administration.

19.2 Issue or endorsement of certificate

19.2.1 An International Ship Security Certificate shall be issued after the initial or renewal
verification in accordance with the provisions of section 19.1.
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19.2.2 Such certificate shall be issued or endorsed either by the Administration or by a
recognized security organization acting on behalf of the Administration.

19.2.3 Another Contracting Government may, at the request of the Administration, cause the
ship to be verified and, if satisfied that the provisions of section 19.1.1 are complied with, shall
issue or authorize the issue of an International Ship Security Certificate to the ship and, where
appropriate, endorse or authorize the endorsement of that certificate on the ship, in accordance
with this Code.

19.2.3.1 A copy of the certificate and a copy of the verification report shall be transmitted as
soon as possible to the requesting Administration.

19.2.3.2 A certificate so issued shall contain a statement to the effect that it has been issued at
the request of the Administration and it shall have the same force and receive the same
recognition as the certificate issued under section 19.2.2.

19.2.4 The International Ship Security Certificate shall be drawn up in a form corresponding to
the model given in the appendix to this Code. If the language used is not English, French or
Spanish, the text shall include a translation into one of these languages.

19.3 Duration and validity of certificate

19.3.1 An International Ship Security Certificate shall be issued for a period specified by the
Administration which shall not exceed five years.

19.3.2 When the renewal verification is completed within three months before the expiry date of
the existing certificate, the new certificate shall be valid from the date of completion of the
renewal verification to a date not exceeding five years from the date of expiry of the existing
certificate.

19.3.2.1 When the renewal verification is completed after the expiry date of the existing
certificate, the new certificate shall be valid from the date of completion of the renewal
verification to a date not exceeding five years from the date of expiry of the existing certificate.

19.3.2.2 When the renewal verification is completed more than three months before the expiry
date of the existing certificate, the new certificate shall be valid from the date of completion of
the renewal verification to a date not exceeding five years from the date of completion of the
renewal verification.

19.3.3 If a certificate is issued for a period of less than five years, the Administration may
extend the validity of the certificate beyond the expiry date to the maximum period specified in
section 19.3.1, provided that the verifications referred to in section 19.1.1 applicable when a
certificate is issued for a period of five years are carried out as appropriate.

19.3.4 If a renewal verification has been completed and a new certificate cannot be issued or
placed on board the ship before the expiry date of the existing certificate, the Administration or
recognized security organization acting on behalf of the Administration may endorse the existing
certificate and such a certificate shall be accepted as valid for a further period which shall not
exceed five months from the expiry date.
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19.3.5 If a ship at the time when a certificate expires is not in a port in which it is to be verified,
the Administration may extend the period of validity of the certificate but this extension shall be
granted only for the purpose of allowing the ship to complete its voyage to the port in which it is
to be verified, and then only in cases where it appears proper and reasonable to do so. No
certificate shall be extended for a period longer than three months, and the ship to which an
extension is granted shall not, on its arrival in the port in which it is to be verified, be entitled by
virtue of such extension to leave that port without having a new certificate. When the renewal
verification is completed, the new certificate shall be valid to a date not exceeding five years
from the expiry date of the existing certificate before the extension was granted.

19.3.6 A certificate issued to a ship engaged on short voyages which has not been extended
under the foregoing provisions of this section may be extended by the Administration for a
period of grace of up to one month from the date of expiry stated on it. When the renewal
verification is completed, the new certificate shall be valid to a date not exceeding five years
from the date of expiry of the existing certificate before the extension was granted.

19.3.7 If an intermediate verification is completed before the period specified in section 19.1.1,
then:

A the expiry date shown on the certificate shall be amended by endorsement to a
date which shall not be more than three years later than the date on which the
intermediate verification was completed;

2 the expiry date may remain unchanged provided one or more additional
verifications are carried out so that the maximum intervals between the
verifications prescribed by section 19.1.1 are not exceeded.

19.3.8 A certificate issued under section 19.2 shall cease to be valid in any of the following
cases:

A if the relevant verifications are not completed within the periods specified under
section 19.1.1;

2 if the certificate is not endorsed in accordance with section 19.1.1.3 and 19.3.7.1,
if applicable;
3 when a Company assumes the responsibility for the operation of a ship not

previously operated by that Company; and
4 upon transfer of the ship to the flag of another State.
19.3.9 In the case of:

A a transfer of a ship to the flag of another Contracting Government, the Contracting
Government whose flag the ship was formerly entitled to fly shall, as soon as
possible, transmit to the receiving Administration copies of, or all information
relating to, the International Ship Security Certificate carried by the ship before
the transfer and copies of available verification reports, or

2 a Company that assumes responsibility for the operation of a ship not previously
operated by that Company, the previous Company shall as soon as possible,
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transmit to the receiving Company copies of any information related to the
International Ship Security Certificate or to facilitate the verifications described in
section 19.4.2.

19.4 Interim certification

19.4.1 The certificates specified in section 19.2 shall be issued only when the Administration
issuing the certificate is fully satisfied that the ship complies with the requirements of section
19.1. However, after 1 July 2004, for the purposes of:

1 a ship without a certificate, on delivery or prior to its entry or re-entry into service;

2 transfer of a ship from the flag of a Contracting Government to the flag of another
Contracting Government;

3 transfer of a ship to the flag of a Contracting Government from a State which is
not a Contracting Government; or

4 when a Company assumes the responsibility for the operation of a ship not
previously operated by that Company;

until the certificate referred to in section 19.2 is issued, the Administration may cause an Interim
International Ship Security Certificate to be issued, in a form corresponding to the model given in
the Appendix to this Part of the Code.

19.4.2 An Interim International Ship Security Certificate shall only be issued when the
Administration or recognized security organization, on behalf of the Administration, has verified
that:

1 the ship security assessment required by this Part of the Code has been completed,
2 a copy of the ship security plan meeting the requirements of chapter XI-2 and
part A of this Code is provided on board, has been submitted for review and

approval, and is being implemented on the ship;

3 the ship is provided with a ship security alert system meeting the requirements of
regulation XI-2/6, if required,

4 the company security officer:
1 has ensured:
1 the review of the ship security plan for compliance with this Part of
the Code,

2 that the plan has been submitted for approval, and

3 that the plan is being implemented on the ship, and

I\CONF\SOLAS\5\34.DOC



SOLAS/CONEF.5/34
ANNEX 1
Page 25

2 has established the necessary arrangements, including arrangements for
drills, exercises and internal audits, through which the company security
officer is satisfied that the ship will successfully complete the required
verification in accordance with section 19.1.1.1, within 6 months;

5 arrangements have been made for carrying out the required verifications under
section 19.1.1.1;

.6 the master, the ship’s security officer and other ship’s personnel with specific
security duties are familiar with their duties and responsibilities as specified in this
Part of the Code; and with the relevant provisions of the ship security plan placed
on board; and have been provided such information in the working language of
the ship’s personnel or languages understood by them; and

i the ship security officer meets the requirements of this Part of the Code.

19.4.3 An Interim International Ship Security Certificate may be issued by the Administration or
by a recognized security organization authorized to act on its behalf.

19.4.4 An Interim International Ship Security Certificate shall be valid for 6 months, or until the
certificate required by section 19.2 is issued, whichever comes first, and may not be extended.

19.4.5 No Contracting Government shall cause a subsequent, consecutive Interim International
Ship Security Certificate to be issued to a ship if, in the judgment of the Administration or the
recognized security organization, one of the purposes of the ship or a Company in requesting
such certificate is to avoid full compliance with chapter XI-2 and this Part of the Code beyond
the period of the initial interim certificate as specified in section 19.4.4.

19.4.6 For the purposes of regulation XI-2/9, Contracting Governments may, prior to accepting

an Interim International Ship Security Certificate as a valid certificate, ensure that the
requirements of sections 19.4.2.4 to 19.4.2.6 have been met.
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APPENDIX TO PART A
APPENDIX 1
Form of the International Ship Security Certificate
INTERNATIONAL SHIP SECURITY CERTIFICATE
(official seal) (State)
Certificate Number

Issued under the provisions of the

INTERNATIONAL CODE FOR THE SECURITY OF SHIPS AND OF PORT FACILITIES
(ISPS CODE)

Under the authority of the Government of

(name of State)
by

(persons or organization authorized)
Name of ship et
Distinctive number or letters e e e
Port of registry P
Type of ship e e
Gross tonnage e e e
IMO Number e e
Name and address of the CompPany  ©.......cooiiiiiiiiiiii e

THIS IS TO CERTIFY:

1 that the security system and any associated security equipment of the ship has been
verified in accordance with section 19.1 of part A of the ISPS Code;

2 that the verification showed that the security system and any associated security
equipment of the ship is in all respects satisfactory and that the ship complies with the
applicable requirements of chapter XI-2 of the Convention and part A of the ISPS Code;

3 that the ship is provided with an approved Ship Security Plan.

Date of initial / renewal verification on which this certificate isbased ..........coooeeeiiiiniiiiina ...

This Certificate is valid until ..........oo e
subject to verifications in accordance with section 19.1.1 of part A of the ISPS Code.

(signature of the duly authorized official
issuing the Certificate)

(Seal or stamp of issuing authority, as appropriate)
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ENDORSEMENT FOR INTERMEDIATE VERIFICATION

THIS IS TO CERTIFY that at an intermediate verification required by section 19.1.1 of part A of
the ISPS Code the ship was found to comply with the relevant provisions of chapter XI-2 of the
Convention and part A of the ISPS Code.

Intermediate verification Signed ..o

(Signature of authorized official)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

ENDORSEMENT FOR ADDITIONAL VERIFICATIONS*

Additional verification Signed ......oovviiiiiiii

(Signature of authorized official)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

Additional verification Signed .....coooviiiiiiii

(Signature of authorized official)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

Additional verification Signed ......oooviiiiiiii

(Signature of authorized official)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

* This part of the certificate shall be adapted by the Administration to indicate whether it has established additional
verifications as provided for in section 19.1.1.4.
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ADDITIONAL VERIFICATION IN ACCORDANCE WITH SECTION A/19.3.7.2 OF
THE ISPS CODE

THIS IS TO CERTIFY that at an additional verification required by section 19.3.7.2 of part A of
the ISPS Code the ship was found to comply with the relevant provisions of chapter XI-2 of the
Convention and part A of the ISPS Code.

Signed ......oovviiiiii
(Signature of authorized official)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

ENDORSEMENT TO EXTEND THE CERTIFICATE IF VALID FOR LESS THAN
5 YEARS WHERE SECTION A/19.3.3 OF THE ISPS CODE APPLIES

The ship complies with the relevant provisions of part A of the ISPS Code, and the Certificate
shall, in accordance with section 19.3.3 of part A of the ISPS Code, be accepted as valid until

Signed ......cooooiiiiiii
(Signature of authorized official)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)
ENDORSEMENT WHERE THE RENEWAL VERIFICATION HAS BEEN
COMPLETED AND SECTION A/19.3.4 OF THE ISPS CODE APPLIES

The ship complies with the relevant provisions of part A of the ISPS Code, and the Certificate
shall, in accordance with section 19.3.4 of part A of the ISPS Code, be accepted as valid until

Signed .....ooviiiiii
(Signature of authorized official)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)
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ENDORSEMENT TO EXTEND THE VALIDITY OF THE CERTIFICATE
UNTIL REACHING THE PORT OF VERIFICATION WHERE SECTION A/19.3.5 OF

THE ISPS CODE APPLIES OR FOR A PERIOD OF GRACE WHERE
SECTION A/19.3.6 OF THE ISPS CODE APPLIES

This Certificate shall, in accordance with section 19.3.5 / 19.3.6° of part A of the ISPS Code, be
accepted as valid until ...................oL

Signed ......oovviiiiii
(Signature of authorized official)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

ENDORSEMENT FOR ADVANCEMENT OF EXPIRY DATE
WHERE SECTION A/19.3.7.1 OF THE ISPS CODE APPLIES

In accordance with section 19.3.7.1 of part A of the ISPS Code, the new expiry date”™ is

Signed .......oooiiiiiii
(Signature of authorized official)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

Delete as appropriate.
In case of completion of this part of the certificate the expiry date shown on the front of the certificate shall also

be amended accordingly.
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APPENDIX 2
Form of the Interim International Ship Security Certificate
INTERIM INTERNATIONAL SHIP SECURITY CERTIFICATE
(official seal) (State)
Certificate No.

Issued under the provisions of the

INTERNATIONAL CODE FOR THE SECURITY OF SHIPS AND OF PORT FACILITIES
(ISPS CODE)

Under the authority of the Government of

(name of State)

by

(persons or organization authorized)
Name of ship L et e eeete e et et e e eeteenteeebeenhaeabeetteeteebeesnbeeteens
Distinctive number or letters ettt be e bt e h e e e bt e bt e e bt e st e e beeeabeebeas
Port of registry ettt e ehee e teeee e te e hte e bt e aaae e beeeate et aeabeebeeebeeanaeee e an
Type of ship L et eeeeeee b e e e e ae e raeebeeaeeebeentaeenres
Gross tonnage ettt et e e
IMO Number ettt ettt et e bt et et e bt et e et e nbe et e e
Name and address of company ettt e te e bt e te e h e e bt e bt e e te e bt e enbe e teeeateenbeeenbeeen s .
Is this a subsequent, consecutive interim certificate? Yes/ No™
If Yes, date of issue of initial interim certificate. ........coocvvvieiiiviiiiiiiiiieieeieieieeeee.

THIS IS TO CERTIFY THAT the requirements of section A/19.4.2 of the ISPS Code have been
complied with.

This Certificate is issued pursuant to section A/19.4 of the ISPS Code.

This Certificate 1S valid UNtIl . ...cooovririririieieeeeeieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee

Issued at ....ccooveiiiiiiiciiccc e
(place of issue of the certificate)

DaAtE OF ISSUE oo e e

issuing the Certificate)

(Seal or stamp of issuing authority, as appropriate)
" Delete as appropriate
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PART B

GUIDANCE REGARDING THE PROVISIONS OF
CHAPTER XI-2 OF THE ANNEX TO THE
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974 AS AMENDED
AND
PART A OF THIS CODE

1 INTRODUCTION
General

1.1 The preamble of this Code indicates that chapter XI-2 and part A of this Code establish
the new international framework of measures to enhance maritime security and through which
ships and port facilities can co-operate to detect and deter acts which threaten security in the
maritime transport sector.

1.2 This introduction outlines, in a concise manner, the processes envisaged in establishing
and implementing the measures and arrangements needed to achieve and maintain compliance
with the provisions of chapter XI-2 and of part A of this Code and identifies the main elements
on which guidance is offered. The guidance is provided in paragraphs 2 through to 19. It also sets
down essential considerations, which should be taken into account when considering the
application of the guidance relating to ships and port facilities.

1.3 If the reader’s interest relates to ships alone, it is strongly recommended that this Part of
the Code is still read as a whole, particularly the sections relating to port facilities. The same
applies to those whose primary interest are port facilities; they should also read the sections
relating to ships.

1.4 The guidance provided in the following sections relates primarily to protection of the ship
when it is at a port facility. There could, however, be situations when a ship may pose a threat to
the port facility, e.g. because, once within the port facility, it could be used as a base from which
to launch an attack. When considering the appropriate security measures to respond to
ship-based security threats, those completing the Port Facility Security Assessment or preparing
the Port Facility Security Plan should consider making appropriate adaptations to the guidance
offered in the following sections.

1.5 The reader is advised that nothing in this Part of the Code should be read or interpreted in
conflict with any of the provisions of either chapter XI-2 or part A of this Code and that the
aforesaid provisions always prevail and override any unintended inconsistency which may have
been inadvertently expressed in this Part of the Code. The guidance provided in this Part of the
Code should always be read, interpreted and applied in a manner which is consistent with the
aims, objectives and principles established in chapter XI-2 and part A of this Code.

Responsibilities of Contracting Governments

1.6  Contracting Governments have, under the provisions of chapter XI-2 and part A of this
Code, various responsibilities, which, amongst others, include:

- setting the applicable security level;
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- approving the Ship Security Plan and relevant amendments to a previously
approved plan;

- verifying the compliance of ships with the provisions of chapter XI-2 and part A
of this Code and issuing to ships the International Ship Security Certificate;

- determining which of the port facilities located within their territory are required
to designate a Port Facility Security Officer who will be responsible for the
preparation of the Port Facility Security Plan;

- ensuring completion and approval of the Port Facility Security Assessment and of
any subsequent amendments to a previously approved assessment;

- approving the Port Facility Security Plan and any subsequent amendments to a
previously approved plan; and

- exercising control and compliance measures;
- testing approved plans; and

- communicating information to the International Maritime Organization and to the
shipping and port industries.

1.7  Contracting Governments can designate, or establish, Designated Authorities within
Government to undertake, with respect to port facilities, their security duties under chapter XI-2
and part A of this Code and allow Recognized Security Organizations to carry out certain work
with respect to port facilities but the final decision on the acceptance and approval of this work
should be given by the Contracting Government or the Designated Authority. Administrations
may also delegate the undertaking of certain security duties, relating to ships, to Recognized
Security Organizations. The following duties or activities cannot be delegated to a Recognized
Security Organization:

setting of the applicable security level;

- determining which of the port facilities located within the territory of a
Contracting Government are required to designate a Port Facility Security Officer
and to prepare a Port Facility Security Plan;

- approving a Port Facility Security Assessment or any subsequent amendments to a
previously approved assessment;

- approving a Port Facility Security Plan or any subsequent amendments to a
previously approved plan;

- exercising control and compliance measures; and

establishing the requirements for a Declaration of Security.
Setting the security level

1.8  The setting of the security level applying at any particular time is the responsibility of
Contracting Governments and can apply to ships and port facilities. Part A of this Code defines

three security levels for international use. These are:
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- Security Level 1, normal; the level at which ships and port facilities normally
operate;

- Security Level 2, heightened; the level applying for as long as there is a
heightened risk of a security incident; and

- Security Level 3, exceptional, the level applying for the period of time when there
is the probable or imminent risk of a security incident.

The Company and the Ship

1.9  Any Company operating ships to which chapter XI-2 and part A of this Code apply has to
designate a Company Security Officer for the Company and a Ship Security Officer for each of
its ships. The duties, responsibilities and training requirements of these officers and requirements
for drills and exercises are defined in part A of this Code.

1.10 The Company Security Officer’s responsibilities include, in brief amongst others,
ensuring that a Ship Security Assessment is properly carried out, that a Ship Security Plan is
prepared and submitted for approval by, or on behalf of, the Administration and thereafter is
placed on board each ship to which part A of this Code applies and in respect of which that
person has been appointed as the Company Security Officer.

1.11  The Ship Security Plan should indicate the operational and physical security measures the
ship itself should take to ensure it always operates at security level 1. The plan should also
indicate the additional, or intensified, security measures the ship itself can take to move to and
operate at security level 2 when instructed to do so. Furthermore, the plan should indicate the
possible preparatory actions the ship could take to allow prompt response to the instructions that
may be issued to the ship by those responding at security level 3 to a security incident or threat
thereof.

1.12  The ships to which the requirements of chapter XI-2 and part A of this Code apply are
required to have, and operated in accordance with, a Ship Security Plan approved by, or on
behalf of, the Administration. The Company and Ship Security Officer should monitor the
continuing relevance and effectiveness of the plan, including the undertaking of internal audits.
Amendments to any of the elements of an approved plan, for which the Administration has
determined that approval is required, have to be submitted for review and approval before their
incorporation in the approved plan and their implementation by the ship.

1.13  The ship has to carry an International Ship Security Certificate indicating that it complies
with the requirements of chapter XI-2 and part A of this Code. Part A of this Code includes
provisions relating to the verification and certification of the ship’s compliance with the
requirements on an initial, renewal and intermediate verification basis.

1.14  When a ship is at a port or is proceeding to a port of a Contracting Government, the
Contracting Government has the right, under the provisions of regulation XI-2/9, to exercise
various control and compliance measures with respect to that ship. The ship is subject to port
State control inspections but such inspections will not normally extend to examination of the
Ship Security Plan itself except in specific circumstances. The ship may, also, be subject to
additional control measures if the Contracting Government exercising the control and compliance
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measures has reason to believe that the security of the ship has, or the port facilities it has served
have, been compromised.

1.15 The ship is also required to have onboard information, to be made available to
Contracting Governments upon request, indicating who is responsible for deciding the
employment of the ship’s personnel and for deciding various aspects relating to the employment
of the ship.

The port facility

1.16  Each Contracting Government has to ensure completion of a Port Facility Security
Assessment for each of the port facilities, located within its territory, serving ships engaged on
international voyages. The Contracting Government, a Designated Authority or a Recognized
Security Organization may carry out this assessment. The completed Port Facility Security
Assessment has to be approved by the Contracting Government or the Designated Authority
concerned. This approval cannot be delegated. Port Facility Security Assessments should be
periodically reviewed.

1.17  The Port Facility Security Assessment is fundamentally a risk analysis of all aspects of a
port facility’s operation in order to determine which part(s) of it are more susceptible, and/or
more likely, to be the subject of attack. Security risk is a function of the threat of an attack
coupled with the vulnerability of the target and the consequences of an attack.

The assessment must include the following components:

- the perceived threat to port installations and infrastructure must be determined,
- the potential vulnerabilities identified; and

- the consequences of incidents calculated.

On completion of the analysis, it will be possible to produce an overall assessment of the level of
risk. The Port Facility Security Assessment will help determine which port facilities are required
to appoint a Port Facility Security Officer and prepare a Port Facility Security Plan.

1.18  The port facilities which have to comply with the requirements of chapter XI-2 and part A
of this Code are required to designate a Port Facility Security Officer. The duties, responsibilities
and training requirements of these officers and requirements for drills and exercises are defined
in part A of this Code.

1.19 The Port Facility Security Plan should indicate the operational and physical security
measures the port facility should take to ensure that it always operates at security level 1. The
plan should also indicate the additional, or intensified, security measures the port facility can take
to move to and operate at security level 2 when instructed to do so. Furthermore, the plan should
indicate the possible preparatory actions the port facility could take to allow prompt response to
the instructions that may be issued by those responding at security level 3 to a security incident
or threat thereof.

1.20  The port facilities which have to comply with the requirements of chapter XI-2 and part A
of this Code are required to have, and operate in accordance with, a Port Facility Security Plan
approved by the Contracting Government or by the Designated Authority concerned. The Port
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Facility Security Officer should implement its provisions and monitor the continuing
effectiveness and relevance of the plan, including commissioning internal audits of the
application of the plan. Amendments to any of the elements of an approved plan, for which the
Contracting Government or the Designated Authority concerned has determined that approval is
required, have to be submitted for review and approval before their incorporation in the approved
plan and their implementation at the port facility. The Contracting Government or the
Designated Authority concerned may test the effectiveness of the plan. The Port Facility
Security Assessment covering the port facility or on which the development of the plan has been
based should be regularly reviewed. All these activities may lead to amendment of the approved
plan. Any amendments to specified elements of an approved plan will have to be submitted for
approval by the Contracting Government or by the Designated Authority concerned.

1.21  Ships using port facilities may be subject to the port State control inspections and
additional control measures outlined in regulation XI-2/9. The relevant authorities may request
the provision of information regarding the ship, its cargo, passengers and ship’s personnel prior
to the ship’s entry into port. There may be circumstances in which entry into port could be
denied.

Information and communication

1.22  Chapter XI-2 and part A of this Code require Contracting Governments to provide certain
information to the International Maritime Organization and for information to be made available
to allow effective communication between Contracting Governments and between
Company/Ship Security Officers and the Port Facility Security Officers.

2 DEFINITIONS

2.1  No guidance is provided with respect to the definitions set out in chapter XI-2 or part A
of this Code.

2.2 For the purpose of this Part of the Code:

A “section” means a section of part A of the Code and is indicated as “section
A/<followed by the number of the section>";

2 “paragraph” means a paragraph of this Part of the Code and is indicated as
“paragraph <followed by the number of the paragraph>"; and

3 “Contracting Government”, when used in paragraphs 14 to 18, means the
“Contracting Government within whose territory the port facility is located” and
includes a reference to the “Designated Authority”.

3 APPLICATION

General

3.1 The guidance given in this Part of the Code should be taken into account when
implementing the requirements of chapter XI-2 and part A of this Code.
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3.2 However, it should be recognized that the extent to which the guidance on ships applies
will depend on the type of ship, its cargoes and/or passengers, its trading pattern and the
characteristics of the port facilities visited by the ship.

33 Similarly, in relation to the guidance on port facilities, the extent to which this guidance
applies will depend on the port facilities, the types of ships using the port facility, the types of

cargo and/or passengers and the trading patterns of visiting ships.

3.4  The provisions of chapter XI-2 and part A of this Code are not intended to apply to port
facilities designed and used primarily for military purposes.

4 RESPONSIBILITIES OF CONTRACTING GOVERNMENTS

Security of assessments and plans

4.1 Contracting Governments should ensure that appropriate measures are in place to avoid
unauthorized disclosure of, or access to, security sensitive material relating to Ship Security
Assessments, Ship Security Plans, Port Facility Security Assessments and Port Facility Security
Plans, and to individual assessments or plans.

Designated authorities

4.2  Contracting Governments may identify a Designated Authority within Government to
undertake their security duties relating to port facilities as set out in chapter XI-2 or part A of
this Code.

Recognized Security Organizations

4.3 Contracting Governments may authorize a Recognized Security Organization (RSO) to
undertake certain security related activities, including:

1 approval of Ship Security Plans, or amendments thereto, on behalf of the
Administration;
2 verification and certification of compliance of ships with the requirements of

chapter XI-2 and part A of this Code on behalf of the Administration; and

3 conducting Port Facility Security Assessments required by the Contracting
Government.

44  An RSO may also advise or provide assistance to Companies or port facilities on security
matters, including Ship Security Assessments, Ship Security Plans, Port Facility Security
Assessments and Port Facility Security Plans. This can include completion of a Ship Security
Assessment or Plan or Port Facility Security Assessment or Plan. If an RSO has done so in
respect of a ship security assessment or plan that RSO should not be authorized to approve that
ship security plan.

4.5  When authorizing an RSO, Contracting Governments should give consideration to the
competency of such an organization. An RSO should be able to demonstrate:

1 expertise in relevant aspects of security;
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2 appropriate knowledge of ship and port operations, including knowledge of ship
design and construction if providing services in respect of ships and port design
and construction if providing services in respect of port facilities;

3 their capability to assess the likely security risks that could occur during ship and
port facility operations including the ship/port interface and how to minimise such
risks;

4 their ability to maintain and improve the expertise of their personnel;

5 their ability to monitor the continuing trustworthiness of their personnel;

.6 their ability to maintain appropriate measures to avoid unauthorized disclosure of,

or access to, security sensitive material;

i their knowledge of the requirements chapter XI-2 and part A of this Code and
relevant national and international legislation and security requirements;

8 their knowledge of current security threats and patterns;

9 their knowledge on recognition and detection of weapons, dangerous substances
and devices;

.10 their knowledge on recognition, on a non-discriminatory basis, of characteristics
and behavioural patterns of persons who are likely to threaten security;

A1 their knowledge on techniques used to circumvent security measures; and

.12 their knowledge of security and surveillance equipment and systems and their
operational limitations.

When delegating specific duties to a RSO, Contracting Governments, including Administrations,
should ensure that the RSO has the competencies needed to undertake the task.

4.6 A Recognized Organization, as defined in regulation 1/6 and fulfilling the requirements of
regulation XI-1/1, may be appointed as a RSO provided it has the appropriate security related
expertise listed in paragraph 4.5.

4.7 A Port or Harbour Authority or Port Facility operator may be appointed as a RSO
provided it has the appropriate security related expertise listed in paragraph 4.5.

Setting the security level

4.8  In setting the security level Contracting Governments should take account of general and
specific threat information. Contracting Governments should set the security level applying to
ships or port facilities at one of three levels:

- Security level 1: normal, the level at which the ship or port facility normally
operates;

- Security level 2: heightened, the level applying for as long as there is a heightened
risk of a security incident; and
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- Security level 3: exceptional, the level applying for the period of time when there
is the probable or imminent risk of a security incident.

4.9  Setting security level 3 should be an exceptional measure applying only when there is
credible information that a security incident is probable or imminent. Security level 3 should
only be set for the duration of the identified security threat or actual security incident. While the
security levels may change from security level 1, through security level 2 to security level 3, it is
also possible that the security levels will change directly from security level 1 to security level 3.

4.10 At all times the Master of a ship has the ultimate responsibility for the safety and security
of the ship. Even at security level 3 a Master may seek clarification or amendment of instructions
issued by those responding to a security incident, or threat thereof, if there are reasons to believe
that compliance with any instruction may imperil the safety of the ship.

4.11 The Company Security Officer (CSO) or the Ship Security Officer (SSO) should liase at
the earliest opportunity with the Port Facility Security Officer (PFSO) of the port facility the ship
is intended to visit to establish the security level applying for that ship at the port facility.
Having established contact with a ship, the PFSO should advise the ship of any subsequent
change in the port facility’s security level and should provide the ship with any relevant security
information.

4.12  While there may be circumstances when an individual ship may be operating at a higher
security level than the port facility it is visiting, there will be no circumstances when a ship can
have a lower security level than the port facility it is visiting. If a ship has a higher security level
than the port facility it intends to use, the CSO or SSO should advise the PFSO without delay.
The PFSO should undertake an assessment of the particular situation in consultation with the
CSO or SSO and agree on appropriate security measures with the ship, which may include
completion and signing of a Declaration of Security.

4.13  Contracting Governments should consider how information on changes in security levels
should be promulgated rapidly. Administrations may wish to use NAVTEX messages or Notices
to Mariners as the method for notifying such changes in security levels to ship and CSO and
SSO. Or, they may wish to consider other methods of communication that provide equivalent or
better speed and coverage. Contracting Governments should establish means of notifying PFSOs
of changes in security levels. Contracting Governments should compile and maintain the contact
details for a list of those who need to be informed of changes in security levels. Whereas the
security level need not be regarded as being particularly sensitive, the underlying threat
information may be highly sensitive. Contracting Governments should give careful consideration
to the type and detail of the information conveyed and the method by which it is conveyed, to
SSOs, CSOs and PFSOs.

Contact points and information on Port Facility Security Plans

4.14  Where a port facility has a PFSP, that fact has to be communicated to the Organization
and that information must also be made available to Company and Ship Security Officers. No
further details of the PFSP have to be published other than that it is in place. Contracting
Governments should consider establishing either central or regional points of contact, or other
means of providing up to date information on the locations where PFSPs are in place, together
with contact details for the relevant PFSO. The existence of such contact points should be
publicised. They could also provide information on the recognized security organizations
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appointed to act on behalf of the Contracting Government, together with details of the specific
responsibility and conditions of authority delegated to such recognized security organizations.

4.15 In the case of a port that does not have a PFSP (and therefore does not have a PFSO) the
central or regional point of contact should be able to identify a suitably qualified person ashore
who can arrange for appropriate security measures to be in place, if needed, for the duration of
the ship’s visit.

4.16  Contracting Governments should also provide the contact details of Government officers
to whom an SSO, a CSO and a PFSO can report security concerns. These Government officers
should assess such reports before taking appropriate action. Such reported concerns may have a
bearing on the security measures falling under the jurisdiction of another Contracting
Government. In that case, the Contracting Governments should consider contacting their
counterpart in the other Contracting Government to discuss whether remedial action is
appropriate. For this purpose, the contact details of the Government officers should be
communicated to the International Maritime Organization.

4.17 Contracting Governments should also make the information indicated in paragraphs 4.14
to 4.16, available to other Contracting Governments on request.

Identification documents

4.18 Contracting Governments are encouraged to issue appropriate identification documents to
Government officials entitled to board ships or enter port facilities when performing their official
duties and to establish procedures whereby the authenticity of such documents might be verified.

Fixed and floating platforms and mobile offshore drilling units on location

4.19 Contracting Governments should consider establishing appropriate security measures for
fixed and floating platforms and mobile offshore drilling units on location to allow interaction
with ships which are required to comply with the provisions of chapter XI-2 and part A of this
Code'.

Ships which are not required to comply with part A of this Code

4.20  Contracting Governments should consider establishing appropriate security measures to
enhance the security of ships to which this chapter XI-2 and part A of this Code does not apply
and to ensure that any security provisions applying to such ships allow interaction with ships to
which part A of this Code applies.

Threats to ships and other incidents at sea
4.21 Contracting Governments should provide general guidance on the measures considered

appropriate to reduce the security risk to ships flying their flag when at sea. They should provide
specific advice on the action to be taken in accordance with security levels 1 to 3, if:

! Refer to Establishment of appropriate measures to enhance the security of ships, port facilities, mobile offshore
drilling units on location and fixed and floating platforms not covered by chapter XI-2 of 1974 SOLAS Convention,
adopted by the Conference on Maritime Security by resolution 7.
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1 there is a change in the security level applying to the ship while it is at sea, e.g.
because of the geographical area in which it is operating or relating to the ship
itself; and
2 there is a security incident or threat thereof involving the ship while at sea.

Contracting Governments should establish the best methods and procedures for these purposes.
In the case of an imminent attack the ship should seek to establish direct communication with
those responsible in the flag State for responding to security incidents.

4.22  Contracting Governments should also establish a point of contact for advice on security
for any ship:

A entitled to fly their flag; or

2 operating in their territorial sea or having communicated an intention to enter their
territorial sea.

4.23  Contracting Governments should offer advice to ships operating in their territorial sea or
having communicated an intention to enter their territorial sea, which could include advice:

A to alter or delay their intended passage;

2 to navigate on a particular course or proceed to a specific location;

3 on the availability of any personnel or equipment that could be placed on the ship;
4 to co-ordinate the passage, arrival into port or departure from port, to allow escort

by patrol craft or aircraft (fixed-wing or helicopter).

Contracting Governments should remind ships operating in their territorial sea, or having
communicated an intention to enter their territorial sea, of any temporary restricted areas that
they have published.

4.24  Contracting Governments should recommend that ships operating in their territorial sea,
or having communicated an intention to enter their territorial sea, implement expeditiously, for
the ship’s protection and for the protection of other ships in the vicinity, any security measure the
Contracting Government may have advised.

4.25 The plans prepared by the Contracting Governments for the purposes given in
paragraph 4.22 should include information on an appropriate point of contact, available on a 24-
hour basis, within the Contracting Government including the Administration. These plans should
also include information on the circumstances in which the Administration considers assistance
should be sought from nearby coastal States, and a procedure for liaison between port facility
security officers and ship security officers.

Alternative security agreements

4.26  Contracting Governments, in considering how to implement chapter XI-2 and part A of
this Code, may conclude one or more agreements with one or more Contracting Governments.
The scope of an agreement is limited to short international voyages on fixed routes between port
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facilities in the territory of the parties to the agreement. When concluding an agreement, and
thereafter, the Contracting Governments should consult other Contracting Governments and
Administrations with an interest in the effects of the agreement. Ships flying the flag of a State
that is not party to the agreement should only be allowed to operate on the fixed routes covered
by the agreement if their Administration agrees that the ship should comply with the provisions
of the agreement and requires the ship to do so. In no case can such an agreement compromise
the level of security of other ships and port facilities not covered by it, and specifically, all ships
covered by such an agreement may not conduct ship-to-ship activities with ships not so covered.
Any operational interface undertaken by ships covered by the agreement should be covered by it.
The operation of each agreement must be continually monitored and amended when the need
arises and in any event should be reviewed every 5 years.

Equivalent arrangements for port facilities

4.27  For certain specific port facilities with limited or special operations but with more than
occasional traffic, it may be appropriate to ensure compliance by security measures equivalent to
those prescribed in chapter XI-2 and in part A of this Code. This can, in particular, be the case
for terminals such as those attached to factories, or quaysides with no frequent operations.

Manning level

4.28 In establishing the minimum safe manning of a ship the Administration should take into
account” that the minimum safe manning provisions established by regulation V/14° only address
the safe navigation of the ship. The Administration should also take into account any additional
workload which may result from the implementation of the ship’s security plan and ensure that
the ship is sufficiently and effectively manned. In doing so the Administration should verify that
ships are able to implement the hours of rest and other measures to address fatigue which have
been promulgated by national law, in the context of all shipboard duties assigned to the various
shipboard personnel.

Control and compliance measures’
General

4.29 Regulation XI-2/9 describes the control and compliance measures applicable to ships
under chapter XI-2. It is divided into three distinct sections; control of ships already in a port,
control of ships intending to enter a port of another Contracting Government, and additional
provisions applicable to both situations.

4.30 Regulation XI-2/9.1, control of ships in port, implements a system for the control of ships
while in the port of a foreign country where duly authorized officers of the Contracting
Government (duly authorized officers) have the right to go on board the ship to verify that the
required certificates are in proper order. Then if there are clear grounds to believe the ship does

* Refer to Further Work by the International Maritime Organization pertaining to Enhancement of Maritime
Security, adopted by the Conference on Maritime Security by resolution 3, inviting, amongst others, the
Organization to review Assembly Resolution A.890(21) on Principles of Safe Manning. This review may also lead to
amendments of regulation V/14.

3 As was in force on the date of adoption of this Code.

* Refer to Further Work by the International Maritime Organization pertaining to Enhancement of Maritime
Security, adopted by the Conference on Maritime Security by resolution 3, inviting, amongst others, the
Organization to review Assembly Resolutions A.787(19) and A.882(21) on Procedures for Port State Control.
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not comply, control measures such as additional inspections or detention may be taken. This
reflects current control systems’. Regulation XI-2/9.1 builds on such systems and allows for
additional measures (including expulsion of a ship from a port to be taken as a control measure)
when duly authorized officers have clear grounds for believing that a ship is in non-compliance
with the requirements of chapter XI-2 or part A of this Code. Regulation XI-2/9.3 describes the
safeguards that promote fair and proportionate implementation of these additional measures.

4.31 Regulation XI-2/9.2 applies control measures to ensure compliance to ships intending to
enter a port of another Contracting Government and introduces an entirely different concept of
control within chapter XI-2, applying to security only. Under this regulation measures may be
implemented prior to the ship entering port, to better ensure security. Just as in regulation
X1-2/9.1, this additional control system is based on the concept of clear grounds for believing the
ship does not comply with chapter XI-2 or part A of this Code, and includes significant
safeguards in regulations X1-2/9.2.2 and X1-2/9.2.5 as well as in regulation XI-2/9.3.

4.32  Clear grounds that the ship is not in compliance means evidence or reliable information
that the ship does not correspond with the requirements of chapter XI-2 or part A of this Code,
taking into account the guidance given in this Part of the Code. Such evidence or reliable
information may arise from the duly authorized officer’s professional judgement or observations
gained while verifying the ship’s International Ship Security Certificate or Interim International
Ship Security Certificate issued in accordance with part A of this Code (certificate) or from other
sources. Even if a valid certificate is on board the ship, the duly authorized officers may still have
clear grounds for believing that the ship is not in compliance based on their professional
judgment.

4.33  Examples of possible clear grounds under regulations XI-2/9.1 and XI-2/9.2 may include,
when relevant:

1 evidence from a review of the certificate that it is not valid or it has expired;

2 evidence or reliable information that serious deficiencies exist in the security
equipment, documentation or arrangements required by chapter XI-2 and part A of
this Code;

3 receipt of a report or complaint which, in the professional judgment of the duly

authorized officer, contains reliable information clearly indicating that the ship
does not comply with the requirements of chapter XI-2 or part A of this Code;

4 evidence or observation gained by a duly authorized officer using professional
judgment that the master or ship’s personnel is not familiar with essential
shipboard security procedures or cannot carry out drills related to the security of
the ship or that such procedures or drills have not been carried out;

5 evidence or observation gained by a duly authorized officer using professional
judgment that key members ship’s personnel are not able to establish proper
communication with any other key members of ship’s personnel with security
responsibilities on board the ship;

> See regulation 1/19 and regulation IX/6.2 of SOLAS 74 as amended, article 21 of LOADLINE 66 as modified by
the 1988 LOADLINE Protocol, articles 5 and 6, regulation 8A of Annex I, regulation 15 of Annex II of
MARPOL 73/78 as amended, article X of STCW 78 as amended and IMO Assembly Resolutions A.787(19) and
A.882(21).
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.6 evidence or reliable information that the ship has embarked persons, or loaded
stores or goods at a port facility or from another ship where either the port facility
or the other ship is in violation of chapter XI-2 or part A of this Code, and the ship
in question has not completed a Declaration of Security, nor taken appropriate,
special or additional security measures or has not maintained appropriate ship
security procedures;

7 evidence or reliable information that the ship has embarked persons, or loaded
stores or goods at a port facility or from another source (e.g., another ship or
helicopter transfer) where either the port facility or the other source is not required
to comply with chapter XI-2 or part A of this Code, and the ship has not taken
appropriate, special or additional security measures or has not maintained
appropriate security procedures; and

8 if the ship holds a subsequent, consecutively issued Interim International Ship
Security Certificate as described in section A/19.4, and if, in the professional
judgment of an officer duly authorized, one of the purposes of the ship or a
Company in requesting such a certificate is to avoid full compliance with
chapter XI-2 and part A of this Code beyond the period of the initial interim
certificate as described in section A/19.4.4.

4.34  The international law implications of regulation XI-2/9 are particularly relevant, and the
regulation should be implemented with regulation XI-2/2.4 in mind, as the potential exists for
situations where either measures will be taken which fall outside the scope of chapter XI-2, or
where rights of affected ships, outside chapter XI-2, should be considered. Thus, regulation
XI-2/9 does not prejudice the Contracting Government from taking measures having a basis in,
and consistent with, international law, to ensure the safety or security of persons, ships, port
facilities and other property in cases where the ship, although in compliance with chapter XI-2
and part A of this Code, is still considered to present a security risk.

435  When a Contracting Government imposes control measures on a ship, the
Administration should, without delay, be contacted with sufficient information to enable the
Administration to fully liaise with the Contracting Government.

Control of ships in port

436 Where the non-compliance is either a defective item of equipment or faulty
documentation leading to the ship’s detention and the non-compliance cannot be remedied in the
port of inspection, the Contracting Government may allow the ship to sail to another port
provided that any conditions agreed between the port States and the Administration or master are
met.

Ships intending to enter the port of another Contracting Government
4.37 Regulation XI-2/9.2.1 lists the information Contracting Governments may require from a
ship as a condition of entry into port. One item of information listed is confirmation of any

special or additional measures taken by the ship during its last ten calls at a port facility.
Examples could include:
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records of the measures taken while visiting a port facility located in the territory
of a State which is not a Contracting Government especially those measures that
would normally have been provided by port facilities located in the territories of
Contracting Governments; and

any Declarations of Security that were entered into with port facilities or other
ships.

4.38  Another item of information listed, that may be required as a condition of entry into port,
is confirmation that appropriate ship security procedures were maintained during ship-to-ship
activity conducted within the period of the last 10 calls at a port facility. It would not normally
be required to include records of transfers of pilots, customs, immigration, security officials nor
bunkering, lightering, loading of supplies and unloading of waste by ship within port facilities as
these would normally fall within the auspices of the Port Facility Security Plan. Examples of
information that might be given include:

1

records of the measures taken while engaged in a ship to ship activity with a ship
flying the flag of a State which is not a Contracting Government especially those
measures that would normally have been provided by ships flying the flag of
Contracting Governments;

records of the measures taken while engaged in a ship to ship activity with a ship
that is flying the flag of a Contracting Government but is not required to comply
with the provisions of chapter XI-2 and part A of this Code such as a copy of any
security certificate issued to that ship under other provisions; and

in the event that persons or goods rescued at sea are on board, all known
information about such persons or goods, including their identities when known
and the results of any checks run on behalf of the ship to establish the security
status of those rescued. It is not the intention of chapter XI-2 or part A of this
Code to delay or prevent the delivery of those in distress at sea to a place of
safety. It is the sole intention of chapter XI-2 and part A of this Code to provide
States with enough appropriate information to maintain their security integrity.

4.39 Examples of other practical security related information that may be required as a
condition of entry into port in order to assist with ensuring the safety and security of persons, port
facilities, ships and other property include:

1

2

information contained in the Continuous Synopsis Record;
location of the ship at the time the report is made;
expected time of arrival of the ship in port;

crew list;

general description of cargo aboard the ship;

passenger list; and

information required to be carried under regulation XI-2/5.
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4.40 Regulation XI-2/9.2.5 allows the master of a ship, upon being informed that the coastal or
port State will implement control measures under regulation XI-2/9.2, to withdraw the intention
for the ship to enter port. If the master withdraws that intention, regulation XI-2/9 no longer
applies, and any other steps that are taken must be based on, and consistent with, international
law.

Additional provisions
4.41 In all cases where a ship is denied entry or expelled from a port, all known facts should be

communicated to the authorities of relevant States. This communication should consist of the
following when known:

1 name of ship, its flag, the ship’s identification number, call sign, ship type and
cargo;

2 reason for denying entry or expulsion from port or port areas;

3 if relevant, the nature of any security non-compliance;

4 if relevant, details of any attempts made to rectify any non-compliance, including

any conditions imposed on the ship for the voyage;

5 past port(s) of call and next declared port of call;

.6 time of departure and likely estimated time of arrival at those ports;

i any instructions given to ship, e.g., reporting on route;

8 available information on the security level at which the ship is currently operating;

9 information regarding any communications the port State has had with the
Administration;

10 contact point within the port State making the report for the purpose of obtaining
further information;

A1 crew list; and
.12 any other relevant information.

4.42 Relevant States to contact should include those along the ship’s intended passage to its
next port, particularly if the ship intends to enter the territorial sea of that coastal State. Other
relevant States could include previous ports of call, so that further information might be obtained
and security issues relating to the previous ports resolved.

4.43 In exercising control and compliance measures, the duly authorized officers should ensure
that any measures or steps imposed are proportionate. Such measures or steps should be
reasonable and of the minimum severity and duration necessary to rectify or mitigate the non-
compliance.
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4.44 The word “delay” in regulation XI-2/9.3.5.1 also refers to situations where, pursuant to
actions taken under this regulation, the ship is unduly denied entry into port or the ship is unduly
expelled from port.

Non-party ships and ships below convention size

4.45 With respect to ships flying the flag of a State which is not a Contracting Government to
the Convention and not a Party to the 1988 SOLAS Protocol®, Contracting Governments should
not give more favourable treatment to such ships. Accordingly, the requirements of regulation
X1-2/9 and the guidance provided in this Part of the Code should be applied to those ships.

4.46  Ships below Convention size are subject to measures by which States maintain security.
Such measures should be taken with due regard to the requirements in chapter XI-2 and the
guidance provided in this Part of the Code.

5 DECLARATION OF SECURITY
General

5.1 A Declaration of Security (DoS) should be completed when the Contracting Government
of the port facility deems it to be necessary or when a ship deems it necessary.

5.1.1 The need for a DoS may be indicated by the results of the Port Facility Security
Assessment (PFSA) and the reasons and circumstances in which a DoS is required should be set
out in the Port Facility Security Plan (PFSP).

5.1.2  The need for a DoS may be indicated by an Administration for ships entitled to fly its flag
or as a result of a ship security assessment and should be set out in the ship security plan.

5.2 Ttis likely that a DoS will be requested at higher security levels, when a ship has a higher
security level than the port facility, or another ship with which it interfaces, and for ship/port
interface or ship to ship activities that pose a higher risk to persons, property or the environment
for reasons specific to that ship, including its cargo or passengers or the circumstances at the port
facility or a combination of these factors.

5.2.1 In the case that a ship or an Administration, on behalf of ships entitled to fly its flag,
requests completion of a DoS, the Port Facility Security Officer (PFSO) or Ship Security Officer
(SSO) should acknowledge the request and discuss appropriate security measures.

53 A PFSO may also initiate a DoS prior to ship/port interfaces that are identified in the
approved PFSA as being of particular concern. Examples may include the embarking or
disembarking passengers, and the transfer, loading or unloading of dangerous goods or hazardous
substances. The PFSA may also identify facilities at or near highly populated areas or
economically significant operations that warrant a DoS.

5.4  The main purpose of a DoS is to ensure agreement is reached between the ship and the
port facility or with other ships with which it interfaces as to the respective security measures
each will undertake in accordance with the provisions of their respective approved security plans.

® Protocol of 1988 relating to the International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974.
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5.4.1 The agreed DoS should be signed and dated by both the port facility and the ship(s), as
applicable, to indicate compliance with chapter XI-2 and part A of this Code and should include
its duration, the relevant security level, or levels and the relevant contact details.

5.4.2 A change in the security level may require that a new or revised DoS be completed.

5.5 The DoS should be completed in English, French or Spanish or in a language common to
both the port facility and the ship or the ships, as applicable.

5.6 A model DoS is included in Appendix 1 to this Part of the Code. This model is for a DoS
between a ship and a port facility. If the DoS is to cover two ships this model should be
appropriately adjusted.

6 OBLIGATIONS OF THE COMPANY
General
6.1 Regulation XI-2/5 requires the company to provide the master of the ship with
information to meet the requirements of the Company under the provisions of this regulation.
This information should include items such as:
1 parties responsible for appointing shipboard personnel, such as ship management
companies, manning agents, contractors, concessionaries (for example, retail sales

outlets, casinos, etc.);

2 parties responsible for deciding the employment of the ship including, time or
bareboat charterer(s) or any other entity acting in such capacity; and

3 in cases when the ship is employed under the terms of a charter party, the contact
details of those parties including time or voyage charterers.

6.2  In accordance with regulation XI-2/5 the Company is obliged to update and keep this
information current as and when changes occur.

6.3 This information should be in English, French or Spanish language.

6.4  With respect to ships constructed before 1 July 2004, this information should reflect the
actual condition on that date.

6.5  With respect to ships constructed on or after 1 July 2004 and for ships constructed before
1 July 2004 which were out of service on 1 July 2004, the information should be provided as
from the date of entry of the ship into service and should reflect the actual condition on that date.

6.6  After 1 July 2004 when a ship is withdrawn from service the information should be
provided as from the date of re-entry of the ship into service and should reflect the actual

condition on that date.

6.7  Previously provided information that does not relate to the actual condition on that date
need not be retained on board.
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6.8  When the responsibility for the operation of the ship is assumed by another Company, the
information relating to the Company, which operated the ship, is not required to be left on board.

In addition other relevant guidance is provided under sections 8, 9 and 13.
7 SHIP SECURITY

Relevant guidance is provided under sections 8, 9 and 13.
8 SHIP SECURITY ASSESSMENT
Security assessment

8.1 The Company Security Officer (CSO) is responsible for ensuring that a Ship Security
Assessment (SSA) is carried out for each of the ships in the Company’s fleet which is required to
comply with the provisions of chapter XI-2 and part A of this Code for which the CSO is
responsible. While the CSO need not necessarily personally undertake all the duties associated
with the post, the ultimate responsibility for ensuring that they are properly performed remains
with the individual CSO.

8.2  Prior to commencing the SSA, the CSO should ensure that advantage is taken of
information available on the assessment of threat for the ports at which the ship will call or at
which passengers embark or disembark and about the port facilities and their protective
measures. The CSO should study previous reports on similar security needs. Where feasible, the
CSO should meet with appropriate persons on the ship and in the port facilities to discuss the
purpose and methodology of the assessment. The CSO should follow any specific guidance
offered by the Contracting Governments.

8.3 A SSA should address the following elements on board or within the ship:

1 physical security;

2 structural integrity;

3 personnel protection systems;

4 procedural policies;

5 radio and telecommunication systems, including computer systems and networks;
and

.6 other areas that may, if damaged or used for illicit observation, pose a risk to

persons, property, or operations on board the ship or within a port facility.

8.4  Those involved in a SSA should be able to draw upon expert assistance in relation to:

A knowledge of current security threats and patterns;
2 recognition and detection of weapons, dangerous substances and devices;
3 recognition, on a non-discriminatory basis, of characteristics and behavioural

patterns of persons who are likely to threaten security;
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techniques used to circumvent security measures;

methods used to cause a security incident;

effects of explosives on ship’s structures and equipment;

ship security;

ship/port interface business practices;

contingency planning, emergency preparedness and response;

physical security;

radio and telecommunications systems, including computer systems and networks;
marine engineering; and

ship and port operations.

8.5 The CSO should obtain and record the information required to conduct an assessment,

including:
1

2

.10

A1

12

the general layout of the ship;

the location of areas which should have restricted access, such as navigation
bridge, machinery spaces of category A and other control stations as defined in
chapter II-2, etc.;

the location and function of each actual or potential access point to the ship;

changes in the tide which may have an impact on the vulnerability or security of
the ship;

the cargo spaces and stowage arrangements;

the locations where the ship’s stores and essential maintenance equipment is
stored;

the locations where unaccompanied baggage is stored;
the emergency and stand-by equipment available to maintain essential services;

the number of ship’s personnel, any existing security duties and any existing
training requirement practises of the Company;

existing security and safety equipment for the protection of passengers and ship’s
personnel;

escape and evacuation routes and assembly stations which have to be maintained
to ensure the orderly and safe emergency evacuation of the ship;

existing agreements with private security companies providing ship/waterside
security services; and
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.13 existing security measures and procedures in effect, including inspection and,
control procedures, identification systems, surveillance and monitoring
equipment, personnel identification documents and communication, alarms,
lighting, access control and other appropriate systems.

8.6 The SSA should examine each identified point of access, including open weather decks,
and evaluate its potential for use by individuals who might seek to breach security. This includes
points of access available to individuals having legitimate access as well as those who seek to
obtain unauthorized entry.

8.7  The SSA should consider the continuing relevance of the existing security measures and
guidance, procedures and operations, under both routine and emergency conditions and should
determine security guidance including:

N the restricted areas;
2 the response procedures to fire or other emergency conditions;
3 the level of supervision of the ship’s personnel, passengers, visitors, vendors,

repair technicians, dock workers, etc.;

4 the frequency and effectiveness of security patrols;

5 the access control systems, including identification systems;
.6 the security communications systems and procedures;

i the security doors, barriers and lighting; and

8 the security and surveillance equipment and systems, if any.

8.8  The SSA should consider the persons, activities, services and operations that it is
important to protect. This includes:

1 the ship’s personnel;

2 passengers, visitors, vendors, repair technicians, port facility personnel, etc;
3 the capacity to maintain safe navigation and emergency response;

4 the cargo, particularly dangerous goods or hazardous substances;

5 the ship’s stores;
.6 the ship security communication equipment and systems, if any; and

7 the ship’s security surveillance equipment and systems, if any.

8.9  The SSA should consider all possible threats, which may include the following types of
security incidents:

1 damage to, or destruction of, the ship or of a port facility, e.g. by explosive
devices, arson, sabotage or vandalism;
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2 hijacking or seizure of the ship or of persons on board;
3 tampering with cargo, essential ship equipment or systems or ship’s stores;
4 unauthorized access or use, including presence of stowaways;
5 smuggling weapons or equipment, including weapons of mass destruction;
.6 use of the ship to carry those intending to cause a security incident and/or their
equipment;
7 use of the ship itself as a weapon or as a means to cause damage or destruction;
.8 attacks from seaward whilst at berth or at anchor; and
9 attacks whilst at sea.

8.10 The SSA should take into account all possible vulnerabilities, which may include:

1 conflicts between safety and security measures;
2 conflicts between shipboard duties and security assignments;
3 watch-keeping duties, number of ship’s personnel, particularly with implications

on crew fatigue, alertness and performance;
4 any identified security training deficiencies; and

5 any security equipment and systems, including communication systems.

8.11 The CSO and SSO should always have regard to the effect that security measures may
have on ship’s personnel who will remain on the ship for long periods. When developing security
measures, particular consideration should be given to the convenience, comfort and personal
privacy of the ship’s personnel and their ability to maintain their effectiveness over long periods.

8.12  Upon completion of the SSA, a report shall be prepared, consisting of a summary of how
the assessment was conducted, a description of each vulnerability found during the assessment
and a description of counter measures that could be used to address each vulnerability. The
report shall be protected from unauthorized access or disclosure.

8.13 If the SSA has not been carried out by the Company, the report of the SSA should be
reviewed and accepted by the CSO.

On-scene security survey
8.14 The on-scene security survey is an integral part of any SSA. The on-scene security survey
should examine and evaluate existing shipboard protective measures, procedures and operations
for:

1 ensuring the performance of all ship security duties;

2 monitoring restricted areas to ensure that only authorized persons have access;
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3 controlling access to the ship, including any identification systems;
4 monitoring of deck areas and areas surrounding the ship;
5 controlling the embarkation of persons and their effects (accompanied and
unaccompanied baggage and ship’s personnel personal effects);
.6 supervising the handling of cargo and the delivery of ship’s stores; and
i ensuring that ship security communication, information, and equipment are
readily available.
9 SHIP SECURITY PLAN
General

9.1 The Company Security Officer (CSO) has the responsibility of ensuring that a Ship
Security Plan (SSP) is prepared and submitted for approval. The content of each individual SSP
should vary depending on the particular ship it covers. The Ship Security Assessment (SSA) will
have identified the particular features of the ship and the potential threats and vulnerabilities. The
preparation of the SSP will require these features to be addressed in detail. Administrations may
prepare advice on the preparation and content of a SSP.

9.2 All SSPs should:

A detail the organizational structure of security for the ship;

2 detail the ship’s relationships with the Company, port facilities, other ships and
relevant authorities with security responsibility;

3 detail the communication systems to allow effective continuous communication
within the ship and between the ship and others, including port facilities;

4 detail the basic security measures for security level 1, both operational and
physical, that will always be in place;

5 detail the additional security measures that will allow the ship to progress without
delay to security level 2 and, when necessary, to security level 3;

.6 provide for regular review, or audit, of the SSP and for its amendment in response
to experience or changing circumstances; and

7 reporting procedures to the appropriate Contracting Governments contact points.

9.3 Preparation of an effective SSP should rest on a thorough assessment of all issues that
relate to the security of the ship, including, in particular, a thorough appreciation of the physical
and operational characteristics, including the voyage pattern, of the individual ship.

94  All SSPs should be approved by, or on behalf of, the Administration. If an
Administration uses a Recognized Security Organization (RSO) to review or approve the SSP the
RSO should not be associated with any other RSO that prepared, or assisted in the preparation of,
the plan.
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9.5 CSOs and Ship Security Officers (SSOs) should develop procedures to:
A assess the continuing effectiveness of the SSP; and
2 prepare amendments of the plan subsequent to its approval.

9.6 The security measures included in the SSP should be in place when the initial verification
for compliance with the requirements of chapter XI-2 and part A of this Code will be carried out.
Otherwise the process of issue to the ship of the required International Ship Security Certificate
cannot be carried out. If there is any subsequent failure of security equipment or systems, or
suspension of a security measure for whatever reason, equivalent temporary security measures
should be adopted, notified to, and agreed by, the Administration.

Organization and performance of ship security duties

9.7  In addition to the guidance given in section 9.2, the SSP should establish the following
which relate to all security levels:

A the duties and responsibilities of all shipboard personnel with a security role;

2 the procedures or safeguards necessary to allow such continuous communications
to be maintained at all times;

3 the procedures needed to assess the continuing effectiveness of security
procedures and any security and surveillance equipment and systems, including
procedures for identifying and responding to equipment or systems failure or
malfunction;

4 the procedures and practices to protect security sensitive information held in paper
or electronic format;

5 the type and maintenance requirements, of security and surveillance equipment
and systems, if any;

.6 the procedures to ensure the timely submission, and assessment, of reports relating
to possible breaches of security or security concerns; and

7 procedures to establish, maintain and up-date an inventory of any dangerous
goods or hazardous substances carried on board, including their location.

9.8  The remainder of this section addresses specifically the security measures that could be
taken at each security level covering:

1 access to the ship by ship’s personnel, passengers, visitors, etc;
2 restricted areas on the ship;
3 handling of cargo;

4 delivery of ship’s stores;
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) handling unaccompanied baggage; and
.6 monitoring the security of the ship.

Access to the ship

9.9 The SSP should establish the security measures covering all means of access to the ship
identified in the SSA. This should include any:

.1 access ladders;

2 access gangways;

3 access ramps;

4 access doors, side scuttles, windows and ports;
5 mooring lines and anchor chains; and

.6 cranes and hoisting gear.

9.10 For each of these the SSP should identify the appropriate locations where access
restrictions or prohibitions should be applied for each of the security levels. For each security
level the SSP should establish the type of restriction or prohibition to be applied and the means of
enforcing them.

9.11 The SSP should establish for each security level the means of identification required to
allow access to the ship and for individuals to remain on the ship without challenge, this may
involve developing an appropriate identification system allowing for permanent and temporary
identifications, for ship’s personnel and visitors respectively. Any ship identification system
should, when it is practicable to do so, be co-ordinated with that applying to the port facility.
Passengers should be able to prove their identity by boarding passes, tickets, etc., but should not
be permitted access to restricted areas unless supervised. The SSP should establish provisions to
ensure that the identification systems are regularly updated, and that abuse of procedures should
be subject to disciplinary action.

9.12  Those unwilling or unable to establish their identity and/or to confirm the purpose of their
visit when requested to do so should be denied access to the ship and their attempt to obtain
access should be reported, as appropriate, to the SSOs, the CSOs, the Port Facility Security
Officer (PFSO) and to the national or local authorities with security responsibilities.

9.13  The SSP should establish the frequency of application of any access controls particularly
if they are to be applied on a random, or occasional, basis.

Security Level 1

9.14 At security level 1, the SSP should establish the security measures to control access to the
ship, where the following may be applied:

1 checking the identity of all persons seeking to board the ship and confirming their
reasons for doing so by checking, for example, joining instructions, passenger
tickets, boarding passes, work orders etc;
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2 in liaison with the port facility the ship should ensure that designated secure areas
are established in which inspections and searching of persons, baggage (including
carry on items), personal effects, vehicles and their contents can take place;

3 in liaison with the port facility the ship should ensure that vehicles destined to be
loaded on board car carriers, ro-ro and other passenger ships are subjected to
search prior to loading, in accordance with the frequency required in the SSP;

4 segregating checked persons and their personal effects from unchecked persons
and their personal effects;

5 segregating embarking from disembarking passengers;

.6 identification of access points that should be secured or attended to prevent
unauthorized access;

i securing, by locking or other means, access to unattended spaces adjoining areas
to which passengers and visitors have access; and

.8 providing security briefings to all ship personnel on possible threats, the
procedures for reporting suspicious persons, objects or activities and the need for
vigilance.

9.15 At security level 1, all those seeking to board a ship should be liable to search. The
frequency of such searches, including random searches, should be specified in the approved SSP
and should be specifically approved by the Administration. Such searches may best be
undertaken by the port facility in close co-operation with the ship and in close proximity to it.
Unless there are clear security grounds for doing so, members of the ship’s personnel should not
be required to search their colleagues or their personal effects. Any such search shall be
undertaken in a manner which fully takes into account the human rights of the individual and
preserves their basic human dignity.

Security Level 2

9.16 At security level 2, the SSP should establish the security measures to be applied to protect
against a heightened risk of a security incident to ensure higher vigilance and tighter control,
which may include:

1 assigning additional personnel to patrol deck areas during silent hours to deter
unauthorized access;

2 limiting the number of access points to the ship, identifying those to be closed and
the means of adequately securing them;

3 deterring waterside access to the ship, including, for example, in liaison with the
port facility, provision of boat patrols;

4 establishing a restricted area on the shore-side of the ship, in close co-operation
with the port facility;
5 increasing the frequency and detail of searches of persons, personal effects, and

vehicles being embarked or loaded onto the ship;
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.6 escorting visitors on the ship;
i providing additional specific security briefings to all ship personnel on any

identified threats, re-emphasising the procedures for reporting suspicious persons,
objects, or activities and the stressing the need for increased vigilance; and

.8 carrying out a full or partial search of the ship.
Security Level 3

9.17 At security level 3, the ship should comply with the instructions issued by those
responding to the security incident or threat thereof. The SSP should detail the security measures
which could be taken by the ship, in close co-operation with those responding and the port
facility, which may include:

A limiting access to a single, controlled, access point;

2 granting access only to those responding to the security incident or threat thereof;
3 directions of persons on board;

4 suspension of embarkation or disembarkation;

5 suspension of cargo handling operations, deliveries etc;

.6 evacuation of the ship;

i movement of the ship; and

8 preparing for a full or partial search of the ship.
Restricted areas on the ship

9.18 The SSP should identify the restricted areas to be established on the ship, specify their
extent, times of application, the security measures to be taken to control access to them and those
to be taken to control activities within them. The purpose of restricted areas are to:

1 prevent unauthorized access;

2 protect passengers, ship's personnel, and personnel from port facilities or other
agencies authorized to be on board the ship;

3 protect sensitive security areas within the ship; and

4 protect cargo and ship's stores from tampering.

9.19  The SSP should ensure that there are clearly established policies and practices to control
access to all restricted areas them.

9.20 The SSP should provide that all restricted areas should be clearly marked indicating that
access to the area is restricted and that unauthorized presence within the area constitutes a breach
of security.
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9.21 Restricted areas may include:
1 navigation bridge, machinery spaces of category A and other control stations as
defined in chapter I1-2;
2 spaces containing security and surveillance equipment and systems and their

controls and lighting system controls;

3 ventilation and air-conditioning systems and other similar spaces;
4 spaces with access to potable water tanks, pumps, or manifolds;
5 spaces containing dangerous goods or hazardous substances;

.6 spaces containing cargo pumps and their controls;

7 cargo spaces and spaces containing ship’s stores;

.8 crew accommodation; and

9 any other areas as determined by the CSO, through the SSA to which access must
be restricted to maintain the security of the ship.

Security Level 1

9.22 At security level 1, the SSP should establish the security measures to be applied to
restricted areas, which may include:

1 locking or securing access points;

2 using surveillance equipment to monitor the areas;

3 using guards or patrols; and

4 using automatic intrusion detection devices to alert the ship’s personnel of

unauthorized access.
Security Level 2
9.23 At security level 2, the frequency and intensity of the monitoring of, and control of access

to restricted areas should be increased to ensure that only authorized persons have access. The
SSP should establish the additional security measures to be applied, which may include:

1 establishing restricted areas adjacent to access points;

2 continuously monitoring surveillance equipment; and

3 dedicating additional personnel to guard and patrol restricted areas.
Security Level 3

9.24 At security level 3, the ship should comply with the instructions issued by those
responding to the security incident or threat thereof. The SSP should detail the security measures
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which could be taken by the ship, in close co-operations with those responding and the port
facility, which may include:

A setting up of additional restricted areas on the ship in proximity to the security
incident, or the believed location of the security threat, to which access is denied;
and

2 searching of restricted areas as part of a search of the ship.

Handling of cargo

9.25 The security measures relating to cargo handling should:

A prevent tampering; and
2 prevent cargo that is not meant for carriage from being accepted and stored on
board the ship.

9.26  The security measures, some of which may have to be applied in liaison with the port
facility, should include inventory control procedures at access points to the ship. Once on board
the ship, cargo should be capable of being identified as having been approved for loading onto
the ship. In addition, security measures should be developed to ensure that cargo, once on board,
is not tampered with.

Security Level 1

9.27 At security level 1, the SSP should establish the security measures to be applied during
cargo handling, which may include:

1 routine checking of cargo, cargo transport units and cargo spaces prior to, and
during, cargo handling operations;

2 checks to ensure that cargo being loaded matches the cargo documentation;

3 ensuring, in liaison with the port facility, that vehicles to be loaded on board car-
carriers, ro-ro and passenger ships are subjected to search prior to loading, in
accordance with the frequency required in the SSP; and

4 checking of seals or other methods used to prevent tampering.

9.28  Checking of cargo may be accomplished by the following means:

1 visual and physical examination; and

2 using scanning/detection equipment, mechanical devices, or dogs.

9.29 When there are regular, or repeated, cargo movement the CSO or SSO may, in
consultation with the port facility, agree arrangements with shippers or others responsible for

such cargo covering off-site checking, sealing, scheduling, supporting documentation, etc. Such
arrangements should be communicated to and agreed with the PFSO concerned.
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Security Level 2

9.30 At security level 2, the SSP should establish the additional security measures to be
applied during cargo handling, which may include:

A detailed checking of cargo, cargo transport units and cargo spaces;

2 intensified checks to ensure that only the intended cargo is loaded;

3 intensified searching of vehicles to be loaded on car-carriers, ro-ro and passenger
ships; and

4 increased frequency and detail in checking of seals or other methods used to

prevent tampering.
9.31 Detailed checking of cargo may be accomplished by the following means:

1 increasing the frequency and detail of visual and physical examination;

2 increasing the frequency of the use of scanning/detection equipment, mechanical
devices, or dogs; and

3 co-ordinating enhanced security measures with the shipper or other responsible
party in accordance with an established agreement and procedures.

Security Level 3

9.32 At security level 3, the ship should comply with the instructions issued by those
responding to the security incident or threat thereof. The SSP should detail the security measures
which could be taken by the ship, in close co-operation with those responding and the port
facility, which may include:

1 suspension of the loading or unloading of cargo; and

2 verify the inventory of dangerous goods and hazardous substances carried on
board, if any, and their location.

Delivery of ship’s stores

9.33  The security measures relating to the delivery of ship’s stores should:

1 ensure checking of ship’s stores and package integrity;

2 prevent ship’s stores from being accepted without inspection;
3 prevent tampering; and

4 prevent ship’s stores from being accepted unless ordered.

9.34  For ships regularly using the port facility it may be appropriate to establish procedures
involving the ship, its suppliers and the port facility covering notification and timing of deliveries
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and their documentation. There should always be some way of confirming that stores presented
for delivery are accompanied by evidence that they have been ordered by the ship.

Security Level 1

9.35 At security level 1, the SSP should establish the security measures to be applied during
delivery of ship’s stores, which may include:

1 checking to ensure stores match the order prior to being loaded on board; and
2 ensuring immediate secure stowage of ship’s stores.
Security Level 2

9.36 At security level 2, the SSP should establish the additional security measures to be
applied during delivery of ship’s stores by exercising checks prior to receiving stores on board
and intensifying inspections.

Security Level 3

9.37 At security level 3, the ship should comply with the instructions issued by those
responding to the security incident or threat thereof. The SSP should detail the security measures
which could be taken by the ship, in close co-operation with those responding and the port
facility, which may include:

1 subjecting ship’s stores to more extensive checking;
2 preparation for restriction or suspension of handling of ship’s stores; and
3 refusal to accept ship’s stores on board the ship.

Handling unaccompanied baggage

9.38 The SSP should establish the security measures to be applied to ensure that
unaccompanied baggage (i.e. any baggage, including personal effects, which is not with the
passenger or member of ship’s personnel at the point of inspection or search) is identified and
subjected to appropriate screening, including searching, before it is accepted on board the ship. It
is not envisaged that such baggage will be subjected to screening by both the ship and the port
facility, and in cases where both are suitably equipped, the responsibility for screening should
rest with the port facility. Close co-operation with the port facility is essential and steps should
be taken to ensure that unaccompanied baggage is handled securely after screening.

Security Level 1
9.39 At security level 1, the SSP should establish the security measures to be applied when

handling unaccompanied baggage to ensure that unaccompanied baggage is screened or searched
up to and including 100 percent, which may include use of x-ray screening.
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Security Level 2

9.40 At security level 2, the SSP should establish the additional security measures to be
applied when handling unaccompanied baggage which should include 100 percent x-ray
screening of all unaccompanied baggage.

Security Level 3

9.41 At security level 3, the ship should comply with the instructions issued by those
responding to the security incident or threat thereof. The SSP should detail the security measures
which could be taken by the ship, in close co-operation with those responding and the port
facility, which may include:

A subjecting such baggage to more extensive screening, for example x-raying it
from at least two different angles;

2 preparation for restriction or suspension of handling of unaccompanied baggage;
and
3 refusal to accept unaccompanied baggage on board the ship.

Monitoring the Security of the Ship

9.42  The ship should have the capability to monitor the ship, the restricted areas on board and
areas surrounding the ship. Such monitoring capabilities may include use of:

1 lighting;
2 watch-keepers, security guards and deck watches including patrols; and
3 automatic intrusion detection devices and surveillance equipment.

9.43  When used, automatic intrusion detection devices should activate an audible and/or visual
alarm at a location that is continuously attended or monitored.

9.44  The SSP should establish the procedures and equipment needed at each security level and
the means of ensuring that monitoring equipment will be able to perform continually, including
consideration of the possible effects of weather conditions or of power disruptions.

Security Level 1

9.45 At security level 1, the SSP should establish the security measures to be applied which
may be a combination of lighting, watch keepers, security guards or use of security and
surveillance equipment to allow ship’s security personnel to observe the ship in general, and
barriers and restricted areas in particular.

9.46 The ship's deck and access points to the ship should be illuminated during hours of
darkness and periods of low visibility while conducting ship/port interface activities or at a port
facility or anchorage when necessary. While underway, when necessary, ships should use the
maximum lighting available consistent with safe navigation, having regard to the provisions of
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the International Regulations for the Prevention of Collisions at Sea in force. The following
should be considered when establishing the appropriate level and location of lighting:

A the ship’s personnel should be able to detect activities beyond the ship, on both
the shore side and the waterside;
2 coverage should include the area on and around the ship;
3 coverage should facilitate personnel identification at access points; and
4 coverage may be provided through coordination with the port facility.
Security Level 2

9.47 At security level 2, the SSP should establish the additional security measures to be
applied to enhance the monitoring and surveillance capabilities, which may include:

1 increasing the frequency and detail of security patrols;

2 increasing the coverage and intensity of lighting or the use of security and
surveillance and equipment;

3 assigning additional personnel as security lookouts; and

4 ensuring coordination with waterside boat patrols, and foot or vehicle patrols on
the shore-side, when provided.

9.48 Additional lighting may be necessary to protect against a heightened risk of a security
incidents. When necessary, the additional lighting requirements may be accomplished by
coordinating with the port facility to provide additional shore side lighting.

Security Level 3

9.49 At security level 3, the ship should comply with the instructions issued by those
responding to the security incident or threat thereof. The SSP should detail the security measures
which could be taken by the ship, in close co-operation with those responding and the port
facility, which may include:

1 switching on of all lighting on, or illuminating the vicinity of, the ship;

2 switching on of all on board surveillance equipment capable of recording
activities on, or in the vicinity of, the ship;

3 maximising the length of time such surveillance equipment can continue to
record;

4 preparation for underwater inspection of the hull of the ship; and

5 initiation of measures, including the slow revolution of the ship’s propellers, if

practicable, to deter underwater access to the hull of the ship.
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Differing security levels

9.50 The SSP should establish details of the procedures and security measures the ship could
adopt if the ship is at a higher security level than that applying to a port facility.

Activities not covered by the Code

9.51 The SSP should establish details of the procedures and security measures the ship should
apply when:

1 it is at a port of a State which is not a Contracting Government;
2 it is interfacing with a ship to which this Code does not apply’;

3 it is interfacing with fixed or floating platforms or a mobile drilling unit on
location; or

4 it is interfacing with a port or port facility which is not required to comply with
chapter XI-2 and part A of this Code.

Declarations of security

9.52  The SSP should detail how requests for DoS from a port facility will be handled and the
circumstances under which the ship itself should request a DoS.

Audit and review

9.53 The SSP should establish how the CSO and the SSO intend to audit the continued
effectiveness of the SSP and the procedure to be followed to review, update or amend the SSP.

10 RECORDS
General

10.1 Records should be available to duly authorized officers of Contracting Governments to
verify that the provisions of ship security plans are being implemented.

10.2  Records may be kept in any format but should be protect from unauthorized access or
disclosure.

11 COMPANY SECURITY OFFICER

Relevant guidance is provided under sections 8, 9 and 13.

7 Refer to further work by the International Maritime Organization pertaining to Enhancement of maritime security
and to Establishment of appropriate measures to enhance the security of ships, port facilities, mobile offshore drilling
units on location and fixed and floating platforms not covered by chapter XI-2 of the 1974 SOLAS Convention,
adopted by the Conference on Maritime Security by resolutions 3 and 7 respectively.
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12 SHIP SECURITY OFFICER
Relevant guidance is provided under sections 8, 9 and 13.
13 TRAINING, DRILLS AND EXERCISES ON SHIP SECURITY
Training
13.1 The Company Security Officer (CSO) and appropriate shore based Company personnel,

and the Ship Security Officer (SSO), should have knowledge of, and receive training, in some or
all of the following, as appropriate:

1 security administration;

2 relevant international conventions, codes and recommendations;
3 relevant Government legislation and regulations;

4 responsibilities and functions of other security organizations;

5 methodology of ship security assessment;

.6 methods of ship security surveys and inspections;

7 ship and port operations and conditions;

8 ship and port facility security measures;

9 emergency preparedness and response and contingency planning;

.10 instruction techniques for security training and education, including security
measures and procedures;

A1 handling sensitive security related information and security related
communications;

.12 knowledge of current security threats and patterns;
13 recognition and detection of weapons, dangerous substances and devices;

.14 recognition, on a non discriminatory basis, of characteristics and behavioural
patterns of persons who are likely to threaten security;

A5 techniques used to circumvent security measures;

16 security equipment and systems and their operational limitations;

17 methods of conducting audits, inspection, control and monitoring;

.18  methods of physical searches and non-intrusive inspections;

.19 security drills and exercises, including drills and exercises with port facilities; and

.20 assessment of security drills and exercises.
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13.2  In addition the SSO should have adequate knowledge of, and receive training, in some or
all of the following, as appropriate:

1

2

the layout of the ship;

the ship security plan and related procedures (including scenario-based training on
how to respond);

crowd management and control techniques;
operations of security equipment and systems; and

testing, calibration and whilst at sea maintenance of security equipment and
systems.

13.3  Shipboard personnel having specific security duties should have sufficient knowledge and
ability to perform their assigned duties, including, as appropriate:

1

2

.10

A1

knowledge of current security threats and patterns;
recognition and detection of weapons, dangerous substances and devices;

recognition of characteristics and behavioural patterns of persons who are likely to
threaten security;

techniques used to circumvent security measures;

crowd management and control techniques;

security related communications;

knowledge of the emergency procedures and contingency plans;
operations of security equipment and systems;

testing, calibration and whilst at sea maintenance of security equipment and
systems;

inspection, control, and monitoring techniques; and

methods of physical searches of persons, personal effects, baggage, cargo, and
ship’s stores.

13.4  All other shipboard personnel should have sufficient knowledge of and be familiar with
relevant provisions of the SSP, including:

1

2

3

the meaning and the consequential requirements of the different security levels;
knowledge of the emergency procedures and contingency plans;

recognition and detection of weapons, dangerous substances and devices;
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4 recognition, on a non discriminatory basis, of characteristics and behavioural
patterns of persons who are likely to threaten security; and
5 techniques used to circumvent security measures.

Drills and exercises

13.5 The objective of drills and exercises is to ensure that shipboard personnel are proficient in
all assigned security duties at all security levels and the identification of any security related
deficiencies, which need to be addressed.

13.6  To ensure the effective implementation of the provisions of the ship security plan, drills
should be conducted at least once every three months. In addition, in cases where more than
25 percent of the ship’s personnel has been changed, at any one time, with personnel that has not
previously participated in any drill on that ship, within the last 3 months, a drill should be
conducted within one week of the change. These drills should test individual elements of the
plan such as those security threats listed in paragraph 8.9.

13.7 Various types of exercises which may include participation of company security officers,
port facility security officers, relevant authorities of Contracting Governments as well as ship
security officers, if available, should be carried out at least once each calendar year with no more
than 18 months between the exercises. These exercises should test communications,
coordination, resource availability, and response. These exercises may be:

.1 full scale or live;
2 tabletop simulation or seminar; or
3 combined with other exercises held such as search and rescue or emergency

response exercises.

13.8 Company participation in an exercise with another Contracting Government should be
recognized by the Administration.

14 PORT FACILITY SECURITY
Relevant guidance is provided under section 15, 16 and 18.
15 PORT FACILITY SECURITY ASSESSMENT
General
15.1 The Port Facility Security Assessment (PFSA) may be conducted by a Recognized
Security Organization (RSO). However, approval of a completed PFSA should only be given by
the relevant Contracting Government.
15.2 If a Contracting Government uses a RSO, to review or verify compliance of the PFSA,

the RSO should not be associated with any other RSO that prepared or assisted in the preparation
of that assessment.
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15.3 A PFSA should address the following elements within a port facility:

1

2

physical security;

structural integrity;

personnel protection systems;

procedural policies;

radio and telecommunication systems, including computer systems and networks;
relevant transportation infrastructure;

utilities; and

other areas that may, if damaged or used for illicit observation, pose a risk to
persons, property, or operations within the port facility.

15.4 Those involved in a PFSA should be able to draw upon expert assistance in relation to:

1

2

.10

11

12

13

knowledge of current security threats and patterns;
recognition and detection of weapons, dangerous substances and devices;

recognition, on a non-discriminatory basis, of characteristics and behavioural
patterns of persons who are likely to threaten security;

techniques used to circumvent security measures;

methods used to cause a security incident;

effects of explosives on structures and port facility services;

port facility security;

port business practices;

contingency planning, emergency preparedness and response;

physical security measures e.g. fences;

radio and telecommunications systems, including computer systems and networks;
transport and civil engineering; and

ship and port operations.

Identification and evaluation of important assets and infrastructure it is important to

protect

15.5 The identification and evaluation of important assets and infrastructure is a process
through which the relative importance of structures and installations to the functioning of the port
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facility can be established. This identification and evaluation process is important because it
provides a basis for focusing mitigation strategies on those assets and structures which it is more
important to protect from a security incident. This process should take into account potential loss
of life, the economic significance of the port, symbolic value, and the presence of Government
installations.

15.6  Identification and evaluation of assets and infrastructure should be used to prioritise their
relative importance for protection. The primary concern should be avoidance of death or injury. It
is also important to consider whether the port facility, structure or installation can continue to
function without the asset, and the extent to which rapid re-establishment of normal functioning
is possible.

15.7  Assets and infrastructure that should be considered important to protect may include:

A accesses, entrances, approaches, and anchorages, manoeuvring and berthing areas;
2 cargo facilities, terminals, storage areas, and cargo handling equipment;
3 systems such as electrical distribution systems, radio and telecommunication

systems and computer systems and networks;

4 port vessel traffic management systems and aids to navigation;
5 power plants, cargo transfer piping, and water supplies;

.6 bridges, railways, roads;

i port service vessels, including pilot boats, tugs, lighters etc;

8 security and surveillance equipment and systems; and

9 the waters adjacent to the port facility.

15.8 The clear identification of assets and infrastructure is essential to the evaluation of the
port facility’s security requirements, the prioritisation of protective measures, and decisions
concerning the allocation of resources to better protect the port facility. The process may involve
consultation with the relevant authorities relating to structures adjacent to the port facility which
could cause damage within the facility or be used for the purpose of causing damage to the
facility or for illicit observation of the facility or for diverting attention.

Identification of the possible threats to the assets and infrastructure and the likelihood of
their occurrence, in order to establish and prioritise security measures

15.9 Possible acts that could threaten the security of assets and infrastructure, and the methods
of carrying out those acts, should be identified to evaluate the vulnerability of a given asset or
location to a security incident, and to establish and prioritise security requirements to enable
planning and resource allocations. Identification and evaluation of each potential act and its
method should be based on various factors, including threat assessments by Government
agencies. By identifying and assessing threats, those conducting the assessment do not have to
rely on worst-case scenarios to guide planning and resource allocations.
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15.10 The PFSA should include an assessment undertaken in consultation with the relevant
national security organizations to determine:

A any particular aspects of the port facility, including the vessel traffic using the
facility, which make it likely to be the target of an attack;

2 the likely consequences in terms of loss of life, damage to property, economic
disruption, including disruption to transport systems, of an attack on, or at, the
port facility;

3 the capability and intent of those likely to mount such an attack; and

4 the possible type, or types, of attack,

producing an overall assessment of the level of risk against which security measures have to be
developed.

15.11 The PFSA should consider all possible threats, which may include the following types of
security incidents:

A damage to, or destruction of, the port facility or of the ship, e.g. by explosive
devices, arson, sabotage or vandalism;

2 hijacking or seizure of the ship or of persons on board;

3 tampering with cargo, essential ship equipment or systems or ship’s stores;

4 unauthorized access or use including presence of stowaways;

5 smuggling weapons or equipment, including weapons of mass destruction;

.6 use of the ship to carry those intending to cause a security incident and their
equipment;

i use of the ship itself as a weapon or as a means to cause damage or destruction;

8 blockage; of port entrances, locks, approaches etc; and

9 nuclear, biological and chemical attack.

15.12 The process should involve consultation with the relevant authorities relating to structures
adjacent to the port facility which could cause damage within the facility or be used for the
purpose of causing damage to the facility or for illicit observation of the facility or for diverting
attention.

Identification, selection, and prioritisation of countermeasures and procedural changes and
their level of effectiveness in reducing vulnerability

15.13 The identification and prioritisation of countermeasures is designed to ensure that the

most effective security measures are employed to reduce the vulnerability of a port facility or
ship/port interface to the possible threats.
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15.14 Security measures should be selected on the basis of factors such as whether they reduce
the probability of an attack and should be evaluated using information that includes:

1

2

3

4

security surveys, inspections and audits;

consultation with port facility owners and operators, and owners/operators of
adjacent structures if appropriate;

historical information on security incidents; and

operations within the port facility.

Identification of vulnerabilities

15.15 Identification of wvulnerabilities in physical structures, personnel protection systems,
processes, or other areas that may lead to a security incident can be used to establish options to
eliminate or mitigate those vulnerabilities. For example, an analysis might reveal vulnerabilities
in a port facility’s security systems or unprotected infrastructure such as water supplies, bridges
etc that could be resolved through physical measures, e.g. permanent barriers, alarms,
surveillance equipment etc.

15.16 Identification of vulnerabilities should include consideration of:

.10

11

A2

waterside and shore-side access to the port facility and ships berthing at the
facility;

structural integrity of the piers, facilities, and associated structures;
existing security measures and procedures, including identification systems;
existing security measures and procedures relating to port services and utilities;

measures to protect radio and telecommunication equipment, port services and
utilities, including computer systems and networks;

adjacent areas that may be exploited during, or for, an attack;

existing agreements with private security companies providing waterside/shore-
side security services;

any conflicting policies between safety and security measures and procedures;
any conflicting port facility and security duty assignments;

any enforcement and personnel constraints;

any deficiencies identified during training and drills; and

any deficiencies identified during daily operation, following incidents or alerts,
the report of security concerns, the exercise of control measures, audits etc.
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16 PORT FACILITY SECURITY PLAN
General

16.1 Preparation of the Port Facility Security Plan (PFSP) is the responsibility of the Port
Facility Security Officer (PFSO). While the PFSO need not necessarily personally undertake all
the duties associated with the post the ultimate responsibility for ensuring that they are properly
performed remains with the individual PFSO.

16.2 The content of each individual PFSP should vary depending on the particular
circumstances of the port facility, or facilities, it covers. The Port Facility Security (PFSA) will
have identified the particular features of the port facility, and of the potential security risks, that
have led to the need to appoint a PFSO and to prepare a PFSP. The preparation of the PFSP will
require these features, and other local or national security considerations, to be addressed in the
PFSP and for appropriate security measures to be established so as to minimise the likelihood of
a breach of security and the consequences of potential risks. Contracting Governments may
prepare advice on the preparation and content of a PFSP.

16.3  All PFSPs should:

1 detail the security organization of the port facility,

2 the organization’s links with other relevant authorities and the necessary
communication systems to allow the effective continuous operation of the
organization and its links with others, including ships in port;

3 detail the basic security level 1 measures, both operational and physical, that will
be in place;
4 detail the additional security measures that will allow the port facility to progress

without delay to security level 2 and, when necessary, to security level 3;

5 provide for regular review, or audit, of the PFSP and for its amendments in
response to experience or changing circumstances; and

.6 reporting procedures to the appropriate Contracting Governments contact points.

16.4  Preparation of an effective PFSP will rest on a thorough assessment of all issues that
relate to the security of the port facility, including, in particular, a thorough appreciation of the
physical and operational characteristics of the individual port facility.

16.5 Contracting Government should approve the PFSPs of the port facilities under their
jurisdiction. Contracting Governments should develop procedures to assess the continuing
effectiveness of each PFSP and may require amendment of the PFSP prior to its initial approval
or subsequent to its approval. The PFSP should make provision for the retention of records of
security incidents and threats, reviews, audits, training, drills and exercises as evidence of
compliance with those requirements.

16.6  The security measures included in the PFSP should be in place within a reasonable period
of the PFSP’s approval and the PFSP should establish when each measure will be in place. If
there is likely to be any delay in their provision this should be discussed with the Contracting
Government responsible for approval of the PFSP and satisfactory alternative temporary security
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measures that provide an equivalent level of security should be agreed to cover any interim
period.

16.7 The use of firearms on or near ships and in port facilities may pose particular and
significant safety risks, in particular in connection with certain dangerous or hazardous
substances and should be considered very carefully. In the event that a Contracting Government
decides that it is necessary to use armed personnel in these areas, that Contracting Government
should ensure that these personnel are duly authorized and trained in the use of their weapons and
that they are aware of the specific risks to safety that are present in these areas. If a Contracting
Government authorizes the use of firearms they should issue specific safety guidelines on their
use. The PFSP should contain specific guidance on this matter in particular with regard its
application to ships carrying dangerous goods or hazardous substances.

Organization and performance of port facility security duties

16.8 In addition to the guidance given under section 16.3, the PFSP should establish the
following which relate to all security levels:

1 the role and structure of the port facility security organization;

2 the duties, responsibilities and training requirements of all port facility personnel
with a security role and the performance measures needed to allow their individual
effectiveness to be assessed;

3 the port facility security organization’s links with other national or local
authorities with security responsibilities;

4 the communication systems provided to allow effective and continuous
communication between port facility security personnel, ships in port and, when
appropriate, with national or local authorities with security responsibilities;

5 the procedures or safeguards necessary to allow such continuous communications
to be maintained at all times;

.6 the procedures and practices to protect security sensitive information held in paper
or electronic format;

i the procedures to assess the continuing effectiveness of security measures,
procedures and equipment, including identification of, and response to, equipment
failure or malfunction;

8 the procedures to allow the submission, and assessment, of reports relating to
possible breaches of security or security concerns;

9 procedures relating to cargo handling;
.10 procedures covering the delivery of ship’s stores;

A1 the procedures to maintain, and update, records of dangerous goods and hazardous
substances and their location within the port facility;
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.12 the means of alerting and obtaining the services of waterside patrols and specialist
search teams, including bomb searches and underwater searches;

.13 the procedures for assisting ship security officers in confirming the identity of
those seeking to board the ship when requested; and

.14 the procedures for facilitating shore leave for ship’s personnel or personnel
changes, as well as access of visitors to the ship including representatives of
seafarers’ welfare and labour organizations.

16.9 The remainder of this section addresses specifically the security measures that could be
taken at each security level covering:

A access to the port facility;

2 restricted areas within the port facility;
3 handling of cargo;

4 delivery of ship’s stores;

5 handling unaccompanied baggage; and

.6 monitoring the security of the port facility.
Access to the port facility

16.10 The PFSP should establish the security measures covering all means of access to the port
facility identified in the PFSA.

16.11 For each of these the PFSP should identify the appropriate locations where access
restrictions or prohibitions should be applied for each of the security levels. For each security
level the PFSP should specify the type of restriction or prohibition to be applied and the means of
enforcing them.

16.12 The PFSP should establish for each security level the means of identification required to
allow access to the port facility and for individuals to remain within the port facility without
challenge, this may involve developing an appropriate identification system allowing for
permanent and temporary identifications, for port facility personnel and for visitors respectively.
Any port facility identification system should, when it is practicable to do so, be co-ordinated
with that applying to ships that regularly use the port facility. Passengers should be able to prove
their identity by boarding passes, tickets, etc., but should not be permitted access to restricted
areas unless supervised. The PFSP should establish provisions to ensure that the identification
systems are regularly updated, and that abuse of procedures should be subject to disciplinary
action.

16.13 Those unwilling or unable to establish their identity and/or to confirm the purpose of their
visit when requested to do so should be denied access to the port facility and their attempt to
obtain access should be reported to the PFSO and to the national or local authorities with security
responsibilities.
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16.14 The PFSP should identify the locations where persons, personal effects, and vehicle
searches are to be undertaken. Such locations should be covered to facilitate continuous
operation regardless of prevailing weather conditions, in accordance with the frequency laid
down in the PFSP. Once subjected to search persons, personal effects and vehicles should
proceed directly to the restricted holding, embarkation or car loading areas.

16.15 The PFSP should establish separate locations for checked and unchecked persons and
their effects and if possible separate areas for embarking/disembarking passengers, ship’s
personnel and their effects to ensure that unchecked persons are not able to come in contact with
checked persons.

16.16 The PFSP should establish the frequency of application of any access controls particularly
if they are to be applied on a random, or occasional, basis.

Security Level 1

16.17 At security level 1, the PFSP should establish the control points where the following
security measures may be applied:

A restricted areas which should be bound by fencing or other barriers to a standard
which should be approved by the Contracting Government;

2 checking identity of all persons seeking entry to the port facility in connection
with a ship, including passengers, ship’s personnel and visitors and confirming
their reasons for doing so by checking, for example, joining instructions,
passenger tickets, boarding passes, work orders, etc;

3 checking vehicles used by those seeking entry to the port facility in connection
with a ship;
4 verification of the identity of port facility personnel and those employed within

the port facility and their vehicles;

5 restricting access to exclude those not employed by the port facility or working
within it, if they are unable to establish their identity;

.6 undertaking searches of persons, personal effects, vehicles and their contents; and

7 identification of any access points not in regular use which should be permanently
closed and locked.

16.18 At security level 1, all those seeking access to the port facility should be liable to search.
The frequency of such searches, including random searches, should be specified in the approved
PFSP and should be specifically approved by the Contracting Government. Unless there are
clear security grounds for doing so, members of the ship’s personnel should not be required to
search their colleagues or their personal effects. Any such search shall be undertaken in a
manner which fully takes into account the human rights of the individual and preserves their
basic human dignity.
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Security Level 2

16.19 At security level 2, the PFSP should establish the additional security measures to be
applied, which may include:

A assigning additional personnel to guard access points and patrol perimeter
barriers;

2 limiting the number of access points to the port facility, and identify those to be
closed and the means of adequately securing them;

3 providing for means of impeding movement through the remaining access points,
e.g. security barriers;

4 increasing the frequency of searches of persons, personal effects, and vehicle;

5 deny access to visitors who are unable to provide a verifiable justification for
seeking access to the port facility; and

.6 using of patrol vessels to enhance waterside security.

Security Level 3

16.20 At security level 3, the port facility should comply with instructions issued by those
responding to the security incident or threat thereof. The PFSP should detail the security
measures which could be taken by the port facility, in close co-operation with those responding
and the ships at the port facility, which may include:

1

2

7

suspension of access to all, or part of, the port facility;
granting access only to those responding to the security incident or threat thereof;

suspension of pedestrian or vehicular movement within all, or part, of the port
facility;

increased security patrols within the port facility, if appropriate;
suspension of port operations within all, or part, of the port facility;
direction of vessel movements relating to all, or part, of the port facility; and

evacuation of all, or part of, the port facility.

Restricted areas within the port facility

16.21 The PFSP should identify the restricted areas to be established within the port facility,
specify their extent, times of application, the security measures to be taken to control access to
them and those to be taken to control activities within them. This should also include, in
appropriate circumstances, measures to ensure that temporary restricted areas are security swept
both before and after that area is established. The purpose of restricted areas is to:
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6

protect passengers, ship’s personnel, port facility personnel and visitors, including
those visiting in connection with a ship;

protect the port facility;

protect ships using, and serving, the port facility;

protect sensitive security locations and areas within the port facility;
to protect security and surveillance equipment and systems; and

protect cargo and ship’s stores from tampering.

16.22 The PFSP should ensure that all restricted areas have clearly established security
measures to control:

4

access by individuals;
the entry, parking, loading and unloading of vehicles;
movement and storage of cargo and ship’s stores; and

unaccompanied baggage or personal effects.

16.23 The PFSP should provide that all restricted areas should be clearly marked indicating that
access to the area is restricted and that unauthorized presence within the area constitutes a breach

of security.

16.24 When automatic intrusion detection devices are installed they should alert a control centre
which can respond to the triggering of an alarm.

16.25 Restricted areas may include:

1

2

shore and waterside areas immediately adjacent to the ship;

embarkation and disembarkation areas, passenger and ship’s personnel holding
and processing areas including search points;

areas where loading, unloading or storage of cargo and stores is undertaken;

locations where security sensitive information, including cargo documentation, is
held;

areas where dangerous goods and hazardous substances are held;

vessel traffic management system control rooms, aids to navigation and port
control buildings, including security and surveillance control rooms;

areas where security and surveillance equipment are stored or located;

essential electrical, radio and telecommunication, water and other utility
installations; and
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other locations in the port facility where access by vessels, vehicles and
individuals should be restricted.

16.26 The security measures may extend, with the agreement of the relevant authorities, to
restrictions on unauthorized access to structures from which the port facility can be observed.

Security Level 1

16.27 At security level 1, the PFSP should establish the security measures to be applied to
restricted areas, which may include:

A provision of permanent or temporary barriers to surround the restricted area whose
standard should be accepted by the Contracting Government;

2 provision of access points where access can be controlled by security guards when
in operation and which can be effectively locked or barred when not in use;

3 providing passes which must be displayed to identify individuals entitlement to be
within the restricted area;

4 clearly marking vehicles allowed access to restricted areas;

5 providing guards and patrols;

.6 providing automatic intrusion detection devices, or surveillance equipment or
systems to detect unauthorized access into, or movement within restricted areas;
and

7 control of the movement of vessels in the vicinity of ships using the port facility.

Security Level 2

16.28 At security level 2, the PFSP should establish the enhancement of the frequency and
intensity of the monitoring of, and control of access to, restricted areas. The PFSP should
establish the additional security measures, which may include:

1

enhancing the effectiveness of the barriers or fencing surrounding restricted areas,
including the use of patrols or automatic intrusion detection devices;

reducing the number of access points to restricted areas and enhancing the
controls applied at the remaining accesses;

restrictions on parking adjacent to berthed ships;

further restricting access to the restricted areas and movements and storage within
them;

use of continuously monitored and recording surveillance equipment;

enhancing the number and frequency of patrols including waterside patrols
undertaken on the boundaries of the restricted areas and within the areas;
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i establishing and restricting access to areas adjacent to the restricted areas; and
8 enforcing restrictions on access by unauthorized craft to the waters adjacent to
ships using the port facility.
Security Level 3

16.29 At security level 3, the port facility should comply with the instructions issued by those
responding to the security incident or threat thereof. The PFSP should detail the security
measures which could be taken by the port facility, in close co-operation with those responding
and the ships at the port facility, which may include:

A setting up of additional restricted areas within the port facility in proximity to the
security incident, or the believed location of the security threat, to which access is
denied; and

2 preparing for the searching of restricted areas as part of a search of all, or part, of
the port facility.

Handling of cargo

16.30 The security measures relating to cargo handling should:

1 prevent tampering; and
2 prevent cargo that is not meant for carriage from being accepted and stored within
the port facility.

16.31 The security measures should include inventory control procedures at access points to the
port facility. Once within the port facility cargo should be capable of being identified as having
been checked and accepted for loading onto a ship or for temporary storage in a restricted area
while awaiting loading. It may be appropriate to restrict the entry of cargo to the port facility that
does not have a confirmed date for loading.

Security Level 1

16.32 At security level 1, the PFSP should establish the security measures to be applied during
cargo handling, which may include:

1 routine checking of cargo, cargo transport units and cargo storage areas within the
port facility prior to, and during, cargo handling operations;

2 checks to ensure that cargo entering the port facility matches the delivery note or
equivalent cargo documentation;

3 searches of vehicles; and

4 checking of seals and other methods used to prevent tampering upon entering the
port facility and upon storage within the port facility.
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16.33 Checking of cargo may be accomplished by some or all of the following means:

1 visual and physical examination; and

2 using scanning/detection equipment, mechanical devices, or dogs.
16.34 When there are regular, or repeated, cargo movement the Company Security Officer
(CSO) or the Ship Security Officer (SSO) may, in consultation with the port facility, agree
arrangements with shippers or others responsible for such cargo covering off-site checking,
sealing, scheduling, supporting documentation, etc. Such arrangements should be communicated
to and agreed with the PFSO concerned.

Security Level 2

16.35 At security level 2, the PFSP should establish the additional security measures to be
applied during cargo handling to enhance control, which may include:

A detailed checking of cargo, cargo transport units and cargo storage areas within
the port facility;
2 intensified checks, as appropriate, to ensure that only the documented cargo enters

the port facility, is temporarily stored there and then loaded onto the ship;
3 intensified searches of vehicles; and

4 increased frequency and detail in checking of seals and other methods used to
prevent tampering.

16.36 Detailed checking of cargo may be accomplished by some or all of the following means:

1 increasing the frequency and detail of checking of cargo, cargo transport units and
cargo storage areas within the port facility (visual and physical examination);

2 increasing the frequency of the use of scanning/detection equipment, mechanical
devices, or dogs; and

3 co-ordinating enhanced security measures with the shipper or other responsible
party in addition to an established agreement and procedures.

Security Level 3

16.37 At security level 3, the port facility should comply with the instructions issued by those
responding to the security incident or threat thereof. The PFSP should detail the security
measures which could be taken by the port facility, in close co-operation with those responding
and the ships at the port facility, which may include:

1 restriction or suspension of cargo movements or operations within all, or part, of
the port facility or specific ships; and

2 verifying the inventory of dangerous goods and hazardous substances held within
the port facility and their location.
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Delivery of ship’s stores

16.38 The security measures relating to the delivery of ship’s stores should:

1 ensure checking of ship’s stores and package integrity;

2 prevent ship’s stores from being accepted without inspection;
3 prevent tampering;

4 prevent ship’s stores from being accepted unless ordered;

5 ensure searching the delivery vehicle; and

.6 ensure escorting delivery vehicles within the port facility.

16.39 For ships regularly using the port facility it may be appropriate to establish procedures
involving the ship, its suppliers and the port facility covering notification and timing of deliveries
and their documentation. There should always be some way of confirming that stores presented
for delivery are accompanied by evidence that they have been ordered by the ship.

Security Level 1

16.40 At security level 1, the PFSP should establish the security measures to be applied to
control the delivery of ship’s stores, which may include:

A checking of ship’s stores;

2 advance notification as to composition of load, driver details and vehicle
registration; and

3 searching the delivery vehicle.

16.41 Checking of ship’s stores may be accomplished by some or all of the following means:

1 visual and physical examination; and
2 using scanning/detection equipment, mechanical devices or dogs.
Security Level 2

16.42 At security level 2, the PFSP should establish the additional security measures to be
applied to enhance the control of the delivery of ship’s stores, which may include:

1 detailed checking of ship’s stores;
2 detailed searches of the delivery vehicles;

3 co-ordination with ship personnel to check the order against the delivery note
prior to entry to the port facility; and

4 escorting the delivery vehicle within the port facility.
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16.43 Detailed checking of ship’s stores may be accomplished by some or all of the following
means:

1 increasing the frequency and detail of searches of delivery vehicles;

2 increasing the use of scanning/detection equipment, mechanical devices, or dogs;
and

3 restricting, or prohibiting, entry of stores that will not leave the port facility within

a specified period.
Security Level 3

16.44 At security level 3, the port facility should comply with the instructions issued by those
responding to the security incident or threat thereof. The PFSP should detail the security
measures which could be taken by the port facility, in close co-operation with those responding
and the ships at the port facility which may include preparation for restriction, or suspension, of
the delivery of ship’s stores within all, or part, of the port facility.

Handling unaccompanied baggage

16.45 The PFSP should establish the security measures to be applied to ensure that
unaccompanied baggage (i.e. any baggage, including personal effects, which is not with the
passenger or member of ship’s personnel at the point of inspection or search) is identified and
subjected to appropriate screening, including searching, before is allowed in the port facility and,
depending on the storage arrangements, before it is transferred between the port facility and the
ship. It is not envisaged that such baggage will be subjected to screening by both the port facility
and the ship, and in cases where both are suitably equipped, the responsibility for screening
should rest with the port facility. Close co-operation with the ship is essential and steps should
be taken to ensure that unaccompanied baggage is handled securely after screening.

Security Level 1

16.46 At security level 1, the PFSP should establish the security measures to be applied when
handling unaccompanied baggage to ensure that unaccompanied baggage is screened or searched
up to and including 100 percent, which may include use of x-ray screening.

Security Level 2

16.47 At security level 2, the PFSP should establish the additional security measures to be
applied when handling unaccompanied baggage which should include 100 percent x-ray
screening of all unaccompanied baggage.

Security Level 3

16.48 At security level 3, the port facility should comply with the instructions issued by those
responding to the security incident or threat thereof. The PFSP should detail the security

measures which could be taken by the port facility, in close co-operation with those responding
and the ships at the port facility, which may include:
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1 subjecting such baggage to more extensive screening, for example x-raying it
from at least two different angles;
2 preparations for restriction or suspension of handling or unaccompanied baggage;
and
3 refusal to accept unaccompanied baggage into the port facility.

Monitoring the security of the port facility

16.49 The port facility security organization should have the capability to monitor the port
facility and its nearby approaches, on land and water, at all times, including the night hours and
periods of limited visibility, the restricted areas within the port facility, the ships at the port
facility and areas surrounding ships. Such monitoring can include use of:

A lighting;
2 security guards, including foot, vehicle and waterborne patrols; and
3 automatic intrusion detection devices and surveillance equipment.

16.50 When used, automatic intrusion detection devices should activate an audible and/or visual
alarm at a location that is continuously attended or monitored.

16.51 The PFSP should establish the procedures and equipment needed at each security level
and the means of ensuring that monitoring equipment will be able to perform continually,
including consideration of the possible effects of weather or of power disruptions.

Security Level 1
16.52 At security level 1, the PFSP should establish the security measures to be applied which

may be a combination of lighting, security guards or use of security and surveillance equipment
to allow port facility security personnel to:

1 observe the general port facility area, including shore and water-side accesses
to it;
2 observe access points, barriers and restricted areas; and
3 allow port facility security personnel to monitor areas and movements adjacent to
ships using the port facility, including augmentation of lighting provided by the
ship itself.
Security Level 2

16.53 At security level 2, the PFSP should establish the additional security measures to be
applied to enhance the monitoring and surveillance capability, which may include:

1 increasing the coverage and intensity of lighting and surveillance equipment,
including the provision of additional lighting and surveillance coverage;
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2 increasing the frequency of foot, vehicle or waterborne patrols; and
3 assigning additional security personnel to monitor and patrol.
Security Level 3

16.54 At security level 3, the port facility should comply with the instructions issued by those
responding to the security incident or threat thereof. The PFSP should detail the security
measures which could be taken by the port facility, in close co-operation with those responding
and the ships at the port facility, which may include:

A switching on all lighting within, or illuminating the vicinity of, the port facility;

2 switching on all surveillance equipment capable of recording activities within, or
adjacent to, the port facility; and

3 maximising the length of time such surveillance equipment can continue to record.
Differing security levels

16.55 The PFSP should establish details of the procedures and security measures the port
facility could adopt if the port facility is at a lower security level than that applying to a ship.

Activities not covered by the Code

16.56 The PFSP should establish details of the procedures and security measures the port
facility should apply when:

1 it is interfacing with a ship which has been at a port of a State which not a
Contracting Government;

2 it is interfacing with a ship to which this Code does not apply; and

3 it is interfacing with fixed or floating platforms or mobile offshore drilling units
on location.

Declarations of security

16.57 The PFSP should establish the procedures to be followed when on the instructions of the
Contracting Government the PFSO requests a Declaration of Security or when a DoS is requested
by a ship.

Audit, review and amendment

16.58 The PFSP should establish how the PFSO intends to audit the continued effectiveness of
the PFSP and the procedure to be followed to review, update or amend the PFSP.

16.59 The PFSP should be reviewed at the discretion of the PFSO. In addition it should be
reviewed:

1 if the PFSA relating to the port facility is altered;
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2 if an independent audit of the PFSP or the Contracting Government’s testing of
the port facility security organization identifies failings in the organization or
questions the continuing relevance of significant element of the approved PFSP;
3 following security incidents or threats thereof involving the port facility; and
4 following changes in ownership or operational control of the port facility.

16.60 The PFSO can recommend appropriate amendments to the approved plan following any
review of the plan. Amendments to the PFSP relating to:

1 proposed changes which could fundamentally alter the approach adopted to
maintaining the security of the port facility; and

2 the removal, alteration or replacement of permanent barriers, security and
surveillance equipment and systems etc., previously considered essential in
maintaining the security of the port facility;

should be submitted to the Contracting Government that approved the original PFSP for their
consideration and approval. Such approval can be given by, or on behalf of, the Contracting
Government with, or without, amendments to the proposed changes. On approval of the PFSP
the Contracting Government should indicate which procedural or physical alterations have to be
submitted to it for approval.

Approval of port facility security plans

16.61 PFSPs have to be approved by the relevant Contracting Government which should
establish appropriate procedures to provide for:

1 the submission of PFSPs to them,;

2 the consideration of PFSPs;

3 the approval of PFSPs, with or without amendments;

4 consideration of amendments submitted after approval; and

5 procedures for inspecting or auditing the continuing relevance of the approved
PFSP.

At all stages steps should be taken to ensure that the contents of the PFSP remains confidential.
Statement of Compliance of a Port Facility

16.62 The Contracting Government within whose territory a port facility is located may issue an
appropriate Statement of Compliance of a Port Facility (SoCPF) indicating:

1 the port facility;
2 that the port facility complies with the provisions of chapter XI-2 and part A of

the Code;
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3 the period of validity of the SOCPF which should be specified by the Contracting
Governments but should not exceed five years; and

4 the subsequent verification arrangements established by the Contracting
Government and a confirmation when these are carried out.

16.63 The Statement of Compliance of a Port Facility should be in the form set out in the
appendix to this Part of the Code. If the language used is not Spanish, French or English, the
Contracting Government, if it considers it appropriate, may also include a translation into one of
these languages.

17 PORT FACILITY SECURITY OFFICER

General

17.1 In those exceptional instances where the ship security officer has questions about the
validity of identification documents of those seeking to board the ship for official purposes, the

port facility security officer should assist.

17.2  The port facility security officer should not be responsible for routine confirmation of the
identity of those seeking to board the ship.

In addition other relevant guidance is provided under sections 15, 16 and 18.
18 TRAINING, DRILLS AND EXERCISES ON PORT FACILITY SECURITY
Training

18.1 The Port Facility Security Officer should have knowledge and receive training, in some or
all of the following, as appropriate:

1 security administration;

2 relevant international conventions, codes and recommendations;
3 relevant Government legislation and regulations;

4 responsibilities and functions of other security organizations;

5 methodology of port facility security assessment;

.6 methods of ship and port facility security surveys and inspections;
7 ship and port operations and conditions;

8 ship and port facility security measures;

9 emergency preparedness and response and contingency planning;

.10 instruction techniques for security training and education, including security
measures and procedures;
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A1

12
13

14

15
16
A7
18
19

.20

handling sensitive security related information and security related
communications;

knowledge of current security threats and patterns;
recognition and detection of weapons, dangerous substances and devices;

recognition, on a non discriminatory basis, of characteristics and behavioural
patterns of persons who are likely to threaten the security;

techniques used to circumvent security measures;

security equipment and systems, and their operational limitations;
methods of conducting audits, inspection, control and monitoring;
methods of physical searches and non-intrusive inspections;

security drills and exercises, including drills and exercises with ships; and

assessment of security drills and exercises.

18.2  Port facility personnel having specific security duties should have knowledge and receive
training, in some or all of the following, as appropriate:

1

2

.10

knowledge of current security threats and patterns;
recognition and detection of weapons, dangerous substances and devices;

recognition of characteristics and behavioural patterns of persons who are likely to
threaten security;

techniques used to circumvent security measures;

crowd management and control techniques;

security related communications;

operations of security equipment and systems;

testing, calibration and maintenance of security equipment and systems;
inspection, control, and monitoring techniques; and

methods of physical searches of persons, personal effects, baggage, cargo, and
ship’s stores.

18.3  All other port facility personnel should have knowledge of and be familiar with relevant
provisions of the PFSP, in some or all of the following, as appropriate:

1

2

the meaning and the consequential requirements of the different security levels;

recognition and detection of weapons, dangerous substances and devices;
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3 recognition of characteristics and behavioural patterns of persons who are likely to
threaten the security; and

4 techniques used to circumvent security measures.
Drills and exercises

18.4  The objective of drills and exercises is to ensure that port facility personnel are proficient
in all assigned security duties, at all security levels, and to identify any security related
deficiencies, which need to be addressed.

18.5 To ensure the effective implementation of the provisions of the port facility security plan,
drills should be conducted at least every three months unless the specific circumstances dictate
otherwise. These drills should test individual elements of the plan such as those security threats
listed in paragraph 15.11.

18.6  Various types of exercises which may include participation of port facility security
officers, in conjunction with relevant authorities of Contracting Governments, company security
officers, or ship security officers, if available, should be carried out at least once each calendar
year with no more than 18 months between the exercises. Requests for the participation of
company security officers or ships security officers in joint exercises should be made bearing in
mind the security and work implications for the ship. These exercises should test communication,
coordination, resource availability and response. These exercises may be:

.1 full scale or live;
2 tabletop simulation or seminar; or
3 combined with other exercises held such as emergency response or other port

State authority exercises.
19 VERIFICATION AND CERTIFICATION OF SHIPS

No additional guidance.
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APPENDIX TO PART B
APPENDIX 1

Form of a Declaration of Security between a ship and a port facility8

DECLARATION OF SECURITY

Name of Ship:

Port of Registry:
IMO Number:
Name of Port Facility:

This Declaration of Security is valid from .................... until ... , for the
following activities

(list the activities with relevant details)

under the following security levels

Security level(s) for the ship:

Security level(s) for the port facility:

The port facility and ship agree to the following security measures and responsibilities to ensure
compliance with the requirements of Part A of the International Code for the Security of Ships
and of Port Facilities.

The affixing of the initials of the SSO or PFSO under
these columns indicates that the activity will be done,
in accordance with relevant approved plan, by

Activity The port facility: The ship:

Ensuring the performance of all security duties

Monitoring restricted areas to ensure that only
authorized personnel have access

Controlling access to the port facility

Controlling access to the ship

Monitoring of the port facility, including
berthing areas and areas surrounding the ship

Monitoring of the ship, including berthing
areas and areas surrounding the ship

Handling of cargo

Delivery of ship’s stores

¥ This form of Declaration of Security is for use between a ship and a port facility. If the Declaration of Security is to
cover two ships this model should be appropriately modified.
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Handling unaccompanied baggage

Controlling the embarkation of persons and
their effects

Ensuring that security communication is
readily available between the ship and port
facility

The signatories to this agreement certify that security measures and arrangements for both the
port facility and the ship during the specified activities meet the provisions of chapter XI-2 and
Part A of Code that will be implemented in accordance with the provisions already stipulated in
their approved plan or the specific arrangements agreed to and set out in the attached annex.

Signed for and on behalf of

the port facility:

the ship:

(Signature of Port Facility Security Officer)

(Signature of Master or Ship Security Officer)

Name and title of person who signed

Name: Name:
Title : Title :
Contact Details
(to be completed as appropriate)
(indicate the telephone numbers or the radio channels or frequencies to be used)
for the port facility: for the ship:
Port Facility Master

Port Facility Security Officer
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APPENDIX 2
Form of a Statement of Compliance of a Port Facility
STATEMENT OF COMPLIANCE OF A PORT FACILITY
(Official seal) (State)
Statement Number

Issued under the provisions of Part B of the
INTERNATIONAL CODE FOR THE SECURITY OF SHIPS AND OF PORT
FACILITIES (ISPS CODE)

The Government of

(name of the State)

Name of the Port Facility e
Address of the Port Facility : ...

THIS IS TO CERTIFY that the compliance of this port facility with the provisions of
chapter XI-2 and part A of the International Code for the Security of Ships and of Port Facilities
(ISPS Code) has been verified and that this port facility operates in accordance with the approved
Port Facility Security Plan. This plan has been approved for the following <specify the types of

operations, types of ship or activities or other relevant information> (delete as appropriate):

Passenger ship

Passenger high speed craft

Cargo high speed craft

Bulk carrier

Oil tanker

Chemical tanker

Gas carrier

Mobile offshore Drilling Units

Cargo ships other than those referred to above

This Statement of Compliance is valid until ...........cccooiiiiiiiiiiinii e, , subject to

verifications (as indicated overleaf)

ISSUC ALt ettt ettt b e ettt ettt et
(place of issue of the statement)

Date Of ISSUC...ccciiviiiies ettt ettt sttt
(Signature of the duly authorized official

issuing the document)

(Seal or stamp of issuing authority, as appropriate)
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ENDORSEMENT FOR VERIFICATIONS

The Government of <insert name of the State> has established that the validity of this Statement
of Compliance is subject to <insert relevant details of the verifications (e.g. mandatory annual or
unscheduled)>.

THIS IS TO CERTIFY that, during a verification carried out in accordance with paragraph
B/16.62.4 of the ISPS Code, the port facility was found to comply with the relevant provisions of
chapter XI-2 of the Convention and Part A of the ISPS Code.

1¥ VERIFICATION
SIGNEA: .o e
(Signature of authorized official)

2™ VERIFICATION
SIGNEA: e
(Signature of authorized official)

3" VERIFICATION
SIGNEA: 1ot
(Signature of authorized official)

4" VERIFICATION
SIENEA: .ot
(Signature of authorized official)

skksk
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CONFERENCE RESOLUTION 3
(adopted on 12 December 2002)

FURTHER WORK BY THE INTERNATIONAL MARITIME ORGANIZATION
PERTAINING TO THE ENHANCEMENT OF MARITIME SECURITY

THE CONFERENCE,

HAVING ADOPTED amendments to the International Convention for the Safety of Life
at Sea, 1974, as amended (hereinafter referred to as “the Convention”), concerning special
measures to enhance maritime safety and security,

RECOGNIZING the need for further work in the area of enhancement of maritime
security and in order to ensure the global and uniform application and implementation of the
special measures to enhance maritime security adopted by the Conference,

1. INVITES the International Maritime Organization (hereinafter referred to as “the
Organization”), bearing in mind the provisions of chapter XI-2 of the Convention and the
International Ship and Port Facility Security (ISPS) Code (hereinafter referred to as “the ISPS
Code”), to:

(a) develop training guidance such as model courses for ship security officers,
company security officers, port facility security officers and company, ship and
port security personnel,

(b) review the Organization’s Assembly resolution A.787(19) as amended by
resolution A.882(21) on Procedures for port State control and, if found necessary,
develop appropriate amendments thereto;

(c) consider the need and, if necessary, develop further guidance on control and
compliance measures on aspects other than those already addressed in part B of

the ISPS Code;

(d) consider the need and, if necessary, develop guidelines on recognized security
organizations;

(e) review the Organization’s Assembly resolution A.890(21) on Principles of safe
manning and, if found necessary, develop appropriate amendments thereto;

6y} review the aspect of security of ships to which chapter XI-2 of the Convention

applies when interfacing with floating production storage units and floating
storage units and take action as appropriate;
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(2) consider, in the context of security, relevant aspects of facilitation of maritime
traffic such as, for example, port arrivals and departures, standardized forms of
reporting and electronic data interchange and take action as appropriate;

(h) review the Organization’s Assembly resolution A.872(20) on Guidelines for the
Prevention and Suppression of the Smuggling of Drugs, Psychotropic Substances
and Precursor Chemicals on Ships Engaged in International Maritime Traffic and,
if necessary, develop appropriate amendments thereto; and

(1) consider the need and, if necessary, develop any other guidance or guidelines to
ensure the global, uniform and consistent implementation of the provisions of
chapter XI-2 of the Convention or part A of the ISPS Code;

and to adopt them in time before the entry into force of the amendments to the Convention
adopted by the Conference or as and when the Organization considers appropriate;

2. INVITES ALSO the Organization to carry out, as a matter of urgency, an impact
assessment of the proposals to implement the long-range identification and tracking of ships and,
if found necessary, develop and adopt appropriate performance standards and guidelines for
long-range ship identification and tracking systems.
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CONFERENCE RESOLUTION 4
(adopted on 12 December 2002)

FUTURE AMENDMENTS TO CHAPTERS XI-1 AND XI-2 OF THE
1974 SOLAS CONVENTION ON SPECIAL MEASURES TO
ENHANCE MARITIME SAFETY AND SECURITY

THE CONFERENCE,

HAVING ADOPTED amendments to the International Convention for the Safety of Life
at Sea (SOLAS), 1974, as amended (hereinafter referred to as “the Convention™), concerning
special measures to enhance maritime safety and security,

NOTING the special nature of the measures now included in the new chapter XI-2 of the
Convention aimed at enhancing maritime security,

RECOGNIZING the need for urgent and special measures to enhance maritime security
and the desire of Contracting Governments to bring these measures into force as soon as possible,

NOTING ALSO that it may be necessary, due to the special nature of the issues involved,
to frequently amend, in the future, the provisions of chapter XI-2 of the Convention in order to
respond, in a proactive manner, to new or emerging security risks and threats,

RECALLING Resolution 5 entitled “Future amendments to Chapter XI of the 1974
SOLAS Convention on special measures to enhance maritime safety”, adopted by the 1994

Conference of Contracting Government to the International Convention for the Safety of Life at
Sea, 1974,

DESIRING that future amendments to chapters XI-1 and XI-2 of the Convention are
adopted, brought into force and given effect in the shortest possible time,

RECOMMENDS that future amendments to the provisions of chapters XI-1 and XI-2 of
the Convention should be adopted by either the Maritime Safety Committee of the International
Maritime Organization in accordance with article VIII(b) of the Convention or by a Conference
of Contracting Governments to the Convention in accordance with article VIII(c) thereof.
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CONFERENCE RESOLUTION 5
(adopted on 12 December 2002)

PROMOTION OF TECHNICAL CO-OPERATION AND ASSISTANCE

THE CONFERENCE,

HAVING ADOPTED amendments to the International Convention for the Safety of Life
at Sea, 1974, as amended (hereinafter referred to as “the Convention”), concerning special
measures to enhance maritime safety and security,

RECALLING operative paragraph 5 of resolution A.924(22) on Review of measures and
procedures to prevent acts of terrorism which threaten the security of passengers and crews and
the safety of ships, adopted on 20 November 2001 by the Assembly of the International Maritime
Organization (hereinafter referred to as “the Organization”), whereby the Secretary-General of
the Organization is requested to take appropriate measures within the Integrated Technical
Co-operation Programme to assist Governments to assess, put in place or enhance, as the case
may be, appropriate infrastructure and measures to strengthen port safety and security so as to
prevent and suppress terrorist acts directed against ports and port personnel as well as ships in
port areas, passengers and crew,

BEING APPRECIATIVE of the steps already taken by the Secretary-General of the
Organization, in response to request of the Assembly of the Organization, to provide assistance to
States in strengthening their maritime and port security infrastructure and measures,

RECOGNIZING the need for the development of appropriate legislation and the putting
in place of appropriate infrastructure for ship and port facility security and relevant training
facilities in order to ensure the global and uniform application and implementation of the special
measures adopted to enhance maritime security,

RECOGNIZING ALSO the importance of adequate education and training for seafarers
and port facility personnel to contribute to the overall efforts to enhance maritime security,

RECOGNIZING FURTHER that, in some cases, there may be limited infrastructure,
facilities and training programmes for obtaining the experience required for the purpose of
preventing acts which threaten the security of ships and of port facilities, particularly in
developing countries,

BELIEVING that the promotion of technical co-operation at the international level will
assist those States not yet having adequate expertise or facilities for providing training and
experience to assess, put in place or enhance appropriate infrastructure and, in general,
implement the measures required by the adopted amendments necessary to strengthen maritime
security on board ships and ashore,

EMPHASIZING, in this regard, the vital role that safe and secure shipping and port
operations play in sustainable socio-economic development,
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1. STRONGLY URGES Contracting Governments to the Convention and Member States of
the Organization to:

(a) provide, in co-operation with the Organization, assistance to those States which
have difficulty in implementing or meeting the requirements of the adopted
amendments or the ISPS Code; and

(b) use the Integrated Technical Co-operation Programme of the Organization as one
of the main instruments to obtain assistance in advancing effective
implementation of, and compliance with, the adopted amendments and the
ISPS Code;

2. REQUESTS the Secretary-General of the Organization to make adequate provision,
within the Integrated Technical Co-operation Programme, to strengthen further the assistance that
is already being provided and to promote, in co-operation, as appropriate, with relevant
international organizations, the enhancement of the Organization’s capacity to address the future
needs of developing countries for continued education and training and the improvement of their
maritime and port security infrastructure and measures;

3. INVITES donors, international organizations and the shipping and port industry to
contribute financial, human and/or in-kind resources to the Integrated Technical Co-operation
Programme of the Organization for its maritime and port security activities;

4. INVITES ALSO the Secretary General to give early consideration to establishing a
Maritime Security Trust Fund for the purpose of providing a dedicated source of financial
support for maritime security technical-co-operation activities and, in particular, for providing
support for national initiatives in developing countries to strengthen their maritime security
infrastructure and measures.
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CONFERENCE RESOLUTION 6
(adopted on 12 December 2002)
EARLY IMPLEMENTATION OF THE
SPECIAL MEASURES TO ENHANCE MARITIME SECURITY
THE CONFERENCE,

HAVING ADOPTED amendments to the International Convention for the Safety of Life
at Sea, 1974, as amended (hereinafter referred to as “the Convention”), concerning special
measures to enhance maritime safety and security,

RECOGNIZING the important contribution that the implementation of the special
measures adopted will make towards the safe and secure operation of ships, for pollution
prevention and for the safety and security of those on board and ashore,

RECOGNIZING ALSO that the task of implementing the requirements of chapter XI-2 of
the Convention and of the International Ship and Port Facility Security (ISPS) Code (hereinafter
referred to as “the Code”) will place a significant burden on Contracting Governments,
Administrations, recognized security organizations,

RECALLING that the Code from 1 July 2004, requires each ship to which the provisions
of chapter XI-2 of the Convention and part A of the Code apply, to be provided with an
appropriate Ship Security Plan,

RECALLING ALSO that each such ship is required to be provided with an International
Ship Security Certificate not later than 1 July 2004,

RECOGNIZING FURTHER that the process of verifying the compliance of a ship, to
which the provisions of chapter XI-2 of the Convention and part A of the Code apply, with the
requirements of the chapter XI-2 and of the Code cannot be undertaken until the Ship Security
Plan has been approved and its provisions have been implemented on board,

DESIRING to ensure the smooth implementation of the provisions of chapter XI-2 of the
Convention and of the Code,

BEARING IN MIND the difficulties experienced during implementation of the
International Safety Management (ISM) Code,

1. DRAWS the attention of Contracting Governments to the Convention and the industry to
the fact that neither chapter XI-2 of the Convention nor the Code provide for any extension of the
implementation dates for the introduction of the special measures concerned to enhance maritime
security;

2. URGES Contracting Governments to take, as a matter of high priority, any action needed
to finalize as soon as possible any legislative or administrative arrangements, which are required
at the national level, to give effect to the requirements of the adopted amendments to the
Convention (and the Code) relating to the certification of ships entitled to fly their flag or port
facilities situated in their territory;
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3. RECOMMENDS that Contracting Governments and Administrations concerned
designate dates, in advance of the application date of 1 July 2004 by which requests for:

1 review and approval of Ship Security Plans;
2 verification and certification of ships; and
3 review and approval of Port Facility Security Assessments and of Port Facility

Security Plans;

should be submitted in order to allow Contracting Governments, Administrations and recognized
security organizations, time to complete the review and approval and the verification and
certification process and for Companies, ships and port facilities to rectify any non-compliance;

4. INVITES Contracting Governments, on and after 1 July 2004, to recognize and accept as
valid and as meeting the requirements of chapter XI-2 of the Convention and part A of the Code
any:

A Ship Security Plans approved, prior to 1 July 2004, pursuant to the provisions of
part A of the Code, by Administrations or on their behalf; and

2 International Ship Security Certificates issued, prior to 1 July 2004, in accordance
with the provisions of part A of the Code, by Administrations or on their behalf;

as far as these relate to ships which, on 1 July 2004, were entitled to fly the flag of the State of
the Administration which, or on behalf of which, the plan in question was approved or the
certificate in question was issued;

5. FURTHER RECOMMENDS that Contracting Governments and the industry take early
appropriate action to ensure that all necessary infrastructure is in place in time for the effective
implementation of the adopted measures to enhance maritime security on board ships and ashore.
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CONFERENCE RESOLUTION 7
(adopted on 12 December 2002)

ESTABLISHMENT OF APPROPRIATE MEASURES
TO ENHANCE THE SECURITY OF SHIPS, PORT FACILITIES,
MOBILE OFFSHORE DRILLING UNITS ON LOCATION AND
FIXED AND FLOATING PLATFORMS NOT COVERED BY
CHAPTER XI-2 OF THE 1974 SOLAS CONVENTION

THE CONFERENCE,

HAVING ADOPTED amendments to the International Convention for the Safety of Life
at Sea, 1974, as amended (hereinafter referred to as “the Convention”), concerning special
measures to enhance maritime safety and security,

RECALLING that chapter XI-2 of the Convention applies only to:

(a) the following types of ships engaged on international voyages:

1 passenger ships including passenger high-speed craft; and

2 cargo ships, including cargo high speed craft, of 500 gross tonnage and
upwards; and

3 mobile offshore drilling units; and

(b) port facilities serving such ships engaged on international voyages,

RECOGNIZING the important contribution that the implementation of the special
measures adopted will make towards the safe and secure operation of ships, for pollution
prevention and for the safety and security of those on board and ashore,

RECOGNIZING ALSO the need to address and establish appropriate measures to
enhance the security of ships and of port facilities other than those covered by chapter XI-2 of the
Convention,

RECOGNIZING FURTHER that the establishment of such measures will further enhance
and positively contribute towards the international efforts to ensure maritime security and to
prevent and suppress acts threatening the security in the maritime transport sector,

1. INVITES Contracting Governments to the Convention to establish, as they may consider
necessary, and to disseminate, as they deem fit, appropriate measures to enhance the security of
ships and of port facilities other than those covered by chapter XI-2 of the Convention;

2. ENCOURAGES, in particular, Contracting Governments to establish, as they may
consider necessary, and to disseminate, as they deem fit, information to facilitate the interactions
of ships and of port facilities to which chapter XI-2 of the Convention applies with ships which
are not covered by chapter XI-2 of the Convention;

I\CONF\SOLAS\5\34.DOC



SOLAS/CONEF.5/34
ANNEX 2
Page 9

3. ALSO ENCOURAGES Contracting Governments to establish, as they may consider
necessary, and to disseminate as they deem fit, information to facilitate contact and liaison
between company and ship security officers and the authorities responsible for the security of
port facilities not covered by chapter XI-2 of the Convention, prior to a ship entering, or
anchoring off, such a port;

4. FURTHER ENCOURAGES Contracting Governments, when exercising their
responsibilities for mobile offshore drilling units and for fixed and floating platforms operating
on their Continental Shelf or within their Exclusive Economic Zone, to ensure that any security
provisions applying to such units and platforms allow interaction with those applying to ships
covered by chapter XI-2 of the Convention, that serve, or operate in conjunction with, such units
or platforms;

5. REQUESTS Contracting Governments to inform the Organization of any action they
have taken in this respect.
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CONFERENCE RESOLUTION 8
(adopted on 12 December 2002)

ENHANCEMENT OF SECURITY IN CO-OPERATION WITH THE
INTERNATIONAL LABOUR ORGANIZATION
(Seafarers’ Identity documents and Work on the wider issues of Port Security)

THE CONFERENCE,

HAVING ADOPTED amendments to the International Convention for the Safety of Life
at Sea, 1974, as amended (hereinafter referred to as “the Convention”), concerning special
measures to enhance maritime safety and security,

RECOGNIZING the important contribution that the implementation of the special
measures adopted will make towards the safe and secure operation of ships, for pollution
prevention and for the safety and security of those on board and ashore,

RECOGNIZING ALSO the need to continue the work and establish, as the need arises,
further appropriate measures to enhance the security of ships and of port facilities,

RECOGNIZING FURTHER that the development and use of a verifiable Seafarers’
Identity Document will further enhance and positively contribute towards the international efforts
to ensure maritime security and to prevent and suppress acts threatening the security in the
maritime transport sector,

COGNIZANT of the competencies and work of the International Labour Organization
(hereinafter referred to as “the ILO”) in the area of development and adoption of the international
labour standards,

RECALLING the Seafarers’ Identity Documents Convention, 1958 (No.108), adopted by
the International Labour Conference on 13 May 1958, which entered into force on
19 February 1961,

RECALLING ALSO that the Governing Body of the ILO at its 283rd Session, in
March 2002, placed the question of “Improved security for seafarers’ identification” as an urgent
item on the agenda of the 91st Session of the International Labour Conference, to be held in

June 2003, with a view to the adoption of a Protocol to the Seafarers Identity Documents
Convention, 1958 (No. 108),

RECALLING FURTHER the long-standing co-operation between the International
Maritime Organization (hereinafter referred as “the Organization™) and the ILO in the area of
international maritime transport,

NOTING, with satisfaction, the work undertaken, so far, by the Governing Body of the

ILO and by the International Labour Office on seafarers’ identity documents and on port and
dockworkers security,

I\CONF\SOLAS\5\34.DOC



SOLAS/CONEF.5/34
ANNEX 2
Page 11

1. INVITES the ILO to continue the development of a Seafarers’ Identity Document as a
matter of urgency, which should cover, inter alia, a document for professional purposes; a
verifiable security document and a certification information document;

2. REQUESTS the Organization to consider the results of the 9lst Session of the
International Labour Conference on the “Improved security for Seafarers’ Identification” and to
take appropriate action, as it deems appropriate;

3. INVITES States through their tripartite delegations to participate in the 91st Session of
the International Labour Conference, in June 2003, and to give favourable consideration to the
earliest possible ratification, acceptance, approval or accession to the new ILO instrument
concerning seafarers’ identification documents, once it is adopted;

4. INVITES the Organization and the ILO to establish a joint ILO/IMO Working Group to
undertake any further work, which may be required, on the wider issue of port security, based on
the terms of reference set out in the attached Annex;

5. REQUESTS the Secretary-General of the Organization to contribute, with appropriate
expertise, to the work of the ILO on the “Improved security for Seafarers’ Identification” and to

the proposed joint work of on the wide issue of port security;

6. REQUESTS the Secretary-General of the Organization to transmit a copy of this
resolution to the Director-General of the International Labour Office.
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ANNEX
IMO/ILO WORK ON PORT SECURITY
POSSIBLE TERMS OF REFERENCE
1. The joint IMO/ILO Working Group on Port Security, having regard to the amendments to

the International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974 and the International Ship and
Port Facility Security (ISPS) Code adopted by the December 2002 Conference of Contracting
Governments to the International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974 for the purpose
of introducing mandatory requirements and guidance relating to the enhancement of the safety
and security of ships and of port facilities, should:

1

consider and recommend, for the purpose of enhancing security, safety and the
protection of the environment, the form and content of any further guidance,
which may be required, on the wider issue of port security including the
relationship between ship and port security and the wider security and safety and
the protection of the environment considerations relevant to port areas, including
the question of verifiable identification of those working within these areas or
having access to such areas;

consider the need for any mandatory requirements relating to the above and, if
such a need is identified, to recommend the form and content of such
requirements; and

prepare and submit a report (including interim work and progress reports) on the
aforesaid, together with the relevant reasons and justifications thereto, as well as,
an assessment of the impact, benefits and costs of the recommendations, for the
consideration of the International Maritime Organization and of the International
Labour Organization.

2. The International Maritime Organization and the International Labour Organization will
monitor the work of the joint IMO/ILO Working Group on Port Security and, as the need arises,
will issue appropriate instructions and guidance to the Working Group.
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CONFERENCE RESOLUTION 9
(adopted on 12 December 2002)

ENHANCEMENT OF SECURITY IN CO-OPERATION WITH THE
WORLD CUSTOMS ORGANIZATION
(Closed Cargo Transport Units)

THE CONFERENCE,

HAVING ADOPTED amendments to the International Convention for the Safety of Life
at Sea, 1974, as amended (hereinafter referred to as “the Convention”), concerning special
measures to enhance maritime safety and security,

RECOGNIZING the important contribution that the implementation of the special
measures adopted will make towards the safe and secure operation of ships, for pollution
prevention and for the safety and security of those on board and ashore,

RECOGNIZING ALSO the need to address and establish appropriate measures to
enhance the security of ships and of port facilities in aspects other than those covered by
chapter XI-2 of the Convention,

RECALLING that the Convention on Facilitation of International Maritime Traffic, 1965
already contains requirements related to the provision to administrations of commercial data
related to the movement of cargoes by sea,

RECOGNIZING FURTHER the need to include, in due course, in the Convention
appropriate requirements to address specifically the security of closed cargo transport units
(hereinafter referred to as “closed CTUs”) and that such requirements will further enhance and
positively contribute towards the international efforts to ensure maritime security and to prevent
and suppress acts threatening the security in the maritime transport sector,

FURTHERMORE RECOGNIZING the inter-modal and international nature of closed
CTUs movements, the need to ensure security of the complete supply chain and the respective
roles of, all those involved,

RECALLING ALSO the role of frontier agencies, in particular Customs Administrations,
in controlling the international movement of closed CTUs,

COGNIZANT of the competencies and work of the World Customs Organization
(hereinafter referred to as “the WCQO?) in the area of international maritime transport,

RECALLING FURTHER the long-standing co-operation of the International Maritime
Organization (hereinafter referred to as “the Organization”) with the WCO in the area of
international maritime transport,

NOTING with satisfaction the signing on 23 July 2002 of a Memorandum of
Understanding to strengthen the co-operation between the two Organizations,

I\CONF\SOLAS\5\34.DOC



SOLAS/CONF.5/34
ANNEX 2
Page 14

1. INVITES the WCO to consider, urgently, measures to enhance security throughout
international movements of closed CTUs;

2. REQUESTS the Secretary-General of the Organization to contribute expertise relating to
maritime transport and, in particular, to the carriage of closed CTUs’ by sea to the discussions at
the WCO;

3. AGREES that the Convention should be amended, if and when appropriate, to give effect
to relevant decisions taken by the WCO and endorsed by the Contracting Governments to the

Convention insofar as they relate to the carriage of closed CTUs by sea;

4. REQUESTS the Secretary-General of the Organization to transmit a copy of this
resolution to the Secretary-General of the WCO.
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CONFERENCE RESOLUTION 10
(adopted on 12 December 2002)

EARLY IMPLEMENTATION OF
LONG-RANGE SHIP'S IDENTIFICATION AND TRACKING

THE CONFERENCE,

HAVING ADOPTED amendments to the International Convention for the Safety of Life
at Sea, 1974, as amended (hereinafter referred to as “the Convention”), concerning special
measures to enhance safety and security,

RECALLING that long-range identification and tracking of ships at sea is a measure that
fully contributes to the enhancement of the maritime and coastal States security as a whole,

HAVING ACKNOWLEDGED that Inmarsat C polling is currently an appropriate system
for long-range identification and tracking of ships,

RECOGNIZING the importance of an early implementation of long-range identification
and tracking of ships,

RECOGNIZING ALSO that the equipment installed on board and ashore is available for
immediate use and will allow the early implementation of such measures,

1. URGES Contracting Governments to take, as a matter of high priority, any action needed
at national level to give effect to implementing and beginning the long-range identification and
tracking of ships;

2. INVITES Contracting Governments to encourage ships entitled to fly the flag of their
State to take the necessary measures so that they are prepared to respond automatically to
Inmarsat C polling, or to other available systems;

3. REQUESTS Contracting Governments to consider all aspects related to the introduction

of long-range identification and tracking of ships, including its potential for misuse as an aid to
ship targeting and the need for confidentiality in respect of the information so gathered.
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CONFERENCE RESOLUTION 11
(adopted on 12 December 2002)

HUMAN ELEMENT RELATED ASPECTS AND SHORE LEAVE FOR SEAFARERS

THE CONFERENCE,

HAVING ADOPTED amendments to the International Convention for the Safety of Life
at Sea, 1974, as amended (hereinafter referred to as the Convention), concerning special
measures to enhance maritime safety and security,

RECOGNIZING that the shipping industry and the smooth transportation of goods are
essential to world trade,

RECALLING that the Assembly of the International Maritime Organization (hereinafter
referred to as “the Organization) adopted resolution A.907(22) on the long term work
programme of the Organization (up to 2008) and that the human element is an important item
thereof,

RECALLING ALSO the provisions of the Convention on Facilitation of International
Maritime Traffic, 1965, as amended, which has, inter alia, established a general right for foreign
crew members to be entitled to shore leave while the ship on which they arrived is in port,
provided that the formalities on arrival of the ship have been fulfilled and the public authorities
have no reason to refuse permission to come ashore for reasons of public health, public safety or
public order;

RECALLING FURTHER the generally accepted principles of international human rights
applicable to all workers, including seafarers,

CONSIDERING that, given the global nature of the shipping industry, seafarers need
special protection,

BEING AWARE that seafarers work and live on ships involved in international trade and
that access to shore facilities and shore leave are vital elements of seafarers’ general well-being
and, therefore, to the realisation of safer seas and cleaner oceans,

BEING AWARE ALSO that the ability to go ashore is essential for joining and leaving a
ship after the agreed period of service,

1. URGES Contracting Governments to take the human element, the need to afford special
protection to seafarers and the critical importance of shore leave into account when implementing
the provisions of chapter XI-2 of the Convention and the International Ship and Port Facility
(ISPS) Code (hereinafter referred to as “the Code”);

2. ENCOURAGES Contracting Governments, Member States of the Organization and non-
governmental organizations with consultative status at the Organization to report to the
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Organization any instances where the human element has been adversely impacted by the
implementation of the provisions of chapter XI-2 of the Convention or the Code; and

3. REQUESTS the Secretary-General to bring to the attention of the Maritime Safety
Committee and the Facilitation Committee of the Organization, any human element related
problems, which have been communicated to the Organization as a result of the implementation
of chapter XI-2 of the Convention or the Code.

I\CONF\SOLAS\5\34.DOC





