Warszawa, 9 kwietnia 2004 r.

SEIM
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

IV kadencja

Prezes Rady Ministréw
SSP — 140 — 34(2)/04

Pan
Marek Borowski
Marszatek Sejmu

Rzeczypospolitej Polskie;

Przedktadam stanowisko Rzadu wobec poselskiego projektu ustawy

- o recyklingu pojazdéw wycofanych z
eksploatacji (druk nr 2597).

Jednoczesnie informuje, iz Rada Ministrow upowaznita Ministra
Srodowiska do reprezentowania Rzadu w tej sprawie w toku prac
parlamentarnych.

Z wyrazami szacunku

(-) Leszek Miller
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Stanowisko Rzadu
wobec poselskiego projektu ustawy
o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji
(druk nr 2597)

PrzedtoZzony poselski projekt ustawy o recyklingu pojazdow wycofanych z
eksploatacji ma na cely przeniesienie do prawa krajowego wymagas Unii
Europejskiej zawartych w nastepujacych aktach prawnych:
> dyrektywie 2000/53/WE z dnia 18 wrzesnia 2000 r. w sprawie pojazdow

wycofanych z eksploatacji (Dz. Urz. WE L 289, 2 21.10.2000, z pdzn. zm.),

oraz wydanych na jej podstawie decyzji:

» decyzji Komisji 2001/753/WE z dnia 17 pazdziernika 2001r. w sprawie
Kwestionariusza dla raportow panistw czlonkowskich dotyczacych implementacji
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/53/WE w sprawie pojazdow
wycofanych z eksploatacji (Dz. Urz. WE L 282, 2 26.10.2001),

» decyzji Komisji 2002/151/WE 2z dnia 19 lutego 2002 r. o minimalnych
wymaganiach dla certyfikatu zniszczenia wydawanego zgodnie z art. 5(3)
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/53/AWWE w sprawie pojazdow
wycofanych z eksploatacii (Dz. Urz. WE L 50,z 21.2.2002),

» decyzji Komisji 2003/138/WE z dnia 27 lutego 2003 r. ustanawiajacej normy
kodowania cze$ci i materiatow stosownie do dyrektywy Parlamentu Europejskiego

i Rady 2000/53/WE w sprawie pojazdow wycofanych z eksploatacji (Dz. Urz. WE
L 53, 2 28.2.2003).

Aby osiggnac wskazane w wiw dyrektywie cele — w szczegdInosci zapewnienie
zbierania wszystkich pojazdow wycofywanych z eksploatacji, osiagniecie poziomow
odzysku i recyklingu, zbieranie i przetwarzanie odpadéw, jakimi sa pojazdy
wycofywane z eksploatacji we wlasciwych warunkach — w projekcie ustawy
obowigzki zostaty rozdzielone pomigdzy poszczegdine strony uczestniczace
w produkcji, uzywaniu pojazddéw, a nastepnie przetwarzaniu odpadéw z nich
powstatych, czyli na producentéw i importerow pojazdow, wiascicieli pojazdow,
przedsigbicrcéw prowadzacych stacie demontazu, punkty zbierania pojazdoéw oraz
strzepiarki. Pewne obowigzki zostaly réwniez natozone na organy administragciji
publicznej. W analogiczny sposdb uporzadkowane sg rozdzialy ustawy:

1. Przepisy ogolne, w ktérych okreslono zakres ustawy oraz zdefiniowano

podstawowe pojecia. o
2. Obowigzki wprowadzajacych pojazdy: przedsiebiorcow bedacych producentami
dokonujacymi wewnatrzwspdinotowego nabycia i importerami pojazdow.
Obowigzki wtascicieli pojazdow.

Obowigzki przedsiebiorcow prowadzacych stacje demontazu.

Obowigzki przedsiebiorcéw prowadzacych punkty zbierania pojazdéw.

Obowigzki przedsiebiorcow prowadzacych strzepiarki.

Kompetencje organow administracii publiczne;.

Zadania Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;.

9. Przepisy karne.

10. Zmiany w przepisach obowigzujgcych.

11.Przepisy przejsciowe i koncowe, w tym w zakresie waznosci dotychczas
uzyskanych decyzji w zakresie gospodarki odpadami, jak i wyznaczenia
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przedsigbiorstw utylizacji pojazdéw i. sktadnic ziomu na podstawie ustawy —

Prawo o ruchu drogowym,
dzigki czemu w sposob fasny i logiczny nzkreslony zostat system gospodarki
odpadami, jakimi sg pojazdy wycofywane z eksploatacji. Odnoszac sie do
stosowanego nazewnictwa nalezy zauwazyC, ze w calym projekcie stosowany jest
termin ,pojazdy wycofywane z eksploatacji’, zas w pismie przewodnim ,pojazdy
wycofane z eksploatacji’. W opinii Rzadu pojecie ,pojazdy wycofywane
z eksploatacji” lepiej odzwierciedla przedmiot ustawy.

Omawiany projekt ustawy o recyklingu pojazdow wycofywanych z eksploatacji
nalezy do pakietu ustaw ekologicznych i ma na celu zbudowanie szczelnego systemu
gwarantujgcego skierowanie wszystkich wyeksploatowanych, kompletnych pojazdow
do profesjonalnych stagii demontazu, co pozwoli takze na ich dziatalnodé bez
koniecznosci konkurowania z szarg strefg, W powigzaniu z ustawa z dnia 22 maja
2003 r. o ubezpieczeniach Obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu
Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych (Dz. U. Nr 124,
poz. 1132) i ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.
z 2003 r. Nr 58, poz. 515, z p6zn. zm.), wprowadza zabezpieczenia interesu Panstwa
I Obywateli w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz bezpieczerstwa
pojazddw i ich wlascicieli przez znaczne ograniczenie, a w niektdrych przypadkach,

wyeliminowanie  kradziezy pojazdéw, handly dokumentami czy oszustw
ubezpieczeniowych.

Jednakze w celu petnego przeniesienia wymagan dyrektywy 2000/53/WE
nalezatoby uzupetnié projekt ustawy o przepisy transponujace wymaganie zawarte
w oart. 35 ust 4 dyrektywy, ze producenci, importerzy i dokonujacy
wewnatrzwspolnotowego nabycia poniosa wszystkie lub znaczacg cze$é kosztow
realizacji prawa ostatniego wiasciciela (posiadacza) pojazdu do bezptatnego jego
‘oddania do stacji demontazu, w szczegéinosci gdy pojazd ten nie ma wartosci lub
wykazuje wrecz wartos¢ ujemna, Zatem Rzad proponuje natozenie na producentéw i
importeréw pojazdow obowiazku utworzenia | utrzymania sieci zbierania pojazdéw
wycofywanych z eksploatacji oraz wprowadzenie odpowiednich sankcji karnych za
brak jego realizacji (propozycia nowych przepiséw art. 8a, 34a, 34b, 34 ¢ i nowe
brzmienie art. 35 ust. 1 - w zalgczniku do stanowiska).

Pewne watpliwosci budza réwniez niektdre rozwigzania zawarte w projekcie
ustawy.

Zdaniem Rzadu w celu imptementagji art. 4 ust. 2 lit. a dyrektywy 2000/53/WE w
projekcie ustawy nalezy doda¢ zakaz wprowadzania na rynek materiatow i czesci
pojazddw zawierajgcych niektore substancie niebezpieczne przez dodanie
odpowiednich przepisow w art. 5, 41a i 54a projektu (propozycja — w zalaczniku do
stanowiska).

Ze wzgledu na trwajgce prace nad dyrektywa w sprawie homologacji pojazdéw
proponuje sig w art. 5 ust. 1 pkt 2 projektu wprowadzié odniesienie do ustawy —
Prawo o ruchu drogowym, do ktdrege beda transponowane wymagania tej
dyrektywy, aby zapewni¢ spdjno$é z prawem europejskim. W konsekwencji nalezy w
art. 50 projektu skreslic pkt 2. Jednoczesnie proponuje sie doprecyzowad ust. 2 w art.
3, przez wskazanie, ktére obowiazki dotycza producentéw przedmiotéw wyposazenia
i czesci pojazdow (propozycje — w zataczniku do stanowiska).

W art. 7 ust. 2 proponuje sie skreslic ust. 2, poniewaz ustawa zawsze okresla
sytuacje dotyczace przysziosci.



W art. 8 ust. 1 nalezaloby wpierw okresli¢ Sposob postepowania przedsiebiorcy,
za$ z treéci ust. 2 nie jest jasne, Czy w przypadku, o ktérym stanowi przepis, zaden
termin nie obowigzuje, czy tez jest to inny termin. Wobec powyzszeqo proponuje sie
zastapic ust. 1 i 2 ust. 1-3 w brzmieniu Zaproponowanym w zataczniku do
stanowiska.

W art. 13 oraz w kolejnych artykutach proponuje sie stosowanie formularza
przyjecia odpadow metali jako potwierdzenia przyjecia niekompletnego pojazdu. Ma
on réwniez stanowi¢ podstawe wyrejestrowania pojazdow. Ze wzgledu na fakt, ze
formularz ten moze by¢ stosowany — w innych celach — w punktach zbierania metali,
mogtoby to wprowadzac¢ pewne nieporozumienia, np. ze mozna do takiego punktu
przekazywac pojazd wycofywany z eksploatacji. W celu unikniecia tego typu sytuacii
proponuje sie w miejsce sformutowania "formularz przyjecia odpadéw metali, o
ktorym mowa w art. 43a ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o cdpadach” wprowadzié
pojecie ,zaswiadczenie o przyjeciu niekompletnego pojazdu”. Jego wzor zostatby
okreslony w rozporzadzeniu, wydanym na podstawie upowaznienia zawartego w art.
20. W konsekwencji zostatby skreslony w art. 52 ust. 2 i 4.

W art. 16 ust. 4 projektu umozliwia sig ostatniemu wiascicielowi oddawanie
niekompletnego pojazdu. Wysokoé opfaty za 1 kg brakujacej masy wydaje sie bys
jednak zbyt niska, aby zniechecié do samodzielnego wymontowywania elementéw
pojazdu. Proponuje sig podniesienie tej stawki do 10 zt/kg. Z drugiej strony art. 46
wprowadza sankcje karne za dekompletacie pojazdu. O ile nie jest to sankcja dla
nielegainych stacji demontazu, to wydaje sig, ze wystepuje tu pewien brak
konsekwencji. Jednoczeénie w art. 16 ust. 4 proponuje sie dodanie drugiego zdania
w brzmieniu: ,Przepisu nie stosuje sie do pojazdow Policji oraz jednostek ochrony
przeciwpozarowej.”. Pojazdy wycofane z eksploatacji w Policji i z jednostek ochrony
przeciwpozarowej, niezaleznie od form ich zbywania, przeznaczone sg na cele
szkoleniowe, np. zwigzanych z podktadaniem w pojazdach tadunkéw wybuchowych,
co skutkuje tym, ze pojazdy nie beda kompletne w rozumieniu ustawy (propozycja —
w zatgczniku do stanowiska).

W art. 24 ust. 3 projektu nalezafoby doprecyzowaé, czego ma dotyczyé umowa
pomiedzy przedsigbiorcg prowadzacym punkt zbierania pojazdéw a stacjg
demontazu (propozycja — w zataczniku do stanowiska).

W projekcie ustawy zaproponowano przeznaczenie 10% zebranych w danym
roku wptywéw na fundusz rezerwowy (art. 35 ust. 3), nie wskazujgc, na jakie cele
mogg by¢ przeznaczane $rodki z funduszu rezerwowego. Poniewaz przepisy ust. 2
pkt 1-4 wyczerpujg wszystkie zakresy dziatan, jakie powinny byé finansowane
z zebranych Srodkéw, tworzenie funduszu rezerwowego nie ma uzasadnienia.
Proponuje sie zatem zwiekszenie udziatu $rodkdw przeznaczonych na dziatania
inwestycyjne. Skierowanie proporcjonalnie wigkszej puli $rodkow na dziatania
inwestycyjne, a nie doplaty, wynika z zatozenia, ze w poczatkowym okresie dziatania
ustawy priorytetem bedzie tworzenie technicznej bazy zbierania i demontazu
pojazdéw wycofywanych z eksploatacji oraz unieszkodliwiania odpadow
powstajacych przy demontazu (propozycja nowego brzmienia art. 35 ust. 3 —
w zalgczniku do stanowiska).

Projekt ustawy dopuszcza mozliwosé posiadania przez prowadzacego punkt
zbierania pojazdow wiecef niz jednej umowy z przedsigbiorcami prowadzacymi stacje
demontazu. Dopiero brak umowy (a nie rozwigzanie umowy) moze skutkowad
wygasnigciem zezwolenia, stad proponuje sie Zmiane ust. 3 w art. 28 {propozycja —
w zalgczniku do stanowiska).



Watpliwosci budzi obecne brzmienie art. 31 ust. 2 projektu. Wydaje sie, ze jest
to nieuzasadniona ingerencja w woiny rynek. Proponuje sie zmiane brzmienia ust. 2,
tak aby prowadzacy punkt  zbierania mogt  posiadaé  kilka umoéw
Z przedsigbiorcami prowadzacymi stacje demontazu i wybieraé, ktéremu z nich
bedzie przekazywat zebrane Pojazdy (propozycja — w zataczniku do stanowiska).

W art. 42 projektu , bedgcym przepisem karnym w zakresie stosowania oznaczen
przedmiotéw wyposazenia | czesci pojazdow, nalezatoby dodaé, ze chodzi
0 oznaczanie w rozumieniu art. 7.

W odniesieniu do art. 42-48 nie okreslono, czy przepisy karne penalizujg wystepki
cZy wykroczenia. Wobec powyzszego proponuje sie dodanie kolejnego artykutu,
ktory stanowitby odwotanie do wiasciwych przepiséw (propozycja — w Zataczniku do
stanowiska).

Ze wzgledu na fakt, ze w niektorych przypadkach pojazdy nie podiegajg
plerwszemu badaniu technicznemu (przed pierwszg rejestracia), to konieczna wydaje
sie odpowiednia modyfikacja art. 50 pkt 3 lit. b projektu ustawy (propozycja — w
zataczniku do stanowiska). Specyficzny charakter pojazdéw Policji i jednostek
ochrony przeciwpozarowej oraz odrebny system rejestracji wymaga, aby nastapita
Zmiana art. 50 pkt 4 Iit. c i d (propozycja — w zataczniku do stanowiska). Ze wzgledu
na natozenie dodatkowych obowiazkéw na przedsigbiorcow prowadzacych stacje

kontroli pojazdéw (w zakresie pobierania optaty recyklingowej), proponuje sig, aby _
- otrzymywali oni prowizje za wykonywane zadanie (propozycja zmiany art. 50 pkt 7 -
w zataczniku do stanowiska).

W art. 55 pkt 2 projektu, okreslajacym termin wejécia w zycie niektorych
przepiséw omytkowo odniesiono sie do art. 24 ust, 2 Zamiast do art. 25 ust. 2.

W uzasadnieniu do projektu nalezafoby wykresli¢ przedostatnie zdanie, gdyz nie
jest ono w peini zgodne ze zdaniem ostatnim, a mianowicie, ze wejscie w zycie
ustawy nie spowoduje skutkow finansowych dla budzetu panstwa.

QOdnoszgc sie do kwestii redakeyjnych, to natezy zauwazyé, ze w tytule projektu
brak jest odnosnika, ktéry informowatby uzytkownikéw prawnych o tym, jaka
dyrektywa jest wdrazana na mocy postanowien projektowej ustawy. (propozycia w
zataczniku do stanowiska). Natomiast w art. 46 ust. 3 brak iest pewnej konsekwenciji
natury redakcyjnej, ktére mogtaby spowodowaé, ze nawet wymontowanie reflektora
Z& sprawnego pojazdu, jesli odbywatoby sie poza stacjg demontazu, byloby
zagrozone sankcjg (propozycja zmiany przepisu — w zataczniku do stanowiska).
Wobec duzej ilosci zmian sugerowanych do wprowadzenia w art. 79 ustawy - Prawo

O ruchu drogowym proponuje sie nadaé nowe brzmienie temu artykutowi (art. 50 pkt
4 projektu).

Reasumujac, Rzad pozytywnie opiniuje projekt ustawy uprzejmie wnioskujac o
uwzglednienie zgtaszonych poprawek. '




Zatgcznik do stanowiska Rzadu

1) w tytule ustawy doda¢ odnosnik " w brzmieniu:

2)

4)

W Przepisy niniejszej ustawy wdrazajg postanowienia dyrektywy 2000/53/WE z

dnia 18 wrzes$nia 2000 r. w sprawie pojazdéw wycofanych z eksploatacji (Dz. Urz.
WE L 269, 2 21.10.2000, z pézn. zm.)",

a pozostate odnosniki ulegng odpowiedniemu przenumerowaniu,

wart. 5:

a) ust. 1 pkt 2 nadaé brzmienie:

»2) uwzglednienia wymogow demontazu, ponownego uzycia przedmiotow
wyposazenia i czesci, odzysku | recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacii
tak, aby mozliwe byto osiggniecie pozioméw odzysku i recyklingu wymaganych
przy homologacji pojazdéw okreslonych w przepisach o ruchu drogowym”,

b) ust. 2 nada¢ brzmienie:

2. Obowiazki okreslone w ust. 1 pkt 1 i 3 dotyczg odpowiednio producentéw
przedmiotdw wyposazenia i czesci pojazdow.”,

¢) dodad ust. 3-5 w brzmieniu:

+3. Przedmioty wyposazenia i czesci pojazdéw nie mogg zawieraé otowiu, rteci,
kadmu lub szesciowartosciowego chromu.

4. Minister wtasciwy do spraw gospodarki w parozumieniu z ministrem wiasciwym
do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, liste przedmiotéw
wyposazenia i czesci pojazdow, w stosunku do ktdrych nie obowigzuje zakaz, o
ktorym mowa w ust. 3, oraz czas obowiazywania tego wyfgczenia, uwzgledniajgc
koniecznosé stosowania w niektorych przedmiotach wyposazenia i czesciach
pojazdéw metali, o ktérych mowa w ust. 3, w celu uzyskania wymaganej
charakterystyki technicznej tych przedmiotéw i czesci.

5. Rozporzadzenie, o ktérym mowa w ust. 4, moze réwniez okreslié dopuszczalne
wielkosci zawartoéci otowiu, rteci, kadmu lub sze$ciowartosciowego chromu w
przedmiotach wyposazenia i czesciach pojazddéw.”,

w art. 7 skresli¢ ust. 2,

wart. 8 ust. 112 zastgpié ust. 1-3 w brzmieniu:

1. Wprowadzajacy pojazd jest obowiazany do opracowania informagji dotyczacej
sposobu demontazu kazdego nowego typu pojazdu w ciagu szesciu miesiecy od
wprowadzenia go na terytorium kraju. Informacja ta powinna podawaé w
szczegolnosci rodzaje czesci oraz materiatdw, umiejscowienie substancji i

‘elementéw niebezpiecznych uzytych w danym typie pojazdu, w zakresie

potrzebnym przedsiebiorcy prowadzacemu stacje demontazu do spetnienia przez
niego obowigzkow wynikajacych z przepisdw ustawy.

2. Wprowadzajacy pojazd jest obowigzany do przekazania przedsiebiorcy
prowadzgacemu stacje demontazu pojazdéw informacji, o ktérych mowa w ust 1, w
terminie 30 dni od dnia ztozenia przez niego wniosku o udzielenie informacji.

3. Dostawcy materiatéw, czesci skiadowych | wyposazenia do pojazdéw, sa
obowigzani do udostepnienia wprowadzajacemu pojazd oraz przedsiebiorcom
prowadzacym stacje demontazy wiasciwej informacji dotyczacej demontazu,



5)

magazynowania i testowania takich czesci, ktére moga byé przeznaczone do

ponownego uzycia, w zakresie w jakim nie narusza to ich tajemnicy handiowej |
przemystowej, w terminie okreslonym w ust.2.",

natomiast dotychczasowy ust. 3 stanie sie ust. 4,

po art. 8 dodac art. 8a w brzmieniy:

Art. 8a. 1. Wprowadzajacy Pojazd oraz jego nastepcy prawni 83 obowigzani
zapewni¢ sie¢ zbierania pojazdow obejmujaca obszar Rzeczypospolitej Polskiej w
taki sposdb, aby zapewni¢ wiascicielowi mozliwosé oddania pojazdu
wycofywanego z eksploatacji do punktu zbierania pojazdéw lub stacji demontazu,
potozonych w odlegloéci nie wieksze] niz 50 km w linii prostej od miejsca
zamieszkania albo siedziby wia&ciciela pojazdu, z zastrzezeniem ust. 2.

2. Wprowadzajacy pojazd, ktory wprowadza na terytorium kraju nie wiecej niz
1000 pojazdéw w roku kalendarzowym moze nie tworzy¢ sieci, o ktérej mowa w
ust. 1, z zastrzezeniem ust. 3.

3. Wprowadzajacy pojazd, o ktérym mowa w ust. 2. jest obowiazany do naliczenia
i wplacenia optaty za brak sieci zbierania pojazddéw w wysokosci 100 zt od
kazdego pojazdu wprowadzonego do obrotu.

4. W przypadku braku sieci zbierania pojazdow spetniajacej warunki okresione w
ust. 1, wprowadzajacy pojazd i jego nastepcy prawni sg obowiazani do naliczenia
| wptacenia oplaty za brak sieci zbierania pojazdow.

5. Optate, o ktorej mowa w ust. 4, oblicza sie jako iloczyn stawki optaty oraz masy
pojazdéw wprowadzonych w danym roku na rynek przez wprowadzajacego
pojazd oraz ilorazu liczby dni w roku, w ktorych nie zapewniono sieci zbierania
pojazdéw, o ktéref mowa w ust. 1, do liczby dni w danym roku. .

8. Stawka opfaty za brak sieci zbierania pojazdow wynosi 0,5 zt za pojazd.

7. Stawka optaty, o ktérej mowa w ust, 8, podlega z dniem 1 stycznia kazdego
roku kalendarzowego podwyzszeniu w stopniu odpowiadajacym $redniorocznemu
wskaznikowi cen towaréw i ustug konsumpcyjnych ogétem, przyjetemu w ustawie
budzZetowej za rok poprzedni.

8. Minister wiasciwy do spraw srodowiska, nie pézniej niz w terminie do dnia 30
wrzesnia kazdego roku, ogtasza na nastepny rok, w drodze obwieszczenia, w
Dzienniku Urzedowym Rzeczypospolitej Polskiej "Monitor Polski”, wysokosé
stawki opfaty za brak sieci zbierania pojazdow.

9. Wprowadzajacy pojazd jest obowigzany do ztozenia marszatkowi wojewodziwa
rocznego sprawozdania o wysokosci naleznej optaty za brak sieci zbierania
pojazdow w terminie do dnia 31 marca roku kalendarzowego nastepujacego po
roku, ktérego optata dotyczy.

10. Minister witasciwy do spraw Srodowiska w porozumieniu z ministrem
wlasciwym do spraw finanséw publicznych okresli, w drodze rozporzadzenia,
wzor sprawozdania, o ktérym mowa w ust, 9, kierujac sie potrzeba ujednolicenia
tre$ci sprawozdan.

11. Obowigzek wptacenia oplaty za brak sieci zbierania pojazdow, obliczonej w
sposob okreslony w ust. 5, powstaje na koniec roku kalendarzowego.

12. Opfata za brak sieci zbierania pojazddw jest wplacana na odrebny rachunek
bankowy urzedu marszatkowskiego do dnia 31 marca roku kalendarzowego
nastepujgcego po roku, ktérego opfata dotyczy.

13. W razie stwierdzenia, ze wprowadzajacy -pojazd albo jego nastepcy prawni,
nie dokonali wptaty optaty za brak sieci zbierania pojazdéw albo dokonali wptaty




o

7)

8)

9)

W wysokosci nizszej od naleznej, marszatek wojewodztwa wydaje decyzje, w
ktorej okresla wysokos¢ zaleglosei z tytutu optaty za brak sieci zbierania pojazdew
wraz z odsetkami za zwioke naliczonymi od nastgpnego dnia po uplywie terminu
ptatnosci.

14. W przypadku niewykonania decyzji okredlonej w ust. 13 marszaiek
wojewddziwa ustala, w drodze decyzji, dodatkowa oplate za brak sieci zbierania
pojazdow w wysokosci odpowiadajacej 50% kwoty niewptaconej optaty za brak
sieci zbierania pojazdow.

15. Termin pfatnoéci optat, o ktorych mowa w ust. 13 14, wynosi 14 dni od dnia,
w ktorym decyzja ustalajgca wysokosé optaty stafa sie ostateczna.

16. W razie nieterminowego uiszczenia opfaty za brak sieci zbierania pojazdow
lub uiszczenia ich w wysokoséci nizszej od kwoty naleznej naliczane sg odsetki za
zwioke w wysokosci | na zasadach okreslonych w przepisach dziatu Il ustawy -
Ordynacja podatkowa.

17. Do optaty za brak sieci zbierania pojazdow stosuje sie przepisy o
postgpowaniu egzekucyjnym w administracii.

18. Obowiazek wplacenia optaty za brak sieci zbierania pojazddw przedawnia sig
z uptywem 5 lat, liczac od konca roku kalendarzowego, w ktérym wplata powinna
nastgpié.

18. Do ponoszenia optaty za brak sieci zbierania pojazdéw stosuje sie
odpowiednio przepisy dziatu Il ustawy - Ordynacja podatkowa, z tym ze
uprawnienia organéw podatkowych przystugujg marszatkowi wojewodztwa.”,

w art. 13 oraz w kolejnych wyrazy formularz przyjecia odpaddéw metali, o ktérym
mowa w art. 43a ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. Nr 82,
poz. 628, z pdzn. zm.)" w jakimkolwiek przypadku i liczbie zastepuje sie wyrazami

~Zaswiadczenie o przyjeciu niekompletnego pojazdu” w odpowiednim przypadku i
ticzbie, '

ant. 16 ust. 4 otrzymuje brzmienie:
4. W przypadku przyjmowania od wiasciciela niekompletnego pojazdu
wycofywanego z eksploatacji, optata za 1 kg brakujacej masy nie moze

przekracza¢ 10 zt. Przepisu nie stosuje sie do pojazddw Policji oraz jednostek
ochrony przeciwpozarowej.”,

art. 20 otrzymuje brzmienie:

Art. 20. Minister wiasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem
wiasciwym do spraw s$rodowiska okresli, w drodze rozporzadzenia, wzoér
zaswiadczenia o demontazu pojazdu oraz wzor zaswiadczenia o przyjeciu
niekompletnego pojazdu, zasady przechowywania ich kopii oraz sposdb
prowadzenia ewidencii, o ktdrej mowa w art. 19, kierujac sig potrzebg identyfikacji
pojazdu oraz zapewnieniem wiarygodnoséci zaswiadczen dla wyrejestrowania
pojazdu i potrzebg ujednolicenia tresci za$wiadczen.”,

w art. 24 ust. 3 nadaé brzmienie:

»3. Do wniosku o wydanie zezwolenia na prowadzenie dziatalnosci w zakresie
zbierania odpadow przedsiebiorca prowadzacy punkt zbierania pojazdow jest
obowigzany dofaczy¢é kopie umowy z przedsigbiorcg prowadzacym stacje
demontazu w zakresie przyjmowania przez stacje demontazu pojazdéw
zebranych w punkcie zbierania pojazdow.”,



10)w art. 28 ust. 3 nadaé brzmienie:
3. Zezwolenie na prowadzenie dziatainosci w zakresie zbierania odpadéw
wydane przedsigbiorcy prowadzacemu punkt zbierania pojazdow wygasa z dniem

likwidacji dziatalnosci iub braky umowy z przedsigbiorcg prowadzacym stacje
demontazu.”, .

1w art. 31 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. W zezwaoieniu na prowadzenie dziatalno$ci w zakresie zbierania odpaddw
wydawanym przedsigbiorcy prowadzacemu punkt zbierania pojazdéw starosta
dodatkowo okredla przedsiebiorce lub przedsiebiorcdw prowadzacych stacje
demontazu, ktérym przedsiebiorca prowadzacy punkt zbierania pojazdow jest
obowigzany przekazywac zebrane pojazdy wycofywane z eksploatacji.”,

12)po art. 34 dodaé art. 34a-34¢ w brzmieniu-
Art. 34a. 1, Marszatek wojewodztwa jest obowigzany do przesytania ministrowi
wlasciwemu do  spraw s$rodowiska oraz Narodowemu Funduszowi Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej sprawozdania zawierajacego informacje o
wptywach z oplat za brak sieci zbierania pojazdéw w terminie do dnia 30 kwietnia
roku kalendarzowego nastepujacego po roku, ktérego dotyczy sprawozdanie.
2. Minister wiasciwy do spraw $rodowiska w porozumieniu z ministrem wiasciwym
do spraw gospodarki okresli, w drodze rozporzadzenia, wzor sprawozdania, o
ktérym mowa w ust. 1, Kierujac sie potrzeba ujednolicenia tresci sprawozdan.

Art. 34b. 1. Urzedy marszatkowskie prowadza odrebne rachunki bankowe w celu
gromadzenia i odpowiedniego przekazywania wpltywéw z opiat za brak sieci
zbierania pojazdéw.

2. Wplywy z tytulu optat za brak sieci zbierania pojazddéw powiekszone o
przychody z oprocentowania rachunkow bankowych i pomniejszone o dochody
urzedoéw marszatkowskich, o ktérych mowa w ust. 3, urzedy marszatkowskie
przekazujg w terminie 30 dni po uptywie kwartatu na odrebny rachunek bankowy
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.

3. Wplywy z optat za brak sieci zbierania pojazdéw w wysokosci 0,5% stanowig
dochody budzetu wojewddztwa samorzadowego z przeznaczeniem na koszty
egzekucji naleznosci z tytutu opfat za brak sieci zbierania pojazdow i obstuge
administracyjng systemu opiat za brak sieci zbierania pojazdow.

Art. 34c. 1. Wplywy pochodzace z dodatkowej optaty za brak sieci zbierania
pojazdéw okreslonej w art. 8a ust, 13 s3 przekazywane na rachunek Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, w terminie 30 dni od ich
wptywu na rachunek urzeduy marszatkowskiego.

2. Srodki, o ktérych mowa w ust. 1, przeznaczone sq na cele okreslone w art. 35
ust. 2.”,

13)w art. 35:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:
1. Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska | Gospodarki Wodnej gromadzi na
odrebnym rachunku bankowym wplywy z tytutu optat za brak sieci zbierania

pojazdow, o ktdrej mowa w art. 8a oraz opfaty recyklingowej, o ktérej mowa w art.
1 [)-I!I




b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

w3 Srodki, o ktdrych mowa w ust, 2, zebrane w danym roku Kalendarzowym,
przeznacza sie¢ w 45% na doplaty do demontasu pojazddw wycofywanych z

eksploatacji, w 55% na dofinansowanie pozostatych dziatan, o ktérych mowa w
ust. 2 pkt 2-4.7,

14)po art. 41 dodaje sie art. 41a w brzmieniu:

.41a. Kto wprowadza do obrotu przedmioty wyposazenia i czesci pojazdoéw, ktére
nie moga zawiera¢ otowiu, rteci, kadmu lub szesciowarto$ciowego chromuy

podlega karze grzywny”,

15)w art. 46 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

«3) wymontowania z pojazdow wycofywanych z eksploatacji elementow
nadajgcych sie do odzysku, w tym recyklingu,”,

16)po art. 48 dodaje sie art. 48a w brzmieniy:

«AIt. 48a. Do postepowania w sprawach, o ktorych mowa w art. 42-48, stosuie sie
przepisy ustawy o postepowaniu w sprawach o wykroczenia.” -

17)w art. 50:
a} pkt 3 lit. b otrzymuje brzmienie:
D} po ust. 1 dodaje sie ust. 1a w brzmieniu:
»1a. Jezeli pojazd podlega pierwszemu badaniu technicznemu, to pierwsze;
rejestracji tego pojazdu starosta dokonuje po przedstawieniu dowodu wplacenia
optaty recyklingowej, o ktorej mowa w art. 10 ustawy o recyklingu pojazdow
wycofywanych z ekspioatacji.”, '

b) pkt 4:
- lit. ¢ otrzymuje brzmienie:
,C} ust. 3 otrzymuje brzmienie:
»3. W przypadku nieprzedtozenia przez wiadciciela pojazdu zaswiadczenia o
demontazu pojazdu, argan rejestrujgcy, z wytaczeniem organdow, o ktérych
mowa w art. 73 ust. 3, po ofrzymaniu kopii zaswiadczenia o demontazu pojazdu
dokonuje w ciagu kolejnych 30 dnj wyrejestrowania pojazdu z urzedu, po
uprzednim zawiadomieniu wilasciciela Pojazdu o podjetym w tym zakresie

postgpowaniu | wezwaniu go do zwroty dowodu rejestracyjnego, karty pojazdu,
jezeli byta wydana, oraz tablic rejestracyjnych.”,

- lit. d otrzymuje brzmienie:
»d) ust. 5 otrzymuje brzmienie:
»5. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 5 i 8, warunkiem
wyrejestrowania pojazdu jest wniesienie przez wtasciciela pojazdu optaty na
rzecz gminy na realizacie zadan Zwigzanych z utrzymaniem czystodci |

porzadku w gminach. Przepisu nie stosuje sie do pojazdow Palicji | jednostek
ochrony przeciwpozarowej.”,

¢} pkt 7 otrzymuje brzmienie:
»7) po art. 83 dodaje sie art. 83a w brzmieniu:



At 83a. 1. Przedsiebiorca Prowadzacy stacje kontroli Pojazdéw pobiera
optate recyklingowa.

2. Przedsigbiorca, o ktérym mowa w ust. 1, otrzymuje prowizje w wysokosci
10% od pobrane; optaty recyklingowe;.

3. Wphwy z tytutu optat recyklingowych przedsiebiorca Prowadzacy stacje

technicznych oraz wysokosci pobranych optat recyklingowych do Narodowego

Funduszu Ochrony Srodowiska I Gospodarki Wodnej w terminie, o ktérym
mowa w ust. 3.7,

18) w art. 52 skresla sig pkt 2| 4,

19) po art. 54 dodaje si¢ art, 54 w brzmieniu: :
A 543, Przepisy art. 5 yst. 3 stosuje sie do Przedmiotdw wyposazenia | czesci
pojazdow wprowadzonych do obrotu po dniy wejscia w zycie ustawy, ktére majg
by¢ stosowane w pojazdach wyprodukowanych PO dniu 1 lipca 2003 "

Tloczono z polecenia Marszalka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej ﬁ?
Skierowano do druku 14 kwietnia 2004r. w
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