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(Poczqtek posiedzenia o godzinie 13 minut 06)

(Posiedzeniu przewodniczy przewodniczqcy Adam Graczynski)

Przewodniczacy Adam Graczynski:

Moje nazwisko Adam Graczynski. Chciatbym otworzy¢ posiedzenie Komisji
Ochrony Srodowiska dotyczace biopaliw jako elementu rynku paliw.

Posiedzenie ma charakter seminaryjny. Komisja zaprosita do udziatu w swoim
posiedzeniu wielu ekspertow, wielu przedstawicieli, ktérych bardzo serdecznie witam
na dzisiejszym posiedzeniu.

Przypomng, ze problem biopaliw jest bardzo aktywnie dyskutowany. Jest bardzo
wiele propozycji, bardzo wiele roznego typu dziatan. Roéwniez w Senacie w dniu 5 marca
odbylo si¢ spotkanie, ktére cieszyto si¢ bardzo duzym zainteresowaniem. Bylo mianowi-
cie wielu przedstawicieli praktyki, byli 1 producenci, i przedstawiciele nauki, politycy,
senatorowie, postowie. W trakcie debaty i obrad wypracowano pewne stanowisko.

Ja moze przeczytam fragment pisma, ktore skierowalem zar6wno do pana prezesa
Rady Ministrow, jak i do ministra rolnictwa i rozwoju wsi oraz do ministrow $rodowiska,
finansOw 1 gospodarki. Ta prosba, to stanowisko komisji zmierzato do objecia szczeg6l-
nym nadzorem przebiegu prac legislacyjnych dotyczacych biopaliw. Mowa w nim o do-
konaniu rachunku ekonomicznego okreslajacego warunki optacalnosci produkcii,
o uwzglednieniu w zapisach ustawowych rozwiazan prawno-ekonomicznych wykorzy-
stujacych mechanizmy rynkowe i stwarzajacych warunki do rozwoju konkurencji, o
ograniczeniu mozliwos$ci administracyjnego ingerowania w proces wprowadzania na ry-
nek biopaliw. Takie stanowisko zostato przekazane odpowiednim agendom rzadowym.

Dodam jeszcze, ze jestem w posiadaniu opinii nr 2 Komisji Ochrony Srodowi-
ska, Zasob6éw Naturalnych 1 Le$nictwa Sejmu. Ta opinia, uchwalona w dniu 12 marca,
zostata skierowana do prezesa Rady Ministrow. W niej rowniez mowi si¢ o konieczno-
$ci podjecia dziatan, ktére doprowadzityby do przetamania impasu 1 uruchomienia pro-
dukcji biopaliw w naszym kraju.

Dzisiejsze spotkanie bierze si¢ stad, ze dobrze byloby odpowiedzie¢ sobie na
pytanie, w jakim jesteSmy punkcie dziatan zmierzajacych do uruchomienia produkcji
biopaliw w naszym kraju, a poza tym shuzy pewnemu uporzadkowaniu dyskusji 1 wy-
pracowaniu wspdlnych pogladéw na temat biopaliw. Rysuja si¢ réznego typu propozy-
cje, rysuja si¢ roznego typu stanowiska. Od razu zaczn¢ od tego, ze sadzeg, iz mySmy
powinni przyja¢ stanowisko bardzo wywazone. Biopaliwa sa powszechnym elementem
rynku paliwowego w Europie, w Unii Europejskiej. W naszym kraju droga do sukcesu,
do rozwigzania tegoz problemu jest znacznie bardziej ciernista.
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Proponujg, zeby$my szukajac mozliwie najlepszych rozwiazan, brali pod uwage
uwarunkowania uruchomienia tejze produkcji, a szczegdlnie bardzo trudna sytuacje
finansowa panstwa i okre§lone stanowisko ministra finansow. Sadzg, iz jesli bedziemy
chcieli wygra¢ za duzo, mozemy ponie$¢ porazke. Jesli nasze poglady 1 propozycje
beda wywazone oraz jesli beda chronily interes zar6wno producentéw, jak i budzetu
panstwa, wtedy szanse na przetamanie pewnego impasu beda znacznie wigksze. Mu-
siatem to powiedzie¢ na poczatku naszego dzisiejszego spotkania, posiedzenia, ponie-
waz dochodza do mnie rézne glosy, rozne poglady. Starajmy si¢ rozumowac pragma-
tycznie, starajmy si¢ mysle¢ z jednej strony jak ci, ktérzy chca duzo skorzysta¢ na pro-
dukcji biopaliw, a z drugiej jak ci, ktorzy troszcza si¢ o stan finansow panstwa. Tyle
Z mojej strony.

Proponuje, zeby$Smy procedowali tak. Jest przygotowanych pig¢ wystapien. Pro-
ponuje, zeby raczej ich nie odczytywac, tylko przedstawia¢ gldwne tezy wystapien
wraz z wnioskami. Po wystuchaniu pigciu wystapien proponuje odby¢ dyskusje 1 za-
konczy¢ to posiedzenie komisji wnioskami, ktore skierujemy do odpowiednich decy-
dentow.

Czy kto$ z panstwa ma jakie§ uwagi co do sposobu procedowania i postgpowania?

Prosze bardzo.

(Dyrektor Centralnego Laboratorium Naftowego Andrzej Kulczycki: Andrzej
Kulczycki.)

Prosz¢ bardzo.

Dyrektor Centralnego Laboratorium Naftowego
Andrzej Kulczycki:

Pan profesor Merkisz prosit o przekazanie, 1z niestety dzisiaj nie bedzie mogt
by¢ na spotkaniu. Przystat referat. ..

Przewodniczacy Adam Graczynski:

Dobrze. Mam tylko pytanie: czy kto$ przedstawi gtdwne tezy tegoz referatu, czy
wystarczy, ze mamy, posiadamy ten referat?

(Dyrektor Centralnego Laboratorium Naftowego Andrzej Kulczycki: Ja mysle,
ze te tezy czg$ciowo znajda si¢ w moim referacie, jak réwniez w referacie profesora
Kurzydtowskiego.)

Dobrze, §wietnie. Dzigkuje uprzejmie.

Czy sa jeszcze jakie$ inne pytania lub uwagi do sposobu procedowania? Jesli
nie, to w takim razie rozpoczynamy posiedzenie.

Prosz¢ pana doktora habilitowanego Andrzeja Kulczyckiego o prezentacje
gléwnych tez swojego wystapienia pod tytutem ,,Ogoélne uwarunkowania techniczne
1 prawno-standaryzacyjne wprowadzania biopaliw na rynek paliw silnikowych”.

Ja bardzo przepraszam, bo siedzi przy mnie bardzo zacna, bardzo znana osoba,
tak znana, ze nie musiatem jej przedstawia¢. Skoro jednak przybyta na nasze posiedze-
nie, chciatbym serdecznie powitaé pana sekretarza stanu w Ministerstwie Srodowiska,
pana ministra Czestawa Sleziaka. Jest mi bardzo milo, ze Ministerstwo Srodowiska
przywiazuje taka wage do produkcji biopaliw w naszym kraju.
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Bardzo proszg pana, Panie Dyrektorze, o prezentacjg¢. Niech pan moze usiadzie
1 wlaczy mikrofon, jesli to jest mozliwe. Taki jest tutaj system. Bardzo prosze o pre-
zentacje. Prosze zmieni¢ miejsce, prosze usias¢ tam, gdzie jest panu wygodnie;j.

Posiedzenie komisji w formie seminaryjnej jest pewna nowoscia, dlatego wypo-
sazenie techniczne za bardzo nie sprzyja tego typu wystapieniom.

Udato sie?

(Dyrektor Centralnego Laboratorium Naftowego Andrzej Kulczycki: Na razie
jeszcze nie.)

Panowie, prosz¢ o pomoc. Prosze uprzejmie.

Dyrektor Centralnego Laboratorium Naftowego
Andrzej Kulczycki:

Szanowni Panstwo!

Mysle, ze — tak jak powiedziat na wstepie pan senator Graczynski — dyskusja na
temat biopaliw rzeczywiscie trwa juz od pewnego czasu. Jednym z jej efektow jest
projekt ustawy o biopaliwach autorstwa Ministerstwa Rolnictwa i Rozwoju Wsi. Do-
tychczasowe dyskusje sprowadzaly si¢ przede wszystkim do bardzo waznego, ale nie
jedynego obszaru, to jest do produkcji surowcéw do biopaliw, jak rowniez do prze-
tworstwa tych surowcoOw na wytworny alkohol etylowy, estry oleju rzepakowego.
I w gruncie rzeczy ten gtowny watek dyskusji na tym si¢ urywa.

Musimy natomiast pamigta¢ o tym, ze wytworzone biokomponenty beda wpro-
wadzone na ogolnie rozumiany rynek paliw, nie na odrgbny rynek biopaliw czy osobny
rynek paliw naftowych. Jest jeden rynek paliw i biokomponenty wprowadzone na ten
rynek, tak jak zreszta juz zaznaczyl to pan senator, musza by¢ wprowadzane w taki
sposob, azeby nie bylo daleko idacych negatywnych skutkéw tej operacji, ktora z cala
pewnoscig jest operacja pozadana.

Jezeli panstwo pozwolicie, chciatbym na wstepie — bo wiasnie podczas semina-
rium 5 marca w dyskusji padly tego typu sugestie, azeby definiowaé pojgcia, ktérymi
operujemy, gdyz bardzo czgsto pod pojeciem ,biopaliwa” rozumie si¢ czyste estry
oleju rzepakowego, a i bioetanol tez nie jest do konca jednoznacznym pojeciem —
przynajmniej dla potrzeb tego referatu, zaproponowac, azeby pod pojeciem ,,paliwa
ptynne” rozumie¢ paliwa przeznaczone do zasilania silnikow zaré6wno benzynowych,
jak 1 wysokopreznych, pod pojeciem ,,biokomponenty” rozumie¢ bioetanol 1 estry,
gdzie bioetanol to oczywiscie odwodniony alkohol etylowy, a estry to estry metylowe
1 etylowe wyzszych kwasow tluszczowych, za$ pod pojeciem ,,biopaliwa” rozumiec
paliwa silnikowe zawierajace biokomponenty, czyli albo mieszanki paliw naftowych
z biokomponentami, albo ,,czyste” — bo bez dodatkéw nie da si¢ tego wprowadzi¢ —
estry oleju rzepakowego czy roéwniez nawet bezwodny alkohol etylowy.

Proszeg panstwa, skoro mamy moéwi¢ o skutkach wprowadzania biopaliw na ry-
nek paliw, to pozwolg sobie przedstawi¢ aktualny stan tegoz rynku. Dzisiaj wiasciwie
mamy dwa gatunki paliw: benzyny bezolowiowe 1 olej napedowy. Wymagania jako-
sciowe odno$nie do obu tych paliw sa okres§lone w normach PN-EN 228 dla benzyn
1 PN-EN 590 dla oleju napgdowego. Obie te normy sa wprowadzane do obligatoryjnego
stosowania rozporzadzeniem ministra gospodarki, czyli kazdy, kto wprowadza paliwa
silnikowe na rynek, ma obowiazek dostosowac¢ ich jako$¢ do wymogdéw tych norm.
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Wprowadzenie natomiast biokomponentéw — czy to w formie czystej, cho¢ wte-
dy juz zupelnie nie jest mozliwe speinienie wymogow tych norm, czy nawet w formie
r6znego rodzaju mieszanek z paliwami naftowymi, a takie warianty w wielu dysku-
sjach réwniez si¢ pojawiaty, nawet w propozycji ustawy autorstwa Ministerstwa Rol-
nictwa i Rozwoju Wsi — natychmiast spowoduje pewne zaburzenie jakos$ciowe.
W wielu przypadkach nie da si¢ z zalozenia spetni¢ wymogdéw obowiazujacej odpo-
wiedniej normy. Jezeli dopuscimy tego typu dziatania, ze bgdzie mozna wprowadzaé
na rynek z biokomponentami produkty o jako$ci wiasciwie niczym nienormowanej, to
istnieje powazne niebezpieczenstwo stworzenia chaosu na rynku paliw. Myslg, ze temu
niebezpieczenstwu nalezy przeciwdziata¢, przygotowujac ustawe.

Jak mogtaby wyglada¢ ustawa? Oczywiscie ani ja, ani firma, ktora reprezentuje,
nie jesteSmy powotani do tego, azeby — powiedzmy — przygotowywac ustawe. Traktuje
to jako glos w dyskusji. Dopuszczalne sa dwa warianty: wariant podatkowy, czyli pre-
ferencje podatkowe sprzyjajace czy sklaniajace wytworcow paliw do tego, azeby
wprowadza¢ biokomponenty, i wariant drugi, przyjety zreszta w propozycji Minister-
stwa Rolnictwa 1 Rozwoju Wsi, czyli nakaz stosowania biokomponentow.

Uwazam, ze decyzja oczywiscie bedzie nalezala przede wszystkim do parla-
mentu, ale na pewno minister finansoéw bedzie mial niematy wptyw na ksztalt czy wy-
bor wariantu. Niezaleznie od tego, ktory z tych wariantow bytby wybrany, uwazam, ze
nalezy zostawi¢ wytwércom paliw pewna swobod¢ w wyborze rozwiazan technolo-
gicznych, w wyborze formulacji paliw zawierajacych biokomponenty. Mysle, ze pan
prezes Bugaj jako przedstawiciel gtownego w Polsce producenta paliw powie o tym
znacznie wigcej 1 w szerszym kontekscie.

Drugi warunek, ktory jest, wydaje mi sig, warty rozwazenia, to réwnocenne
traktowanie obu biokomponentow: alkoholu etylowego i estrow oleju rzepakowego, co
wigcej — nieprzypisywanie zadnego z nich do jednego z konkretnych gatunkéw paliw.
Wilasnie tutaj ta pewna swoboda powinna by¢ zostawiona wytworcy.

W przypadku wariantu drugiego, czyli nakazu stosowania biokomponentow,
proponowatbym zachowaé t¢ sama ideg, to znaczy, producent wytwarza w jakims
okresie, zatozmy, 100 tysiecy t paliwa. Ma on obowiazek wprowadzi¢ w tym okresie
do tych 100 tysigcy t, nie wiem, 2—5% biokomponentéw 1 z tego ma obowiazek si¢
rozliczy¢. A to gdzie, w jakiej ilosci, do jakiego paliwa on to wprowadzi, to jest juz
sprawa dopasowania si¢ przez niego do swoich technologii, do jakosci paliw przez sie-
bie wytwarzanych.

Moze to jednak doprowadzi¢, jak juz powiedzialem, do pewnego chaosu jako-
sciowego na rynku. Dlatego wydaje mi si¢ zasadne utrzymanie dotychczasowych re-
gulacji prawnych, ktéore moéwia o tym, ze do publicznych sieci sprzedazy moga by¢
wprowadzane wylacznie paliwa spelniajace jedna z tych dwdéch norm. Dla przyktadu
podam: jezeli damy 5% alkoholu etylowego do benzyn, w wielu przypadkach, ale nie
zawsze — myslg, ze o tym pan prezes Bugaj tez wspomni — mozemy spetni¢ wymogi
normy. Nie nalezy natomiast eliminowac czy z gory przekresli¢ tych rozwiazan, ktore
nie pozwola spetni¢ jednej albo drugiej normy. Dlatego wydaje mi sig, ze nalezy...

Przewodniczacy Adam Graczynski:

Panie Ministrze, zapraszam, prosze bardzo.
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Chciatbym powita¢ pana ministra Marka Kossowskiego, sekretarza stanu w Mi-
nisterstwie Gospodarki. Zapraszam.
Proszg o kontynuacje.

Dyrektor Centralnego Laboratorium Naftowego
Andrzej Kulczycki:

Dlatego wydaje mi sig, ze nalezy dopusci¢ mozliwo$¢ wprowadzania na rynek
paliw o jakosci innej niz wymagana tymi dwoma normami, ale z pewnymi obostrze-
niami. Jako$¢ tych paliw powinna by¢ w przysztosci okreslona w odpowiednich pol-
skich normach. Na poczatek moga to by¢ normy zaktadowe. Wydaje mi sig, ze takie,
powiedzmy, zredagowanie, ustanowienie norm powinno by¢ poprzedzone bardzo
kompleksowymi badaniami, azeby unikna¢ pewnych niebezpieczenstw. Mowi o nich
w swoim referacie zarowno profesor Merkisz — od strony silnikow czy pojazdoéw — jak
1 przede wszystkim profesor Kurzydtowski, ktory od strony materiatowej wykaze pew-
ne niebezpieczenstwa stosowania niektorych biokomponentow.

Wydaje mi sig, ze tego typu dziatania bylyby rowniez forma panowania nad
rynkiem paliw, nad jako$cia. Nie dopuszczono by do chaotycznego mnozenia gatun-
kéw paliw na rynku. MieliSmy juz pewien przyktad w postaci biopalu, ktory pojawiat
sie w pewnym okresie. I tu wtasnie ukton w strong Ministerstwa Srodowiska: wprowa-
dzamy biokomponenty przede wszystkim ze wzgledu na ich walory ekologiczne. Cha-
os na rynku moglby doprowadzi¢ do tego, ze pod szyldem paliw bardzo ekonomicz-
nych wprowadziliby$my, brzydko méwiac, $mieci rafineryjne. To jest bardzo niebez-
pieczne. To tyle, jezeli chodzi o wstgp. Mysle, ze kolejne referaty ten aspekt patrzenia
na rynek biopaliw jako na rynek paliw znacznie uzupetia. Dzigkuje bardzo.

Przewodniczacy Adam Graczynski:

Dzigkujg panu uprzejmie.

Proszg o zabranie glosu pana dyrektora do spraw produkcji 1 inwestycji PKN
,Orlen” SA, pana Czestawa Bugaja, a takze o wygloszenie swego referatu.

Bardzo proszg.

Dyrektor do spraw Produkcji i Inwestycji
w Polskim Koncernie Naftowym ,,Orlen” SA
Czeslaw Bugaj:

Panowie Senatorowie! Panowie Ministrowie!

Bardzo dzigkuje za zaproszenie i za mozliwo$¢ zaprezentowania referatu, ktory
generalnie zostat okre§lony jako uwarunkowania techniczne 1 eksploatacyjne produkcji
paliw z udzialem biokomponentow. W samym referacie chcg zwroci¢ uwage na pewne
sprawy, ktore dzisiaj przezywamy na co dzien, produkujac alkohol 1 uzywajac go od
kilku lat do produkcji benzyn. W zwiazku z tym moje wystapienie jest oparte o do-
swiadczenia wynikajacego z tego okresu.

Proszg panstwa, ot6z mowiac w takim bardzo szybkim tempie, chce powiedzie¢,
ze Polski Koncern Naftowy bardzo pozytywnie odnosi si¢ do produkcji biopaliw. Zda-
jemy sobie sprawe, ze Polska importuje okoto 97% ropy, tym samym biopaliwa to sub-
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stytut ropy, ktory zmniejsza import. Ma to aspekt ekologiczny w zakresie zmniejszenia
emisji CO,, a ostatnie ustalenia w zakresie tego parametru 1 w Kioto, i w Marakeszu do
tego nas obliguja. Ma to rowniez aspekt spoteczny w sensie ozywienia rolnictwa.

Mowiac o biopaliwach — projekt dyrektywy Unii Europejskiej méwi o siedmiu
elementach zwiazanych z biopaliwami — tak naprawdg¢ znaczenie ma bioetanol i estry
metylowe kwasow thuszczowych. Jak w tej chwili wygladaja prognozy na $wiecie, je-
zeli chodzi o zastosowania wtasnie tych dwdch komponentéw paliw? Moze zaczng od
Unii Europejskiej. Dyrektywa Unii Europejskiej 574 moéwi, ze w 2000 r. bedzie mozna
dodawac¢ do paliw tacznie 2% biokomponentow.

(Gtos z sali: Od 2006 1.)

Od 2006 r. Rokrocznie ta ilos¢ bedzie zwickszata si¢ 0 0,75%, tak ze w 2010 r.
bedzie to 5,75%, z tym ze mowi si¢ w tej chwili o perspektywie wprowadzenia obo-
wiazku dodawania biopaliw na poziomie 1% w 2009 r.

Jak wyglada ta sprawa w Stanach Zjednoczonych? Stany Zjednoczone mowia
o rozwazeniu konieczno$ci dodawania biopaliw w 2008 r., jakkolwiek zuzywaja... Na
ten temat bedzie trochg wigcej w trakcie wygtaszania referatu. Perspektywa 5% odnosi
si¢ do 2016 1.

Jesli chodzi o Polskg — jest to akurat przepisane z projektu ustawy — mowi sig
0 obowiazku stosowania 5% w 2006 r., z tym ze w przypadku bioetanolu jest to 4,5—
5% praktycznie w trzy miesigce od wejscia ustawy w zycie.

Jezeli chodzi o estry, nie ma skonkretyzowanych danych. Mowi sig, ze ich ilo$§¢
1 termin ustali Rada Ministrow w specjalnym rozporzadzeniu, natomiast 5% odno$nie
do bioestrow bedzie obowiazywato w 2006 r.

Jak wyglada w tej chwili sytuacja z bioetanolem? Jesli chodzi o bioetanol, jak
wspomnialem na poczatku, mamy z nim najwigcej doswiadczen i na jego temat naj-
wigksza wiedze. Jak to wyglada tak troche w ukladzie zewngtrznym 1 polskim? Na
swiecie praktycznie dwa kraje dodaja na skale przemystowa, duza etanol bezposrednio
do benzyn: Stany Zjednoczone 1 Polska. Niewielkie ilo$ci, praktycznie tytutem prob,
dodaje Szwecja. Stany Zjednoczone zuzywaja okoto 6 miliardéw 400 tysigcy I — to sa
dane z 2000 r. — czyli okolo 1% benzyn jest udziatem etanolu, przy subsydiach rzg¢du
800 milionow dolarow. Polska natomiast — to sa dane za ubiegly rok — zuzyla tacznie
okoto 60 milionéw 1. To tez, biorac pod uwage, ze mamy 6 miliardow 1 paliw benzy-
nowych, stanowi okoto 1%. Subsydia — to sa dane zgodne z ustawa budzetowa, jezeli
si¢ nie mylg, takie informacje pozyskatem — wynosza 300 milionow zt. Z tym ze te
60milionow 1 jest bezposrednio skierowane przez eter etylo-tert-butylowy.

Tak si¢ sktada, ze generalnie Europa preferuje eter etylo-tert-butylowy. Europa
nie dodaje, mozna powiedzie¢, alkoholu do benzyn, natomiast Europa w zdecydowanie
wigkszym stopniu zaangazowata si¢ w dodawanie estrow metylowych oleju rzepako-
wego. Miedzynarodowe organizacje producentéw samochodow i producentow paliw
tlenowych — ACEA 1 EFOA — sa generalnie przeciwne stosowaniu alkoholu bezpo-
srednio do benzyn. Ja méwig o tych faktach, ktore generalnie sa w tej chwili w publi-
kacjach, ktore mozemy wyczytac¢. To jest tylko informacja, jak ksztalttowalo si¢ doda-
wanie etanolu przez ostatnie pig¢ lat w przypadku Polskiego Koncernu Naftowego. To
sa dane dos$¢ szczegdtowe.

Rozpoczelismy ten proces w 1997 r., dodajac etanol do benzyny olowiowej 94.
Poniewaz wielko$¢ produkcji tej benzyny systematycznie spadata, a w 2000 r. catko-
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wicie zaniechaliS$my jej produkcji, ustalo niejako dodawanie, komponowanie — to jest
lepsze stowo — etanolu do benzyn. W 2001 r., zgodnie z rozporzadzeniem ministra fi-
nansow, uzyskalismy mozliwo$¢ dodawania etanolu do benzyn, ale poprzez syntezg
izobutylenu z etanolem. Eteru etylo-tert-butylowego zuzyliSmy doktadnie 31 tysigcy
500 t. Takie sa wielkos$ci. Wyprodukowali$my tacznie ponad 3 miliony 140 t benzyn.
Do kazdej tony dodawaliSmy $rednio 1% etanolu.

Przy takiej wielkosci stawia nas to w sytuacji, w ktorej dzisiaj Polska jest jed-
nym z czolowych producentéw biopaliw w §wiecie. Uwzgledniajac fakt, ze mniej wig-
cej potowa konsumpcji to jest olej napedowy, a polowa konsumpcji to sa benzyny,
mozna powiedzie¢, ze dodajemy $rednio 0,5% biopaliw, biokomponentow do paliw
silnikowych. Jesli chodzi o t¢ wielkos¢, to z tych danych, jakie uzyskatem, wynika, ze
wyprzedza nas praktycznie tylko Francja, ktora stosuje tego najwigcej. Stosuje ona eter
etylowy i do$¢ sporo estru metylowego. Tak wigc w przypadku Francji jest to okoto
1%. Pozostale kraje typu Niemcy, Stany Zjednoczone mieszcza si¢ w wielko$ci wla-
$nie okoto 0,5%, tak jak Polska. Jezeli wigc chodzi o stosowanie biokomponentdéw, nie
mamy si¢ czego wstydzic.

Jezeli natomiast chodzi o sam bioetanol w benzynach... Proszg panstwa, podam
jedna prawde: tak zwana energia, ciepto spalania etanolu 1 benzyn paliw weglowodo-
rowych ma sig¢ tak do siebie, ze 1 tysiac | benzyny ma wigcej energii od okoto 1 tysiaca
500 1 bioetanolu. Efekt jest taki, ze do uzyskania tej samej mocy w silniku trzeba po
prostu wigcej spali¢ benzyn z etanolem — o tym kazdy musi wiedzie¢. Dlatego w Sta-
nach Zjednoczonych paliwa z udziatem etanolu sa po prostu tansze.

Etanol chionie wodg — to jest jedna z jego bardzo negatywnych cech — dlatego
przesytanie benzyn z udziatem etanolu rurociagami z technicznego punktu widzenia
nie moze mie¢ miejsca. Jednoczes$nie caly system magazynowania i dystrybucji benzyn
z udziatem etanolu musi podlegac specjalnym prawom technicznym. Przede wszystkim
etanol jako paliwo nie moze by¢ przeznaczane na zapasy obowigzkowe. JesteSmy na
etapie odtwarzania dziewigcédziesi¢ciodniowych zapaséw obowiazkowych paliw. Nie-
stety to musi by¢ oddzielone. Stad bardzo skomplikowana logistyka, co rowniez
w trakcie tej prezentacji panstwu zademonstruje.

Etanol zwigksza lotno$¢. Dodanie $rednio 5% etanolu w zalezno$ci od skladu
benzyny ma to do siebie, ze zwigksza lotnos¢ do 10 kPa. Nasze normy sa zdecydowa-
nie inne od europejskich. To pogarsza efekt i powoduje konieczno$¢ wycofania znacz-
nych ilosci lekkich komponentow, tak zwanych weglowodoréw C4 1 C5. Dzisiaj pro-
ducenci samochodéw dbaja o to, zeby benzyny spehniaty taki dos$¢ istotny parametr:
indeks wtasnosci jezdnych. Niestety etanol wtasnie temu nie sprzyja.

Biorac rowniez pod uwagg bardzo istotna sprawg, mianowicie ze w ostatnich
latach polskie rafinerie — mam na mysli gléwnie Rafineri¢ Plocka i Rafineri¢ Gdanska
— olbrzymim wysitkiem i olbrzymim kosztem faktycznie doprowadzity stan techniczny
swoich urzadzen, swoich instalacji do poziomu poréwnywalnego z tym w Europie, po
to zeby funkcjonowa¢ na wolnym rynku europejskim, trzeba jednak powiedzie¢, ze
w calej tej perspektywie, w schemacie technologicznym nie uwzglednity tego, ze be-
dzie obowiazek stosowania etanolu. Dlatego — to jest do$¢ skomplikowane, ale to wy-
jasni¢ — wprowadzajac uktad etanolu, musimy wycofa¢ inne komponenty, a przede
wszystkim musimy ograniczy¢ mozliwo$¢ stosowania tych procesow, ktore sa opty-
malne dla pracy w rafinerii. Chodzi migdzy innymi o uktad reformingu, uktad wodoru.
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Dzisiaj wodor odgrywa w rafineriach niebagatelng rolg, wlasnie dla ograniczenia emi-
sji dwutlenku siarki. Tak wigc ta zmiana, wprowadzenie 5% etanolu, spowoduje, ze my
bedziemy musieli ograniczy¢ prace reformingdw. Zmniejszy to bilans wodoru i bedzie
miato bardzo negatywne konsekwencje dla polskich rafinerii.

Jeszcze jeden element, ktory w tej chwili wynika z najnowszych rozwiazan
technicznych, mianowicie do produkcji zaczynaja wchodzi¢ tak zwane samochody
z bezposrednim wtryskiem. Samochody te maja przede wszystkim ograniczy¢, zgodnie
z konwencjami z Kioto 1 Marakeszu, ilo§¢ zuzywanego paliwa. Mniej wigcej polega to
na tym, ze podnosi si¢ temperaturg pracy silnika benzynowego i wtedy jest on bardziej
sprawny. Niestety etanol powoduje, ze tego typu samochody sa wyeliminowane, a te
samochody sa juz w tej chwili w produkcji. To sa miedzy innymi samochody typu
volkswagen lupo 1 mitsubishi carisma, ktore w tej chwili jezdza po polskich drogach.

Mowiac o jako$ci benzyn oraz o normach europejskich i1 polskich, trzeba po-
wiedzie¢, ze jakkolwiek numery sa te same, wlasnos$ci troszeczke roznia si¢, o czym
mowit pan doktor Kulczycki. Polska Norma w zakresie liczby oktanowej trochg w za-
kresie siarki sig r6zni, chociaz w tej chwili produkujemy o tej samej liczbie. Jest jednak
jeden bardzo wazny parametr, a mianowicie parametr zwigzany z pr¢znoscia. Norma
europejska mowi o 60 kPa, norma polska moéwi o 70 kPa. Efektem dotrzymania tej
normy jest wycofanie z komponentéw benzyn okoto 5-10% lekkich weglowodorow
typu C4, C5. Wprowadzenie bioetanolu, ktéry podwyzsza preznosé, to podwojenie
probleméw. O tym kazdy musi wiedziec.

Mowiac generalnie o kosztach rafinerii, skupilem si¢ moze w najwigkszym
stopniu na kosztach firmy, ktora reprezentuj¢ — Polskiego Koncernu Naftowego. I wia-
$nie on dzisiaj zabezpiecza ponad 60% paliw, w tym benzyn, i ma centralne potozenie
oraz uklad bezposredniego dostgpu do rurociagu. Te czarne linie to linie zwiazane
z uktadem rurociagéw paliwowych. Kolor czerwony to uktad rurociagéw ropnych: ru-
rociag ropny ,,Przyjazn” ze Wschodu przez Polskg na Zachdd i rurociag ,,Pomorski”
z Portu Polnocnego do uktadu Ptock — Plebanka. Jednoczes$nie na tej mapie sa pokaza-
ne — to te czerwone punkty — bazy paliwowe na terenie Polski.

Prosz¢ panstwa, poniewaz my nie mozemy transportowac¢ paliw z etanolem
systemem rurociagu, jest taka mozliwo$¢, zeby na koncowkach baz wprowadzi¢ miej-
sca dozowania etanolu. Jest to mozliwe, tak, tylko proszg¢ zwroci¢ uwage, ze dzisiaj
tych baz jest kilka. Trzeba uruchomi¢ punkty. To sa duze koszty inwestycyjne.

Inny temat, o ktorym wspomniatem, to sprawa zwigzana z zapasami obowiaz-
kowymi. Dzisiaj w Polsce, jesli chodzi o zapasy benzyn, Polski Koncern Naftowy jest
odpowiedzialny za utrzymywanie ponad 100 tysigcy t. Te zapasy musza by¢ co trzy
lata odnawiane. W zwiazku z tym nasuwa si¢ pytanie. W tych wszystkich bazach,
w ktorych benzyny sa przetrzymywane, trzeba byloby budowaé punkty. Zgodnie
z wymogami podatkowymi alkohol dodawany do benzyn podlega specjalnej ordynacji
podatkowej. Robimy to przy wspotpracy z urzgdem kontroli skarbowej. Te wszystkie
punkty beda wyposazane w urzadzenia, liczniki i specjalne systemy lub tez t¢ benzyng
musimy przewodzi¢ do innych baz. Pytanie: kto za to zaptaci?

Powiem moze tak juz bardzo krotko o tym, jakie sa w najwigkszym stopniu do-
tykajace w sposob szczegbdlny konsekwencje ustawy. Mysle, ze powinniSmy réwniez
méwic o pewnych sprawach wynikajacych z naszego akcesu do Unii Europejskiej. Po-
niewaz funkcjonuje dyrektywa 98, ktora generalnie opisuje, jakimi parametrami maja
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by¢ objete paliwa — alkohol etylowy jako takowy moze by¢ stosowany w benzynach —
ale jednoczesnie, jezeli ktokolwiek z konsumentow paliw chce korzysta¢ z paliwa bez
dodatku alkoholu i chce importowac je, wprowadzi¢ na teren Polski, to on musi mie¢
takie prawo. Tym samym ta ustawa — dzisiaj jeszcze nie jesteSmy w Unii Europejskiej
— jest w pewnej sprzecznosci z ta dyrektywa. Musimy o tym pamigtac.

Obowiazek stosowania etanolu w benzynach w takiej ilosci, prosze panstwa, to
jest konieczno$¢ wprowadzenia, wkomponowania do puli benzyn okoto 300 tysigcy t
etanolu. Dzi$ na rynku jest to rzad pieédziesigciu paru, 60 tysiecy t. To jest pigciokrot-
ne zwigkszenie. Mimo tej ilo$ci, ktora zuzyliSmy w ubiegtym roku, w okresie tak zwa-
nego przednowka, przed zniwami mieli§my potezne klopoty z zabezpieczeniem alko-
holu. Mysle, ze pan prezes Grys jako szef czotowego producenta dostarczajacego alko-
hol, moze to potwierdzi¢. W efekcie ceny alkoholu, po pierwsze, wzrosty do$¢ znacza-
co, a po drugie, uktad produkcyjny byl w koncu przy takich ilo§ciach bardzo trudny. Ja
obawiam si¢ — nie jestem tu zobligowany do powiedzenia tego, ze moze braknac eta-
nolu, bo to byto bardzo wnikliwie analizowane — Ze te ilosci moga spowodowac nagle
braki paliwa na rynku polskim, a to stanowi zagrozenie dla systemu energetycznego
Polski.

O konkurencji zwiazanej z konsekwencja ja moéwitem. Dlatego zapisatem hasto,
ze obowiazek wprowadzenia etanolu do benzyn eliminuje polskie rafinerie z konkuren-
cji rynkowej. Mogg to rozwinaé, jezeli bedzie jakies§ szczegdtowe pytanie.

Nie chciatlbym natomiast, zeby$Smy byli traktowali, ze generalnie jestesmy, jako
Polski Koncern Naftowy, przeciwni biopaliwom. Na poczatku to udowadnialem 1 pod-
kreslatem pozytywne cechy. Rozpoczglismy daleko idace prace w zakresie jak naj-
szybszego pozyskania, uzyskania estru metylowego, jednocze$nie systematycznie
zwigkszamy, przez dodanie eteru etylowego, ilo$¢ alkoholu w benzynach. W tym roku
bedzie to wielko$¢ okoto 45 tysigcy t, to jest okoto 50 milionow I. W stosunku do
ubieglego roku stanowi to ponad trzydziestoprocentowy wzrost.

Jednoczesnie, biorac pod uwage, ze ten projekt ustawy byt poddany pod opinig,
ze swojej strony uwazalismy, iz przy korzystaniu z subwencji z tego tytutu zasadne jest
wprowadzenie mozliwosci etapowego, ale stopniowego zwigkszania etanolu w benzy-
nach. Uwazamy, ze pierwszy taki etap, ktory zaczynalby si¢ w 2003 r., to bytby dwu-
procentowy udziat etanolu w benzynach, niekoniecznie przy zatozeniu, ze odbywatoby
si¢ to, tak jak ustawa mowi, przez dodanie eteru etylo-tert-butylowego lub bezposred-
nio do benzyn. Takie warunki tez moga by¢ stworzone, natomiast przy subwencji wy-
nikajacej z rozliczania ilosci wkomponowanego alkoholu do benzyn — tak zeby rafine-
rie miaty mozliwo$¢ optymalizowania schematu technologicznego — odbywatoby si¢ to
z punktu widzenia najkorzystniejszego skierowania tego alkoholu, w ilosciach, ktére
wynikaja dzisiaj z norm polskich.

Uwazamy, ze w przypadku estru metylowego — ja si¢ nad tym w referacie nie
skupialem — istotne dla ozywienia i1 przyspieszenia dziatan byloby, gdyby firmy, ktore
wejda w ten projekt i zainteresujq si¢ nim, mialy preferencje w przysztym podatku do-
chodowym. Myslg, ze jest to czyms, co pozwolitoby juz dzisiaj, na poczatku zaawan-
sowac ten projekt.

Jako o szczegolnej sprawie przy wprowadzaniu biopaliw chciatbym powiedzieé,
korzystajac z okazji, ze jest pan minister Kossowski, o koniecznos$ci — Panie Ministrze,
przepraszam za to stowo, ale tak go uzywam — wprowadzenia monitoringu kontroli
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jakos$ci paliw na rynku polskim. Bez tego wprowadzenie biopaliw bedzie nieszcze-
sciem, bedzie kltopotem. Mozemy wytozy¢ to, co si¢ dzisiaj dobrze chroni 1 dobrze
broni na tym rynku. Polski Koncern Naftowy jest w wyniku r6znego rodzaju podatkéw
odpowiedzialny za przekazywanie $rodkéw do budzetu panstwa w wysokosci okoto
10%. Tak, Panie Senatorze, to sa tego typu srodki. Jezeli pogorszymy te sytuacje, to
pamigtajmy, ze réwniez pogorszymy sytuacj¢ tego poteznego zrddta finansowania bu-
dzetu panstwa. Dzigkuje bardzo.

Przewodniczacy Adam Graczynski:

Dzigkuje panu, Panie Prezesie.

Ja sadzeg, ze w trakcie dyskusji bedzie chyba wiele pytan do pana prezesa. Po-
wtarzam jednak: utrzymajmy koncepcje¢ prowadzenia tego seminarium.

Rezygnujemy z wygloszenia trzeciego referatu. Pan profesor Jerzy Merkisz jest
nieobecny.

Przechodzimy do referatu pana profesora pod tytulem ,,Programy pilotazowe ja-
ko warunek bezpiecznego wprowadzenia biopaliw na rynek paliw silnikowych”. Pro-
szg pana profesora Krzysztofa Kurzydlowskiego o przedstawienie tez referatu.

Dziekan Wydzialu Inzynierii Materialowej Politechniki Warszawskiej
Krzysztof Kurzydlowski:

Panie Przewodniczacy! Panie Ministrze! Szanowni Panstwo!

Moi przedméwcey zwrdcili uwage na efekt zwiazany z produkcja, z zagadnie-
niami ekonomicznymi, prawnymi, a ja chcialbym si¢ skoncentrowac — tak jak zreszta
sygnalizowat to pan doktor habilitowany Kulczycki — na kwestii technicznej. Taka tez
byta koncepcja: zeby profesor Merkisz powiedzial wigcej od strony silnikow, a ja od
strony materialnej, ze szczegdlnym uwzglednieniem tych materiatéw, z ktorymi mamy
do czynienia w systemie dystrybucji i uzytkowania paliw, dlatego ze przy wprowadza-
niu tych biopaliw, jak to wynikato z referatu pana dyrektora Bugaja, wkraczamy
w projekt, w obszar od strony techniki nieznany.

Biopaliwa z dodatkami biokomponentéw maja inne wiasciwosci 1 nie chodzi
tylko o sam proces, powiedzmy, spalania i oddziatywania biokomponentéw na mate-
riaty, z jakimi paliwo spotyka si¢ w trakcie dystrybucji 1 uzytkowania, ale takze na
przyktad o fakt, ze w wigkszym stopniu wchlania ono wodg i1 ze jest bardziej lotne.
Powoduje to wystepowanie innych warunkéw pracy w przypadku wielu materiatow,
zktorych wykonane sa urzadzenia wystepujace w calym ciagu produkeji,
w dystrybucji, wreszcie podczas uzytkowania paliw.

W wigkszosci przypadkéw w tym ciagu mamy do czynienia oczywiscie ze sta-
lami, ale wystepuja takze stopy lekkie 1 zwiazki, tworzywa polimerowe. W trakcie eks-
ploatacji wszystkie te elementy ulegaja w gruncie rzeczy degradacji. To moze brzmie¢
troche dziwnie, jesli mysli si¢ kategoriami silnika samochodowego, ale on jest uzytko-
wany, powiedzmy, od kilku do kilkunastu lat. Prosze¢ jednak pamigtaé, ze to sa takze
zbiorniki uzytkowane na stacjach benzynowych. Niektore z nich juz w tej chwili maja
za soba dwadzie$cia czy trzydziesci lat eksploatacji, jesli nie wigcej. Stwarza si¢ zupel-
nie nowy problem: jak oceni¢ stan tych zbiornikow 1 perspektywe ich dalszej eksplo-
atacji, w sytuacji kiedy, tak jak powiedziatem, wkraczamy w obszar trochg¢ nieznany
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dla techniki albo znany w mniejszym stopniu, niz pozwalatoby to obecnie na unormo-
wanie 1 przyjecie jakich§ norm migedzynarodowych?

W wyniku oddziatywania z tak zwanymi biokomponentami, ale takze ze sktad-
nikami towarzyszacymi im w sposéb troch¢ niezamierzony, materialy, z ktorych sa
wykonane instalacje, ulegaja korozji i degradacji. Ten proces, trwajacy w niektorych
przypadkach, tak jak powiedziatem, dziesiatki lat, powoduje catkiem tatwe do okresle-
nia skutki, ktore trzeba mie¢ na uwadze i nad ktérymi trzeba zapanowa¢ w momencie,
gdy wprowadzamy tego typu rozwiazanie techniczne.

Pamigtajmy, ze potencjalnych uzytkownikoéw jest bardzo duzo i sie¢ dystrybucyj-
na jest bardzo szeroka. Chcg takze od razu w tym miejscu zastrzec, ze nie wszystkie do-
swiadczenia amerykanskie czy europejskie moga by¢ bezposrednio przeniesione do Pol-
ski. Wynika to miedzy innymi ze specyfiki zar6wno obecnie uzytkowanego u nas syste-
mu dystrybucji paliw, jak i, powiedzmy, kompozycji uzytkownikdéw, nawet jesli to ogra-
niczymy tylko do uzytkownikow, ktorzy wykorzystuja te paliwa do napedzenia silnikow.
Oczywiscie jest inna opozycja samochodéw uzytkowanych w Polsce, silnikow itd.

Tak wigc pewne zagadnienia moga by¢ przeniesione, pewne nie. Ja bym chciat
tylko panstwu zwrdci¢ uwage na to, ze to sg procesy, ktore potencjalnie prowadza do
degradacji powodujacej zagrozenie techniczne. Ona wystepuje zarowno w przypadku
materialdéw metalicznych, jak i polimeréw, a materiaty polimerowe coraz czgsciej po-
jawiaja si¢ w tym kregu produkcji, dystrybucji, wreszcie eksploatacji. Wystarczy pod-
nie$¢ maske nowoczesnego samochodu, zeby si¢ zorientowaé, iz §wiat, w ktorym byty
jakie$ proste rozwiazania techniczne w postaci rurek stalowych, powoli odchodzi do
muzeum historii.

Wydaje mi sig, ze w zwiazku z tym jednym z istotnych warunkéw, ktore nale-
zatoby bra¢ pod uwage przy wprowadzaniu, méwiac ogdlnie, biopaliw, jest to, ze po-
winien by¢ pewnego rodzaju program — mowit zreszta o nim pan dyrektor Bugaj — mo-
nitorowania zaréwno od strony aspektow zwiazanych z funkcjonowaniem rynku paliw
1 producentow, jak 1 od strony technicznego stanu rynku odbiorcow i systemu dystry-
bucji, tak zeby mozna byto z catym przekonaniem powiedzie¢, iz to, co robimy, miesci
si¢ w dopuszczalnym zakresie od strony technicznej, wymiernej. Migdzy innymi pole-
ga to na tym, ze procesy, ktoére zachodza w momencie zetknigcia paliwa z materiatem,
sa zupelnie odmienne 1 nie zaleza ani od czynnikow ekonomicznych, ani od czynnikow
politycznych. By¢ moze pewnego rodzaju podejscie, nie chcg powiedzie¢, ze branzo-
we, ale pewien rodzaj podzielenia tych zagadnien na kwestie zwiazane z dystrybucja
oraz z odbiorem i uzytkowaniem ich w poszczegdlnych typach odbiorcéw byltby do-
brym punktem wyjscia.

Mogg takze powiedzie¢, ze w tej chwili te zagadnienia jak najbardziej leza
w kregu zainteresowania Komitetu Badan Naukowych, ktoérego jestem zastepca prze-
wodniczacego. Obecnie realizowany jest program badawczy majacy na celu lepsze
zdefiniowanie warunkow, w ktoérych uzytkowanie tychze paliw bytoby od strony tech-
nicznej, w sensie wptywu na materiaty, z jakimi mamy do czynienia, w petni bezpiecz-
ne. Podkreslam, ze chodzi o przypadek polskiego systemu dystrybucji 1 uzytkowania
paliw. Dzigkuje bardzo.

Przewodniczacy Adam Graczynski:

Dzigkujg panu profesorowi.
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Proszg pana dyrektora Wisniewskiego o wygloszenie tez referatu ,,Wykorzysta-
nie biometanolu w komunikacji miejskiej”. Bardzo proszeg.

Dyrektor Europejskiego Centrum Energii Odnawialnej
Grzegorz Wisniewski:

Dzigkujg¢ bardzo, Panie Przewodniczacy.
Panie Ministrze...

Przewodniczacy Adam Graczynski:

Jesli mozna, to prositbym réwniez... Przepraszam najmocniej. Jest pan szefem
Europejskiego Centrum Energii Odnawialnej, bardzo waznej instytucji. Moze powie-
dziatby pan w pierwszej czgsci swego wystapienia pare zdan o zjawiskach zachodza-
cych w Europie w tym zakresie, a w drugiej czesci juz by si¢ pan odniost do tez tegoz
referatu, o ktérym mowa w programie. Bardzo proszg.

Dyrektor Europejskiego Centrum Energii Odnawialnej
Grzegorz Wisniewski:

Dzigkuj¢ bardzo, Panie Przewodniczacy.

Ja wilasciwie chcialbym dzisiaj powiedzie¢ o doswiadczeniach zwiazanych
z wykorzystaniem bioetanolu jednego z krajow europejskich, to jest wspomnianej juz
wczesniej Szwecji. Nie wiem natomiast, czy w tej chwili mégtbym wnie$¢ duzo no-
wych elementow, jezeli chodzi o sytuacj¢ w Unii Europejskiej, w stosunku do tego, co
mowili$my na naszym ostatnim seminarium zorganizowanym w Senacie wlasnie przez
pana przewodniczacego, i w stosunku do tego, co byto dzisiaj powiedziane.

Ja bym zwrécit uwage tylko na jedna rzecz: na przestanki, jakie towarzysza
rozwojowi w Unii Europejskiej energetyki odnawialnej, a w szczegolnosci biopaliw
ciektych. Z naszej perspektywy czesto przestanki zwiazane z kwestiami rozwoju ob-
szarow wiejskich, rolnictwa maja dominujace znaczenie, za§ w panstwach Unii Euro-
pejskiej, po pierwsze, zazwyczaj decyduja kwestie bezpieczenstwa energetycznego
kraju w sensie zmniejszania zaleznosci od importu ropy naftowej, po drugie, coraz
wigkszego znaczenia nabieraja kwestie zmniejszenia emisji gazow spalinowych do at-
mosfery. O ile w catym rozwinigtym §wiecie, w tym w Europie, udaje si¢ ograniczac¢
emisj¢ do atmosfery w sektorze, powiedzmy, cieplowniczym, w sektorze elektroener-
getycznym, o tyle niestety emisja caty czas ros$nie, jezeli chodzi o kwestie transportu.
I moze na tym bym to wprowadzenie zakonczyt.

Chciatbym podzieli¢ si¢ z panstwem pewnymi wnioskami z seminarium, ktore
odbyto si¢ kilka tygodni temu w Gdansku. Seminarium to zorganizowali$my wspdlnie
ze szwedzka agencja energetyczna i szwedzka fundacja paliwa bioalkoholowego,
a dotyczyto ono wtasnie bioetanolu i dos¢ specyficznego jego wykorzystania, bo wyko-
rzystania w pewnej niszy rynkowej, jaka stanowia miasta.

Chcialbym panstwa przeprosié¢, bo chochlik spowodowat, ze w tytule mojego re-
feratu jest napisane ,,biometanol”. Oczywiscie chodzi o bioetanol. Jeszcze dalej jest
w jednym miejscu btad. Mowig 1 pisz¢ o bioetanolu.
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Oto6z jakie wazne elementy, ktore moga mie¢ dla nas znaczenie, z tego semina-
rium wynikaja? Na poczatek moze o tym przyktadzie szwedzkim. Najpierw byta dys-
kutowana kwestia, czy biodiesel, czy bioetanol. Okazalo sig, ze glgbsza analiza wyka-
zala pewne wady biodiesla w stosunku do bioetanolu ze wzgledu na kwestie ekolo-
giczne, kwestie nakladow energetycznych. Biorac pod uwage duzy potencjal lesnictwa
w Szwecji, zdecydowano si¢ na bioetanol. Jako sktadnik mieszanek biopaliwowych
bioetanol byt rozpatrywany w dwu perspektywach czasowych. W perspektywie krot-
kookresowej mowimy o bioetanolu z rolnictwa 1 bioetanolu, ktéry stanowi kilka pro-
cent w mieszaninie paliw transportowych. Jesli natomiast chodzi o perspektywe $red-
niookresowa, Szwedzi uruchomili program naukowo-badawczy i1 program wdrozenio-
wy wykorzystania biopaliw cieklych, ktadac duzy nacisk na produkcje bioetanolu
z surowcow lignocelulozowych, czyli nie tylko z rolnictwa, ale tez z drewna pochodza-
cego z rolnictwa i z plantacji wierzby szybko rosnacej. To jest taki pierwszy do$¢ zna-
mienny przyktad.

Nasze dzisiejsze seminarium dotyczy rynku i tego, jak funkcjonowaé bedzie ry-
nek z biopaliwami. Rowniez w Gdansku dyskutowalismy kwestig, jak biopaliwa
wprowadza¢ na rynek. Oczywiscie punktem wyjscia sa te kilkuprocentowe mieszanki,
bo je stosuje si¢ juz, tak jak wczesniej mieliSmy na ten temat przekazana informacje.

Pojawita si¢ dos¢ ciekawa opcja stosowania elastycznych jednostek napedo-
wych, czyli nie pracujemy nad paliwami, zeby one byly do konca dostosowane do sil-
nikéw istniejacych obecnie albo takich, ktére chcemy wprowadzié¢, ale wprowadzamy
silniki, ktore moga zaakceptowac¢ rézne rodzaje mieszanek biopaliwowych. W tym za-
kresie szczeg6lnie aktywnie na rynku, rowniez europejskim, dziala Ford. W Europie
funkcjonuje kilka tysigcy samochodow wyposazonych wtasnie w tego typu jednostki.
W przysztosci bedzie to prowadzi¢ do pojawiania si¢ tak zwanych multipaliwowych
stacji paliwowych, gdzie bedziemy mogli stosowac ro6zne mieszanki paliw.

To natomiast, co bylo wlasciwym przedmiotem seminarium, to byla produkcja
1 wprowadzanie na rynek autobuséw miejskich, w przypadku ktérych biopaliwo nie
stanowi kilku procent, ale 85-95%, a reszta to juz sprawy techniczne — odpowiednie
zwiazki polepszajace rozpuszczalno$¢, poprawiajace spalanie. Co w tym momencie
zyskujemy? Zyskujemy to, ze mamy w transporcie duza jednostkowa redukcje¢ emisji.

Z innej strony patrzac, wiele miast europejskich, w tym réwniez polskich, cierpi
w tej chwili na duze lokalne zanieczyszczenie powietrza. Wprowadzenie tego typu
rozwigzan poprawia stan powietrza w wielkich aglomeracjach miejskich, co wplywa
oczywiscie na zdrowotno$¢. Miasto Gdansk zaczglo wlasnie realizowac taki program
poprzez uruchomienie linii autobusowych obstugiwanych przez autobusy firmy Scania
wyposazone wlasnie w silniki, ktore akceptuja tego rodzaju mieszanki paliwowe.

W tym momencie, prosz¢ panstwa, mowimy nie tyle o rynku europejskim,
o rynku krajowym, co méwimy o niszach rynkowych w poszczegdlnych miastach,
w ktorych mozemy wprowadzi¢ bioetanol w wigkszej ilosci 1 poprawi¢ stan srodowi-
ska. Tego typu projekty moga by¢ traktowane jako pojedyncze inwestycje. One dzigki
ustawie w zasadzie niewiele zyskaja, jesli chodzi generalnie o wspieranie rynku. One
czgsto uzyskuja dofinansowanie z funduszy ekologicznych lub na przyktad z piloto-
wych projektow, ktére wykorzystuja mechanizmy elastycznos$ci z protokotu w Kioto,
chociazby mechanizm wspdlnych wdrozen. Nie myslimy wigc w tym przypadku o ca-
tym systemie, myslimy o wydzielonych miastach.
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Co tu jest wazne? Wazne jest, ze duza rolg¢ we wprowadzeniu tego rodzaju roz-
wiazan beda odgrywaty samorzady. Jest mozliwo$¢ polaczenia intereséw lokalnych
partneréw: producentéw rolnych, le$nictwa, gorzelni, wytwdrni czystego spirytusu, ale
tez wytworni odpowiednich §rodkéw komunikacyjnych. Jest to wigc rozwiazanie na
poziomie lokalnym. Wydaje mi sig, ze ono bardzo dobrze uzupetnia to, co dzieje si¢ na
wielkim rynku biopaliw, a jednoczes$nie powoduje, ze te rozwiazania nie sa tak uzalez-
nione od decyzji politycznych. Wydaje mi sig, ze tego rodzaju opcje tez powinniSmy
w Polsce rozwazy¢. Dzigkuje bardzo.

Przewodniczacy Adam Graczynski:

Dzigkujg uprzejmie.

Chcialbym bardzo podzigkowa¢ wszystkim osobom, ktore wyglosity referaty.
Bardzo serdecznie dzigkuje.

Nim rozpoczniemy dyskusje, prosze panstwa, to ja pozwolg sobie przede
wszystkim na pewien komentarz. Przede wszystkim czy my powinni$my si¢ generalnie
zajmowac¢ problemem rozwoju 1 lepszego wykorzystania mozliwosci polskiego rol-
nictwa? Pytam, bo ton referatu byt taki, ze nalezy, ale wystepuje szereg bardzo powaz-
nych barier. Ja sadzg, ze powinnismy jednak przyja¢ zatozenie, iz nasz kraj nie bedzie
mogt funkcjonowaé w sposodb wlasciwy i politycznie stabilny, jesli nie bedziemy potra-
fili lepiej wykorzysta¢ mozliwosci produkcyjnych polskiego rolnictwa.

Z wielkim niepokojem obserwuj¢ przynajmniej t¢ obecna fazg negocjacji z Unia
Europejska 1 jestem ogromnie zaskoczony bardzo twardym stanowiskiem Unii Euro-
pejskiej, jesli chodzi o rolnictwo, jesli chodzi o finanse panstwa. Mozna by to, co po-
wiedzialem w tej chwili, rozwija¢, uzupetia¢. Wydaje mi si¢, ze po prostu instynkt
samozachowawczy zmusza nas do tego, zebySmy jednak w sposdb rozwazny, inteli-
gentny szukali mozliwosci zwigkszenia dochodow polskiego rolnictwa. Panstwo zna-
cie, podobnie jak i ja, limity produkcji mleka, migsa, zb6z. One maja si¢ nijak do po-
trzeb naszego kraju 1 maja si¢ nijak do mozliwosci, do potencjatu produkcyjnego pol-
skiego rolnictwa. Generalnie nikt nie przeprowadzit analizy dochodéw polskiego rol-
nictwa. Jak to si¢ bedzie miato, kiedy beda ograniczone limity produkcji? Dotacje za$
beda nie tak duze, jak sadzimy, a jesli nawet beda duze, to za wiele, wiele lat. To bylta-
by kwestia pierwsza. Sprobujmy jednak szuka¢ mozliwosci rozwiazania problemu mi-
mo tych wszystkich klopotéw, o ktorych panowie w tak znakomity sposob wspominali.
To pierwsza sprawa.

Druga kwestia. Chcialbym wspomnie¢ o pewnym dokumencie, ktory jest mi
znany, mianowicie Unia Europejska przewiduje generalnie bardzo niski poziom su-
rowcOw energetycznych, patrzac na dostawy. Mam na uwadze informacj¢, ktora wska-
zuje, co bedzie dziato si¢ w roku 2030. Wynika z niej, ze Unia bgdzie musiata impor-
towac¢ 100% potrzebnego wegla, 70% potrzebnej ropy i 60% potrzebnego gazu, czyli
Unia Europejska, a wiec rowniez i Polska, to beda panstwa praktycznie bezbronne, je-
$li chodzi o dostawy surowcoéw energetycznych. Nie bedziemy posiada¢ wlasnych za-
sobow lub bgda one znikome i1 dlatego energia odnawialna, w tym produkty rolnicze,
energetyczne, jest taka wazna.

I trzecia kwestia, o ktorej tutaj tylko wspomniano, pan doktor Wisniewski o tym
wspomnial, dotyczy tego, ze z danych Unii Europejskiej wyraznie wynika, iz spada
emisja w bardzo wielu dziedzinach gospodarki. Jest spadek emisji w przemysle, w go-
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spodarce komunalnej. Przez Uni¢ Europejska jest teraz realizowany wielki program
dotyczacy budownictwa, oszczednos$ci energii w budownictwie. Dramatycznie za$ ro-
$nie emisja substancji zwigzanych z transportem. To sa w ostatnich latach wielko$ci
rzedu nawet od kilkunastu do 20%. Tak dalece ro$nie emisja substancji wynikajaca
z uzywania srodkow transportu. Tak ze w sumie szukajmy rozwiazan, mozliwosci przy
zachowaniu po prostu rozsadku, etapowosci — wracam do wypowiedzi pana prezesa —
wdrozen. Oczywiscie ze tak. Taka jest moja propozycja przed rozpoczgciem dyskusji.

Poniewaz jest to posiedzenie senackiej Komisji Ochrony Srodowiska, najpierw
zwracam si¢ do panstwa senatoroOw: czy macie jakie$ pytania i uwagi do prelegentow,
do wystepujacych? Czy sa jakie$ pytania 1 uwagi ze strony panstwa senatorow?

Jesli nie ma pytan, otwieram dyskusj¢. Bardzo prosz¢ o zadawanie pytan
1 0 prezentowanie swoich pogladéw.

Kto jako pierwszy chcialby zabra¢ gltos? Bardzo prosze¢. Nie chcialbym podej-
mowac polemiki techniczne;.

Prosz¢ bardzo, pan naczelnik Pawliotti z Ministerstwa Gospodarki. Bardzo
proszeg.

Naczelnik Wydzialu Efektywnosci Energetyki
w Departamencie Energetyki w Ministerstwie Gospodarki
Wieslaw Pawliotti:

Panie Przewodniczacy! Panie Ministrze! Szanowni Panstwo!

Pan prezes Bugaj i inni prelegenci wspominali o jako$ci paliw, o wymaganiach
Dyrektywy 98/70, ktora reguluje jako$¢ benzyn i1 olejow napedowych. Negocjacje na
temat tej dyrektywy zostaty praktycznie zakonczone, Polska przyjmuje w catosci jej
postanowienia. Rozporzadzenie jest przygotowane, lada chwila wptynie do resortu do
opiniowania.

Chcialbym zapyta¢ pana prezesa Bugaja, jako czlowieka zwiazanego z rafineria,
czy propozycja 2% domieszki bioetanolu do benzyn umozliwi dotrzymanie norm na-
rzuconych przez Unig, bo innych norm nie ma. Nie ma norm dla biopaliw, w tym mo-
mencie sa normy dla benzyn. Moze to by bylo punktem wyjscia do rozmowy, czy je-
ste§my w stanie wpasowac si¢ do wymagan unijnych, bo jesli nie, to trzeba bytoby po
prostu zmieni¢ ustalenia, ktore juz zapadty.

Chcialbym powiedzie¢ jeszcze o drugiej sprawie. Padto pytanie o ustawe o mo-
nitoringu, o0 monitorowanie jako$ci paliw. W Ministerstwie Gospodarki przygotowano
taki projekt. Jest on po opiniach wewngtrznych oraz prawnej i lada chwila zostanie
skierowany do Rzadowego Centrum Legislacji, by oceniono skutki regulacji, a nastep-
nie zostanie juz skierowany do konsultacji miedzyresortowych.

(Glos z sali: 1 spotecznych.)

I spotecznych oczywiscie.

Dzigkuje.

Przewodniczacy Adam Graczynski:

Dzigkuje¢ bardzo.
Prosz¢ moze o odpowiedz pana prezesa.
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Dyrektor do spraw Produkcji i Inwestycji
w Polskim Koncernie Naftowym ,,Orlen” SA
Czeslaw Bugaj:

Mowiac o tej dyrektywie, wspomnialem o pewnym elemencie. W tej konkret-
nie dyrektywie 1 w odnoszacej si¢ do benzyn normie europejskiej EN 228 jest zapisa-
na dopuszczalna zawarto$¢ alkoholu etylowego do 5%, ale to znaczy, ze alkohol mo-
ze by¢, lecz nie musi. Jezeli moéwimy o wspolnym rynku w konteks$cie naszego akce-
su do Unii Europejskiej, my nie mozemy narzuci¢ partnerowi, ktory bedzie chciat
sprowadzi¢ benzyng na przyktad bez dodatku etanolu, tego, ze nie bedzie mogt jej
sprzeda¢ na rynku polskim. W zwiazku z tym tu jest sprzeczno$¢ z prawem europej-
skim.

Mowiac natomiast o 2%, traktowalem to trochg inaczej: nie na zasadzie, ze do
kazdej tony benzyny ma by¢ dodawane 2% biokomponentow, tylko ze dzisiaj musi-
my speti¢ okreslone wymogi. Alkoholu w benzynie ma by¢ migdzy 4,5% a 5%.
Eter dzisiaj wedtug tych uregulowan to jest 3%. Z tego tytulu sa odpowiednie sub-
wencje.

W procesie komponowania benzyn, w procesie tworzenia benzyn... My na
przyktad mamy w firmie automatyczny blending benzyn. Polega to na tym, ze jest je-
denascie strumieni sterowanych komputerowo i na koncu ma wyj$¢ zgodna z norma
benzyna, w optymalnym sktadzie, zeby ta liczba popularnych oktandéw nie byta zbyt
wysoka, bo w tym momencie tracimy pieniadze.

Dzisiaj komponujemy w trochg sztucznym ukladzie. Staramy sig, zeby to byto
nie mniej niz 3%, ale jezeli dzisiaj wprowadzimy eteru na przyktad 15% — nie ma zad-
nej przeszkody, zeby to nie bylo 15%, bo norma dopuszcza zawarto§¢ zwiazkoéw tle-
nowych do 15%, wigc mozemy wprowadzi¢ 15% — to tylko stracimy pieniadze. Kom-
ponujac benzyny w tym uktadzie, w pewnych partiach bedzie, zgodnie z uregulowa-
niami, 10% eteru, ale sumarycznie b¢dziemy mieli rozliczona subwencj¢ na ilo$¢ alko-
holu zuzytego do produkcji benzyn. Mozemy stosowaé 15% lub w pewnych partiach
benzyn stosowa¢ na przyktad alkohol, jezeli sa klienci 1 odbiorcy. W zwiazku z tym
w produkcji benzyn zuzyjemy 2% alkoholu, natomiast jesli chodzi o ilo$¢ alkoholu,
czy to przez dodanie eteru, czy tez przez dodanie bezposrednie, bedzie ona taka, jak to
dopuszczaja obowiazujace parametry.

Przewodniczacy Adam Graczynski:

Czy pan, Panie Naczelniku, jest usatysfakcjonowany odpowiedzia?

(Naczelnik Wydziatu Efektywnosci Energetyki w Departamencie Energetyki
w Ministerstwie Gospodarki Wiestaw Pawliotti: Tak, dzigkuj¢ bardzo.)

Dzigkuje bardzo.

Dzigkujg panu prezesowi.

Prosz¢ uprzejmie o dalsze pytania i wypowiedzi. Prosze uprzejmie, kto chciatby
zabra¢ glos?

Jesli nie ma pytan, ja chciatbym panu prezesowi zada¢ pytanie, mianowicie...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Przepraszam, tak? Pan chcialby zada¢ pytanie? Moze ja zakonczg swoja kwestig.

(Gtos z sali: Proszg bardzo.)
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Byta mowa o benzynach, podkreslano ciagle problem benzyn. Czy mam rozu-
mie¢, ze pana stanowisko jest inne, jesli chodzi o oleje napedowe? Mamy tez do czy-
nienia z pewna mozliwoscia. Czy tam wystepuja podobne problemy, czy tez nie? Bar-
dzo bym prosit o ewentualng odpowiedz i rozwianie moich watpliwosci.

Bardzo proszg.

Dyrektor do spraw Produkcji i Inwestycji
w Polskim Koncernie Naftowym ,,Orlen” SA
Czeslaw Bugaj:

Panie Senatorze, jezeli chodzi o ester metylowy, na razie nie mamy do$wiad-
czen. Faktycznie, patrzac w tej chwili na caty problem, wydaje sig, ze my jednak jeste-
smy w Europie, a Europa poszla w kierunku biopaliw, ukierunkowujac si¢ na estry
metylowe, nie bezposrednio na alkohol. Francja, Hiszpania robia to wtasnie przez eter
etylowy, tak jak my robimy to w tej chwili w Polsce, za$ jezeli chodzi o estry metylo-
we, czyli olej napedowy...

(Przewodniczqcy Adam Graczynski: Kwasow tluszczowych — dodajmy to, bo tu
chemikow jest niewielu.)

Tak jest, kwasow tluszczowych, oleju rzepakowego. Innych nie mamy w tym
momencie.

W tym przypadku wydaje si¢, ze sprawa nie powinna by¢ tak ktopotliwa. Na
pewno bgda pewnego rodzaju klopoty zwiazane z tym, ze jest to jednak produkt po-
chodzenia naturalnego i trzeba wprowadzi¢ pewnego rodzaju dodatki, ktore zabezpie-
czatlyby caly system, migdzy innymi specjalny system biocydow, ktore zabijaja tak
zwane zycie biologiczne. To musi spetnia¢ pewne normy, ale to nie jest problem, bo
z tym samym problemem w Europie bedziemy si¢ spotykali. Jednym stowem, wpro-
wadzenie estréw metylowych oleju rzepakowego nie stwarza, przynajmniej wedlug
naszej dzisiejszej wiedzy, takich problemow, o ktérych ja wspominatem w swoim refe-
racie odno$nie do alkoholu etylowego w benzynach.

W tym momencie, jezelibySmy to wprowadzali... Tylko to kosztuje. Wytworze-
nie estru metylowego kosztuje okoto dwukrotnie wigcej, tak mowi si¢ w Europie, niz
wytworzenie tradycyjnych paliw z ropy naftowej. To jest tylko kwestia poszukania
finans6w na to, zeby po pierwsze, uruchomi¢ t¢ inwestycje, po drugie, zeby pozniej
skompensowac¢ koszty producentom.

Przewodniczacy Adam Graczynski:

Dzigkuje bardzo.

Jeszcze dwie refleksje. Pierwsza: widzialem w sobote w Hiszpanii budowe du-
zej instalacji wlasnie bioetanolu. Koszt tej inwestycji wynosit okoto 100 milionow eu-
ro. Wiedza amerykanska, zdolnos¢ — 125 milionéw 1, czyli 125 tysigcy t. Ten produkt
wytwarzany jest ze zboza, oczywiscie z produktow rolniczych i dostarczany jest do
rafinerii. Ta budowa miala miejsce w prowincji hiszpanskiej w Galicji.

A druga refleksja jest taka, ze to spotkanie zaczeto si¢ w zasadzie w ten spo-
sob... Bylo pewnym powtérzeniem spotkania z panem ministrem Lapinskim na temat
reformy zdrowia, kiedy na spotkanie przyszli sami zwolennicy. W tej chwili jesteSmy
w podobnej sytuacji, czyli zmierzamy do tego, zeby mowi¢ wreszcie o mozliwosciach
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zastosowania surowcow rolniczych, przynajmniej do niektoérych rodzajow paliw, bez
specjalnych problemow technicznych. Tak ze dzigkuje bardzo.
Proszg o zabranie gtosu.

Prezes Krajowej Izby Gorzelnictwa
Leszek Jarosz:

Leszek Jarosz, Krajowa Izba Gorzelnictwa.

Ja, przystuchujac si¢ wypowiedziom, mam wrazenie, ze bardzo silnie jest repre-
zentowana grupa paliwowa, grupa silnikowa, a w mniejszym stopniu reprezentowana
jest grupa rolnicza 1 producentéw bioetanolu. W zwiazku z tym z jednej strony chcial-
bym wspomnie¢, ktadac to na jednej szali, o tych problemach, ktére zglosit dyrektor
Bugaj, czyli o problemach z pr¢znos$cia par, problemach z zagospodarowaniem lekkich
weglowodorow, o degradacji technicznej, o ktérej wspominano, a z drugiej strony
chciatbym powiedzie¢, ze produkcja biopaliw spowoduje obsianie w tym kraju dodat-
kowo 300 tysiecy ha ze wszystkimi skutkami. My w Polsce mieli§my kiedy$ tysiac
gorzelni, w tej chwili mamy ich pieéset 1 ponieslismy juz pewne konsekwencje tego
unieruchomienia, wylaczenia zaktadow.

Chcialbym natomiast zapewni¢ dyrektora Bugaja, ze ze strony Krajowej Izby
Gorzelnictwa nie ma najmniejszych problemow, zeby te 300 milionéw | etanolu od-
wodnionego dostarczy¢ do rafinerii. Jedyny problem, ktéry wystepowatl, to problem
cen oferowanych przez przemyst paliwowy za etanol. Chce powiedzieé, ze ceny ofe-
rowane przy zakupie etanolu przez firmy paliwowe sa w tej chwili o 20% nizsze niz
ceny urzedowe, ktore byty w 1997 r. Dzigkuje.

Przewodniczacy Adam Graczynski:

Dzigkuje uprzejmie.
Proszg uprzejmie. Proszg o przedstawienie si¢. Moze pan usiadzie? Prosz¢ bardzo.

Zastepca Dyrektora

Departamentu Gospodarki Ziemig i Infrastruktury Wsi
w Ministerstwie Rolnictwa i Rozwoju Wsi

Kazimierz Zmuda:

Kazimierz Zmuda, Ministerstwo Rolnictwa i Rozwoju Wisi.

Panie Przewodniczacy, pragng w imieniu ministra Gutowskiego podzigkowac za
zaproszenie na dzisiejsze seminarium. Minister niestety nie moze by¢ obecny i za to
przeprasza. Zobowiazal mnie do reprezentowania pogladow zwiazanych z omawiana
dzisiaj problematyka.

Pragne podkresli¢, ze projekt ustawy powstawal w ekspresowym tempie, po-
niewaz takie byty oczekiwania zaréwno ze strony polskiego parlamentu, jak 1 ze strony
srodowisk samorzadowych, gospodarczych, zwiazkowych, spolecznych i innego ro-
dzaju organizacji. Projekt na obecnym etapie jest w tak zwanych konsultacjach spo-
tecznych. Jest okazja, jest mozliwos$¢ usunigcia wielu niedorobek.

Pragne podkresli¢, ze mamy $wiadomos$¢, iz projekt ma bardzo wiele wad, ale
ma jedna niezaprzeczalna zalet¢, mianowicie taka, ze jest nareszcie mozliwos¢ dysku-
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towania o zapisanych juz konkretach. Do tej pory dyskusja toczyla si¢ na temat tego, ze
trzeba wprowadzi¢ te paliwa, ze takie sa zalety, takie sa wady, 1 na tym praktycznie si¢
konczylo, nie bylo nastepnego kroku do przodu.

Pozwole sobie zwroci¢ uwage na elementy, ktoére nie byly podnoszone w do-
tychczasowych referatach, a wigc na fakt, ze zorganizowanie rynku ekopaliw to nowe
miejsca pracy, 1 to wcale niebagatelna ich liczba, to ozywienie gospodarcze w kraju,
ktore tez jest oczekiwane przez cale spoleczenstwo. Jest to réwniez poprawa bilansu
handlowego kraju — w takim aspekcie, ze na import paliw ropopochodnych badz samej
ropy do produkcji tych paliw w kraju wydanych zostanie okoto 200 milionow dolarow
mniej. Jest to jeszcze jedna bardzo wazna sprawa. Wprowadzamy element konkurencji
na dotychczas zmonopolizowanych rynkach paliw, na rynku surowcow rolniczych oraz
na rynku pasz wysokobiatkowych, bo przeciez produktem ubocznym przy tym wszyst-
kim bedzie duza ilo§¢ makuchdéw, a wigc w tym momencie odpada import makuchow
sojowych, na ktore wydajemy niebagatelne kwoty rz¢gdu okoto 1 miliarda dolarow
rocznie. To sa te elementy, ktore kazaty przygotowywac tenze projekt w okreslonym
kierunku przy okreslonej logice. Nie ulega najmniejszej watpliwosci, ze projekt w ra-
mach konsultacji bedzie po prostu poprawiany i bedzie uzupehiany.

Pozwole sobie tutaj jeszcze tylko nie zgodzi¢ si¢ z panem doktorem Leszkiem
Jaroszem, ktory mowit o 300 tysiacach ha. Dotyczy to zatozonej produkcji bioetanolu,
jezeli za$ uwzglednimy sprawe produkcji rzepaku pod produkcje estru, to ta liczba do-
datkowo zagospodarowanych hektarow, na ktérych mozna produkowaé surowce rolni-
cze z przeznaczeniem na rynek paliw, ro$nie do ponad 1 miliona ha. To jest jeden ele-
ment.

W wielu elementach ten projekt jest zgody z uregulowaniami Unii Europejskie;.
Mato tego, Unia Europejska dopuszcza odstepstwo od zasady obciazania podatkiem
akcyzowym ekopaliw w sytuacji, kiedy podyktowane to jest waznymi wzgledami po-
litycznymi i spolecznymi. W sytuacji Polski nie ulega najmniejszej watpliwosci, ze
takie warunki, takie przestanki istnieja. Sa one podyktowane mig¢dzy innymi potrzeba
szybkiej restrukturyzacji i modernizacji polskiego rolnictwa. Wicepremier i minister
rolnictwa Jarostaw Kalinowski réwniez to uwzglednit i ma zamiar wystapi¢ o okres
przejSciowy w tym zakresie. To tyle, Panie Przewodniczacy. Dzigkuje.

Przewodniczacy Adam Graczynski:

Dzigkuje bardzo.

Ja mam jedno pytanie, ktére interesuje, jak sadzg, wszystkich tu zebranych: jak
pan widzi dalszy przebieg prac nad projektem ustawy, bo byt pan taskaw wspomnie¢
o prowadzonych na razie konsultacjach spotecznych?

Bardzo proszg.

Zastepca Dyrektora

Departamentu Gospodarki Ziemig i Infrastruktury Wsi
w Ministerstwie Rolnictwa i Rozwoju Wsi

Kazimierz Zmuda:

Projekt ustawy zostal 18 marca skierowany do konsultacji spotecznych. Uwagi
naptywaja w dalszym ciagu, ale pewien etap zbierania tych uwag i nanoszenia popra-
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wek juz zakonczyliSmy. W dniu wczorajszym w godzinach popotudniowych projekt
zostal wystany do poszczegolnych resortow do uzgodnien migdzyresortowych. Taki
jest etap obecnych prac, jednak w niczym to nie przeszkadza, zeby w ramach dodatko-
wych konsultacji nanosi¢ kolejne uwagi i tym podobne. Zreszta tak si¢ sktada, ze
o godzinie 11.00 bytem w Instytucie Biotechnologii Przemystu Rolno-Spozywczego,
w czwartek bede na dwdch spotkaniach: na jednym w wojewddztwie zachodniopomor-
skim, a na drugim w pomorskim. Dzigkujg.

Przewodniczacy Adam Graczynski:

Dzigkuje bardzo.

Proszg bardzo, kto chcialby jeszcze zabra¢ gtos?
Najpierw moze pan, bardzo prosze.

Po6zniej pan, Panie Prezesie.

Prosz¢ uprzejmie. Prosze o przedstawienie sig.

Dyrektor Generalny Polskiej Organizacji Przemystu i Handlu Naftowego
Jacek Wroblewski:

Dzigkuje.

Jacek Wroblewski, Polska Organizacja Przemystu i Handlu Naftowego.

Mysle, Panie Przewodniczacy, ze idea wykorzystania produktow rolniczych do
produkcji biopaliw jest na tyle ciekawa i wywotuje pozytywne skutki zarowno dla rol-
nictwa, jak i dla innych gal¢zi, ze brak glosow zdecydowanie krytycznych wobec tej
ustawy. Wszystkie problemy natomiast leza w szczegélach dotyczacych tego, jaki
ostateczny ksztalt ta ustawa przyjmie 1 w jaki sposob produkcja biopaliw bedzie mogta
by¢ prowadzona.

W swoim wystapieniu chcialbym zwroci¢ uwage tylko na dwa elementy, mia-
nowicie nigdzie produkcja biopaliw i biokomponentoéw nie jest przy obecnych cenach
produkcji paliw ekonomicznie uzasadniona, w zwiazku z czym podstawowa kwestia
jest to, na ile w dniu dzisiejszym budzet panstwa jest w stanie t¢ produkcje sfinanso-
wac czy tez dotowac.

Kwestia ulgi w podatku akcyzowym, ktéra wydaje si¢ naturalnym rozwiazaniem
dla producentéw paliwa z dodatkiem biokomponentéw, powinna by¢ na tyle atrakcyjna,
aby$my nie musieli stosowa¢ administracyjnego obowiazku stosowania biopaliw, tylko
zeby to byta zacheta ekonomiczna, tak aby producent lub importer sam moégt zdecydo-
wac, czy bedzie mu si¢ oplaca¢ wykorzystanie biokomponentow do produkcji paliw, a
w zwiazku z tym zainwestowanie w odpowiednie urzadzenia, ktére to umozliwia.

W obecnym ksztalcie, zaproponowanym przez Ministerstwo Rolnictwa i Roz-
woju Wsi, jest rozwiazanie czysto administracyjne, ktore idzie w strong $ciezki naka-
zowej. W moim odczytaniu tego projektu ustawy jest to w zasadzie ograniczenie cho-
ciazby konkurencji na rynku poprzez zakaz importu tych paliw. Paliwa, ktére w tej
chwili sa wprowadzane na polski rynek przez importeréw, nie zawieraja tych kompo-
nentéw 1 trudno oczekiwac, aby producenci zlokalizowani wokot Polski akurat zaczeli
to robi¢, a chcialbym podkresli¢, ze w dniu dzisiejszym paliwo z importu stanowi je-
dyna konkurencj¢ dla paliwa produkowanego w Polsce. Tak wigc to jest jedna sprawa:
zeby nie p6js¢ w strong mechanizmdéw administracyjnych, ale ekonomicznych.
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I sprawa druga: gdzie i do kogo ta ulga bedzie skierowana? Jest to rowniez
zwiazane z jakoS$cia paliw 1 z szarg strefa w sektorze. Jezeli dopuscimy do tego, ze bio-
paliwa bedzie mogta wytwarza¢ kazda niezalezna, nieduza firma czy tez skierujemy to
na wolne wody, po prostu zaistnieje niebezpieczenstwo, ze to, o co walczymy, czyli
zeby jako$¢ oferowanych na rynku paliw byta jak najwyzsza, po prostu zostanie w tej
chwili zaprzepaszczone. Naszym zdaniem ulga powinna by¢ skierowana do finalnego
producenta paliwa, ktéry bedzie wprowadzat na rynek paliwo z dodatkiem biokompo-
nentéw. Dlatego tez w uwagach przestanych przez nas do Ministerstwa Rolnictwa
i Rozwoju Wsi sugerujemy wprowadzenie pewnych zmian nomenklaturowych, co
zreszta wykorzystal w swojej prezentacji dyrektor Kulczycki, zeby rozdzieli¢ pojecia
,biokomponenty” od ,,biopaliw” i Zzeby to bylo bardzo jasno sprecyzowane. W zwiazku
z tym mialbym wniosek... Przedstawitem w tej chwili dwa wnioski koncowe.

Jeszcze jedna sprawa. Biopaliwa na rynek powinny wprowadza¢ tylko firmy po-
siadajace koncesj¢ prezesa Urzedu Regulacji Energetyki. To w jaki$ sposob porzadko-
waloby tg sytuacjeg, a jednoczesnie daloby mozliwos$¢ kontroli funkcjonowania tego
rynku. Dzigkuj¢ bardzo.

Przewodniczacy Adam Graczynski:

Dzigkujg uprzejmie.
Pan prezes, bardzo prosze.

Dyrektor do spraw Produkcji i Inwestycji
w Polskim Koncernie Naftowym ,,Orlen” SA
Czeslaw Bugaj:

Ja korzystam z obecnosci tu przedstawiciela Ministerstwa Rolnictwa i Rozwoju
Wsi. Dlaczego? Dlatego ze w projekcie ustawy w przypadku biodiesla jest w tej chwili
dos¢ szeroko otwarta furtka i chyba nadmiernie ta sytuacja jest interpretowana przez
potencjalnych producentow, ktérzy zglaszaja si¢ rowniez do Plocka. Nie wiem, na ile
ich intencje sa powazne, ale wyglada na to, ze my... Jezeli ich intencje sa powazne, to
by$my w Polsce zuzywali biodiesla okoto 10%, bo mniej wigcej chyba takie sa zamiary
producentéw co do uruchomienia tej produkcji, co jest chyba w ogole jakims nieporo-
zumieniem. Powinni$my, przynajmniej wedtug mnie, okresli¢ pewien poziom. W Pol-
sce produkuje si¢ okoto 6 milionow t oleju napedowego, w zwiazku z tym jezeli mo-
wimy o 1%, to jest to zaledwie 60 tysigcy t.

Przy okazji zwracam jeszcze uwage na jedna rzecz. Sam projekt ustawy powo-
tuje si¢ na norme dinowska, jezeli chodzi o jako$¢ estru metylowego. To bardzo do-
brze. I to tez powinno chyba by¢ przekazane w publikacjach, bo ta jako$¢, zeby do-
trzymac¢ zobowiazan tej normy, wymaga specyficznych instalacji. Jezeli kto$ o tym nie
wie, po prostu popetnia potezny btad, nawet probujac dyskutowaé, ze to jest takie pro-
ste, ze do tego wystarczy dostownie baniak. Kilku takich, powiedzmy, potencjalnych
producentow przyjezdzato 1 mowito: wystarczy, prosz¢ pana, baniak z metanolem, do
tego dotozy¢ troche katalizatora i bedzie wszystko w porzadku, na tym ciagnik jezdzi.
Tak, ale tego nie wolno wprowadzi¢ na rynek. W tym zakresie chyba tej informacji
brakuje 1 chyba sa w stosunku do tego zbyt $miate oczekiwania. Oby to nie skonczyto
sig¢ tak, jak z olejami przepracowanymi, z ktorymi mieli§my niedawno problem. Zuzy-
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wali$my ich prawie dwukrotnie wigcej niz olejow smarowych. A chyba takie oczeki-
wania sa. Dzigkujg.

Przewodniczacy Adam Graczynski:

Dzigkujg uprzejmie.
(Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Gospodarki Marek Kossowski: Mozna?)
Pan minister, bardzo proszg.

Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Gospodarki
Marek Kossowski:

Ja bym chcial powiedzie¢, ze mySmy mieli okazj¢ zapozna¢ si¢ z tymi projek-
tami ustawy juz wczes$niej — minister rolnictwa skierowat je w trybie roboczym do Mi-
nisterstwa Gospodarki — i jezeli chodzi o ideg, to Ministerstwo Gospodarki wypowie-
dziato si¢ wtedy pozytywnie. Ja natomiast mysle, ze rzeczywiscie w szczegdtowych
rozwiazaniach, w aktach wykonawczych, w statym monitorowaniu skutkoéw tej ustawy
1 w catym trybie wprowadzania jej w zycie bedzie lezata istota tej operacji. Niewatpli-
wie z wielu powodow, cho¢by ze wzgledu na to, ze bilans platniczy Polski jest taki,
jaki jest, o czym panstwo wiecie, wszystko, co jest produkowane w kraju i byloby
w stanie poprawi¢ ten bilans ptatniczy w obrotach z zagranica, jest z cala pewnos$cia
korzystne. Na pewno jednak trzeba si¢ przyglada¢ jakosci tych paliw. Mysle, ze to sa
zupetnie nowe wyzwania.

Pan naczelnik Pawliotti powiedziat, ze my przygotowaliémy pewne rozwiazania
w zakresie kontrolowania jakosci paliw, ale uwazam, ze trzeba bgdzie si¢ temu bardzo
starannie przyglada¢, by¢ moze nawet poprawia¢ te regulacje. Mysle, ze i Urzad Regula-
cji Energetyki bedzie miat tutaj sporo do roboty. Jest to idea na pewno szczytna, na pew-
no warta poparcia, ale trzeba bedzie, juz z mys$la o konsumentach, o tych, ktérzy przy
pomocy tego paliwa beda sie¢ porusza¢, mysle¢ o tym, zeby te normy, ktére beda usta-
nowione, nie byly naruszane 1 zeby dobro konsumenta nie byto narazone na szwank.

Z cala pewno$cia natomiast jest to — takie stanowisko Ministerstwo Gospodarki
prezentowato 1 dalej prezentuje — godne wsparcia. I taki poglad chciatem panstwu réw-
niez przedstawi¢. Dzigkuje.

Przewodniczacy Adam Graczynski:

Dzigkuj¢ panu, Panie Ministrze.
Kto z panstwa chciatby jeszcze zabra¢ glos?
Proszg bardzo, prosze uprzejmie.

Zaste¢pca Dyrektora

Departamentu Gospodarki Ziemig i Infrastruktury Wsi
w Ministerstwie Rolnictwa i Rozwoju Wsi

Kazimierz Zmuda:

Jezeli mozna jeszcze udzieli¢ wyjasnienia w sprawie pytania czy wypowiedzi
pana profesora... Normy jakoSciowe zostaty zapisane w projekcie ustawy w sposob
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swiadomy. Wynikato to z faktu, ze przy wstepnym przygotowaniu projektu ustawy
uznano, iz najstabszymi ogniwami na rynku ekopaliw ptynnych beda dwa ogniwa
krancowe: z jednej strony rolnicy, producenci surowcow do produkcji ekopaliw,
a zdrugiej strony konsumenci. Nalezalo wiec naszym zdaniem przewidzie¢
w projekcie szczegdlna ochrong tych wiasnie dwoch ogniw. Dlatego w projekcie zna-
lazty si¢ wymagania jako$ciowe, 1 to bardzo wysokie — potwierdzam ten fakt. Dlatego
znalazty si¢ zapisy dotyczace wieloletnich umow kontraktacyjnych, stad rowniez
wzigla si¢ komisja porozumiewawcza. Dlatego tez, uwzgledniajac sytuacje gospodar-
cza panstwa, przewidziano sprawe limitowania produkcji. Nie moze by¢ takiej sytuacji,
by przy nakazowym wprowadzaniu, bo takie przyjeto rowniez zatozenie, to szto po
prostu na zywiot. Dlatego jest limit, ktory broni tez interesow skarbu panstwa. Dzig-
kuje.

Przewodniczacy Adam Graczynski:

Dzigkujg uprzejmie.

Prosze¢ bardzo, kto chcialby jeszcze zabra¢ glos? Prosze uprzejmie. Nie widze
chetnych, wigc w takim razie dodam parg zdan na zakonczenie.

Wyrazam podzigkowanie za przygotowanie odpowiednich wystapien. Wyrazam
podzigkowanie za przybycie, zabranie glosu w dyskusji. Na zakonczenie nasuwaja si¢
takie refleksje 1 wnioski. Po pierwsze, wspaniale, Zze powstaje ustawa o monitorowaniu
jakos$ci paliw. To jest wazne. To jest jak gdyby otwarcie i przygotowanie tejze catej
operacji. Zreszta pan prezes Bugaj byt taskaw wspomnie¢ o skali szarej strefy, o rdz-
nego typu nieprawidtowosciach. Kierownictwo Ministerstwa Finansow wiele razy
zwracalo uwage na to, ze z racji braku odpowiedniego monitorowania jakosci paliw
dzieja si¢ rzeczy niedopuszczalne. Z tego powodu gratulacje.

Druga sprawa to bardzo wazna prosba do przedstawiciela ministra rolnictwa.
Sadzg, ze my$Smy powinni zdoby¢ si¢ w skali panstwa, w skali Polski, w skali rzadu na
opracowanie odpowiedniej, wiasciwej, dobrej argumentacji ekonomicznej dotyczacej
catego procesu produkcji biopaliw, bo my nie moéwimy tym samym j¢zykiem, niestety,
nie moéwimy. Sa producenci, jest minister, jest szef koncernu, sa naukowcy. Nie mo-
wimy tym samym j¢zykiem. To przejawia si¢ juz od wielu dyskusji 1 jest potrzeba, ze-
by taka ekspertyze, takie opracowanie zrobi¢. Sprobujcie panowie powotac zespot in-
terministerialny, interdyscyplinarny, bo analiza nie moze by¢ robiona od strony mini-
stra rolnictwa. Ta analiza powinna by¢ robiona od strony gospodarki, od strony Polski,
od strony rzadu, analiza, w ktérej powinno si¢ widzie¢ roznego typu i zalety, i wady.
Tak, wady tez oczywiscie. Bylaby wielka prosba, zebyscie panowie si¢ na to zdobyli,
bo to przystuzy si¢ sprawie.

I sprawa przekonania ministra finansow, bo jeszcze to nas czeka, bgdzie tatwiej-
sza. Bo w tej chwili o czym my méwimy? Ze chcemy obsia¢ 1 milion ha — to wspa-
niale. Ze chcemy to i to robi¢ — to wspaniale. Pan minister finanséw ma z podatku
VAT wpltywoéw 90 miliardow zl, co jest znakomita cze$cia budzetu, ale tez musi chro-
ni¢ finanse panstwa. Dlatego zrobienie takiej wieloetapowej analizy korzysci spotecz-
nych, bezrobocia, pracy, produktywnosci, skutkdw spotecznych byloby znakomite.
Macie panowie ekspertow, sa rowniez eksperci w innych obszarach — ja dtugo na ten
temat mowig, ale to jest wazna kwestia — 1 prosze to, jesli co$ takiego powstanie, za-
prezentowac publicznie, pokazaé, ze z tych 1 z tych powoddow taka jest wlasciwa droga.
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Jesli byloby mozliwe zrobienie tego gdzie$ w ciagu dwoch miesigcy, do konca miesia-
ca czerwca, bytoby znakomicie. I to jest drugi wniosek, druga moja refleksja.

I trzecia — wracam do wypowiedzi producentow. Sadze, ze sprawa jest bardzo
pilna, ale ja bym zalecat jednak etapowos$¢ postgpowania, bo nie przezyjemy tego. Jest
duzo nawykdw, duzo intereséw, sg interesy sprzeczne. Na pewno w ciagu paru lat mu-
simy doj$¢ do celu, ale etapowos$¢ bytaby potrzebna.

Nastegpnie bym sugerowal, zeby jednak nie mysle¢ o zbyt duzym administrowa-
niu, bo jesli zaczniemy wszystko regulowac, to nie uregulujemy niczego — taka jest
prosba. Jest rowniez prosba, zeby wywazy¢ kwestie zwigzane i z koncesjonowaniem,
1z importem, bo praktycznie czujemy si¢ juz cztonkami Unii Europejskiej, w ktorej
bedziemy mieli okreslone obowiazki, ale i korzysci.

I ostatnia kwestia to prosba o przyspieszenie prac nad ta ustawa. Gdyby si¢ oka-
zalo, ze z rdznych przyczyn prace nie przebiegaja by¢ moze tak szybko, jak si¢ wydaje,
to jest gotowos$¢ Komisji Ochrony Srodowiska oraz Komisji Gospodarki i Finansow
Publicznych Senatu do podjecia inicjatywy legislacyjnej, jesliby minister rolnictwa
uznatl, ze to bylaby lepsza droga. Powtarzam, ze decyzja, jaka $Sciezka pojs¢, bedzie
nalezata do pana premiera Kalinowskiego, do ministra rolnictwa. Uwazam, ze im szyb-
ciej to zrobimy, tym oczywiscie lepiej, patrzac na te wielostronne korzysci, ktére nas
czekaja. Tyle z mojej strony. Chciatlbym bardzo podzigkowaé za przybycie. Dzigkuje
uprzejmie.

(Koniec posiedzenia o godzinie 14 minut 41)
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