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(Poczqtek posiedzenia o godzinie 8 minut 39)

(Posiedzeniu przewodniczq przewodniczqcy Marian Noga i zastepca przewodni-
czqcego Jerzy Suchanski)

Przewodniczacy Marian Noga:

Otwieram kolejne posiedzenie senackiej Komisji Skarbu Paistwa 1 Infrastruktu-
ry. Dzisiaj zajmiemy si¢ projektem ,,Radom jako drugi lotniczy port kigjowy”.

Na dzisiejsze posiedzenie zaprositem duzo gosci. Wsrdd nich sa: wiceprezydent
Radomia Jozef Nita, przewodniczacy Rady Miejskiej Radomia Tadeusz Derlatka, radni
z Rady Miejskiej; w Radomiu, przedstawiciele Przedsgbiorstwa Panstwowego ,,Porty
Lotnicze”, zastgpca prezesa Agencji Mienia Wojskowego Tadeusz Batdyga, przedsta-
wiciele Ministerstwa Infrastruktury, Ministerstwa Obrony Narodowej oraz szefostwa
logistyki Wojsk Lotniczych i Obrony Powietrznej, a tak’e pan minister Wikinski
z Kancelarii Prezesa Rady Ministréw.

(Gtos z sali: Serdecznie gratulujemy awansu.)

Tak, serdecznie gratulujemy panu awansul.

Sa obecni przedstawiciele innych komisji senackich, oprécz Komisji Skarbu
Panstwa 1 Infrastruktury, a takze postowie Rzeczypospolite;.

Sadzg, ze mozemy rozpoczynac¢ nasze dzisiejsze posiedzenie.

Pierwszym referentem bgdzie pan Jozef Nita, wiceprezydent Radomia

Panie Prezydencie, oddajg panu gtos.

Wiceprezydent Radomia Jozef Nita:

Panowie Przewodniczacy! Wysoki Senacie Rzeczypospolite;j!

Chciatbym przede wszystkim serdecznie podzigkowaé za mozliwo$¢ zaprezen-
towania naszych atutow w wyscigu, mowiac jezykiem mediow, jakim jest ta duza rza-
dowa inwestycja dotyczaca drugiego portu krajowego, obok Migdzynarodowego Portu
Lotniczego Warszawa-Okgcie im. Fryderyka Chopina. Panie Profesorze, to dla mnie
zaszczyt, ze moge dzisiaj przedstawi¢ nasze argumenty.

Niektorzy z panstwa znaja juz ten material, ale chciatbym pokaza¢ jego nowe
elementy w stosunku do poprzednigj prezentacji. Radomskie lotnisko wraz z infra-
struktura towarzyszaca obejmuje powierzchni¢ okoto 372 ha. Od strony poinocnej,
wschodniej 1 potudniowej istnieje zabudowa rozproszona typu wiejskiego. S to gminy
Go6zd oraz Jedlnia-Letnisko. Dla zobrazowania catej sytuacji pokazemy odpowiednie
przezrocze. Od strony zachodniej za$ istnieje zabudowa miejska Radomia. Na podsta-
wie zarzadzenia prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 9kwietnia 1934 r. teren




75. posiedzenie Komisji Skarbu Panstwa i Infrastruktury

lotniska zostat na rzecz Skarbu Panstwa wywtlaszczony na cele wojskowe 1 do tej pory
pozostaje w gestii zarzadu dowodztwa Wojsk Lotniczych 1 Obrony Powietrznej, podle-
gajacego MON.

Podczas tegorocznych Migdzynarodowych Pokazow Lotniczych Air Show, kto-
re odbyty si¢ 30 i 31 sierpnia na Sadkowie, dzielnicy Radomia, gdzie wtasnie znajduje
si¢ lotnisko, wiceminister obrony narodowej Janusz Zemke w obecno$ci generata Ry-
szarda Olszewskiego, dowddcy Wojsk Lotniczych i Obrony Powietrznej, oswiadczyt,
ze wojsko jest gotowe przekaza¢ miastu caty teren lotniska. Tym samym jednostka
wojskowa zostataby przeniesiona do Deblina. Pan minister Zemke zapytany, czy jest to
oficjalne stanowisko MON, potwierdzit, ze tak.

Slajd pierwszy. Szczegotowy opis infrastruktury lotniska zamieszczony jest
w przedtozonych panstwu materiatach. Dlatego tez wskaz¢ tylko na niektére jego
aspekty. I tak mamy droge startowa o wymiarach 2000 m na 60 m w dobrym stanie.
Gdyby byta taka potrzeba czy konieczno$¢, istnieje mozliwo$¢ rozbudowy pasa, we-
dhug ekspertow wojskowych, w kierunku wschodnim o dalsze 400-500m oraz w kie-
runku zachodnim o 100200 m. Szanowni Panstwo, oczywiscie mamy §wiadomos$¢, ze
strona zachodnia to jest granica zurbanizowanego Radomia 1 w tym kierunku jw nie
ma ruchéw zasadniczych. Bez przesuwania aktualnych granic lotniska, ktore stanowi
odnawiany plot, ta droga startowa portu, czyli w ramach aktualnego portu lotniczego,
oznaczonego za pomoca kropek, moze wynosi¢ do 2700 m. Nawierzchnia pasa starto-
wego jest bitumiczna. Jego konce o dtugosci 200 m z jedng strony i 230 m z drugig
strony sa betonowe. Aktualne wymiary drogi startowej oraz wytrzymalcsé jej na-
wierzchni pod wzgledem nacisku na powierzchnig pozwalaja przyjmowac samoloty
transportowe o $rednim tonazu od okoto 20 t do 25t i samoloty pasazerskie zabierajace
na poklad okoto stu pasazeréw, na przyktad airbusy. Pas bezpieczenstwa dla drogi
startowej 0 wymiarach 2500 m na 285 m, usytuowany niesymetrycznie wzglgdem dro-
gi startowej, zostat oznaczony jasnozielonym kolorem. Drogi kotowania s oznaczone
ciemnymi powierzchniami i szeroko$¢ kazdej z nich wynosi 14 m. Charakteryzujace
si¢ dobrym stanem pozostale drogi manewrowe posiadap naktadki asfaltowe potozone
w latach 1999-2000.

Przestrzeh powietrzna jest zréznicowana. I tak ptaszczyzny podejscia do drogi
startowej od strony wschodniej sa o pochyleniu 1:72, a od strony zachodniej — 1:50.
Wedlug danych wojska pochylenie ptaszczyzn podejscia spelnia wymagania aneksu
nr 14 ICO dla lotnictwa cywilnego. Zasadniczy kierunek ladowania wschodni jest wol-
ny od zabudowy, natomiast pomocniczy kierunek ladowania zachodni charakteryzuje
zabudowa miegjska.

Jezeli chodzi o zabezpieczenia nawigacyjne, to istniejace wyposazenie lotniska
w urzadzenia nawigacyjne umozliwia statkom cywilnym ladowanie bez ograniczen
przy dziennych zwyklych warunkach atmosferycznych oraz w ograniczonym zakresie
przy dziennych trudnych warunkach atmosferycznych, a takze przy nocnych zwyktych
warunkach atmosferycznych. Wyposazenie lotniska w system wspomagania ladowania
ILS oraz w nowy system ladowania $wietlnego, bo obecny jest, niestety, w nie najlep-
szym stanie, umozliwitoby starty 1 ladowania samolotéw cywilnych we wszystkich
warunkach atmosferycznych.

Slajd drugi. Teren lotniska posiada sie¢ kanalizacji deszczowej. Zostaty odwad-
nione pasy startowe — to znajduje si¢ w tych materiatach, ktore panstwu przekazalismy
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— 1 ptyta lotniska poprzez zastosowanie sieci drenazowej i studzienek kontrolnych. Od-
prowadzenie wod opadowych z catego terenu lotniska nasgpuje poprzez kolektory
gtéwne o Srednicy przy wlocie 600 mm. Kolektory te sa w bardzo dobrym stanie, przy-
gotowane do odbioru duzej ilosci wod opadowych z ptyty lotniska. Na terenie lotniska
istnieje sie¢ kanalizacji sanitarnej, za pomoca ktorej odprowadzone sa Scieki socjalno-
bytowe. Odprowadzane sa one za posrednictwem kolektorow o $rednicy 300 mm
I 400 mm do miejskiej sieci kanalizacyjnej. Istnieje mazliwo$¢ odbioru Sciekow z do-
datkowych obiektow. Caty kompleks posiada zmodernizowany w latach 1995-2000
system cieptowniczy zasilany z sieci miejskiej centralnego ogrzewania z dwym nad-
datkiem. Do istniejacej sieci cieptowniczej mozna podlaczy¢ dodatkowe obiekty, gdyz
wystepuje znaczna rezerwa mocy cieplnej. Do terenu lotniska jest doprowadzona siec¢
centralnego ogrzewania o wysokich parametrach, gdzie $rednica rury wynosi 250 mm.

Slajd trzeci. Teren lotniska posiada wewngtrzna zmodernizowang sie¢ wodocia-
gowa z mozliwoscia zasilania w wode dodatkowych odbiorcow. Zasilanie w wode od-
bywa si¢ z sieci miejskiej. Instalacja ta sktada si¢ z rur o $rednicy 200 mm. Do kom-
pleksu koszarowo-lotniskowego, ktory takze pokazemy, doprowadzona jest sie¢ gazo-
wa o $rednich parametrach rur wynoszacych 200 mm i 250 mm. Istnieje mozliwos¢
podiaczenia nowych obiektow do istniejacego systemu. Teren lotniska posiada dwu-
stronne zasilanie energetyczne. W ciagu ostatnich lat zostaly wymienione kable $red-
niego napigcia. Poza tym system posiada awaryjne zasilanie z wlasnego zrddta. Istnieje
mozliwos¢ podlaczenia nowych obiektow 1 urzadzen do istniejacego systemu, a takze
jego rozbudowy przez zaklad energetyczny w przypadku zaignieniatakieg potrzeby.

Slajd czwarty. Dla potrzeb lotnictwa cywilnego moga zosta¢ wykorzystane,
oczywiscie w trybie uzgodnien z aktualnie zarzadzajacym, czyli z Ministerstwem In-
frastruktury, nast¢pujace budynki modernizowane w trakcie przygotowan do kolejnych
edycji Air Show.

Slajd piaty. Port lotniczy wraz ze znajdujaca si¢ w tym budynku stacja mete-
orologiczna wyposazony jest w urzadzenia pomiarowe wymagane stosownymi przepi-
sami. Sa trzy hangary lotnicze, kazdy z nich o powierzchni 5000 m? budynek wielo-
funkcyjny, w ktérym mozna wydzieli¢ pomieszczenia biurowe, a istniejace pokoje ho-
telowe — jest ich trzydziesci dwa — mozna wykorzysta¢ do przyjmowania podréznych
| zatdg samolotow. Jest klub garnizonowy wraz z zapleczem gastronomicznym, w tym
sala restauracyjna, mieszczaca od szes¢dziesigciu do osiemdziesigciu 0sob, ktéra moze
by¢ wykorzystana do organizowania réznych konferencji. W budynku sa dwie sale
konferencyjne: wigksza moze pomiescic sto pigcédziesiat osob, a mniejsza czterdziesci.
W budynku kasyna, ktéry moze zaspokoi¢ potrzeby gastronomiczne, znajdup si¢: sala
gléwna na sto dwadziescia osob, kasyno lotnicze na czterdzie$ci osob 1 bufet na dwa-
dziescia cztery osoby. Jest takze domek pilota z bufetem dla trzydziestu dwdch oséb.
Budynek sztabu to najbardziej reprezentacyjny obiekt infrastruktury catego lotniska
Z mozliwoscia przeznaczenia go na gtowny budynek portu.

Jesli chodzi o os$rodek rekreacyjny, to o sposobie jego przeznaczenia czy wyko-
rzystania trudno w tym momencie mowié. Trzy kolejne przezrocza prezentup ten os$ro-
dek w obrysie lotniska. Budynek strazy pozarnej posiada trzy stanowiska dla wozow
strazackich. Izba chorych tuz po modernizacji sktada si¢ z okoto dwudziestu 16zek. Po-
nadto w obrebie lotniska znajduja si¢ dwa sktady MPS: nowy o pojemnosci 2600 m®
paliwa posiada urzadzenia monitoringowe oraz tapacz par paliw i starszy opojemnosci
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2400 m®. Poza tym znajduje si¢ jeszcze — pokaze na dalszych przezroczach, teraz tylko
0 tym wspomng — bocznica kolejowa z rampa poddana kapitalnemu remontowi w latach
dziewigcdziesiatych. Kasyno, klub garnizonowy oraz domek pilota w zupelncsci moga
zaspokoi¢ potrzeby gastronomiczne portu. Obiekt rekreacyjny, oktorym przed chwila
moéwitem, moze by¢ wykorzystywany jako zaplecze sportowo-rekreacyjne.

Lokalizacja lotniska. Szanowni Panstwo, czerwona plama na tym przezroczu
oznacza lotnisko. Jest ono potozone we wschodniej czg$ci miasta w odlegtosci 3 km
500 m od centrum. W bezposrednim sasiedztwie lotniska przebiega droga krajowanr 9
Radom — Rzeszow 1 Radom — Lublin, laczaca Warszawe, Piotrkow, L.odz, Kielce, Kra-
koéw. Te obwodnice, ulice, te gtowne trakty krajowe badz wojewddzkie, badZz powia
towe lacza w sposob dogodny lotnisko z otoczeniem. W poblzzu lotniska przebiega
linia kolejowa relacji Krakow — Warszawa oraz Radom — Deblin.

Z kolei uktad gtownych ulic, alei Wojska Polskiego, ktéra widzimy na tym
przezroczu, wybudowanej w ostatnich dwaoch latach, i ulicy Lubelskigj, ktora przecina
teren jednostki wojskowej, umozliwia bardzo dobre skomunikowanie lotniska z m@a-
stem. Aleja Wojska Polskiego zapewnia doskonate pohczenie z pétnocna i potudniowa
cze$Scia Radomia, natomiast ulica Lubelska z jego cz¢scia centralna.

Istnieje mozliwos¢ rozbudowy lotniska w kierunku wschodnim niezurbanizo-
wanym. Czerwonym kolorem zostal zaznaczony obrys aktualnych granic lotniska
Z droga startowa 1 pasem bezpieczenstwa. Ten teren jest bardzo stabo zurbanizowany.
Chcialbym jednak panstwa poinformowac, ze odbyliSmy rozmowy z przedstawicielami
sasiednich gmin: Jedinia-Letnisko oraz Gozd. W swoim stanowisku mowia wprost, ze
ten teren bedzie przeznaczany i uchwalany w planie miejscowego zagospodarowania
pod potrzeby rozwoju lotniska. Dodam, ze mamy bardzo duze poparcie tych dwoch
sasiednich gmin dla rozwoju tej idei we wszelakich jg aspektach.

Potaczenia komunikacyjne Radomia to jest bardzo istotny element, jezeli chodzi
o panstwa rozwazania. Obecny jest dzisiaj z nami autor tego przezrocza, pan architekt
Derlatka, przewodniczacy Rady Miasta. Jest on autorem rysunku zrobionego na zupe-
nie inng okoliczno$¢, wskazujacego, opierajac si¢ na analizach urbanistycznych, na
nowa wersje COP 2. Panstwo doskonale pamigtacie, jaka rolg¢ Radom pehit jeszcze do
niedawna jako jedno z centrow przemystowych Polski. Obecna sytuacja miasta tez jest
panstwu znana, powiem o niej na koncu. Chcielibysmy wskrzesi¢ idee COP 2 na zasa-
dzie przedstawiong w formie tego dziwnego rombu. Jest to z naszg strony tendencyj-
ne i subiektywne, ale prosz¢ zobaczy¢, ze mozna zakresli¢ okreg oddziatywania portu
radomskiego, obejmujacy Radom, Warszawe, 1.0dz, Kielce, Lublin, na dalszy obszar.

Radom znajduje si¢ 100 km od Warszawy, 70 km — od Kielc, 130 km — od Lo-
dzi i 100 km — od Lublina. W radomskim wezle kolejowym krzyzuja si¢ trasy pocia-
géw dalekobieznych, taczace duze osrodki miejskie. By¢ moze projekt planu zagospo-
darowania przestrzennego wojewodztwa mazowieckiego jw zostat uchwalony przez
stron¢ rzadowa, ale otrzymaliSmy go na razie do zaopiniowania. W kazdym razie
w rzadowych planach rozwoju uwzgledniona zostala modernizacja linii kolejowej na
odcinku Radom — Warszawa. Podjete przez PLK SA prace w pierwszym etapie po-
zwola skroci¢ czas przejazdu pociagu na tej trasie do siedemdziesigciu pigciu minut,
W nastepnych etapach jest przewidziana koncepcja dal szego skrécenia jego przejazdul.

Poprawa uwarunkowan lokalizacyjno-komunikacyjnych Radomia zostala
uwzgledniona w przygotowanym przez Mazowiecki Urzad Marszatkowski projekcie
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planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa mazowieckiego. W dokumen-
cie tym w cze$ci dotyczacej regionu radomskiego potozono nacisk na dalszy rozwdj
infrastruktury komunikacyjnej nie tylko drogowej 1 kolejowej, lecz rowniez lotnicze;.
Planowana jest w Radomiu budowa portu lotniczego i centrum logistycznego. Te dwa
zadania: budowa portu lotniczego oraz centrum logistycznego i rozw¢j infrastruktury
kolejowej 1, co istotne, infrastruktury drogowej zostaly zapisane w tym projekcie
W §lad za zapisami w strategii Mazowsza 1 w kontrakcie dla wojewodztwa mazowie-
kiego.

Szanowni Panstwo, zgodnie z o§wiadczeniem pana ministra Pitata sprzed kilku-
nastu dni ostatnie 33km drogi laczacej Warszawe z Radomiem zostana zrobione
w 2005 . jako droga o klasie S, czyli droga ekspresowa. W przysztosci droga krajowa
nr 7, o ktérej juz méwitem, zgodnie z o§wiadczeniem pana ministra stanowi¢ bedzie
dogodna alternatywe¢ komunikacji tranzytowej potnoc — potudnie w stosunku do ptatnej
autostrady Al.

Panie Przewodniczacy, Wysoki Senacie, na zakonczenie checialbym przedstawic
kréciutko cos, co lezy u podstaw naszych staran o przychylnos¢ dla naszej oferty,
amianowicie o sytuacji spoleczno-ekonomicznej Radomia. Ot& to przezrocze poka-
zuje, jak zmieniala si¢ w ostatnich latach sytuacja w Radomiu w najwazniejszej kwe-
stii, jaka stanowi bezrobocie. W roku 1990 poziom bezrobocia w dwustuczterdziestoty-
sigcznym miescie, drugim pod wzgledem wielko$ci na Mazowszu, wynosit niecate czy
troszeczke ponad 10%, natomiast w roku 2003 wzrdst on praktycznie do poziomu 30%.
Powodem tej sytuacji jest przede wszystkim gwaltowny upadek dwych zaktadéw pan-
stwowych. Upadto w latach 1990-2000 w Radomiu dwiescie dwadzieScia firm i przed-
sigbiorstw, w tym te najwigksze zatrudniajace po kilka tysiecy osob, takie jak Zaktady
Metalowe ,,Lucznik” SA, Radomskie Zaktady Przemystu Skorzanego ,, Radoskor”, Ra-
domska Wytwornia Telefonow — Telefony Polskie SA, Zaktady Przemystu Tytonio-
wego w Radomiu SA. Upadaja rowniez firmy powstajace na bazie tych zaktadow. Li-
kwidacja tych firm znalazta natychmiast odzwierciedlenie na rynku pracy i w wysoko-
sci poziomu bezrobocia. Mimo ze okoto pigtnascie tysigcy radomian dojezdza co-
dziennie albo co tydzien do pracy w Warszawie, to na koniec marca to bezrobocie wy-
nosito 29,5%. Poziom bezrobocia zahamowat si, ale to jest chyba spowodowane ogdl-
nokrajowa sytuacja.

Proszg panstwa, jesli chodzi o kwesti¢ bezrobocia, to szczegodlnie trudna jest
sytuacja mtodych ludzi, zwlaszcza absolwentow szkét wyzszych. Nie mam do zilu-
strowania tej kwestii przezrocza, ale w materialach zostaty zahczone dane mowiace
0 tym, ze sposrod dwudziestu o$miu tysiecy szesciuset bezrobotnych osoby do trzy-
dziestego czwartego roku zycia stanowia ponad 40%. W 2000 r. bylo stu dziewigédzie-
sigciu jeden bezrobotnych absolwentéw wyzszych uczelni oraz dwustu dziewigédzie-
sigciu dziewigciu szkot policealnych 1 srednich. W 2001 r. byto juz ich odpowiednio
trzystu trzydziestu jeden oraz trzystu czterdziestu dziewgciu. Wedlug najnowszych
danych bez pracy pozostaje czterystu czterdziestu szeSciu absolwentow wyzszych
uczelni 1 prawie tyle samo szkot policealnych i$rednich. Na Mazowszu w gorszej sytu-
acji, jezeli chodzi o bezrobocie, jest tylko Szydtowiec.

Proszg o nastgpne przezrocze i juz bede konczyt. Cywilny Port Lotniczy w Ra-
domiu jako drugi port pomocniczy dla Warszawy uwazamy za najwigksza szansg 1 to
w wielu aspektach nie tylko dla Radomia, lecz rowniez dla catego regionu radomskie-
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go. Nie bez powodu wspominatem o dwoch sasiadujacych z nami gminach. Temu, ze
jest to najwigksza dla nas szansa, daly wyraz wladze miasta Radomia, podejmupc
uchwalg, w ktorej Cywilny Port Lotniczy uznano za glowny kierunek rozwoju miasta.

Dlaczego wytypowano Radom? Poddajac to pod rozwage Wysokiego Senatu,
mozna odpowiedzie¢ krotko: dobra infrastruktura lotniska oraz mazliwos¢ jej adaptacji
dla potrzeb Cywilnego Portu Krajowego poprzez jego rozbudowg w kierunku wschod-
nim. Mamy ekspertyz¢ migdzynarodowej firmy projektujacej lotniska Beak z siedziba
w Belgii. Ona stwierdzita bardzo jednoznacznie, ze ten port rozbudowujacy si¢ w kie-
runku wschodnim moze urasta¢ co najmniej do rangi portu kontynentalnego. Co prze-
mawia na korzy$¢ Radomia? Bezkolizyjne umiejscowienie lotniska w sieci pohczen
drogowych 1 kolejowych, o czym juz mowitem. Przede wszystkim, proszg panstwa,
wskazujemy — jeszcze raz chcialbym to podkresli¢ — Zze od gléwnego dworca kolejo-
wego w Radomiu jest bezposrednie potaczenie kolejowe z centrum lotniska.

Mozliwos¢ rozbudowy tego lotniska w kierunku wschodnim, o czym jw mowi-
tem, zaznaczyliSmy na poprzednim przezroczu. Gminy GoOzd i Jedinia-Letnisko dyspo-
nuja w planach miejscowego zagospodarowania pod ewentualm rozbudowe w kierunku
wschodnim. 1 wreszcie naszym zdaniem bardzo atrakcyjne polazenie Radomia w sto-
sunku do tych sasiednich miast i zwlaszcza nasza rola, ktora sobie sami bez przymusu
nadaemy, jako miasta pomocniczego dla stolicy. Przy okazji dyskugi na temat nowego
ksztattu administracyjnego kraju rozmawial§my o Radomiu jako o mie$cie pomocni-
czym dla Warszawy, ale jednoczesnie miescie, ktore bedzie zylo we wspolpracy
I Zowocow tej wspotpracy ze stolica. Panie Przewodniczacy, o to bardzo prosz¢ w imie-
niu wszystkich mieszkancow Radomia Wysoka Komisj¢. Dzigkuj¢ bardzo.

Przewodniczacy Marian Noga:

Dzigkuj¢ panu prezydentowi za przedstawienie projektu ,,Radom jako drugi ld-
niczy port krajowy”.

Teraz poprositbym o zabranie glosu pana Tadeusza Derlatke, przewodniczacego
Rady Migjskigj Radomia.

Bardzo proszg.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Radomia Tadeusz Derlatka:

Panie Przewodniczacy! Wysoki Senacie!

Chciatbym rowniez bardzo serdecznie podzigkowaé za stworzenie nam mozli-
wosci prezentacji naszego stanowiska w sprawie lotniska radomskiego. Na ostatniej
sesji Rada Miejska uchwalita strategi¢ rozwoju Radomia. Stato si¢ to okazja do rozpo-
znania sytuacji 1 postawienia diagnozy. RzeczywiScie miasto znajduje si¢ w drama-
tycznej sytuacji. Miasto, ktore liczy ponad dwiescie tysigcy mieszkancéw, ma trzydzie-
stoprocentowy poziom bezrobocia. W ciagu trzech, czterech ostatnich lat bezrobocie
wzrosto trzykrotnie. Ani w Polsce, ani w Europie nie ma miasta licacego powyzej
dwustu tysiecy mieszkancoéw, gdzie jest tak wysoki poziom bezrobocia. Analiza tej
sytuacji zostata juz w skrocie przedstawiona przez pana prezydenta. Jest to zwnzane
migdzy innymi z tym, ze przestaly istnie¢ wielkie zaklady, takie jak Radomskie Zakla-
dy Przemystu Skoérzanego ,,Radoskor”, Zaklady Metalowe im. Waltera, Zaktady Me-
talowe ,,Lucznik” SA.
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Radom zmienia swoj profil. W strategii rozwoju Radomia zwrocilsmy uwage,
ze to robotnicze miasto bedzie musiato znalez¢ w inny sposdb swoje miejsce na mapie
gospodarczej Polski. Staje si¢ preznym osrodkiem akademickim. W tej chwili jest
okoto trzydziestu tysigcy studentow, sama Politechnika Radomska liczy dwadzielcia
tysigcy studentow. Strategia przewiduje kilka istotnych spraw, wokot ktorych nalery
si¢ skupi¢ w najblizszych latach. Jest to rozwdj) malej i $redniej przedsigbiorczosci,
stworzenie parku technologicznego, rozwdj strefy ekonomicznegj, ktora jeszcze przez
pie¢ lat bedzie mogta funkcjonowaé, ale wiadomo, ze przepisy unijne uniemozliwia
dalsze jg egzystowanie.

Z przeprowadzonej przez nas analizy wynika, ze atutem Radomia jest jego polo-
zenie geograficzne 1 takie elementy infrastruktury jak lotnisko. W tej chwili jest ono
wykorzystywane jedynie dla celow wojskowych, niemniej jednak co roku odbywap si¢
stynne pokazy Air Show. W tym roku okoto stu pigcdziesigciu tysigcy ludzi brato
udzial w tej imprezie, wigc byto to wydarzenie na ogromna skalg.

Na przedstawiongy mapce ,, Determinanty urbanistyczne przestrzeni polskig”
chcielismy zwrdci¢ uwage na historyczne uwarunkowania. Radom w koncepcji Stan-
stawa Staszica, jednego z wigkszych ekonomistow polskich, byl brany pod uwagg jako
gléwny osrodek Staropolskiego Okrggu Przemystowego. Drugi wybitny ekonomista
Eugeniusz Kwiatkowski umie$cit Radom w ramach Centralnego Okregu Przemysto-
wego. Norman Davies w swojej ksiazce podaje, ze wlasnie te koncepcje przyczynity
si¢ do awansu cywilizacyjnego Polski. W tym czasie Polska znacznie wyprzedzita
| Belgig, i Francjg¢ w rozwoju przemystowym dzigki takim wtasnie koncepcjom.
Chcielibysmy powrdcic¢ do tych koncepcji, z tym Ze juz nieco w innej topografii. Wi-
dzimy taki euroregion obejmujacy Lodz, Warszawe, Lublin, Kielce na przecigciu tras
szybkiego ruchu. E7 jest juz trasa ekspresowa, natomiast T12 Berlin — Kijow przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad zostata zakwalifikowana réwniez
jako trasa szybkiego ruchu. Radom doktadnie lezy w potowie drogi migdzy Kijowem
aBerlinem. Jest to duzy atut dla nas 1 wydaje nam sig, ze Warszawa, ktéra ma przed
soba konfrontacj¢ z Budapesztem, Wiedniem, Berlinem 1 Kijowem rowniez moze upa-
trywac swoja szans¢ rozwoju, opierajac si¢ na takim regionie. To spowoduje, Ze ta
nadkoncentracja w Warszawie rozptynie si¢ w sposdb zrdwnowazony na ten obszar,
ktory jest gotowy do jej przyjecia.

Myslg, ze ta koncepcja, gdyby znalazta poparcie Wysokiego Senatu, miataby
pewne szanse funkcjonowa¢ w planach rozwoju wojewddztwa mazowieckiego, §wig-
tokrzyskiego i w planach rozwoju kraju. To jest w naszym przekonaniu szansa dla nas.
Jeden z elementéw wtasnie juz zostal podjety. Niedawno, bo dwa tygodnie temu, po-
wstata taka grupa inicjatywna z udzialem wojewody, marszatka wojewodztwa mazo-
wieckiego, brala w niej udziat rowniez Krajowa Izba Gospodarcza. Chodzi mianowicie
0 powstanie Centrum Logistycznego Warzyw i Owocow. Instytut Marki Polskig pra-
cuje nad flagowym produktem krajowym, ale ciagle jego nie mamy. Wszystko wska-
zuje na to, ze tym produktem moze zostac jabtko. I tak polska krajem najlepszych ja-
btek, Radom stolica polskiego jabika. Przez tych uczestnikow, o ktérych wspomniatem
przed chwila, zostalo podpisane pismo intencyjne. A wigc to mogloby stanowi¢ t¢ do-
datkowa mozliwo$¢ wykorzystania lotniska.

Potaczenie tych wszystkich dziatan da szansg¢ na wyjscie z tej dramatycznej sy-
tuacji, w jakiej si¢ znalezlismy. Trzydziestoprocentowy poziom bezrobocia jest czef-
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wonym $wiattem dla nas wszystkich, nie tylko dla Radomia, bo protesty radomskich
robotnikow moga zakwestionowac cate przemiany spoteczne w kraju. J&li nie pojawia
si¢ inicjatywy, ktore stworzylyby nowe miejsca pracy, to mazna si¢ spodziewac takich
protestow. Dzigkuj¢ bardzo.

Przewodniczacy Marian Noga:

Dzigkuj¢ panu przewodniczacemu.

Otwieram dyskusje.

Prosz¢ panstwa, mozna zadawac¢ referentom pytania. Chcialbym tylko powie-
dzie¢ gosciom, ze cate posiedzenie komisji jest nagrywane i za kilkana&cie dni znajdzie
si¢ w Internecie. Tym samym nie tylko spoteczenstwo Radomia si¢ dowie, co panstwo
mowili na tym spotkaniu. W zwiazku z tym prosz¢ mowic¢ do mikrofonu.

Pierwsza do zadania pytania zgtosita si¢ pani senator Christowa, potem pan se-
nator Grzegorz Lipowski.

Prosze bardzo, Pani Senator.

Senator Czeslawa Christowa:

Panie Przewodniczacy! Szanowni Panstwo!

Chcialabym zada¢ trzy pytania.

Pierwsze pytanie. Czy zostato zrobione studium wykonalndci budowy i eksploata
cji portu lotniczego i jakie beda ekonomiczne efekty wynikajace z jego funkcjonowania?

Drugie pytanie. Czy przeprowadzono dokladny dtugofalowy rachunek ekoro-
micznej efektywnosci?

Trzecia kwestia. Zaktadajac, Ze ten projekt jest zawarty w strategii rozwoju wo-
jewddztwa, a takze miasta, czy istnieje szansa pozyskania srodkéw unijnych na ten cel,
jak daleko sa zaawansowane ewentualne prace w tym zakresie i1 jakie bgda proporcje
finansowania tych prac zarowno ze srodkéw budzetu, jak i1 srodkéw unijnych czy in-
nych zrdédet. Dzigkuje bardzo.

Przewodniczacy Marian Noga:

Bardzo dzigkujg.

Mam nadziejg, ze pan prezydent zanotowatl pytania. Udziek panu gltosu w od-
powiednim momencie.

Teraz prosz¢ bardzo, pan senator Grzegorz Lipowski.

Senator Grzegorz Lipowski:

Dzi¢kuje bardzo.

Z tego, co pan prezydent byt uprzejmy nam przedstawi¢, mazna t¢ sytuacjg po-
rownac chociazby do adaptacji 1 przebudowy portu lotniczego wojskowego we Wio-
ctawiu na migdzynarodowy port lotniczy. Miatem akurat przyjemno§¢ by¢ generalnym
wykonawca tej przebudowy 1 widzg, ze w Radomiu port lotniczy jest doskonale wypo-
sazony. Te obiekty, ktore zostaly nam zaprezentowane, faktycznie stwarzap warunki
do utworzenia dobrego portu nie tylko krajowego. W zasadzie brakuje tylko systemu
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bezpiecznego ladowania ILS. Nic nie bylo powiedziane o o§wietleniu pasa. Czy ono
istnieje, czy nie? Zdaje sig, ze to tez chyba trzeba wkalkulowac.

Szanowni Panstwo, biorac pod uwage nasze wejScie do Unii Europejskiej,
zreszta kolezanka senator zadata juz pytanie dotyczace kosztow, jesteSmy ciekawi, ile
taka adaptacja ma kosztowac i jak te sprawy zostaly omoéwione z Agencp Mienia Woj-
skowego. Wydaje mi sig, ze jedyna droga jest odstapienie tego obiektu czy odprzedanie
go przez agencjg¢. Na pewno interesowac nas beda w sumie koszty, jakich nalezatoby
si¢ spodziewaé, bo mowienie dzisiaj o tym, ze to bedzie drugi krajowy port lotniczy,
jest mato istotne. Przeciez od maja przysztego roku ci, co beda chcieli z daleka lado-
waé¢ w Radomiu, to tez beda uzyskiwali na to zgodg, jezeli tylko warunki ku temu beda
stworzone. Jezeli tam sa mozliwo$ci przedtuzenia tego pasa do 3000 m, to w zasadzie
jest szansa na stworzenie takich warunkow. Dzigkuje bardzo.

Przewodniczacy Marian Noga:

Dzigkuj¢ panu senatorowi.
Zglosil si¢ do zadania pytania pan senator Jerzy Suchanski, zast¢pca przewodni-
czacego komisji, a nastgpnie pani senator Sadowska.

Senator Jerzy Suchanski:

Dzi¢kuje bardzo, Panie Przewodniczacy.

Mialbym pytanie do przedstawicieli PLLLOT SA oraz Przedsigbiorstwa Pan-
stwowego ,,Porty Lotnicze”. Jak si¢ zapatruja na pomyst budowy lotniska? Czy ten
prezentowany pomyst jest przez panstwa popierany? Czy zapoznalicie si¢ panstwo
z nim doglebnie 1 jakie jest wasze zdanie w tym wzgledzie?

Przewodniczacy Marian Noga:

Dzi¢kuje bardzo panu senatorowi.
Pani senator Sadowska, prosz¢ bardzo.

Senator Wieslawa Sadowska:

Dzigkuje bardzo.

Pan senator Suchanski zadal pytanie zasadnicze, bo wiasciwie do tego momentu
wszystko zostato doprowadzone do decyzji na szczeblu Ministerstwa Obrony Narod-
wej. Mam tylko jeszcze jedno pytanie uzupetniajace. Przed wakacjami doszto do spo-
tkania u wicemarszatka Nal¢cza, na ktorym podjete zostaly pewne zobowiazania ze
strony Ministerstwa Infrastruktury i ze strony wtadz Radomia. Mialo zosta¢ opracowa-
ne studium optacalno$ci 1 obydwaj decydenci mieli po potowie partycypowaé w kosz-
tach tego opracowania. Na jakim to jest etapie 1 czy w ogole podgto prace zmierzajace
w tym kierunku? Dzigkuje.

Przewodniczacy Marian Noga:

Bardzo dzigkuyg.
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Proszg¢ bardzo, pan minister Wikinski.

Sekretarz Stanu w Kancelarii Prezesa Rady Ministrow Marek Wikinski:

Marek Wikinski. Jako poset ziemi radomskiej mam pytanie do przedstawicieli
Wojska Polskiego.

Szanowni Panowie, czy jest mozliwos¢ kohabitacji migdzy jednostka wojskowa
a — tak jak prezentowal pan prezydent Jozef Nita — czgScia lotniska dla celow cywil-
nych. O ile si¢ nie mylg, takie rozwigzanie funkcjonowato w pierwszym okresie na lot-
nisku w Balicach w Krakowie. Osobiscie jestem zwolennikiem, aby w Radomiu pozo-
stala jednostka wojskowa, stuzacy tam Zzohierze i cate otoczenie jednostki wojskowej,
tak aby mieszkancy, ktorzy zzyli si¢ z polskim wojskiem, dalej mogli na co dzien wi-
dywa¢ mundury wojskowe. To pierwsze sprawa.

Drugie pytanie. Nawiazujac do pytania pani senator Wiestawy Sadowskie;j,
chcialbym zapytaé, jak daleko jest zaawansowane studium wykonalncci optacalnosci,
ktore byto uzgodnione migdzy Przedsigbiorstwem Panstwowym ,Porty Lotnicze”
awtadzami Radomia.

Przewodniczacy Marian Noga:

Bardzo dzigkujg.

Czy sa jeszcze pytania? Jezeli nie ma, to po kolei bede wywotywat tych, ktorzy
byli pytani.

Pan prezydent Nita zacznie odpowiadac jako pierwszy, prosz; bardzo.

Wiceprezydent Radomia Jozef Nita:

Panie Przewodniczacy, bede odpowiadat na pytania w takiej kolejnodci, w jakiej
zostaly zadane.

Kwestia dotyczaca studium wykonalno$ci pojawila si¢ w trzech pytaniach.
Faktycznie na spotkaniu u pana wicemarszaltka Nalgcza padta ze strony pana Lesiec-
kiego, dyrektora PPL, deklaracja o partycypacji w tym opracowaniu. § obecni z nami
przedstawiciele pana dyrektora, wigc sadzg, ze panstwo réwniez mogliby na to pytanie
odpowiedzie¢. Ze swojej strony dodam tylko, Ze rozmawiamy na ten temat z PPL. Pro-
sz panstwa, 23 pazdziernika wylatujemy wspolnie z PPL do Brukseli, a wiasciwie do
Charleroi, w ktorym, ze tak powiem, zacumowal tani przewoznik. Dlaczego tam leci-
my? Dlatego, zeby do studium wykonalno$ci wprowadzi¢ trzeciego zainteresowanego.
Mysle o tej firmie belgijskiej projektujacej lotniska, a ktéra ma bardzo dobre, ze tak
powiem, rozeznanie w aktualng sytuacji w tych przewozach niskokosztowych. Ta fir-
ma belgijska podjetaby si¢ wykonania studium wykonalnodci glownie w zakresie tych
tanich przewozow. Zajetaby si¢ trzema kwestiami: szansami skierowania strumienia
przelotow do Radomia w ramach tanich przewozéw, infrastruktum konieczna
W zwiazku z obstuga tego strumienia przewozow i kosztami z tym zwigzanymi.

Nasze uzgodnienia z PPL na dzi§ wygladaja w nastepujacy sposob. PPL wyko-
nywalby te czes$¢ studium w zakresie tej swojej dziatalnosci, ktora cheiatby przekazaé
w $wietle deklaracji ztozonych na spotkaniu u pana marszatka Nal¢cza do Radomia.
Byta mowa o czarterach, definiowany byl ten strumien w sposéb czastkowy. W tej
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chwili pan minister Pitat rowniez mowi, ze w zasadzie to mozna mysle¢ o calym czar-
terze warszawskim do Radomia. Stad gléwnie PPL zajgloby si¢ opracowaniem tej czg-
Sci studium dotyczacym czarterow, a miasto Radom w zakresie cargo lokalnego. Taki
jest podziat rdl. 23 pazdziernika lecimy do Charleroi po to, aby juz w gronie trzech
zainteresowanych stron ustali¢ zasady. OczywisScie bgdzie jedno studium wykonalno-
Sci, bo tylko to ma sens, i bedzie ono w gtownej czgséci za pieniadze prawdopodobnie
unijne przy wspomaganiu PPL i prezydenta miasta Radomia w zakresie, ktéry wcze-
$niej deklarowali$my. Czekamy na 23 pazdziernika. To tyle, jezeli chodzi o studium
wykonalnosci.

Pani Senator, jezeli chodzi o rachunek ekonomiczny, to wszystko, co dotychczas
robilismy w tym zakresie, rGwniez analizy, dotyczyto zadania, ktore umownie nazywamy
regionalnym portem czy subregionalnym portem lotniczym w Radomiu. A zatem przewi-
dujemy na czesci lotniska wojskowego, na okoto 20ha tacznie, uruchomienie wiasnym
sumptem tych trzech obszarow dziatalnoci, o ktérych przed chwila mowitem, we wspot-
pracy z PPL, sasiednimi gminami i marszatkiem. Rachunek ekonomiczny wskazuje, ze
W ciagu czterech lat powinni$my zainwestowac¢ okoto 60 milionéw zl, aby te trzy obszary:
czarter, cargo 1 tani przewoznik zaczely funkcjonowac. Trudno mowic¢ w tej chwili jeszcze
bez tego studium wykonalno$ci o ostatecznym rozliczeniu tej inwestycji, bo ono ma doty-
czy¢ tej naszej inicjatywy regionalnej. Jezeli chodzi o port krajowy, to nie podejmujemy
si¢ takich analiz, bo gdyby byla to decyzja wskazujaca Radom, to beda pracowa¢ zespotly
rzadowe 1 one wygeneruja wszystkie aspekty, parametry, decyzje.

W zwiazku z tym to, co powiedzialem, dotyczy naszej inicjatywy powstania
portu regionalnego. Jezeli chodzi o $rodki unijne, to par¢ dni temu rozmawiatem na t¢
okoliczno$¢ z panem marszatkiem Struzikiem. Jest deklaracja pana marszatka, nie sg-
miku, bo to musi przej$¢ przez sejmik mazowiecki, partycypowania w srodkach, ale
przede wszystkim jako udziatowiec tej spotki Cywilny Port Lotniczy w Radomiu. Po-
sz¢ panstwa, to otwiera natychmiast tatwiejsza droge do srodkoéw unijnych, poniewaz
te zadania: centrum logistyczne i port lotniczy, sa wpisane w program Mazowsza, a to
daje priorytety dostepu do srodkéw unijnych. Taki projekt juz z poziomu tej spotki,
o ktérgj tutaj mowimy, jest przygotowywany.

Chcialbym odnies¢ si¢ do kwestii podniesionych przez pana senatora Lipow-
skiego. Dzigkuj¢ za pozytywna oceng infrastruktury. Jest to zastuga wszystkim dowdd-
cow, a przede wszystkim generata Olszewskiego 1 jego poprzednika generata Dulgby,
ktorzy w ostatnich czterech latach wytozyli bardzo duze pieniadze w ramach przygo-
towan Air Show. I stan tej infrastruktury jest absolutmg zastuga tych dwoch ostatnich
dowddcow: generata Duleby i generata Olszewskiego. Ona jest faktycznie dobra. Gdy-
bySmy mieli porbwnywa¢ z innymi lotniskami kandydujacymi do miana drugiego
portu krajowego, to w naszej, ale nie tylko naszej, lecz rowniez naszych ekspertow
ocenie ta infrastruktura wyréznia si¢ w sensie pozytywnym. Niestety, nie ma w tej in-
frastrukturze zadawalajacego os§wietlenia pasa, jest szczatkowe 1 ono jest reanimowane
na okoliczno$¢ pokazdéw lotniczych. Trzeba zbudowa¢ nowe oSwietlenie. Nie ma row-
niez systemu ILS i to jest zasadniczy mankament tej infrastruktury.

Jezeli chodzi o uzgodnienia z Agencja Mienia Wojskowego, to w sprawie tego
portu cywilnego regionalnego jest uzgodnienie z Agencja Mienia Wojskowego ze stro-
ny ministra obrony narodowej, ktéry wskazuje na Radom w zakresie udostpnienia do
20 ha na warunkach ustanowionych przez Agencje Mienia Wojskowego. Odbytem
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spotkanie w tej sprawie w Agencji Mienia Wojskowego. Jest bardzo przychylnasciez-
ka udostgpnienia tego terenu po uzgodnieniach lokalizacyjnych. Miel§my rézne pro-
pozycje lokalizacji 1 sadzg, Ze ta ostatnia, ktorg przedtozyliSmy 16 wrzesnia panu gene-
ratowi Olszewskiemu, bedzie juz ostateczna.

Jezeli chodzi o pytanie pana senatora Suchanskiego, czy PPL popiera inicjaty-
we, to... Przepraszam to nie bylo pytanie skierowane do mnie.

Pani senator Sadowskiej juz odpowiedziatem na pytanie dotyczace studium wy-
konalno$ci.

Jezeli chodzi o pytanie pana Wiklifiskiego, to ono rowniez dotyczyto studium
wykonalnosci, wigc juz odpowiedziatem.

Szanowni Panstwo, ta wspotpraca wojska 1 cywilow na tym lotnisku w trybie ld-
niska regionanego absolutnie nam nie przeszkadza, a wprost przeciwnie, jest potrzebna.
Jest to szansa na wspotfinansowanie problemow infrastruktury, jest to szansa na kolejne
Air Show itd. A wigc jestesSmy za tym, aby wojsko pozostato, dlatego ze 20 haw stosun-
ku do 372 ha po prostu powinno te relacje w sposob jednoznaczny ustalic.

Przewodniczacy Marian Noga:

Dzigkuje bardzo...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Ad vocem pan senator Grzegorz Lipowski.
Prosze bardzo.

Senator Grzegorz Lipowski:

Zapomnialem zapytac o jedna kwestig¢. Czy aeroklub funkcjonuje natym terenie?

Wiceprezydent Radomia Jozef Nita:

Nie, aeroklub jest na innym lotnisku, na Piastowie, ale nie bral§my pod uwage
tej lokalizacji, poniewaz tam nie ma tej infrastruktury, przede wszystkim nie ma pasa
startowego, ale poza tym aeroklub jest doskonaty.

(Senator Grzegorz Lipowski: Chodzito mi tylko o to, czy to nie zagraza funkcjo-
nowaniu aeroklubu.)

Whprost przeciwnie, sadzg, ze wiceprezes aeroklubu radomskiego nie zgodzitby sg na
to. Notabene jest nim prezydent Radomia. Nie przeszkadza, bo na dwdch zupehie przeciv-
legtych krancach Radomia znajduja si¢ te dwa porty, ten trawiasty na Piastowie i ten na
Sadkowie. Doktadnie linie przechodz przez centrum miasta po przeciwnych stronach.

Przewodniczacy Marian Noga:

Ad vocem pani senator Christowa, proszg bardzo.

Senator Czeslawa Christowa:

Koncepcja lokalizacji centrow logistycznych w Polsce zostata opracowana przez
zespot finansowany przez Komitet Badan Naukowych 1 w tej koncepcji Radom znalazt
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swoje miejsce. Jest to na pewno sprawa panu znana 1 w zwazku z tym bardzo duzy
udzial w tworzeniu centréw logistycznych na poczatku w ich lokalizacji, a takze okre-
Sleniu potokéw tadunkoéw pasazeréw maja polskie osrodki naukowe. Radom z infor-
macji, ktora pan przedstawil, ma ogromnie rozbudowany crodek naukowy. W zwiaz-
ku z tym czy nie jest celowe bardziej aktywne whczenie Srodowiska naukowego w t¢
inicjatywe, poniewaz stawki zagraniczne za opracowania tego typu projektow s tak
wysokie, ze one czg¢sto moga stanowi¢ 20% 1 wigcej kosztow samej inwestycji. MOwig
o tym, poniewaz posiadam do$wiadczenia w tym zakresie, bralam udziat w opracowa-
niach Banku Swiatowego i wiem, jakie byly stawki §wiatowe i jakie stawki sa ptacone
polskim naukowcom. JesteSmy w stanie zrobi¢ takie opracowania na tym samym po-
ziomie merytorycznym. OczywisScie nie w tych zakresach, ktore w Polsce nie wystg-
puja, ale trzy czwarte z tego projektu studium wykonalndici jest w zasadzie do zrobie-
nia przez polskie osrodki naukowe. To jest pierwsza moja uwaga.

Druga kwestia. Dopdki studium wykonalnoci nie bedzie gotowe, dop6ty trudno
bedzie podja¢ decyzje w sprawie funkcjonowania tego lotniska. Myslg, ze nikt wcze-
$niej nie podejmie decyzji w tej sprawie. Oczywicie jest to kwestia czasu. Ze wstgp-
nego studium wykonalno$ci wynika, ze funkcjonowanie takiego lotniska jest uzasad-
nione, ale musza by¢ jednak konkretne wyliczenia

I trzecia sprawa. Centrum logistyczne, ktére powstanie, musi by¢ takze skomu-
nikowane z innymi centrami logistycznymi i1 na przyklad studium wykonalndci cen-
trum logistycznego zlokalizowanego w porcie Szczecin w tej chwili uwzgkdnia taka
komunikacje z tymi centrami, ktore byly zatozone w projekcie lokalizacji centréw logi-
stycznych. Jestem akurat senatorem ziemi szczeciskiej 1 zapraszam panstwa do
Szczecina, gdzie przedstawimy ten projekt 1 studium wykonalncci centrum logistycz-
nego w porcie Szczecin. Jezeli istnieje wspotpraca miedzy srodowiskami naukowymi
w obszarze naukowym, to moze takze istnie¢ wspotpraca miedzy przedsigbiorstwami
w tym praktycznym obszarze. Bardzo dzigkuje.

Przewodniczacy Marian Noga:

Dzigkuje bardzo.
Byta to bardziej propozycja nie do odrzucenia nzz pytanie.

Wiceprezydent Radomia Jozef Nita:

Panie Przewodniczacy, chciatbym powiedzie¢ tylko tyle, ze potwierdzam
wspolprace osrodkow naukowych Szczecina 1 Radomia, zwtaszcza obu politechnik.
Poza tym potwierdzam, ze wiemy o tym programie centrow logistycznych i mamy
swoja rolg w jego opracowaniu w KBN. Poza tym dzigkuje¢ za zaproszenie.

Przewodniczacy Marian Noga:

Dzigkuje bardzo.

Przedsigbiorstwo Panstwowe ,,Porty Lotnicze” reprezentuje pan Rafat Mar-
czewski, dyrektor jego jednostki organizacyjnej, jaka jest Agencja Ruchu Lotni-
czego.

Bardzo pana prosz¢ o zabranie gtosu.
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Dyrektor Agencji Ruchu L otniczego
w Przedsi¢biorstwie Panstwowym ,,Porty Lotnicze” Rafal M ar czewski:

Dzien dobry.

Panie Przewodniczacy! Szanowni Panstwo!

W zasadzie chcialbym uzupetnié niektore wypowiedzi. Z strony PPL oczywscie
musimy wzia¢ pod uwagg: po pierwsze, analize wykonalnosci catego przedsigwzigcia
I po drugie, studium optacalno$ci. PoczyniliSmy juz wstgpne uzgodnienia z wtadzami
Radomia. PPL bedzie uczestniczyt czg¢$ciowo w tych procesach i bedziemy wspoti-
nansowali oczywiscie w jakim$ tam zakresie te procesy i te dzialania. Zreszta sam wy-
jazd do Charleroi, gdzie chyba pan prezydent Nita bedzie leciat i przedstawiciele PPL,
jest tego najlepszym dowodem.

Chciatbym dodaé, bo sam jestem zywo zainteresowany problemem nowego lot-
niska czy drugiego lotniska dla Warszawy, ze pracuje pod egida Ministerstwa Infra-
struktury grupa migdzyresortowa, ktora bada rézne lokalizacje. Dzisiaj spotkaliémy si¢
1 rozmawiamy o mozliwosci potencjalnej rozbudowy lotniska w Radomiu, ale mamy
réwniez inne lokalizacje, takie jak Babsk, Mszczonow, Sochaczew i Modlin i jeszcze
par¢ innych miejsc. To dzisiejsze spotkanie jest jednym z kilku spotkan, na ktorych
tego typu tematy sa poruszane i beda poruszane.

Z tego, co wiem, to grupa, ktora wtasnie dziata w ministerstwie ma przygotowac
do konca roku wnioski, zalecenia i ewentualnie propozycje, co dalej nalezy zrobié. Je-
zeli mozna, to chciatbym poruszy¢ kwesti¢ dotyczaca pewnych zagrozen, o ktorych juz
mowitem, ale moze jeszcze raz powtOrze.

Pierwsza sprawa. Lokalizacja lotniska w stosunku do miasta jest bardzo nieko-
rzystna. Pas startowy, ktory praktycznie wychodzi na osiedla i na zabudowg, to jest
co$, co jest niekorzystne dla miasta. Przyktad Warszawy chociazby o tym swiadczy,
gdzie protesty lokalnych mieszkancow sa duzym ktopotem.

Druga sprawa. Z punktu widzenia typowo lotniczego aeroklub, ktéry jest naPia-
stowie, 1 procedury dolotowe, ktore trzeba bytoby zmienia¢, do tego istniepcego lotni-
ska to sa kwestie, ktora trzeba zrobic.

Kolejna sprawa, najwazniejsza z tego wszystkiego, to wyposazenie nawigacyj-
ne, ktorego de facto nie ma. To wszystko trzeba zbudowa¢ od poczatku. Praktycznie ta
jedna NDB, ktora jest, nie spelnia wymogdéw cywilnych i nie maze by¢ uzywana
w cywilnym lotnictwie komunikacyjnym.

To sa te kwestie, na ktore chcialbym zwréci¢ uwagg. Podkres§lam: PPL uczestni-
czy 1 bedzie uczestniczyt w studium optacalnosci. Bedziemy wspolnie robili t¢ analize
wykonalnosci i zobaczymy, jak to bedzie si¢ rozwijato.

Przewodniczacy Marian Noga:

Bardzo dzigkuj¢ panu dyrektorowi.

Dowaodztwo Wojsk Lotniczych i Ochrony Powietrzng reprezentuje pan Marek
Markiewicz i pan Jeremi Melnik.

Ktéry z pandéw chcialbym zabra¢ gtos?

Prosze bardzo.
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Szef Oddzialu Stuzby Ruchu Lotniczego
w Wojskach Lotniczych i Obrony Powietrznej Marek Markiewicz:

Dzien dobry, putkownik Marek Markiewicz.

Szanowni Panstwu! Panie Przewodniczacy!

Skoro jestem przy glosie, chcialbym tylko powiedzie¢, ze podzielam wypowie-
dzie¢ swojego poprzednika. Jestem szefem wojskowej stwby ruchu lotniczego, ale te
wszystkie zastrzezenia, ktore zglosit pan dyrektor Agencji Ruchu Lotniczego, sa po-
dzielane przez strong wojskowa. W chwili obecnej lotnisko Radom, niestety, posiada
uboga infrastrukture ruchu lotniczego 1 w zwiazku z tym wymaga sporych inwestycji.
Niemniej chcialbym szerzej zabra¢ glos w aspekcie wypowiedzi pandéw senatorow
| postow. Z dostepnej mi dokumentacji wynika, ze dotychczasowe proby podejmowane
przez wiadze Radomia udostgpnienia lotniska wojskowego Radom maja juz pigciolet-
nig historig. Tylko krotko ja przytoczeg, bo by¢ moze z tego wyniknie jakas refleksja co
do kierunku dalszego dziatania.

W roku 1998 prezydent Radomia wystapit z pismem do szefa Sztabu General-
nego Wojska Polskiego w sprawie udostgpnienia tego lotniska dla potrzeb cywilnego
transportu lotniczego. Gtowna teza tego wystapienia bylo utworzenie na terenie woj-
skowego lotniska w Radomiu cywilnego portu transportowego typu cargo. Jak jw pan-
stwo byliscie uprzejmi zauwazy¢, inicjatywa ta zostala poparta przez dwczesnego do-
wodcg WLOP. Jednocze$nie okreslit on warunki, po spekieniu ktérych mogloby na-
stapi¢ uruchomienie procedury udostgpnienia lotniska wojskowego na ten cel. Do ngj-
wazniejszych warunkow nalezato: wykonanie oceny mozliwosci 1 potrzeb lotniska
przystosowywanego dla ruchu cywilnych statkéw powietrznych, powotanie podmiotu
zarzadzajacego portem i otrzymanie promesy koncesji Owczesnego ministra transportu
I gospodarki morskiej.

W roku 1999 prezydent Radomia wystapil do ministra obrony narodowej o udo-
stgpnienie lotniska wojskowego w Radomiu na cele cywilne. Inicjatywa ta zostata
znowu poparta przez dowodztwo WLOP i konsekwencp tego byto wystapienie do-
waodcy do ministra obrony narodowej o wpisanie lotniska wojskowego w Radomiu do
decyzji nr 101 ministra obrony narodowej w sprawie udostpnienia lotnisk wojsko-
wych dla ruchu cywilnych statkoéw powietrznych. W koncu listopada 2000 r. minister
obrony narodowej wydat decyzje, ktora uzupelniata wczesniejsza decyzje o dodanie
jednego punktu w brzmieniu ,,Lotnisko Radom”. Krotko méwnc, strona wojskowa
uczynita ten krok, aby lotnisko byly wspotuzytkowane przez strong cywilna.

Kolejnym etapem dziatan zmierzajacych do utworzenia cywilnego portu bylo
podpisanie w styczniu 2001 r. porozumienia w sprawie utworzenia Cywilnego Portu
Lotniczego na lotnisku wojskowym w Radomiu pomgdzy ministrami obrony narodo-
wej 1 transportu, gospodarki morskiej, wojewoda mazowieckim i prezydentem Rado-
mia. Pozostawiam to bez komentarza, jako ze to porozumienie do tej pory nie zostato
skonsumowane 1 nie ma, ze tak powiem, jego beneficjanta

W kwietniu roku 2001 prezydent Radomia wystapit do dowddcy Wojsk Lotni-
czych 1 Obrony Powietrznej o przekazanie czs$ci lotniska wojskowego w Radomiu
0 powierzchni okoto 48 ha na cele cywilne. W odpowiedzi na to wystapienie dowodca
WLOP odpowiednim pismem w maju roku 2001 ponownie przedstawit niezkgdne do
wykonania czynno$ci proceduralne, umozliwiajace udostgpnienie terenéw lotniska. Nie
wypethiajac wskazanych zalecen, prezydent Radomia wystapit do wojewody mazo-
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wieckiego o zgode na wygaszenie trwalego zarzadu dowodztwa WLOP w odniesieniu
do wskazanego terenu lotniska. W zwigzku z tym wystapieniem wojewoda mazowiecki
skierowal pismo do ministra obrony narodowej o wyrazenie zgody na wygaszenie
trwatego zarzadu do wspomnianej dziatki. Na zapytanie w tej sprawie dyrektora De-
partamentu Infrastruktury w MON pismem zczerwca 2002r. dowddztwo WLOP
udzielito negatywnej odpowiedzi, motywujac swoje stanowisko faktem niewywiazy-
wania si¢ wladz Radomia z podjetych wczesniej w tej sprawie, a okre§lonych w wy-
mienionych dokumentach zobowiazan. Konsekwentnie do stanowiska dowodcy WLOP
minister obrony narodowej odmowil wygaszenia trwatego zaradu oraz ponowil przy-
pomnienie niezb¢dnych do spetnienia warunkow przez strong cywilna. W zwiazku ze
stanowiskiem ministra obrony narodowe] wojewoda mazowiecki pismem zlipca
2002 r. odmoéwit wyrazenia zgody na wygaszenie trwatego zarzadu MON nad wskaza-
na czescig terenu lotniska.

Dalszym dziataniem wladz Radomia bylo wystapienie do dowddcy WLOP pi-
smem z konca stycznia 2003 r. o wyrazenie zgody na czterdziestoletnia dzierzawg are-
atu lotniska wojskowego oraz umozliwienie dostgpu do niezbednej dla funkcjonowania
portu cywilnego infrastruktury wojskowej. W odpowiedzi na to wystipienie dowddca
WL OP pismem z marca 2003 r. wyjasnil, ze przedmiotowy zakres dziatania po stronie
Ministerstwa Obrony Narodowej reguluja nastepujace przepisy: ustawa z 1996r. 0 go-
spodarce nieruchomo$ciami, ustawa z tego samego roku o gospodarowaniu niektorymi
sktadnikami mienia Skarbu Panstwa oraz o Agencji Mienia Wojskowego 1 decyzja
nr 33/MON ministra obrony narodowej z 2002 r. w sprawie uzyczenia Agencji Mienia
Wojskowego przez jednostki organizacyjne podporzadkowane ministrowi obrony na-
rodowej lub przez niego nadzorowane nieruchomdici oraz przekazywanie na przecho-
wanie rzeczy ruchomych itd.

W dalszej czgéci tej korespondencji dowddca WLOP wyjasnil, ze przedstawione
akty prawne obliguja jednostki organizacyjne podlegle ministrowi obrony narodowej
| sprawujace w imieniu ministra zadania wlascicielskie nieruchomosci, czyli trwaty
zarzad, do dysponowania mieniem czasowo lub trwale zbgdnym dla obronno$ci po-
przez Agencje Mienia Wojskowego. W zwiazku z tym faktem wspotuzytkowanie woj-
skowego lotniska w Radomiu moze nastapi¢ jedynie poprzez Agencj¢ Mienia Woj-
skowego. W pismie tym rowniez wyjasniono, ze w celu realizacji zamierzen zwiaza-
nych z tworzeniem portu lotniczego opartego na infrastrukturze wojskowego lotniska
w Radomiu nalezy zlozy¢ wniosek do Agencji Mienia Wojskowego, ktora bedzie in-
stytucja koordynujaca po stronie MON podczas ustalania warunkow dla przedmiot-
wego przedsigwzigcia. Ponadto Agencja Mienia Wojskowego bedzie réwniez strong
ostatecznej umowy zawierane] z podmiotem cywilnym podejmupcym dziatalnosé
portowa na lotnisku wojskowym w Radomiul.

Ostatnim znanym mi dzialaniem prezydenta Radomia bylo jego wystpienie za
pomoca pisma z dnia 7 lipca biezacego roku w sprawie uzgodnienia lokalizacji portu
cywilnego na lotnisku wojskowym. Po przeprowadzeniu analizy zgloszonych warid-
tow szef logistyki WLOP pismem z dnia 27 sierpnia biezacego roku zaakceptowal wa-
riant zachodni. Dla skrdcenia swojej wypowiedzi nie bedg przytaczal zawarte; w nim
argumentacji.

Krotko mowiac, checialbym powiedzie¢, ze dotychczasowe starania nie dopro-
wadzity jednak do spehienia tych wymogow, ktore byly okreSlane w korespondencji
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| w porozumieniach. To znaczy nie doprowadzily one do opracowania docelowej kan-
cepcji rozwoju lotniska wojskowo-cywilnego. Nie powotano rowniez podmiotu zarza-
dzajacego portem i tym samym nie uzyskano promesy koncesji ministrainfrastruktury.

Po zmianie obowiazujacych przepisow wojskowych jest nam nieznane wyst-
pienie wtadz miast Radomia do Agencji Mienia Wojskowego o wyczenie terenow
wojskowego kompleksu dla cywilnej dziatalnoSci portowej. Wychodzac jednak na-
przeciw dziataniom wiadz Radomia, dowodztwo WLOP po zaakceptowaniu przez s2-
fa logistyki wspomnianego wariantu zachodniego zglosito do planu przekazywania
nieruchomosci zbgdnych dla MON do Agencji Mienia Wojskowego jako czasowo
niewykorzystywane tereny uzgodnione z dowodztwem pod przyszh dziatalno$¢ por-
towa, potozone w zachodniej czg$ci kompleksu lotniskowego o powierzchni okoto
20 ha. Proponowane do udostgpnienia poprzez agencje tereny kompleksu wojskowego
powinny jednak zachowac¢ swdj lotniczy charakter. Dzigkuj¢ za uwagg.

(Przewodnictwo obrad obejmuje zastepca przewodniczqcego Jerzy Suchanski)

Zastepca Przewodniczgcego Jerzy Suchanski:

Dzigkuje bardzo.

Kto z panstwa chciatby jeszcze udzieli¢ odpowiedzi?

(Wiceprezydent Radomia Jozef Nita: Czy moge, Panie Przewodniczacy?)
Proszg bardzo, Panie Prezydencie.

Wiceprezydent Radomia Jozef Nita:

Chcialbym si¢ odnies¢ tylko do stanowiska zaprezentowanego przez pana put-
kownika Markiewicza. Otoz, prosze panstwa, jednoznacznego wyjasnienia wymaga
pewna sprawa. W poprzedniej kadencji wiladz samoradowych byta caty czas przygo-
towywana $ciezka, ktora umownie nazywaliSmy $ciezka komunalizacji czgsci lotniska,
to znaczy przekazania go w tym trybie prezydentowi. | te wszystkie porozumienia, kté-
re pan cytowal, zmierzaly w tym kierunku, a wigc byl plan przekazania prezydentowi
tych 48 ha i w $lad za tym stworzenie spotki w trybie uzgodnien z PPL.

Pod koniec kadencji poprzedniego rzadu Rzeczypospolitej funkcjonowat inny
tryb udostepniania lotnisk wojskowych dla dzialalnosci cywilnej. Bardzo jednoznacznie
powiedziano nam, ze nie ma mowy, niezaleznie od tych zapisow, ktére pan tu cytowat,
na tak zwana komunalizacjg. Wchodzi w gre od poczatku kadencji tego rzadu tylko
dzierzawa. Stad w $lad za tym cytowane przez pana nasze wystgpienie po niepowodze-
niach tamtej catej Sciezki komunalizacyjnej, bardzo pracochtonnej i czasochtonnej, ale
nieskutecznej z tego jedynie powodu, ze nie bylo mozna przeprowadzi¢ tej komunaliza-
cji. Pan putkownik cytowal dokumenty, za pomoca ktorych zabiegalismy o komunaliza-
cje. Podjelismy w trybie oczekiwan czy dyspozycji ministra obrony narodowej $ciezke
dzierzawy. I ta Sciezka od poczatku kadencji tego rzadu jest podejmowana. Byly cztery
lokalizacje. Chciatbym wyraznie powiedzie¢, ze port lotniczy regionalny ma o tyle szan-
s¢ powodzenia, o ile zostanie zgromadzony kapitat na € inwestycje. Ten kapitat moze
by¢ udostepniony gltéwnie nie z poziomu prezydenta, bo te 60miliondw zi, o ktérych
moéwilem, to jest duza kwota dla budzetu miasta. On moze by¢ zgromadzony, proszg
panstwa, w trybie partnerstwa publiczno-prywatnego przy wigkszo$ciowym udziale
podmiotdéw publicznych, ale z udziatem podmiotow prywanych.
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Z tym ze tu si¢ pojawia bardzo powazny problem. Szanowni Panstwo, przedsta
wiciele kapitatu prywatnego wyraznie méwia, ze jezeli nie mamy prawa do terenu, to nie
mamy podstaw do wchodzenia w ten interes. Dziezawa dla nas nie jest gwarancja
zwrotu naszych naktadéw, ktore w tym przypadku musimy ponies¢. I to spowodowato
wykruszenie natychmiast z grona ubiegajacych si¢ o wspdlpracg z nami w ramach tej
spotki podmiotéow prywatnych czy niepublicznych zasadniczych kontrahentow iw tym
tkwi caly problem. W tej chwili w gronie zainteresowanych zostali: prezydent, dwdch
wojtow sasiednich gmin, zabiegamy o udzial pana marszatka, ale przedstawiciele kap-
talu prywatnego ciagle mowia: tak, ale musimy mie¢ jednoznacznie zdefiniowane nasze
prawa do terenu. [ w zwiazku z tym podjgliémy dalsze rozmowy. Pan putkownik Mar-
kiewicz nie zna ostatniego pisma, z tego, co stysz, z 16 wrzesnia, w ktérym podaliSmy
czwartg lokalizacje. Dlaczego czwarta? Szanowni Panstwo, trzeba powiedzie¢ tak, jezeli
juz nie komunalizacja, to przynajmniej taka lokalizacja, ktora daje szang na faktyczne
uruchomienie tego interesu dla tych prywatnych przedsigbiorcow.

Ostatnia decyzja, ktora jest przyzwalajaca czy okreslajaca tak zwany wariant ze-
chodni, mimo Ze roOwniez braliémy ja pod uwagg, jest nie do wdrozenia w zycie. Na
tym terenie sa zlokalizowane: dziewigédziesiat dziewie¢ garazy wojskowych oraz
ogrodki dziatkowe, a wige ta decyzja jest nie do skonsumowania nie z powodu tego, ze
my nie chcemy. Stad zaproponowaliSmy lokalizacj¢, ktora, mam nadziejg, nie koliduje
juz w tej chwili z interesami wojska i zapewnia nadrzdna sprawe wspdlpracy wojska
Z cywilnym lotniskiem. Ten dokument zostat przekazany szefowi logistyki i ten ostatni
panu putkownikowi Dgbskiemu. JesteSmy w kontakcie z panem putkownikiem i mam
nadzieje, ze ta czwarta lokalizacja bedzie ostatnia.

Panie Przewodniczacy! Wysoki Senacie!

Na koniec chcialbym powiedzie¢, ze przyjechalismy dzisiaj przygotowani na
dyskusj¢ na temat szansy rzadowego projektu lokalizacji drugiego krajowego portu
w Radomiu. To, nad czym dyskutujemy, jest bardzo wazne dla nas, ale to jest jak gdyby
drugi tor, ktorym idziemy w kierunku zbudowanego wtasnymi lokalnymi sitami lotniska
regionalnego. Caly czas jesteSmy jednym z osmiu, wedlug naszej wiedzy, konkurentow,
moéwiac w cudzystowie, ubiegajacych si¢ o tg lokalizacje inwestycji rzadowe;j, ktora be-
dzie przeciez wykonywana w sensie 1 studium wykonalnosci, projektowania, wyboru
wykonawcy itd. w trybie zupelnie innym niz ten, o ktorym tutaj mowitem.

(Przewodnictwo obrad obejmuje przewodniczqcy Marian Noga)

Przewodniczacy Marian Noga:

Dzi¢kuje bardzo.
Pan posel Zbigniew Kuzmiuk.

Posel Zbigniew Kuzmiuk:

W $wietle wyjasnien pana prezydenta mam pytanie do pandéw reprezentupcych
polskie lotnictwo. Jak rozumiem, przy tej formule komunalizacyjne dowddztwo
WLOP postawilo pewne warunki do wypetnienia, o ktérych pan putkownik byt
uprzejmy mowic. Zmienita si¢ formuta ubiegania si¢ o jakas form¢ funkcjonowania na
tym lotnisku. Czy przy tej zmienionej formule, o ktorej mowit pan prezydent Nita,
wojsko bedzie upieralo si¢ przy tych warunkach, ktore byly wczesniej postawione, czy
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tez je mozna ztagodzi¢? Mamy bowiem do czynienia — tak przynajmniej rozumiem te
wystapienia — ze swoistym blgdnym kotem. Panstwo jako jeden z warunkéw stawiacie
powotanie podmiotu, ktéry zarzadzatby lotniskiem. Pan prezydent mowil o tym, ze
tego podmiotu powotaé si¢ nie da, dlatego ze w tej chwili nie dysponuje wolnym
skrawkiem ziemi, na ktérym moglaby zosta¢ poczyniona ta lokalizacja. W zwnzku
Ztym mam pytanie, ktére pozwoli MON podja¢ pozytywna decyzje dla tej czwartej
lokalizacji. Czy rzeczywiScie te warunki zostang ztagodzone, czy wojsko bedzie w dal-
szym ciagu podtrzymywato wcze$niejsze warunki? Jezeli bedzie podtrzymywalo te
warunki, to odnoszg wrazenie, ze za jaki$ czas spotkamy si¢ by¢ moze na tej sali albo
na innej sali 1 okaze sig, ze sprawy nie posungty si¢ w ogdle do przodu. Czy wojsko
chce ztagodzi¢ te warunki albo od nich w ogéle odejs¢? Rozumiem, ze wtedy bedzie
mogta zosta¢ podjeta ta decyzja lokalizacyjna.

Przewodniczacy Marian Noga:

Pana putkownika Markiewicza lub wyznaczona przez niego osobg prosz¢ o od-
powiedz.

Przedstawiciel Dowodztwa Woj sk Lotniczych i Obrony Powietr zng
Jeremi Melnik:

Podputkownik Melnik.

Sprawa wyglada w nastepujacy sposob: wojsko nie méwito 1 nie moéwi, ze nie
udostgpni terenow lotniska. Wojsko jest za udostgpnieniem kompleksu lotniczego
W Radomiu dla dziatalnosci cywilnej, ale musi by¢ wyznaczony jaki§ podmiot cywilny.
Warunki lokalizacyjne musza by¢ tak stworzone, zeby nie kolidowaty z aktualnie to-
czacymi si¢ szkoleniami mtodych pilotow, bo to jest lotnisko szkolne,

Proszg panstwa, inne sa troszeczke warunki na normalnych zwyktych lotni-
skach, a inne sa warunki na lotniskach szkolnych, gdzie mtodziez, bo inaczej tego nie
mozna powiedzie¢, uczy si¢ latania. Warunki bezpieczenstwa sa tam w pewien sposob
bardziej rygorystyczne. Jeszcze raz chciatbym podkresli¢, ze wojsko zgodzito si¢ na to,
zeby lotnisko bylo wspotuzytkowane, i jest za tym, zeby ono bylo wspotuzytkowane.
Pozostaje tylko do rozstrzygnigcia kwestia lokalizacji cywilnego portu i rozbudowy
ptyty — wchodzg w terminologi¢ fachowa — postojowej cywilnych drég kolowania.
Chodzi o to, zeby te elementy nie kolidowaty z elementami wojskowymi, interesami
ludzi, ktérzy ucza si¢ lata¢. Dzigkuje.

Przewodniczacy Marian Noga:

Proszg bardzo, pan poset Kuzmiuk.

Posel Zbigniew Kuzmiuk:

Rozumiem, ze w sprawie bezpieczenstwa wojsko si¢ wypowie podczas rozpa-
trywaniu tej ostatniej lokalizacji. Ale jeszcze raz pytam, czy paistwo stawiacie waru-
nek wczesniejszego powotania podmiotu przed tym udosgpnieniem, czy tez z tego
warunku si¢ wycofujecie, bo jesteSmy w swoistym blgdnym kole. Panstwo zadaja
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podmiotu, a prezydent méwi, ze nie moze jego powota¢ w zaden sposdb, poniewaz nie
ma lokalizacji. W zwiazku z tym prositbym o precyzyjna odpowiedZz w tej sprawie.
Wzgledy bezpieczenstwa ponad wszelka watpliwos¢ sa istotne, bo rozumiem, ze pan-
stwo nigdy si¢ nie zgodzicie 1 zreszta chyba nikt w Polsce przy zdrowym zmysle, by
si¢ na to nie zgodzit, zeby istniato niebezpieczenstwo dla pilotow wojskowych czy dla
samolotow pasazerskich, czy towarowych.

Przewodniczacy Marian Noga:

Dzigkuye.
Pan putkownik Markiewicz, prosz¢ bardzo.

Szef Oddzialu Stuzby Ruchu Lotniczego
w Wojskach Lotniczych i Obrony Powietrzng Marek Markiewicz:

Putkownik Markiewicz.

Szanowny Panie PoSle, poniewaz nie znam tych ostatnich wystapien 1 tej kore-
spondencji ani zmiany stanowiska wtadz miasta Radomia, trudno mi sg do tego precy-
zyjnie odnies$¢. Panstwo pozwolicie, ze po powrocie do dowddztwa wypracujemy jakas
decyzje, ktora zostanie przekazana. Ale mysle, ze jezeli bylo przekazane oficjalne py-
tanie, to na pewno bedzie odpowiedz, a jezeli nie, to mozna doprecyzowac 1 poprosic¢
ewentualnie o zmiang, o jakie$ bardziej ulgowe podejscie do tych wczesniej okreslo-
nych wymagan. Dzigkuje.

Przewodniczacy Marian Noga:

Dzigkuje bardzo.
Pani prosita o glos, prosze.

Radna Rady Migskigg Radomia Mar zena Wr 6bel:

Marzena Wrobel, radna miasta Radomia.

Na wstepie chciatabym bardzo podzigkowaé panstwu senatorom za zaprosze-
nie, bo ono $wiadczy o tym, ze myslicie o Radomiu poprzez pryzmat intereséw cale-
go kraju. My jako mieszkancy Radomia oczekiwaliémy po senatorach takiego bar-
dziej szerokiego spojrzenia i nie zawiedlismy si¢. W zwigzku z tym jeszcze raz bar-
dzo dzigkuj¢ za to, ze mamy szans¢ zaprezentowaé swoje stanowisko. Prosz pan-
stwa, kiedy sluchalam panéw z PPL 1 dowddztwa Wojsk Lotniczych 1 Obrony Po-
wietrznej, mialam wrazenie, ze w pewnym momencie tracimy wizj¢ tego co najwaz-
niejsze. Panstwo mowicie tak naprawde o szczegdlach, one rzeczywiscie moga si¢
okaza¢ bardzo istotne, ale odnoszg wrazenie, ze moéwimy w innych perspektywach
czasowych i przestrzennych.

Radom potrzebuje przestrzeni, potrzebuje bodzca do rozwoju. Prosz¢ panstwa,
jeshi ruszy Radom, to ruszy caty region. Radom to jest miasto, ktore wptywa mniej
wigcej na obszar 50 km wokot wiasnej osi. Jest to region niezwykle biedny, region,
ktory potrzebuje w tej chwili jakiej$ koncepcji rozwojowej 1 my jako radni miasta, jako
radni sejmiku walczymy o taka koncepcje dla tego miasta. Dlatego przepraszam bar-
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dzo, ale bedg caly czas méwita o tym, ze jesli robimy plany rozwojowe, ktére dotycza
panstwa, to robmy je na sto lat, a nie na dwadzieScia lat.

Pojawita si¢ zwlaszcza w wypowiedzi pana z PPL informacja o konkurency-
nych lokalizacjach, miedzy innymi w Mszczonowie i Sochaczewie. Z naszego punktu
widzenia Mszczonoéw i1 Sochaczew znajduja si¢ blisko Warszawy. W zwiazku z tym
mam pytanie, czy panstwo nie obawiacie si¢, ze olbrzymie naktady zwiazane z budowa
drugiego portu lotniczego zaspokoja potrzeby PPL, ale powiedzmy w stosunkowo nie-
wielkiej perspektywie czasowej, bo my tak sadzimy. Czy nie obawiacie si¢ panstwo, ze
wlasnie infrastruktura wokot tychze podmiotow jest jednak zbyt staba w stosunku do
infrastruktury radomskiej? Panstwo stwierdzili§cie, ze port lotniczy w Radomiu nie jest
wyposazony w stu procentach. Sadzg, ze zaden z kandydatow nie jest wyposazony
w tej chwili w infrastrukturg techniczna w stu procentach. Jest tylko pytanie, kto szyb-
ciej bedzie w stanie nadgoni¢ te niedociagnigcia, sadzimy, ze jednak my. Determinacja
mieszkancow Radomia jest olbrzymia. Mamy $§wiadomos$¢ tego, ze potrzebne sa nam
migjsca pracy. Port lotniczy w Radomiu to jest szansa rozwoju dla tego
dwustupigcdziesigciotysigcznego miasta i regionu. Dzigkuje.

Przewodniczacy Marian Noga:

Dzigkuj¢ pani radne;.
Czy kto$ z panstwa chcialby zabra¢ glos?
Proszg uprzejmie.

Czlonek Zarzadu Polskich Linii Lotniczych LOT SA
Wiadystaw M etelski:

Panie Przewodniczacy! Szanowni Panstwo!

Reprezentuje Polskie Linie Lotnicze LOT SA 1 jeszcze do tej pory si¢ nie wypo-
wiadatem. Moi koledzy z PPL powiedzieli, jakie jest ich stanowisko w tej sprawie. Nie
wiem, czy jest kto§ z urzedu lotnictwa cywilnego, kto reprezentowalby rzeczywscie tg
polityke transportowa w zakresie transportu lotniczego. PLL LOT SA nie inwestuje, nie
buduje i nie posiada lotnisk. Ponosi koszty, ze tak powiem, latajac. W calej strukturze
kosztow Polskich Linii Lotniczych LOT SA opfaty lotniskowe polaczone z obstuga sa
molotéw na lotniskach stanowia powyzej 20% naszych wszystkich kosztow.

Na przetomie roku 1999 1 2000 opracowaliSmy strategi¢, ktora realizujemy i ona
pozostaje nadal aktualna. To znaczy zdecydowal¥my si¢ na zainwestowanie w War-
szawie w budowg takiego lotniska przesiadkowego, ktory w lotnictwie nazywany hub.
Od trzech lat praktycznie jesteSmy w Warszawie, gdzie zbudowaliémy nasza siatke
| polaczenia przez Warszawe pozwalajace na trzy tysiace lotow w ciagu tygodnia w
czasie pomigdzy czterdzieSci pi¢¢ minut a pottorej godziny. Panowie senatorowie na
pewno znaja dokumenty 1 nasz wynik z 2001 r.

Chciatbym powiedzie¢, ze 2003 r. bedzie pierwszym rokiem, gdzie ta nasza
strategia 1 ta olbrzymia inwestycja przy pomocy rowniez kolegow z Przedsigbiorstwa
Panstwowego ,,Porty Lotnicze”, jezeli chodzi o Warszawe, osiagnie wynik dodatni. Ta
sprawa pojemnosci godzinowej tego lotniska byta kluczowa, ze tak powiem, dla zbu-
dowaniatego hubu. Nasz wynik ze sprzedazy, czyli podstawowy wynik, bedzie dodat-
ni. Teraz wiemy, zZe ta idea plus nasze polaczenia strategiczne ze Star Alians zmierzaja
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w dobrym kierunku. To jest wyzwanie dla pasazerow, ktorzy w koncu korzystaja z na-
szych linii. Odnotowaliémy wzrost w stosunku do zaplanowanych wielko§ci: przewozy
wzrosty o 8% w stosunku do 2002r. Na terenie kraju przewozimy w te chwili 16%
wigcej pasazeréw niz rok temu.

Dla naszej idei budowy portu przesiadkowego w Warszawie konkurencp jest
oczywiscie lotnisko w Wiedniu, Pradze i Budapeszcie. Ta strategia, ktorg wypracowa-
liSmy, a ktora zaczyna przynosi¢ efekty ekonomiczne, oczywicie nie uwzglgdnia dru-
giego portu w okolicy Warszawy, w odleglto$ci, powiedzmy, 100 km, bo ona si¢ kom-
pletnie nie miesci w idei zbudowania hubu w Warszawie.

Zapomniatbym podzigkowaé. Na salon lotniczy polecieli§my naszym samolo-
tem. Rzeczywiscie bylo to bardzo przyjemne, ze co najmniej trzy tysiace ludzi zwie-
dzito nasz samolot i cieszyt si¢ on olbrzymim powodzeniem. Oczywiscie jest pewien
obszar takich dziatan, ktore moga rzeczywiscie dla tego lotniska stanowié jakas przy-
szto$¢ 1 rozwdj.

Jezeli chodzi o zalozenia dla drugiego lotniska Warszawy, to my jako Polskie Li-
nie Lotnicze LOT SA wiemy, ze dzisiaj na lotnisku Okecie caty ruch pasazerski jest na
poziomie szeSciu miliondw pasazerow. Na lotnisku Okgcie przewozy pasazerskie siggaja
dwunastu, pigtnastu miliondw pasazeréw rocznie. Obecnie musimy modernizowac tef-
minal cargo, aby spetnial wymogi weterynaryjne Unii Europejskiej 1 ten temat paistwo
senatorowie znaja, przeciez jest w planach tego lotniska budowa drugiego terminalu ca-
g0, gdzie jeszcze mozliwosci samego Okecia w tym zakresie sa bardzo duze.

Wedlug naszej wiedzy projekt Radomia nie spelnia wymagan drugiego lotniska
dla Warszawy po roku 2015, bo moéwimy o lotnisku drugim, ktére bgdzie miato co
najmniej dwa rownolegle pasy, jeden o dlugosci 3000 m. Méwimy o zupehie innej
wizji przysztosci 1 stad nie widzimy odpowiedzi na te pytania.

Nastepny problem, ktory chciatbym poruszy¢, dotyczy kosztow, ktére wszyscy
przewoznicy ponosza na lotniskach. Przeciez taka transformacj¢ lotniska wojskowego
w lotnisko cywilne my w Polsce juz mamy za soba. Sa lotniska, ktore przeszty tg trans-
formacjeg. Jezeli panstwo si¢ spodziewaja, ze Polskie Linie Lotnicze LOT SA maja
zdecydowanie nizsze optaty lotniskowe, to prosz¢ nie przyjmowac pasazerow. My pO-
nosimy duza cze$¢ kosztow z tego tytutu, ze latamy na te lotniska, tak w Zielonej GO-
rze, jak w Lodzi, Gdansku czy Krakowie.

Nastgpna sprawa. Dzisiaj nawet istniejaca sie¢ lotnisk, do ktorych latamy, jest
wykorzystana wedtug mojej oceny w 30%. Lotniskom w Poznaniu, Krakowie czy ra-
wet we Wroclawiu jest jeszcze daleko do wykorzystania pelnej pojemndsci lotnicze;,
jak to okreslit pan Rafat Marczewski.

Jest jedna sprawa, ktora sledzimy 1 musimy zna¢ na nia odpowiedZz w naszej
strategii. To jest sprawa pojawiania si¢ przewoznikow niskokosztowych, z tym ze oni
sa niskokosztowi, dlatego ze wybieraja lotniska bardziej oddalone od duzych miast
i nie laduja na lotniskach, gdzie te koszty sa rzeczywiScie wysokie. Wiemy, ze
w krajach centralnej Europy juz mamy taka jedna lini¢. Dzisiaj notabene odbedzie si¢
konferencja w Warszawie, ktora prowadzi Boening, gdzie beda omawiane zagadnienia
przewoznikow niskokosztowych. Dzisiaj jest to najwigksze, jak to Amerykanie mowia,
challenge, czyli wyzwanie, na ktore przewoznicy tradycyjni musza odpowiedzie¢. Stad
oczywiscie istnieje taka szansa, gdyby Radom stworzyt warunki 1 caly rejon zainwe-
stowal w taki projekt. Jakie to jest wyzwanie, to my oczywicie wiemy, ze przewozni-
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cy niskokosztowi nie chca ponosi¢ kosztow zwigzanych z ladowaniem. Oni bazuja na
zyskach, ktore moga przynosic¢ restauracje, hotele i cala pozostata infrastruktura.

Znajdziemy odpowiedz na przewoznikow niskokosztowych. Nie wykluczamy
stworzenie w ramach STAU projektu duzego aliansu. Jest przygotowywana odpowiedz
na przewoznikow niskokosztowych. By¢ moze bgdziemy prowadzi¢ réwniez wydzie-
long dziatalno$¢ niskokosztowa oparta na Radomiu, ale o tym na razie zdecydowanie
za wczesnie mowic.

Jezeli chodzi o kwestig¢ czarterow, ktore pan prezydent poruszyl, to chcialbym
powiedzie¢, ze zgodnie z ustaleniami jeszcze z 2002r. prawie 50% czarteréw wypro-
wadziliSmy z Warszawy. Robimy czartery zagraniczne do Grecji, Turcji, Egiptu. Ro-
bimy je z Bydgoszczy 1 to jest dla nas olbrzymie wyzwanie, bo na razie pasaerow,
ktorzy si¢ musza zebra¢ na ten samolot w liczbie stu piec¢dziesieciu, trzymamy, ze tak
powiem, w hangarze, bo jeszcze nie zostala zakonczona budowa lotnisks. Robimy
czartery z Gdanska, Poznania, Wroctawia 1 Krakowa. Wigkszo$¢ czarterow juz w tej
chwili wyprowadzilismy z Warszawy. Dzigkuj¢ 1 przepraszam bardzo za przydtuga
wypowiedz.

Przewodniczacy Marian Noga:

Dzigkuje bardzo panu Wtladystawowi Metelskiemu, cztonkowi zarzadu PLL
LOT SA.
Prosze bardzo.

Glowny Specjalista w Departamencie Infrastruktury
w Minister stwie Obrony Narodowej Jerzy Jakimczuk:

Szanowny Panie Przewodniczacy!

Reprezentuje Departament Infrastruktury w Ministerstwie Obrony Narodowey.

Chcialbym pare stow skierowa¢ do szanownego pana posta Kuzmiuka, aby
Z dzisiejszego spotkania nie odniost wrazenia, iz Ministerstwo Obrony Narodowej stoi
na stanowisku utrudniania badz tez zadania postawienia warunku, ktéry jest trudny do
wypehienia przez wladze Radomia.

W uzupehieniu moze wypowiedzi pana putkownika Markiewicza powiedziat-
bym, Ze po raz pierwszy ustyszatem dzi§ z ust pana prezydenta Radomia, iz wariant
trzeci zachodni nie moze zosta¢ zrealizowany. Oto dowiedzialem si, ze w dniu
16 wrze$nia, czyli okolo dwoch, trzech tygodni wstecz, kolejny wariant trafit do do-
waodztwa Wojsk Lotniczych i Obrony Powietrznej. Minister obrony narodowej zaak-
ceptowal modelowy proces udostgpniania lotnisk wojskowych do wspéhwzytkowania,
taki dokument powstal w ministerstwie. Ministerstwo Obrony Narodowe] jest zywo
zainteresowane udostgpnianiem lotnisk wojskowych do celow cywilnych we wspotpra-
cy z wladzami samorzadowymi.

Wariant zachodni zostal potraktowany w Ministerstwie Obrony Narodowe]
W nastepujacy sposob. W trybie roboczych uzgodnien z dowodztwem Wojsk Lotni-
czych i Obrony Powietrznej oraz wladzami miasta Radomia zostal zgloszony teren do
projektu planu przekazywania nieruchomosci czasowo zbgdnych i1 niewykorzystywa-
nych do Agencji Mienia Wojskowego. Taki dokument jest w Agencji Mienia Wojsko-
wego. Poniewaz ten wariant czwarty zachodni do dnia 16 wrze$nia nie zostal urucho-
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miony 1 w zasadzie jest juz martwym wariantem, stad tez plan przekazania tej nieru-
chomosci nie zostanie zrealizowany.

Ministerstwo Obrony Narodowe] moze przekazac teren lotniska zainteresowar
nemu podmiotowi na cele budowlane i wspéhzytkowania, ale zgodnie z przepisami
ustawy o gospodarowaniu mieniem Skarbu Panstwa wylacznie przez Agencje Mienia
Wojskowego. Takie procedury sa mozliwe i kazdy wariant przedstawiony w Minister-
stwie Obrony Narodowej bedzie naprawde przychylnie rozpatrzony na korzys¢ propo-
zycji pana prezydenta. Dzigkuje.

Przewodniczacy Marian Noga:

Dzigkuje bardzo.
Prosze bardzo.

Zast¢pca Prezesa Agencji Mienia Wojskowego Tadeusz Baldyga:

Zastepca prezesa Agencji Mienia Wojskowego Tadeusz Batdyga.

Panie Przewodniczacy! Szanowni Panstwo!

Moje wystapienie bedzie krotkie. Cheiatbym tylko potwierdzi¢ gotowos¢ Agen-
cji Mienia Wojskowego do wspolpracy zarowno z wladzami miasta Radomia, jak
i zPP ,Porty Lotnicze” przy ewentualnym zagospodarowaniu lotniska w Radomiu.
Tym niemniej — jak to podkreslit moj kolega — aby agencja mogta przystapi¢ do kon-
kretnych rozmow w celu ustalenia warunkow przekazania, musi posiadaé tytul prawny
do tej nieruchomosci. A ten tytut prawny mozemy uzyska¢ poprzez formalna decyzje
ministra obrony narodowej w formie planu przekazania mienia do agencji. Wowczas
mozemy podjac takie rozmowy. Tym niemniej potwierdzam taka gotowos$¢. MieliSmy
juz przyjemnos¢ gosci¢ pana prezydenta Nite w Agencji Mienia Wojskowego, dekla-
rujemy réwniez nast¢pne spotkania i rozmowy na ten temat. Dzigkuje.

Przewodniczacy Marian Noga:

Dzi¢kuje bardzo, Panie Prezesie.
Pan prezydent Nita, prosze.

Wiceprezydent Radomia Jozef Nita:

Panie Przewodniczacy! Szanowni Panstwo!

Dobrze sig dzieje, ze ten watek, ktorego nie planowaliSmy, moze zakonczy¢ sig
jakim$ przyblizeniem stanowisk. Mysle o lotnisku regionalnym, w ktérym sami do tej
pory pracowali$my.

Chciatbym p0j$¢ tropem rozwazan pana posta Kuzmiuka, nie tylko posta ziemi
radomskiej, lecz rdwniez wybitnego realisty, ktory doskonale zna problem 1 wie, gdzie
znajduja si¢ jego newralgiczne punkty. Myslatem, ze pan putkownik Markiewicz pu-
blicznie zapytany, powie, ze jezeli prezydent nie moze zorganizowac spotki, poniewaz
nie dostat zgody na komunalizacjg, nie ma czego oferowaé inwestorom prywatnym,
ktorzy maja dac te pieniadze, to jako podmiot publiczny najwyzszego stopnia zaufania
dostanie taka deklaracje wojska, ze w trybie szczegdlnym prezydent moze uzgadniad
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ten teren 1 dostanie taka zgodg. To jest jedna kwestia. To nadawaloby tej sprawie lo-
kalnej zupetnie inna jako$¢.

Proszg panstwa, na chwileczke chcialbym wréci¢ do tego przezrocza z tymi
czterema wariantami. Pierwszy wariant tak zwany potludniowy liczyt 48ha. Z bytym
dowddca Wojsk Lotniczych 1 Obrony Powietrznej zostato to uzgodnione i za pienndze
prezydenta zostata z wielkim trudem urzadzona ksigga. Po prostu zmiana rzadu i mini-
stra spowodowata, ze droga komunalizacyjna nie wchodzi w grg. W zwiazku z tym
podjelismy tak zwana nowa $ciezke, o ktorej mowit pan dyrektor Batdyga, udostepnia-
nia poprzez Agencje Mienia Wojskowego.

Pierwszy okrojony wariant zaproponowano nam w potudniowej czsci, ale tak
do granicy ulicy Skaryszewskiej, drugi wariant byt przy domku pilota i trzeci tak zwa-
ny wariant zachodni. Parg stéw chcialbym powiedzie¢ o tym wariancie zachodnim.
Mamy faktycznie decyzje pana putkownika Degbskiego, ktory powiedzial: macie te
7 ha, to nam wystarcza. Jest to dobra lokalizacja, ale znajduje sg tu dziewigédziesiat
dziewig¢ garazy wojskowych 1 ogrodki dziatkowe. Prezydent nie moze, nie majac pie-
niedzy na zasadnicze dzialania, da¢ dziewigecdziesiat dziewie¢ garazy w innej czesci
miasta 1 da¢ lokalizacje pod ogrodki dziatkowe. W zwiazku z tym, Szanowni Panstwo,
ztozylismy taka propozycj¢. Ulica Lubelska przechodzaca przez lotnisko w tej czgsci
jest zamknigta, bo jest to teren lotniska. To juz jest poza obrysem lotniska. To jest jed-
nocze$nie granica lotniska i zaproponowali$my, na przedtuzeniu jest potaczenie 1 do
drog kotowania dojezdza si¢ od tej ulicy, po zawalonym hangarze teren, ktory po pro-
stu w zaden sposob wojsku nie przeszkadza. I ten czwarty wariant, Panie Dyrektorze,
jest zlokalizowany na 6 ha w terenie, ze tak powiem, prawie ze juz cywilnym, bo poza
obszarem lotow. Pierwsza sprawa to deklaracja, czy prezydent maze by¢ strong przejg-
cia, nie majac spotki. I druga sprawa to jest lokalizacja.

Panie Przewodniczacy, Szanowni Panstwo, Wysoki Senacie, tak naprawd¢ nam
chodzi o co$ innego. Dzisiaj chcielismy z panstwem dyskutowaé o tym, czy na bazie tej
infrastruktury, ktéra panstwu przedstawiamy, mamy szansg na drugi port krajowy. Wysta-
pienie pana Metelskiego z PLL LOT SA, gratuluje wynikow hubowi, potwierdza to
wszystko, co lezalo u podstaw naszej oferty co do portu krajowego. Opierapc si¢ na do-
kumencie przedstawionym przez pana ministra Pitata publicznie — to jest program rozwoju
lotnictwa cywilnego do roku 2010 — podjeli$my te inicjatywe. Nie wymysliliSmy, Ze trze-
ba Okegciu w Warszawie pomagac. To byta inicjatywa ministra infrastruktury i1 zostaly
podjete prace. To najlepszy dowod na to, ze funkcjonuje zespot rzadowy powolany na tg
okolicznos¢, i chcemy, aby nasze argumenty byly brane pod uwagg w tym biegu po ten
drugi port krajowy. To, o czym pan méwil, §wiadczy tylko o tym, ze taki port w poblizu
Warszawy bedzie czy w roku 2010, czy trochg pdzniej, ale bedzie, 1 my nie mozemy prze-
spac tej szansy dla Radomia. Jesli chodzi o port lokalny, to moglibysmy mowi¢ o sukcesie,
gdyby, Panie Przewodniczacy, Wysoki Senacie, dzisiejsze spotkanie przyblzylo nasze
stanowiska w dwodch kwestiach. Mamy na mysli kwesti¢ tej czwartej lokalizacji, uwazam
bezkolizyjnej w sensie intereséw i zadan wojska, z ktorymi si¢ zgadzam, ze one sa nad-
rzedne, 1 kwestig, aby prezydent byt strong do czasu, gdy nie uda nam si¢ znalez¢ takiego
inwestora, ktory bedzie chciat wytozy¢ pieniadze na dzierzawe. Dzigkuje bardzo.

Przewodniczacy Marian Noga:

Dzigkuje bardzo.
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75. posiedzenie Komisji Skarbu Panstwa i Infrastruktury

Czy sa jeszcze che¢tni do zabrania gltosu?
Prosze bardzo.

Glowny Specjalista w Departamencie Strategii Rozwoju Infrastruktury
w Ministerstwie Infrastruktury Arkadiusz Gawin:

Arkadiusz Gawin z Wydzialu Lotnictwa w Departamencie Strategii Rozwoju In-
frastruktury w Ministerstwie Infrastruktury.

Z tej calej dyskusji wynika, ze warunkiem pierwszym jest mozliwos$¢ dzialania
na tym lotnisku razem z wojskiem. Ale tu s3 mylone, ze tak powiem, pojgcia. Jest port
regionalny i takich portéw w Polsce mamy w tej chwili dwanacie 1 mamy jeden port
centralny oraz dwa porty wspomagajace ten centralny, w tej chwili sa to porty w Kra-
kowie 1 Gdansku. I konieczny jest drugi port, ktory po roku 2010 czy 2015, w zaleno-
$ci od rozwoju lotnictwa, bedzie musial wspomoc port w Warszawie.

W tej chwili moze juz startowa¢ w Radomiu port jako port regionalny i zawsze
moze nim by¢. Jezeli bedzie odpowiednia infrastruktura, zostanie zakwalifikowany
przez Urzad Lotnictwa Cywilnego, ktory ma do tego swoje procedury oraz fachow-
cow. Jezeli spetni odpowiednie warunki wymagane przepisami lotniczymi, to zos@-
nie zakwalifikowany do jakiej$ tam kategorii portu lotniczego cywilnego, abstrahujac
od tego, ze bgdzie mial takie same uwarunkowania, jak na przykitad Krakow Balice
czy jeszcze do niedawna Wroctaw, czy inne porty wojskowo-cywilne. To jest jedna
Sprawa.

Druga kwestia. Pan prezydent powiedzial, zeby dazy¢ do tego, aby w Radomiu
zrobi¢ drugi port centralny dla Warszawy czy dla aglomeracji. Tak jak pan dyrektor
Marczewski powiedzial, odczerwca dziata komitet ztozony z dwudziestu osob
I W grudniu ma ztozy¢ ministrowi sprawozdanie na temat prawdopodobne;j lokalizacji
tego portu. Jego zadaniem jest wybranie optymalnej lokalizacji i tam s zatrudnieni czy
tez uczestnicza w tym komitecie ludzie réznych specjalizacji, nie tylko od spraw lotni-
czych, lecz takze drogownictwa, kolejnictwa. To wszystko jest, ze tak powiem, ze soba
bardzo powiazane. I oni beda szukali optymalnego wyjscia sposrdd ztozonych propo-
zycji. Jedna z propozycji jest oczywiscie Radom i na pewno wszystkie te warunki i ten
lobbing, ktory panstwo robicie, zostanie uwzgledniony.

Niemniej jednak musz¢ powiedzieé, ze zasady dzialania tego komitetu polegaja
na tym, ze po pierwsze, obrady sa utajnione, a po drugie, znajduja si¢ tam specjalisci
Z r6znych resortow, migdzy innymi finansow i srodowiska, abstrahujac od specjali-
stow. Do tego sa okreslone jednolite kryteria dla wszystkich portow do rozpatrzenia 1
jednolite dzialania w stosunku do okre§lenia tych kryteriow. Ta metoda ma pozwolié
skwantyfikowac¢ czy tez oceni¢ kazdy z aspektéw brany pod uwagg i na tej podstawie
zostanie wyciagnicty jakis wniosek. Dzigkuje bardzo.

Przewodniczacy Marian Noga:

Bardzo dzigkuj¢ panu dyrektorowi.

Czy kto$ jeszcze chciatby zabra¢ glos? Jezeli nie, to podsumowatbym to nasze
spotkanie w nastgpujacy sposob...

(Poset Zbigniew Kuzmiuk: Jeszcze pan putkownik miat odpowiedzie¢ na pytanie
pana prezydenta, czy jest szansa na takie rozwizanie, o ktorym mowilismy.)
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w dniu 8 pazdziernika 2003 r.

Aha, zeby podmiotem byt prezydent.
(Poset Zbigniew Kuzmiuk: No wigc wilasnie.)
To pan putkownik Markiewicz ma glos.

Szef Oddzialu Stuzby Ruchu Lotniczego
w Wojskach Lotniczych i Obrony Powietrznegj Marek Markiewicz:

Szanowny Panie Przewodniczacy! Szanowni Pafstwo!

Dzisiaj nie potrafi¢ da¢ precyzyjnej odpowiedzi. Na to pytanie odpowiemy, tak
jak powiedziatem, po uzgodnieniu stanowiska w dowodztwie WLOP.

Chciatbym jeszcze tylko raz podkresli¢, nawiazujac do wypowiedzi moich kole-
gow reprezentujacych ministra obrony narodowej, ze my jako wojsko rozumiemy tg
trudna sytuacje Radomia. Ja jako pilot wojskowy wielokrotnie wytkowatem to lotni-
sko 1 mam duzy sentyment do Radomia. Jestem jako oficer rowniez patriota, chcialbym
broni¢ nie tylko polskiego nieba, lecz réwniez polskiego interesu, przemystu, rolnictwa
itd. wszedzie. I jak tutaj chyba pani radna mowita, chcemy pomoc w tej trudnej syu-
acji. Zapewne lotnisko wspotuzytkowane przez lotnictwo cywilne byloby pewnym pa-
naceum na obecng trudna sytuacje spoleczno-gospodarcza miasta Radomia. Diabel,
niestety, tkwi w szczegotach. My jesteSmy zobligowani do przestrzegania przepisOw
| musimy przez te regulacje prawne przebrnaé i zakonczy¢ je pomyslnie. Wedlug mnie
szkoda tych pigciu lat. Czy sa to trudne problemy czy nie, pewnie trudne, ale od tego sa
ludzie 1 specjalisci, zeby je rozwigzac 1 wydaje mi sig, ze w krotkim czasie doczekamy
si¢ pozytywnego rozwigzaniatej kwestii.

Wydaje mi si¢ i mowig to raczej jako cziowiek 1 obywatel, a nie jako oficer, ze
najwigkszym wrogiem tej koncepcji jest, niestety, brak rynku na usthugi lotnicze. Cztonek
Zarzadu PLL LOT SA 1 przedstawiciel PPL przedstawiali tg sytuacje. Niestety, na rynku
lotniczym w Polsce panuje mizeria i obecnie istniepce porty regionalne rowniez bory-
kaja si¢ z wieloma problemami, mimo terminali, wyposazenia w pomoce nawigacyjne
itd. Zycze wtadzom Radomia sukcesu, popieram fe inicjatywe i chciatbym powiedzieé,
ze my jako wojsko na pewno nie bedziemy przeszkadzali. Dzigkuje¢ za uwagg.

Przewodniczacy Marian Noga:

Dzigkuje bardzo.

Proszg panstwa, konczac, chcialbym oswiadczy¢ w imieniu swoim 1 pigtnastu
cztonké6w senackiej Komisji Skarbu Panstwa i Infrastruktury, Zze popieramy t¢ inicja-
tywg. Zrobimy wszystko we wspolpracy zarowno z Ministerstwem Obrony Narodowe;,
Ministerstwem Infrastruktury, wladzami Radomia, jak i z panem Januszem Piechocin-
skim, przewodniczacym sejmowej Komisji Infrastruktury, zeby ten projekt zostat zre-
alizowany. OczywiScie moze zosta¢ zrealizowany, tak jak panstwo mowia, najpierw
jako lotnisko regionalne.

Dzigkuj¢. Zamykam posiedzenie.

(Koniec posiedzenia o godzinie 10 minut 23)

933/V 27



Kancelaria Senatu

Opracowanie: Jolanta Sierakowska-Pel czarska
Publikacja: Biuro Prac Senackich, Dziat Stenograméw
Druk: Biuro Administracyjne, Dzial Wydawniczy
Naktad: 5 egz.

ISSN 1643-2851




