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(Poczqtek posiedzenia o godzinie 10 minut 00)

(Posiedzeniu przewodniczy przewodniczqcy Zbigniew Kulak)

Przewodniczacy Zbigniew Kulak:

Otwieram posiedzenie Komisji Spraw Zagranicznych Senatu — w pewnym sen-
sie, mozna tak powiedzie¢, posiedzenie wyjazdowe, chociaz przebywamy na terenie
Warszawy. Goscimy jednak w Przedsigbiorstwie Panstwowym ,,Porty Lotnicze”. Jeste-
smy go$¢mi pana dyrektora Zbigniewa Lesieckiego.

Tematem posiedzenia naszej komisji jest stan aktualny i perspektywy rozbudo-
wy lotniska im. Fryderyka Chopina w Warszawie, ale takze chcieliby$my porozmawiaé
szerzej o problemach lotnictwa cywilnego w naszym kraju i ewentualnie o problemach
innych portow lotniczych.

Chciatbym przypomnie¢, ze to posiedzenie jest w pewnym sensie kontynu-
acja posiedzenia podobnego, sprzed prawie dziesigciu lat, ktore organizowal déwcze-
sny przewodniczacy tej komisji, pan senator Makarewicz, w kadencji 1993-1997.
Wtedy oczywiscie o rozbudowie lotniska na Okeciu na taka skale w ogodle jeszcze
nie bylo mowy, zreszta i1 liczba 0s6b korzystajacych z lotow byta znaczaco mniej-
sza. ChcielibySmy podtrzymywaé dobre tradycje naszej komisji, dlatego uzgodnili-
smy z panem dyrektorem, ze to spotkanie, to nasze posiedzenie, odbedzie si¢ tu,
U panstwa.

Senatorowie nie reprezentujq dzisiaj zbyt licznie komisji, co pragne od razu wy-
thumaczy¢ 1 usprawiedliwi¢. Po pierwsze, zapanowata epidemia grypy, co, by¢ moze,
przelozy si¢ takze na frekwencj¢ na jutrzejszym posiedzeniu plenarnym Senatu, ktore
jest zaplanowane na godzing 11.00. Kilku senatorow poinformowato nas o chorobie.
Po drugie, niektérzy senatorowie musza si¢ wywiaza¢ z innych obowiazkéw — takze
w Warszawie, takze w parlamencie — zaplanowanych na t¢ samg godzing, ktora zostata
uzgodniona kilka tygodni temu z panem dyrektorem Lesieckim, z duzym wyprzedze-
niem, czego nie byliSmy w stanie przewidzie¢.

Panie Dyrektorze, Panowie Dyrektorzy — bo witam takze dyrektora rozbudowy
portu lotniczego, pana Andrzeja Roginskiego — cheiatbym powiedzie¢, ze senatorowie
obecni na posiedzeniu sa czestymi gosémi lotnisk, nie tylko polskich, ale 1 zagranicz-
nych. Czgsto bywamy na lotniskach jako osoby odprowadzajace 1 odbierajace gosci,
W zwiazku z czym mamy pewne kontakty z portami lotniczymi. By¢ moze pojawia si¢
zatem pewne uwagi, spostrzezenia, ktérymi zechcemy si¢ podzieli¢. Ponadto bardzo
czesto wiele uwag 1 subiektywnych obserwacji na temat funkcjonowania portéw lotni-
czych zgltaszaja nam wyborcy. Najwazniejsza jest oczywiscie sprawa Okegcia, ponie-
waz to jest wizytdwka naszego kraju — jest 1 bedzie.
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Chcielibysmy si¢ zatem dowiedzie¢ w wyniku dzisiejszej prezentacji — jak
uzgodnilismy — jakie sa perspektywy rozbudowy lotniska, jak bedzie ono funkcjono-
walo po zakonczeniu rozbudowy, czy zwigkszy si¢ sprawnos$¢ obstugi pasazerdéw 1 czy
W znacznym stopniu nastapi poprawa w zakresie funkcjonowania portu krajowego, bo
to stanowi w tej chwili bardzo waskie gardlo, jak czesto obserwujemy. Mamy tez pyta-
nie dotyczace komunikacji, potaczenia lotniska z centrum Warszawy: czy nadal be-
dziemy skazani praktycznie na jednokanalowy dojazd do lotniska, tylko ulica Zwirki
I Wigury, 1 czy moglibySmy ewentualnie w jaki$ sposob pomdc w tej sprawie jako ko-
migja parlamentarna?

Wreszcie cheiatbym nawigza¢ w tej wstepnej fazie pytan, sugestii do rozmowy
na temat artykulow prasowych. Par¢ dni temu w ,,Rzeczpospolitej” ukazat si¢ artykut
na temat, powiedzialbym, pewnego rodzaju zaiskrzenia miedzy firmami przewoznika-
mi lotniczymi w sprawie zagospodarowania tego obiektu, ktéry obecnie jest jeszcze
w fazie budowy. Prace nie sa zaawansowane, natomiast juz trwaja, o ile wiem, rozmo-
wy dotyczace wielkosci — w metrach kwadratowych — poszczegolnych powierzchni,
ciagow komunikacyjnych i tak dalej.

To tyle wstepnych sugestii dotyczacych naszego spotkania. Chciatbym, zeby-
smy przeznaczyli na to spotkanie od okolo poltorej godziny do godziny czterdziestu
pigciu minut, z poznanska punktualnoscia.

Prosze bardzo.

Naczelny Dyrektor Przedsigbiorstwa Panstwowego ,,Porty Lotnicze”
Zbigniew L esiecki:

Dzigkuje bardzo.

Witam serdecznie 1 chcg powiedzied, ze jestesmy bardzo dumni, iz znalezliscie
panstwo czas 1 jestescie u nas na terenie rozbudowy portu. Jest tu z nami méj zastgpca,
dyrektor pionu infrastruktury, pan Szustak, a takze sa — oprocz pana Roginskiego —
nasz rzecznik prasowy i pracownik PR. To jest komplet ze strony PPL. Przybyli row-
niez dziennikarze, ktérych witam, ktorzy sobie tylko znanymi sposobami dowiedzieli
si¢ 0 naszym dzisiejszym spotkaniu.

Proponowalbym nastepujacy przebieg spotkania. Najpierw odbedzie si¢ pre-
zentacja, a nastepnie przeprowadzimy krotka dyskusje 1 udzielimy odpowiedzi na py-
tania. Potem obejrzymy budowg.

Moze zaczng od konca, zebym potem nie wtracal si¢ juz do dyskusji, 1 odniose
si¢ do sprawy artykutlu, o ktorym powiedziat pan senator. Dzisiaj réwniez ukazat si¢
artykut w ,,Rzeczpospolitej”, w ktorym napisano, ze bedzie drozej 1 gorzej. Tak na-
prawde w tym artykule...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Tonieja

Przeczytalem ten artykul. Sklada si¢ on z o$miu zdan, z czego prawdziwe sq tyl-
ko kropki. Poniewaz nie jestem polonista, to nawet nie wiem, czy sa one postawione
we wlasciwych miejscach. Prawda jest natomiast taka. Optaty maja niewiele wspolne-
go z rozbudowa. Sprawa oplat jest zwiazana z naszym wejSciem do Unii Europejskiej
I Z nowym prawem lotniczym.

Przez cale dziesigciolecia po wojnie byto tak — szczegsliwie albo nieszczesliwie,
to zalezy od tego, kto to komentuje 1 jak na to patrzy — ze my jako narodowy przewoz-
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nik polski, u ktorego mialem przyjemnos$¢ pracowaé przez trzydziesci jeden lat, placili-
smy w tak zwanych portach zachodnich za wszystko. Pobierane byly optaty za dostep
do gate’0w, za dostep do stanowisk check-in, za przejazdy samochodow z kanapkami.
Tak byto w Europie Zachodnie;j.

W tak zwanych demoludach nie bylismy tego nauczeni i takich oplat nie pobie-
rali$my. Lotnisko im. Chopina nie pobierato takich optat dlatego, ze prawo lotnicze nie
formutowalo tego w taki sposdb. Nie byto takiego obowiazku, natomiast Unia Europej-
ska taki obowiazek nakltada. W zwiazku z tym wraz z wejSciem w zycie nowych zasad
prawa lotniczego staly si¢ dwie niedobre rzeczy, wynikly dwie niedogodnosci dla linii
lotniczych korzystajacych z Okecia.

Pierwsza niedogodno$¢ wiaze si¢ z tym, ze Unia Europejska nie rozrdznia ko-
munikacji krajowej i zagraniczngl. W Unii nie ma komunikacji krajowej, w zwiazku
Z tym oplaty musza by¢ zréwnane. Nie moze by¢ drozej w odniesieniu do zagranicy,
ataniej w odniesieniu do kraju, co mialo miejsce u nas. W zwiazku z tym podnieslismy
oplaty odnoszace si¢ do kraju 1 obnizyliSmy oplaty odnoszace si¢ do zagranicy, w wy-
niku czego LOT dostal w plecy na kilka milionéw ztotych. Nie mogliémy obnizy¢
optat do poziomu krajowego, bo byliby$my posadzeni o to, ze dzialamy na szkodg
przedsigbiorstwa. To jest jedna niedogodno$¢ wynikajaca dla przewoznikow z prawa
lotniczego.

Druga niedogodno$¢ wiaze si¢ ze zmiana cennika. Zaproponowalismy rdzne
oplaty. Na $wiecie sg stosowane rézne metody. LOT, jak mowig, od 1947 r. placit za
to, ze kto$ jezdzil po naszym betonie cysterna 1 kapat mu olej. Infrastruktura jest wia-
snoscia portu lotniczego, a wigc uzytkownik cysterny musi placi¢ za korzystanie z in-
frastruktury. W zwigzku z tym trzeba okresli¢ jaka$ czastke oplaty w odniesieniu do
tony czy kilograma paliwa albo kilometra i tak dalegj. To samo dotyczy korzystania
z cateringu, z gate’6w. Inna oplata przewidziana jest za parkowanie samolotu w pobli-
zu gat€' u, ainna za parkowanie w polu.

Do tej pory nie pobieralismy tego typu oplat, wymusito je na nas prawo lotnicze.
Przedtem LOT z uwagi na swoj wolumen startow 1 ladowan stosowal duze znizki. Nie
obowigzywaly regulacje unijne. DopieszczaliSmy swoich najlepszych klientow zniz-
kami, jako ze mieliSmy od nich 60% zysku. Unia nie uwzglednia zrdéznicowania, nie
zezwala na stosowanie znizek w zaleznosci od ilosci. Wszystkie taryfy musza by¢ pu-
blikowane w odpowiednim informatorze, do ktérego kazdy ma dostep. W zwiazku
z tym to zastosowalismy.

Teraz szczegblnie prasa §wigcie si¢ oburza. I rozumiatbym, gdyby oburzala si¢
prasa zagraniczna, ale oburza si¢ nasza rodzima, krajowa prasa, ze $miemy pobieraé
jakie$ pieniadze od takich biednych linii jak Lufthansa, SAS, od Brytyjczykow. Prze-
ciez to jest skandal, oni sa pokrzywdzeni. My budujemy port, infrastruktura jest marna
1 jeszcze chcemy jakie$ pieniadze. Cheg panstwu powiedzie¢, ze Grecy, budujac swoj
port, natozyli kontrybucje w sposéb jawny. Powiedzieli: stuchajcie, budujemy port
I mamy koszty, macie placi¢ ile§ dolaréw od pasazera. Tak wigc spotyka nas cos, co
zdarza si¢ nie po raz pierwszy. My staramy si¢ by¢ bardziej unijni niz sama Unia. To,
niestety, jest nasza, powiedziatbym, cecha. | to kosztuje.

Juz koncze. Odniosg si¢ jeszeze do artykutu, ktory ukazal si¢ dzisiaj w prasie.
Urzad Lotnictwa Cywilnego nakazat nam przedstawi¢ cenniki. Skonsultowali§my cen-
niki z liniami lotniczymi 1 przedstawiliSmy urzedowi. Urzad Lotnictwa Cywilnego mo-
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ze zadecydowac o przedtuzeniu konsultacji o rok, o pot roku, o co wnosiliSmy, aby to
nie nastapito tak szybko. My nie mozemy wystapi¢ ze stwierdzeniem: shuchajcie, zga-
dzamy si¢, zeby oni nam nie ptacili jeszcze przez rok; ja nie umiem tak powiedzied.
Natomiast urzad moze stwierdzi¢: dajemy jeszcze pot roku na to, zeby dalej z nimi
prowadzi¢ rozmowy 1 ustali¢ takie warunki, ktére oni przyyma. Wtedy moge odpowie-
dzie¢: tak jest, panie urzedzie, tyle ze to kosztuje 1 przez te pédt roku PPL bedzie miato
okreslone mniejsze zyski. Odpowiedzialnos¢ musi spoczywac na urzednikach.

Przepraszam, ze si¢ rozgadatem, ale mnie to strasznie porusza. Kiedy czytam
o tym, ze takie biedne linie jak Lufthansa sa pokrzywdzone, ze musza tyle ptaci¢, a my
je wyzyskujemy, to chce powiedzie¢, ze LOT, ktérego bylem pracownikiem, placit bez
zadnego szemrania. Sp¢dzitem pigé lat w Skandynawii na placowce. W tym czasie trzy
razy remontowano lotnisko w Kopenhadze 1 nikt nigdy mnie nie zapytat, jaki ma by¢
ksztalt tego remontu. Jezeli mnie pytali, to méwili tak: budujemy nowy terminal, ile
potrzebujesz metrow? Jesli zglosisz si¢ jutro, to bedzie to po 100 dolarOw za metr,
ajesl za tydzien — to po 150 dolarow za metr. To byly jedyne konsultacje, z jakimi
miatem do czynienia w placowce w Skandynawii.

(Glos z sali: Nie ma jak doswiadczenie.)

Natomiast od nas si¢ wymaga, zeby$smy, zebrali uwagi wszystkich linii 1 tak
zbudowali ten port, jak one sobie tego zycza.

(Glos z sali: Projekt jest przeciez gotowy.)

Projekt jest gotowy.

Bardzo dzigkuje, ze mogltem si¢ wypowiedzie¢. Mam nadziejg¢, ze co$ na ten
temat ukaze si¢ w prasie, cho¢ watpig. Oddaje glos dyrektorowi Roginskiemu.

Przewodniczacy Zbigniew Kulak:

Mysle, ze jednak co$ si¢ ukaze.

Glos zabierze dyrektor rozbudowy portu lotniczego, pan Andrzej Roginski.

Zapowiadam precyzyjnie ze wzgleddéw protokolarnych, zeby potem tatwo byto
sporzadzi¢ stenogram z nagrania.

Prosze bardzo.

Dyrektor Biura Rozbudowy Portu L otniczego
w Przedsigbiorstwie Panstwowym ,,Porty Lotnicze”
Andr zej Roginski:

Witam panstwa. Witam senatoréw. Witam prasg.

Podejdg trochg blizej do ekranu 1 opowiem w kilku stowach o budowie.

(Glos z sali: Wez mikrofon, zeby to si¢ nagrato.)

Juz wziatem, tak. Tutaj bedzie mi po prostu latwiej to oméwic.

Bede chcial powiedzie¢ o kompleksie, na ktory sktada si¢ Terminal 1. i Termi-
nal 2. Opowiem o ukladzie drogowym, o ukladzie plyty lotniskowej, poniewaz to pod-
lega modernizacji, a takze powiem kilka stoéw na temat ryzyk kontraktowych. Pokaze
panstwu zdjecia, a potem beda panstwo mieli okazje skonfrontowac to z rzeczywisto-
$cia w trakcie wizyty na budowie.

To jest Termina 1., ktéry panstwo znaja. Tu jest dojazd do miejsca odlotdw,
atu znajduje si¢ hotel, ktory zostat oddany do eksploatacji w zeszlym roku. Czerwo-
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nym kolorem zaznaczony jest nowy projekt. To jest projekt Terminalu 2. — T2 — z pir-
sem pdtnocnym, pirsem centralnym 1 pirsem potudniowym. Na tym slajdzie widzimy
Terminal 1., zaznaczony biatym kolorem, ktory jest obudowany od strony poéinocnej
budynkiem Terminalu 2., a od strony zachodnigj pirsem centralnym. Natomiast to jest
pirs poludniowy.

Moze teraz podam kilka danych technicznych, aby zobrazowaé, co uzyskamy
w wyniku rozbudowy. Podstawe bedzie stanowilo poréwnanie z Terminalem 1. — T1.
Terminal 1. zostal oddany do uzytku w 1992 r. 1 byl przewidziany do odprawy trzech
| pot miliona pasazerow. W chwili obecngj, na koniec 2004 r., przekroczona zostala
liczba szesciu milionow odprawianych pasazeréw. Oczywiscie odbywa si¢ to kosztem
jakosci obstugi. Terminal 2. jest projektowany z mysla o obstudze szesciu 1 pot miliona
pasazeréw. Razem kompleks terminalowy bedzie w stanie obstugiwaé dziesig¢ milio-
néw pasazerow, przy zalozeniu komfortu, poziomu obstugi B. Co to znaczy: komfort
obstugi B? Oznacza to, Ze jeszcze sa rezerwy, a wigc mozna obniza¢ standardy 1 obstu-
giwa¢ wigksza liczbe pasazerow. W kazdym razie kompleks terminalowy projektowa-
ny jest nominalnie na dziesig¢ miliondw pasazerow.

Jezeli chodzi o wielkos¢ powierzchni kompleksu, co przemawia do wyobrazni,
to Termina 1. ma okoto 51 tysiccy m®, a terminal projektowany bedzie miat okoto
94 tysiecy m” powierzchni. W sumie caly kompleks bedzie miat okoto 140 tysiecy m?
powierzchni. Liczba kondygnacii jest taka sama, poniewaz wszystkie kondygnacje sg
ze soba polaczone, sa zintegrowane. Ponadto w ramach kontraktu budujemy dodatko-
wy parking wielopoziomowy, a wigc beda dwa parkingi wielopoziomowe. Liczba
miejsc parkingowych zostanie zwigkszona z blisko trzech tysigcy do pigciu tysigcy
dwustu.

Do tej pory bylo osiem stanowisk kontaktowych obstugiwanych przez rekawy.
Po rozbudowie uzyskamy od dwudziestu trzech do dwudziestu siedmiu miejsc obstu-
giwanych przez regkawy, w zalezno$ci od wielkosci samolotow, poniewaz w niektérych
miejscach zamiast jednego duzego samolotu beda mogly by¢ obstlugiwane przez ten
sam r¢kaw dwa male samoloty. Jezeli chodzi o stanowiska oddalone, to bedzie ich
maksymalnie dwadzie$cia cztery, co pozwoli w sumie obstugiwac jednorazowo piec-
dziesiat jeden samolotow.

W ramach kontraktu budujemy tez podziemna stacj¢ kolejowa w stanie suro-
wym, ktéra w przysztosci polaczy lotnisko z linig radomska az do Dworca Centralne-
go. Wykonalis$my tez pawilon rzadowy w ramach tego kontraktu, ktéry zostal oddany
do uzytku, o ile pamigtam, 18 grudnia 2003 r.

To, co aktualnie dzieje sig, jezeli chodzi o realizacjg, beda panstwo mogli zoba-
czy¢ na budowie. W tej chwili lokalizuj¢ jeszcze raz: to jest Terminal 1., podjazd od
strony ulicy Zwirki i Wigury. Obecnie od strony pétnocnej trwaja prace przy konstruk-
cji zelbetowej tego budynku.

(Glos z sali: Od strony budynku VIP.)

Tak, od strony segmentu VIP. Tutaj z6ttym kolorem zaznaczony jest wlasnie
segment VIP, gdzie panstwo sa odprawiani, kiedy panstwo odlatuja. Tak bedzie jeszcze
w najblizszym okresie.

(Glos z sali: Tylko stuzbowo.)

Tak, tak, oczywiScie.

(Glos z sali: Niech media to ustysza.)
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Ten budynek jest pafnstwu znany. Zaraz powiem, co si¢ z nim stanie w trakcie
rozbudowy. Tak jak powiedzialem, w tej chwili skonczyliSmy konstrukcje zelbetowa
w pirsie pétnocnym, rozpoczelismy realizacje konstrukcji stalowej. Konstrukcja zel-
betowa wiezy obstlugi ptytowej jest juz ukonczona, rozpoczgliSmy prace przy pirsie
poludniowym. Jest to dla nas wazne ze wzgledu na to, ze przy otwarciu Terminalu 2.
bedziemy musieli zastoni¢ Terminal 1. W zwiazku z tym jesteSmy zainteresowani tym,
zeby te powierzchnie byly czynne.

Tu przedstawiony jest pokrotce stan zaawansowania robot w poszczegolnych
asortymentach. Oméwig to bardzo krotko. Moze powiem tak. Praktycznie sa juz za
konczone prace — to jest najwazniejsze — zwiazane z konstrukcja zelbetowa budynku
w tej czescl Terminalu 2. 1 pirsem potnocnym. Otwiera nam to fronty robot dla kon-
strukcji stalowej, elewagji itd.

Zapewne panstwo zauwazyli w czasie odpraw w segmencie VIP zwiazanych
z wyjazdami stuzbowymi, ze zmienita si¢ trochg trasa odpraw. Ot6z zlikwidowaliSmy
od strony pdtnocnej rekawy pasazerskie 1 praktycznie odprawa wszystkich pasazerdéw
odbywa si¢ przez korytarz znajdujacy si¢ na poziomie 5,30 m na parterze do tymcza-
sowe] klatki schodowej, ktora jest wybudowana w tym miejscu, 1 tu pasazerowie sa
kierowani bezposrednio do autobusow.

Co stanie si¢ migdzy kwietniem a czerwcem? Cze$¢, w ktorej znajduje si¢ seg-
ment VIP, zostanie odcigta. Bedzie to kolejny krok w kierunku integracji terminali.
W tym czasie zostanie zaprojektowana inna organizacja. W tgl chwili nad tym pracu-
jemy. Tymczasowy pawilon odprawy gosci VIP bedzie usytuowany w innym miejscul.

Przechodz¢ do oméwienia uktadu drogowego. Cheialbym zlokalizowa¢ terminal
w odniesieniu do linii kolejowej i projektowang trasy NS. W ramach budowy termi-
nalu budujemy roéwniez, jak juz powiedzialem, stacj¢ kolejowa w stanie surowym, kto-
ra bedzie dochodzita do linii radomskiej. W ramach naszego kontraktu i w ramach zo-
bowigzan zaplanowane jest potaczenie uktadu lotniskowego z projektowana trasa NS.
Moze pokaze uklad drogowy okreslony w kontrakcie i to, co juz wykonaliSmy, co
umozliwi uruchomienie drugiego potaczenia. Nawigzuje tu do kwestii, o ktérej powie-
dzial pan senator, dotyczacej uruchomienia drugiego potaczenia lotniska z Warszawa.

Tu pokazane jest to, co realizowane jest obecnie w ramach kontraktu, czyli
Terminal 1., Terminal 2., dodatkowy ukltad drogowy, niezalezny podjazd pod Termi-
nal 2. Dodatkowo beda wybudowane dwa ronda, a tu bedzie tunel, ktory pozwoli na
bezkolizyjne wyprowadzenie pojazdéw w kierunku ulicy Zwirki i Wigury. Caty uklad
jest zaprojektowany z mysla o dziesigciu milionach pasazerow korzystajacych z ruchu
pojazdow. Oczywiscie nasilenie ruchu pojazddéw bedzie si¢ zwigkszato. Uklad jest do
tego przygotowany, robimy to docelowo.

Wykonany zostal juz tacznik wiodacy do ulicy Wirazowej. Jeszcze nie jest on
uzywany, bo na razie nie ma wyjazdu ze wzgledu na to, ze ulica Wirazowa dopiero
bedzie skomunikowana z ulica Poleczki poprzez wiadukt, ktéry ma by¢ wykonany
w ramach obowiazkdéw narzuconych na generalng dyrekcje. Poprzez lacznik, ktéry zo-
stal wykonany, mozna bytoby wyprowadzi¢ ruch w kierunku ulicy Poleczki 1 to byloby
tymczasowe drugie potaczenie z ulica Putawska. Na razie nie jest to wykonane, jest to
w planach. Mysle, ze realizacja nastapi w 2007 r.

Jezeli chodzi o docelowy uktad drogowy, chciatbym powiedzie¢, do czego je-
stesmy zobowigzani juz nie w ramach kontraktu, ale w ramach porozumienia z Mini-
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sterstwem Infrastruktury 1 urzgdem miasta Warszawa. Wykonaniem trasa NS — to zo-
stato tutaj zaznaczone na pomaranczowo — zajmuje si¢ generalna dyrekcja, my mamy
natomiast wykona¢ polaczenie tego uktadu drogowego we wlasnym zakresie. Nie wy-
konuje tego konsorcjum, nie jest to okreslone w kontrakcie, sa to nasze zobowiazania,
ktére musieliSmy wzigé na siebie wraz z uzyskaniem pozwolenia na budowe.

Tu zaznaczona jest stacja kolejowa, ktéra wykonujemy w stanie surowym. Dalej
musi by¢ wykonany tunel oraz tory kolejowe. W tgl chwili ubiegamy si¢ o to, azeby
by¢ inwestorem zastgpczym, by mozna bylo to koordynowac. Celowe bytoby rozpo-
czecie prac przy tym tunelu, dlatego ze cigzko jest budowac stacje, kiedy nie wiadomo,
jak ten tunel bedzie realizowany. To jest jeden z tych elementéw, co do ktorych mozna
bytoby prosi¢ panstwa o pomoc, bo chodzi o to, by zintensyfikowaé prace zwiazane
Z tym tunelem.

Jedna z naszych inicjatyw zmierza do tego, aby wykorzystaé istniejaca infra-
strukture drogowa oraz wykonany tacznik wiodacy do ulicy Wirazowej, nawet jezeli
nie ma wiaduktu nad torami, 1 zrobi¢ plaskie przejscia przez tory w postaci zapor. Pro-
bujemy zainteresowa¢ nasza inicjatywa urzad miasta lub kole;.

Chciatbym tez pokaza¢ to, co bylo zainicjowane w roku 1999. Inicjatywa PPL
dotyczyla wprowadzenia trzeciego pasa ruchu na ulicy Zwirki 1 Wigury. W tej chwili
praktycznie funkcjonuja dwa pasy. Zgodnie z naszym opracowaniem, ktore przedsta-
wilismy, mozna byloby wprowadzi¢ trzeci pas, ograniczajac pozostate dwa pasy do
funkcjonowania przy uwzglednieniu minimalnych norm.

W tym celu zostal wybrany probny odcinek migdzy ulica Pruszkowska a ulicg
Ksigcia Trojdena. Moze pokaze przekroj. Istniejace dwa pasy ruchu maja obecnie po
3,5 m szerokosci. Wedlug naszego opracowania mozna bytoby, bez zadnego uszczerb-
ku dla zabytkowej zieleni, dla zabytkowych lip, wprowadzi¢ trzeci pas ruchu, ktéry
zaznaczony jest tutaj na czerwono. Te trzy pasy ruchu bylyby o szerokos$¢ 3,25 m. To
jest minimalna normatywna szeroko$¢ przewidziana dla pasa ruchu.

Co osiagneliby$smy? Dzigki temu uzyskalibysmy trzeci pas ruchu, ktory mozna
bytoby przeznaczy¢ tylko do ruchu autobuséw, w zwiazku z czym zdecydowanie
zwiekszylaby sie przepustowo$¢ na ulicy Zwirki i Wigury. Na pewno pozwolitoby to
roztadowad¢ korki, ktore panstwo znaja doskonale. Niestety, nie uzyskali$my na to
zgody z urzedu konserwatora, bez podania jakichkolwiek przyczyn braku wydania tej
zgody.

Kolejna rzecz realizowana w ramach kontraktu — chce przyblizy¢ panstwu za-
kres tego kontraktu — to jest modernizacja ptyty przy terminalu. Tu widzimy Termi-
nal 1. i Terminal 2., ktory nie jest zakreskowany na biato. Wykonujemy petlna moder-
nizacj¢ plyty, to jest modernizujemy w ramach tego kontraktu okoto 26 ha powierzch-
ni. Nowo budowane plyty postojowe beda zajmowaly powierzchni¢ okoto 5 ha.
W wyniku tego uzyskamy pi¢cdziesiat jeden stanowisk.

Projekt zaktada przyyjmowanie nawet najwigkszych samolotow, takich jak ostat-
nio prezentowany Airbus A380, samolot kodu F. Nawet sa okreslone specjalne wstep-
ne procedury dotyczace tego, jak ten samolot ma by¢ kolowany. W kazdym razie
w tym migjscu zaznaczone jest stanowisko dla samolotéw kodu F albo moga tu stanac
dwa samoloty kodu C, czyli mnigjsze, typu Boeing 727. Wykonujemy obecnie plyty
przy Terminalu Etiuda, ktéry przewidziany jest dla obstugi low cost. Na koncu termi-
nalu wkladamy instalacje w plyty lotniskowe.
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Jakie sa ryzyka kontraktu? Trudno przemilcze¢ t¢ kwestig, jako ze nastapita de-
precjacja dolara. Kiedy wykonawca podpisywal kontrakt, kurs dolara wynosit 4,1 zl,
adzisigi wynos 3,12 zl, czyli wartos¢ kontraktu zmniejszyta si¢ o 25%, przeliczajac na
ztotowki. Wzrosty ceny stali. Mamy tez problem z potaczeniem kolejowym, o czym
panstwu méwitem. My jesteSmy gotowi, przygotowany jest projekt stacji kolejowe;,
ale nadal nie matunelu.

Mimo tych wszystkich trudno$ci, bo nie ukrywamy, ze deprecjacja dolara ma
wplyw na realizacj¢ kontraktu, uwazamy, ze 15 grudnia otworzymy Terminal 2. z pir-
sem polnocnym. Planujemy zorganizowaé tam choinke. Termin realizacji kontraktu
ustalony jest na 15 kwietnia. Na dzien dzisiejszy nie jest zagrozona cena kontraktu.
Zakladamy, ze mimo deprecjacji dolara, poniewaz kontrakt jest w dolarach, cena kon-
traktu bedzie utrzymana.

Jest jeszcze problem dotyczacy obszaru ograniczonego uzytkowania. Nie zostat
on jeszcze ustalony. Zaktadam, ze w potowie roku bedzie to zrealizowane. Dobrze by
bylo — 0 czym powiedziatem, omawiajac kwesti¢ potaczen — zeby strony realizowaty
warunki, ktére zostaly na nie natozone w wyniku porozumienia zawartego pomigdzy
PPL 1 Ministerstwem Infrastruktury. My, PPL, jesteSmy przygotowani, mamy juz kon-
cepcje potaczenia drogowego naszego terminalu z trasa NS, W kazdej chwili mozemy
rozpoczac prace.

Jeszcze dwa stowa na temat historii, ktéra caly czas si¢ wydtuza. Poczatek kon-
traktu sigga roku 1998, kiedy zostata wydana decyzja ministra transportu. Tu przed-
stawione sa poszczegolne daty, moze nie bede si¢ nad tym zatrzymywal, dalej jest tro-
che zdje¢ z budowy. To jest zdjecie pirsu pétnocnego. Tu wida¢ terminal od strony
ptyty, chce to panstwu zlokalizowac, a tu jest widok pirsu potnocnego. To jest obraz
docelowy, jest to wizualizacja. Tu natomiast jest widok ogdlny budowy. Jest to widok
z korytarza, ktorym panstwo przechodza obecnie do odprawy, do tymczasowej klatki
schodows.

(Glos z sali: Stuzbowo.)

Stuzbowo, tak.

Tak wigc to jest widok ogdlny budowy. Wida¢ tu pirs pétnocny 1 wiezg, o ktorej
panstwu moéwitem. Dalej tez widzimy pirs pétnocny, imponujaca jest jego wielkos¢. To
jest zdjecie przedstawiajace budowe wiezy obshugi lotniskowej, dalej jest zdjecie wiezy
obstugi ptytowej. Jest kilka takich zdjec. To jest zdjecie pokazujace Terminal 1. z pir-
su, z poziomu 9,70 m. Prowadzone sa tam roboty. Tu mamy widok na terminal z tego
miejsca. Wida¢ wykopy, shupy, plyte fundamentowa.

Dalej widzimy czg$¢ obszaru, gdzie roboty praktycznie zostaly juz zakonczone.
To bedzie poziom odlotoéw, poziom 5,30 m. Jesli chodzi o konstrukcje zelbetowe, ro-
boty sa praktycznie zakoniczone. Wida¢ juz stupy wejsciowe, wejscie gtowne do termi-
nalu. Kiedy bedziemy na budowie, bedziemy mogli zobaczy¢ szalunki na pirsie pot-
nocnym. To jest $cianka szczelinowa, dojscie do terminali. W tym miejscu jest dojsécie
do terminalu od strony $ciany pélnocnej. Scianka szczelinowa jest zabita, aby mozna
byto robi¢ wykopy.

W tej chwili rozpoczelismy prace na budowie nad pirsem pdétnocnym przy kon-
strukcji stalowej. Otwiera to, jak juz mowitem, duzy front robdt. RozpoczeliSmy prace
murarskie w piwnicach, co jest pokazane na tych zdjeciach. Wykonany zostat tunel
zaopatrzeniowy do terminalu, ktory przedtem wygladat w ten sposéb. Poprzez ten tunel
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bedzie realizowane zaopatrzenie na potrzeby Terminalu2. Tu zostala wybudowana
tymczasowa klatka schodowa, co wiaze si¢ z tym, ze musieliSmy odcia¢ rekawy przy
$cianie potnocnej termina ul.

Aby co$ wybudowa¢, co$ musieli§my zniszczy¢. Te zdjecia pokazuja szczatki
dawnej wiezy obshlugi plytowej. To sa miejsca po rozbiorkach. Tu moga panstwo zoba
czy¢ dalsze rozbidrki, ktore byty niezbedne ze wzgledu na pirs potudniowy. Cheiatbym
tez pokaza¢ panstwu rozbiorke pawilonu rzadowego. To jest juz historyczne zdjecie,
ktére zdazylismy zrobi¢ przed catkowita rozbiorka pawilonu rzadowego. Jest to wizu-
alizacja. Projekt zostal wybrany przy udziale pana prezydenta. A tak wyglada wojsko-
wy port lotniczy.

Dzigkuje panstwu za uwagge. Jezeli panstwo majq pytania, to jestem do dyspozycji.

Przewodniczgcy Zbigniew Kulak:

Przewidywana data zakonczenia tego projektu to jest kwiecien 2006 r., tak? Ta-
ka zostata ustalona ostateczna data?

Naczelny Dyrektor Przedsigbiorstwa Panstwowego ,,Porty Lotnicze”
Zbigniew L esiecki:

Ustalone zostaly dwie daty zakonczenia. Jedna data dotyczy catosciowego za-
konczenia 1 jest to kwiecien 2006 r. Natomiast z uwagi na to, ze jest ciasno w porcie,
chcemy otworzy¢ terminal 15 grudnia 2005 r., co jest ambitnym zadaniem.

(Glos z sali: Planujemy zorganizowa¢ tam choinke.)

Doktadnie.

Przewodniczacy Zbigniew Kulak:

Do celéw protokolarnych podam, ze méwit pan dyrektor Lesiecki.

Natomiast chcg powiedzie¢, ze dla urozmaicenia 1 pokazania dynamiki wyda
rzeh przed chwila pan dyrektor Lesiecki pokazal mi karteczke, ktéra podano panu dy-
rektorowi, zawierajacq informacje, ze wlasnie odbywa si¢ ewakuacja Terminalu 1.,
jedynego dziatajacego obecnie.

(Naczelny Dyrektor Przedsiebiorstwa Panstwowego ,, Porty Lotnicze” Zbigniew
Lesiecki: Ktos pozostawil bagaz.)

W zwiazku z tym, ze kto$ zostawil bagaz, ewakuowany jest w tej chwili caty
terminal. Pan dyrektor mowi, ze zdarza si¢ to dwa razy w tygodniu.

Naczelny Dyrektor Przedsigbiorstwa Panstwowego ,,Porty Lotnicze”
Zbigniew L esiecki:

Albo trzy razy.

Wroce jeszcze do sprawy kosztow. Tak jak powiedzial pan dyrektor, dostali oni
w plecy ze wzgledu na kurs dolara. Cena dolara spadta, w zwigzku z tym maja pro-
blem. Natomiast my zamierzamy poprowadzi¢ budowe tego terminalu na poziomie
kontraktowym, zgodnie z przepisami 0 zaméwieniach publicznych. Przepisy w sprawie
zamowien publicznych dopuszczaja przekroczenie wartosci kontraktu wynoszace do
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10% catej kwoty. Oczywiscie musi to by¢ logicznie uzasadnione, zakwalifikowane
jako tak zwane roboty dodatkowe czy roboty nieprzewidziane. W tgj chwili nie ma ta-
kich zagrozen. Caly czas pracujemy na poziomie wynikajacym z kontraktu.

Senator Janusz Lorenz:

Kontrakt byt zawierany w dolarach?

Naczelny Dyrektor Przedsigbiorstwa Panstwowego ,,Porty Lotnicze”
Zbigniew L esiecki:

Tak, kontrakt byt zawierany w dolarach. Czasy wtedy byly takie, ze wszyscy
chcieli zawiera¢ kontrakty w dolarach. Nikt nie sadzil, ze cena dolara moze tak si¢ ob-

nizy¢.
Przewodniczacy Zbigniew Kulak:

Panowie Dyrektorzy, jedno z naszych pytan wstepnych dotyczyto portu krajo-
wego. Gdzie on jest usytuowany na tych pigknych rysunkach 1 w planach?

Dyrektor Biura Rozbudowy Portu L otniczego
w Przedsigbiorstwie Panstwowym ,,Porty Lotnicze”
Andr zej Roginski:

Na razie port krajowy jest umieszczony w pirsie poludniowym, tutaj. Jednak tak
naprawde nie bedzie juz portu krajowego. ..

(Glos z sali: Juz nie bedzie.)

...dlatego ze 28 pazdziernika 2007 r. Polska wejdzie do systemu Schengen
| wtedy wszystko bedzie stanowilo kraj. ..

(Glos z sali: Wszystko bedzie krajem, tak jest.)

...poza tranzytem, czyli poza Stanami, Azja. Tak wigc tego nie bedzie, dlatego
to jest dos¢ prosta odpowiedz w tym momencie.

(Naczelny Dyrektor Przedsiebiorstwa Panstwowego ,, Porty Lotnicze” Zbigniew
Lesiecki: Azja, |zrael.)

Tak.

Przewodniczacy Zbigniew Kulak:

A co z portem wojskowym? Nie mowige o czg¢$ci reprezentacyjne], ale o funk-
cjonowaniu portu wojskowego, 0 korzystaniu z niego.

Naczelny Dyrektor Przedsi¢gbiorstwa Panstwowego ,,Porty Lotnicze”
Zbigniew L esiecki:

Nie ma zadnego problemu. Wspotpraca jest dos¢ dobra. Flote rzadowa obstu-
guje 36. specputk. Nasze wspolistnienie w porcie jest bardzo $cisle okreslone. Wiado-
mo, ktéry beton nalezy do nich, a ktéry jest nasz. Wspolpraca jest bardzo dobra, nie ma
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zadnych probleméw. Bylismy dla nich inwestorem zastgpczym, zaréwno jesli chodzi
o pawilon rzadowy, bo to oni zaplacili, jak 1 o beton, ktéry zostal tam wylany, zeby
samoloty mialy miejsce. W zwigzku z tym nie ma problemu wspotuzytkowania, ktéry
wystepuje w przypadku niektérych lotnisk regional nych.

Dyrektor Biura Rozbudowy Portu L otniczego
w Przedsigbiorstwie Panstwowym ,,Porty Lotnicze”
Andr zej Roginski:

Nawet w niektorych momentach korzystamy z ptyt wojskowych, kiedy mamy
spigtrzenie. Korzystna, bardzo dobra jest ta wspolpraca, bo w sytuacji gdy u nas na
ptytach trwaja prace, mozemy odstawi¢ samoloty na plyty wojskowe.

(Glos z sali: To jest jedna Polska.)

(Wypowiedz w tle nagrania)

Przewodniczgcy Zbigniew Kulak:

Panie Dyrektorze Lesiecki, wracajac do kwestii artykutu, o ktérym wspomnia-
tem, chciatbym odnie$¢ si¢ do innego akapitu, uscisli¢ to. Firma, tak przynajmniej na-
pisane jest w tym artykule, czerpie najwigksze zyski z optat nawigacyjnych za przeloty
nad Polska, starty 1 ladowania 1 zarzadzanie warszawskim lotniskiem. Ponadto firma
jest wlascicielem lotnisk w Zielonej Gérze, Rzeszowie oraz wigkszosciowym udzia-
towcem portow lotniczych w Krakowie, Poznaniu 1 Szczecinie, prawda? Prawda.

(Glos z sali: Jeszcze we Wroctawiu.)

Wiasnie. Mam pytanie dotyczace sprawy wlasnosci, jako ze to nie wynika z ar-
tykutu: jakie sa relacje whasnosciowe, jesli chodzi o lotniska w Gdansku, Bydgoszczy,
we Wroclawiu, w Katowicach?

Naczelny Dyrektor Przedsigbiorstwa Panstwowego ,,Porty Lotnicze”
Zbigniew L esiecki:

W Bydgoszczy, Gdansku, Katowicach mamy udzialy stanowiace okoto 20—
30%, czyli, ze tak powiem, $rednio mamy tam co$ do powiedzenia. Oczywiscie mamy
wplyw, ale to jest wplyw udzialowca mniejszosciowego. Tak to wyglada, jesli chodzi
o Katowice, Gdansk. I jakie miasto bylo jeszcze wymienione? I Bydgoszcz.

(Przewodniczqcy Zbigniew Kulak: Bydgoszcz.)

W Szymanach mamy udzialy stanowiace okolo 20%, ale wycofalismy si¢
z Szyman, kiedy LOT przestal realizowa¢ czartery do Szyman w ramach obstugi ruchu
niemieckiego. Niemcy odwiedzali swoje roads, patrzyli, czy na przyktad stodota jest
wyremontowana. Byly takie czartery do Szyman.

(Wypowiedz poza mikrofonem)

No, ale tak byto.

(Glos z sali: E, tam.)

W kazdym razie tego ruchu nie ma.

(Senator Janusz Lorenz: To z innego powodu, porozmawiamy naten temat.)

W tg chwili praktycznie nie ma w ogole ruchu do Szyman. Wojsko wycofato
si¢ z Szyman. Poniewaz przestaliSmy mie¢ jakikolwiek wptyw na to, co si¢ dzieje
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w Szymanach, wycofatem swoich cztonkéw rady nadzorczej. W zasadzie jestem
mniejszym udziatlowcem, ktéry czeka na rozwd) wydarzen. W kazdym razie nie ma
cudow. Jesli nie ma pasazerdw, to nie moze by¢ lotniska.

Senator Janusz Lorenz:

Tak, jest to kwestia programoéw rozwoju regionalnego. Nazwa PPL wskazuje,
ze to sa polskie porty lotnicze. Nie mozna si¢ od tego, ze tak powiem, izolowa¢. To
jest jedyny potezny port w podinocno-wschodniej Polsce, ktory nalezy zauwazy¢.
Jest to polska infrastruktura z dawnych lat. Kiedy$ bylo wspétuzytkowanie tego lot-
niska z wojskiem. Wspotuzytkowanie to ze wzgledow strategicznych zmienia swoje
przeznaczenie, ale prosze nie zapominaé, ze w Szczytnie jest najwigksza szkota po-
licyjna, oficerska szkota policji, ktéra prowadzi okreslony program szkolenia, row-
niez natowski 1inne. Mysle, ze dobrze byltoby spotka¢ si¢ z obecnym kierownic-
twem wojewddztwa. Wiem, ze ma pan si¢ spotkaé, zdaje sig, jutro, z cze¢Scia przed-
stawicieli...

(Naczelny Dyrektor Przedsiebiorstwa Panstwowego ,, Porty Lotnicze” Zbigniew
Lesiecki: Jutro z pania wojewodzina.)

Proszg¢ pana, biorac pod uwage program rozwoju regionu, trzeba powiedzie¢, ze
to byta ogromna szansa swego czasu, zreszta mocno wykorzystana, nie tylko na nostal-
giczne przyloty, ze tak powiem. Firma Energopol miata na terenie Rosji ponad pigé
tysigcy pracownikow 1 dwa razy do roku $ciggata swoich ludzi lotami czarterowymi.
Swego czasu z tamtego miejsca wyruszaly wycieczki do Ziemi Swietej, organizowane
przez palestynsko-polska firme Pol Paradise, tylko ze przeszkodzito temu to nieszcze-
$cie migdzy Palestyna a Izraelem. Tego typu sprawa jest istotna. Chce powiedziec, ze
zywno$¢ z Warmii 1 Mazur jest wyjatkowo ceniona na $wiecie. Przewidywano wyko-
rzystanie tego lotniska do lotow czarterowych, wykorzystanie terminalu cargo do
przewozenia bardzo $wiezych, niekonserwowanych produktow, w celu transportu
Swiatowego. Trzeba o tym pomysle¢. Rachunek ekonomiczny musi wziaé gére. Trzeba
to wziac pod uwage.

Naczelny Dyrektor Przedsigbiorstwa Panstwowego ,,Porty Lotnicze”
Zbigniew L esiecki:

Rozmawiatem z wlodarzami tego terenu. Bylo duzo deklaracji co do rozwoju.
My oceniamy to z punktu widzenia biznesowego. Nawet nie chcg na tym zarabiad.
Moge doktadac przez pigc lat, byleby w szostym roku z jakich§ dokumentéw wynikato,
ze zarobig¢ dolara. Na razie nie ma przestanek wskazujacych na to, ze tak by byto.

Senator Janusz Lorenz:

Panie Dyrektorze, przemiany, jakie mialy miejsce swego czasu, doprowadzity
do tego, ze na stanowisku szefa zatrudniano, powiedzmy, lesnika, w innym wypadku
stolarza 1itd., réznych ludzi, ktérzy nie mieli zielonego pojecia o sprawie. Nie jest to
panstwa wina, byliscie jednak wspétudzialowcami 1 mozna bylo nie zgodzi¢ si¢ na
okreslone rzeczy. Oczywiscie potentatem byt Skarb Panstwa, wy byliscie caly czas na
drugigj pozycji.
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Naczelny Dyrektor Przedsigbiorstwa Panstwowego ,,Porty Lotnicze”
Zbigniew L esiecki:

Trudno jest mi mowic, kto ma by¢ prezesem w Szymanach albo w Krakowie. Sta-
ram si¢, zeby decydowato o tym miasto, wojewodztwo, zeby decydowat o tym marszatek
itd. Staram si¢ nie wtraca¢ w sprawy personalne regionu. Nie ma takiego dowodu na to.

Senator Janusz Lorenz:

Rozumiem, Panie Dyrektorze, ale nic moze pan zamykac¢ sprawy. Sprawa, pro-
gramu przedstawionego panu przez region Warmii i Mazur nadal jest otwarta.

Naczelny Dyrektor Przedsigbiorstwa Panstwowego ,,Porty Lotnicze”
Zbigniew L esiecki:

Nie matego programu.

Przewodniczacy Zbigniew Kulak:

Pan senator Masior, prosze¢ bardzo.

Senator Bogustlaw Masior:

Mam pytanie dotyczace rozbudowy lotniska w Warszawie. Jaki jest udziat firm
w rozbudowie? Trudno méwi¢ o firmach polskich, ale ile ludzi pracuje przy tej rozbu-
dowie, jezeli mozna uzyska¢ takie informacje, 1 jakie firmy sa wiodace?

Chciatbym wroci¢ do kwestii dotyczacej lotnisk pozawarszawskich. Pan dyrek-
tor byt laskaw powiedzie¢, ze w Krakowie sa udziaty wigkszosciowe, a w Katowicach
mniejszosciowe. Obserwuje te dwa lotniska od kilkunastu lat. W Katowicach nastapit
zdecydowany rozwdj lotniska. Sam mialem przyjemnos¢ zgtaszac, popiera¢ w pracach
Komisji Gospodarki 1 Finanséw Publicznych Senatu poprawki dotyczace przyznania
dodatkowych $rodkéw finansowych na rozbudowe tego lotniska. Z przykroscia stwier-
dzam, ze takich wnioskdéw nie byto w przypadku mojego macierzystego lotniska, lotni-
skaw Balicach.

Nasuwa si¢ pytanie: czy to, ze przedsigbiorstwo ,,Porty Lotnicze” ma udzial
mnigjszosciowy w Katowicach, powoduje, ze szybciej si¢ ono rozbudowuje? Stawiam
pytanie: jaka jest rola panstwa w rozbudowie, modernizacji portu w Balicach? To chy-
ba nie jest prawda, Panie Dyrektorze, ze zawsze pan dyrektor odcina si¢ od zmian per-
sonalnych, bo jezeli pan ma wigkszosciowe udzialty w Krakowie, to przeciez zgodnie
z prawem spoétek handlowych pan decyduje o obsadzie personalng tego lotniska, jak
I innych lotnisk, w przypadku ktorych pan ma udzialy wigkszosciowe.

Prosz¢ wytlumaczy¢, co stoi na przeszkodzie, by lotnisko w Balicach rozbudo-
wywalo si¢ rownie szybko jak lotnisko katowickie w Pyrzowicach? By¢ moze panstwo
za bardzo skoncentrowali si¢ na lotnisku warszawskim. Blizsza koszula ciatu. Tamto
jest dalej. Obstuga na lotnisku w Balicach jest straszna, szczego6lnie w momentach,
kiedy nastepuje spigtrzenie lotow. RoOwniez dzisiaj obsluga na lotnisku krajowym
w Warszawie uraga wszelkim zasadom.
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Nie wynika to tylko ze szczuptos$ci miejsca. Mnie si¢ wydaje, ze to wynika réw-
niez z pewnego bataganu, z braku koordynacji pomigdzy dziataniami wtodarza portu,
linii lotniczych. Whasciwie tak na dobra sprawe bardzo czesto nawet nie ma do kogo
zwrdci¢ sie z uwaga, dlaczego jest tak, jak jest. Odbija si¢ to bardzo czesto na lotni-
skach pozawarszawskich, gdzie si¢ stwierdza: panowie, my tu nic nie robimy, nie ma
my nic do tego, to jest w gestii linii. A gdzie mozna zlozy¢ jakie$ doniesienie czy skar-
ge na dzialanie LOT? Ot6z najblizsza pani jest w Warszawie. | kiedy si¢ tej pani szuka,
to akurat jej nie mozna zkapac. Tak to jest.

Przewodniczacy Zbigniew Kulak:

Przepraszam, Panie Senatorze, tez mam pewne obserwacje. Wspominalem, ze
bedziemy si¢ tego typu obserwacjami dzieli¢.

Panie Dyrektorze, roztadowanie samolotow 1 bagazy w ciggu kilkunastu minut
po lotach wielogodzinnych nie stanowi zadnego problemu. Ale szalenie denerwujace
jest na lotnisku w Warszawie to, ze po lotach krajowych, ktére trwaja w Polsce niediu-
go, zwykle okolo godziny, pasazerowie musza pozostawa¢ w samolocie czasami przez
kilkanascie minut, dlatego ze albo nie ma schodkéw, albo nie ma panéw do wytadowa-
nia walizek, albo nie ma pana przywozacego kliny, ktore si¢ podktada pod kota samo-
lotu. Wszystkie te wymogi musza by¢ spetnione, zeby w koficu mozna byto podstawi¢
schodki. To budzi wiele komentarzy. My to styszymy od pasazeréw, szczegdlnie
w Warszawie. W portach lokalnych wida¢, ze na przylatujacy samolot czeka cata ekipa
lotniska 1 kazdy natychmiast wykonuje swoje zadania, ktore ma obowigzek wykonac.
W Warszawie czesto niestety bywa tak, ze albo nie ma autobusu, albo autobus jest, ale
akurat nie ma schodkow do podstawienia 1 wszystko si¢ przedtuza.

Pan dyrektor Lesiecki.

Naczelny Dyrektor Przedsigbiorstwa Panstwowego ,,Porty Lotnicze”
Zbigniew L esiecki:

Umoéwilismy sig, ze bedziemy rozmawiali o rozbudowie portu. Oczywiscie je-
stem gotowy mowi¢ na kazdy temat zwiazany z ta branza, ale tak nieszczesliwie si¢
sktada, ze nie zaprositem tutaj, nie wiedzac o tym, ze beda tego typu pytania, pracow-
nikow LOT 1 przedstawicieli LGS. Teraz to, co powiem, bedzie wygladalo na tak zwa-
na spychoterapig. Mowig teraz o kraju.

(Senator Bogusiaw Masior: Tak to wyglada w praktyce, Panie Dyrektorze.)

Tak, tak, ale chce powiedzie¢, kto si¢ do tego przyczynia, ze schodki nie pod-
jezdzaja, bo to jest dos¢ jasno dedykowane. LOT obstuguje spotka LGS, ktéra jest
spotkaq handlingowa z uwagi na to, ze LOT ma wigkszoSciowe udzialy. W zasadzie
jesli chodzi o kraj, to mowimy tylko o spotkach Euro LOT 1 LOT. Wszystkie uwarun-
kowania, o ktérych panstwo méwicie, sa zalezne od tych dwoch firm.

Port lotniczy jest odpowiedzialny za sprawne przejscie pasazera przez to waskie gar-
dlo. Tam jeste$smy razem z policja 1 tam tez nie jest dobrze. Zgadzam si¢, ze nie jest dobrze
rowniez z przeswietlaniem bagazu i jesli chodzi o check-in. Tam po prostu jest ciasno. Ale
nie chcialbym teraz zrzuca¢ tego na linie lotnicze. Nie mozna poréwnywac odprawiania sa
molotéw w Krakowie 1 w Warszawie z uwagi na natezenie ruchu. Rzeczywiscie jest tak, ze
kiedy laduje samolot z Warszawy, obojetnie w jakim porcie krajowym, to cala ekipa czeka. ..
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(Glos z sali: Juz czeka.)

...1az drzy, bo dziennie laduje tylko kilka samolotow. Tu sytuacja jest za$ inna:
jest pig¢ fal ruchu, jak my to nazywamy. Wiaze si¢ to z hubem, ktory tu funkcjonuje, to
jest ruch odlotowy i przylotowy, tranzyty, przyloty i odloty zwiazane z noclegiem.

Nie chcialbym si¢ do tego odnosi¢. Przyymuj¢ te krytyke, bo jestem gospoda
rzem tego lotniska, jednak za bardzo nie mam wptywu na podstawianie schodow itd.
Niejednokrotnie to jest praca operacyjna pomig¢dzy stuzba handlingowa, ktora obstu-
guje dana lini¢, a kapitanem. Z réznych wzgledéw oni sobie te walizki w taki czy inny
w sposob przekazuja.

Natomiast do$¢ powaznie zabrzmiato stwierdzenie dotyczace tego, jak jest
w Katowicach; ze tam, gdzie mamy udzialy wynoszace 30%, jest dobrze, a w Krako-
wie, gdzie mamy udzialy wynoszace 85%, jest niedobrze.

(Senator Boguslaw Mqsior: Przepraszam, takie mozna odnie$¢ wrazenie.)

Tak, tak, mozna odnie$¢ takie wrazenie. Przede wszystkim powiem tak: port
w Krakowie jest portem bardzo skomplikowanym, dlatego ze jest to port wspoluzyt-
kowany z wojskiem. Absolutnie jest tam ciagla awantura o to, kto jest wazniejszy na
lotnisku 1 kto za co ma placi¢. Ostatnie rozporzadzenie ministra obrony narodowe;j
okresla takie sprawy, ktorych my jako spdtka nie mozemy przyjaé, to znaczy, ze spotka
krakowska przejmuje catos¢ obstugi lotniska w sensie wszystkich oplat nawigacyjnych,
facznie z prostowaniem, ze tak powiem, gor 1 wycinaniem drzew, zeby wojsku lepiej
byto lata¢. Na to mozna si¢ zgodzi¢.

Natomiast powstala druga spétka, zatozona przez pana prezydenta Mg chrow-
skiego, ktéra, moim zdaniem, jest zupelnym nieporozumieniem. Na jednym niewiel-
kim lotnisku zakltada si¢ druga spotke, nie probujac dojs¢ do porozumienia z pierwszg
spotka 1 wejs¢ w to aportem, jezeli sa tam jakie$ pieniadze, bo na razie pienigdzy nie
zauwazylismy. Teraz w ramach porozumienia prébuje si¢ namowié spotke wiasciwa,
zeby uzyczyla lotniska tamtej spdtce w sposob bezkosztowy, co nie jest mozliwe, bo
kodeks handlowy zabrania komukolwiek uzycza¢ czegokolwiek bezkosztowo. Mysle,
ze tam jest konflikt regionalny.

Moéwiac o tym, ze si¢ nie wiracam czy ze PPL si¢ nie wtraca w sprawy regionu
| obsad, chciatbym, Panie Senatorze, powiedzie¢ panu 1 wszystkim panstwu, ze to nie sa
spolki jakiej$ stacji benzynowej. Ci ludzie maja wsparcie polityczne, znaja si¢ z wojewoda
mi, marszatkami. W porozumieniu z nimi tworza atmosfer¢ wokot danego lotniska. Kiedy
wlaczylem si¢ w te sprawy we Wroclawiu 1 w Szczecinie, to byta awantura na pot Polski.
W Krakowie probowalem to zrobi¢ w 2002 r., to ukazaly si¢ w prasie krakowskiej artykuly
mowiace o tym, ze warszawka wyprowadza cigzko zarobione pieniadze przez spotke Kra-
kow do Warszawy. To jest absolutna bzdura, bo PPL nie wzial zadnej dywidendy z Krako-
wa; ona pojawita si¢ dopiero dwa lata temu. Wszystko przeznaczamy na rozwgj.

Powiem tak: sam sobie zadaje pytanie, dlaczego tak jest, bo Krakow, jak mysle,
jest najtadniejszym miastem w Polsce 1 najch¢tniej ogladanym.

(Glos z sali: Zgadzam sig.)

(Glos z sali: MéwiliSmy o tym po drodze.)

Kiedy bylem w Kopenhadze, widzialem, ze Dunczycy chetnie lataja do Krako-
wa, a nieche¢tnie do Warszawy. Odczutem to na wlasnej skorze. Budapeszt moze by¢
miastem konkurencyjnym dla Krakowa, Praga moze by¢ takim miastem 1 to w zasadzie
jest wszystko, jesli chodzi o konkurencje w tej czesci Europy.
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Moim zdaniem Krakéw nie jest dobrze zarzadzanym lotniskiem. Jest to bardzo
skomplikowana sprawa 1 trzeba byloby si¢ zastanawia¢ na oddzielnej naradzie, dlacze-
go tak jest. Natomiast ma przewage w zwiazku z tym, ze LOT ma stamtad loty do Chi-
cago 1 do Nowego Jorku. Gdyby LOT zaniechat tych lotéw, to Krakow nie miatby zad-
nych pozytywnych wynikoéw. Jedyne pozytywne wyniki uzyskiwane sa dzigki tym
dwdm portom.

(Glos z sali: Oczywiscie.)

Tak wigc sa tam nieuregulowane sprawy. Zreszta nie tylko z tym jednym lotni-
skiem mamy takie klopoty, jezeli chodzi o sprawy wojska. Musi by¢ jasne, kto za co
ptaci 1 kto jest gospodarzem lotniska, a dzisiaj nie wiadomo, kto na nim rzadzi. To si¢
przenosi na inne sprawy. Zreszta byto to widaé teraz, przy sprawie Oswigcimia, jaki
tam byt bajzel. Przeciez to jest czysty przypadek, ze wszystko si¢ udato.

(Wypowiedz w tle nagrania)

Tak, tak. Migdzy innymi dzigki temu, ze samoloty rozlatywaty si¢ do Poznania,
Wroctawia 1 Katowic.

Tak wigc my wspolpracujemy bardzo cigzko w tej sprawie z wtadzami regional -
nymi 1 uwazamy, ze region musi by¢ wiodacy. To region powinien powiedzieé, ze za-
rzad w Krakowie jest niedobry. Region. Jezeli region by tak stwierdzil, to prosze bar-
dzo. Natomiast my nie chcemy wchodzi¢ w jakie§ awantury regionalne co do tego, kto
za kim stoi 1 do jakiej partii nalezy, bo nas to nie interesuje.

Senator Bogustlaw Masior:

Panie Dyrektorze, to bardzo zle, ze pan dyrektor, méwigc o ekonomii, mowi
o partiach, dlatego ze tak doktadnie, Panie Dyrektorze, nie jest.

(Naczelny Dyrektor Przedsiebiorstwa Panstwowego ,, Porty Lotnicze” Zbigniew
Lesiecki: Mowig szczerze.)

Nie, Panie Dyrektorze, nie do konica. Pan méwi szczerze, bo ten sposob przed-
stawienia problemu jest dla pana bardzo wygodny, bo jezeli pan ma 60% udziatow
w Krakowie...

(Naczelny Dyrektor Przedsiebiorstwa Panstwowego ,, Porty Lotnicze” Zbigniew
Lesiecki: 85%.)

...czy nawet 85%, to prosz¢ powiedzie¢, jaki jest realny wplyw na decyzje per-
sonalne wszystkich innych udzialowcéw? Zaden, Panie Dyrektorze, zaden. Natomiast
jezeli pan stwierdza, ze lotnisko jest zarzadzane nie tak, jak nalezy, to wracam do mo-
jg wypowiedzi. Z Katowic za kazdym razem zglaszany jest wniosek, podejmowane sa
dziatania lobbingowe w sprawie dodatkowych $rodkéw na rozbudowe tego lotniska.
W przypadku Katowic sa takie dzialania, a w przypadku Krakowa nie ma ich. Jezeli
w ciagu ilu$ lat nie udato si¢ uporzadkowaé spraw whasnosciowych lotniska krakow-
skiego, to znajdZmy wreszcie kogos winnego. Jest dwoch ministrow, jest kilku...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Przepraszam, nie. Nie, Panie Dyrektorze. Tak mozemy odpowiadaé caly czas, ze
pan minister obrony nie moze si¢ domowi¢ z panem ministrem infrastruktury. Sa jesz-
cze panowie, ktorzy sa wiascicielami tego lotniska. Uwazam, ze czas najwyzszy roz-
wiazaé ten problem.

(Naczelny Dyrektor Przedsiebiorstwa Panstwowego ,, Porty Lotnicze” Zbigniew
Lesiecki: Bardzo chetnie skorzystam.)
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Jezeli mozna, Panie Dyrektorze, to powiem, ze dobrze byltoby si¢ spotkad
w Krakowie, przy udziale pana prezydenta Majchrowskiego. Niedawno z nim rozma-
wiatem. Pomyst dotyczacy tanich linii, tego typu spdtki, powstal migdzy innymi
w Katowicach, gdzie tanie linie si¢ pojawily. W zwiazku z tym co wladcy Krakowa
mieli robi¢? Tez zaczeli szukaé jakiego$ rozwigzania. Jezeli nie ma propozycji ze stro-
ny portu lotniczego w Krakowie, to co$ trzeba wymysli¢. Moja prosba, Panie Dyrekto-
rze, jest taka, zeby mozna byto do takiego spotkania doprowadzi¢.

Naczelny Dyrektor Przedsigbiorstwa Panstwowego ,,Porty Lotnicze”
Zbigniew L esiecki:

Z cala przyjemnos$cia, Panie Senatorze. Takie spotkania, z moim udziatem, od-
bywaja si¢ dwa, trzy razy na kwartal w r6znych regionach Polski. Natomiast chciatbym
powiedzie¢, ze powolywanie spotki dla taniego przewoznika przez miasto uwazam za
pomyst chybiony. Przeciez Mutke nie utworzyt osobnej spotki dla taniego przewozni-
ka, lecz stworzyl taniemu przewoznikowi warunki na lotnisku.

Chcialbym powiedzie¢ o jeszcze jednej sprawie, moze pan tego nie wie.
Spétka krakowska jest wlascicielem tylko niewielkiego skrawka ziemi, na ktérej
stoi terminal. Reszta nalezy do wojska. Bez zgody wojska nie mozna tam postawic
nawet wiaty. Wojsko w réznych okresach zastaniato si¢ stwierdzeniami: a to to, ato
tamto, i nigdy nie pozwalalo tam nic zrobi¢. Smiem twierdzi¢, ze to byl problem
putku w Krakowie, wladz miasta 1 spotki. Oni nie potrafili si¢ dogada¢, chociaz
wielokrotnie takie proby byly podeyjmowane. Mozemy sprobowac, natomiast po-
wotywanie spotki przy tym samym pasie startowym, budowanie drugiego terminalu
po drugiej stronie 1 tworzenie konkurencji... Przeciez miasto tez ma udziaty w spot-
ce PPL.

(Glos z sali: 6%.)

No, ale ma.

(Glos z sali: Wszystko jedno, ma.)

Senator Bogustlaw Masior:

Nie, nie, Panie Dyrektorze, ja nie méwig, ze pan nie ma racji, natomiast
uwazam, ze tak jest w calym naszym kraju: wlasciwie wszyscy mowia prawie to
samo, kiedy méwia osobno, a potem si¢ okazuje, ze razem nie mozna mowic jed-
nym gltosem.

(Naczelny Dyrektor Przedsiebiorstwa Panstwowego ,, Porty Lotnicze” Zbigniew
Lesiecki: Jestem do dyspozycji co do tego, zeby si¢ spotkaé i zrobi¢ konferencjg.)

Jezeli mozna, Panie Przewodniczacy, to chcialbym poruszy¢ jeszcze jednag
sprawe. Pan dyrektor powiedzial, méwiac o utrudnieniach w obstudze pasazerow, ze
nie chce stosowaé spychotechniki. Rozumiem, ze panowie w trojke, jako przedstawi-
ciele ,,Portéw Lotniczych”, LOT 1 spétki handlingowe;j, tez si¢ spotykacie i wymienia-
cie poglady na temat tego, co zrobi¢, zeby pasazerom bylo 1zej. Méwimy tu o tym, ze
port lotniczy bardzo czgsto jest pierwszym kawalkiem Polski, z ktérym styka si¢ obco-
krgowiec. | jest shocking, kiedy zobaczy odprawe w Warszawie, a za chwile spotka go
co innego, jesli si¢ przemieszcza dalej, na przyktad do Krakowa lub do Katowic. To sa
dwa rozne Swiaty.
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Przewodniczacy Zbigniew Kulak:

Mysle, ze bedziemy zmierza¢ do zakonczenia naszego posiedzenia. Chciatbym
wobec tego wroci¢ do hasta wyjsciowego tego spotkania, czyli do kwestii perspektyw.
Panie Dyrektorze, prosze¢ powiedzie¢ par¢ zdan na temat perspektyw dotyczacych po-
taczen krajowych, dlatego ze ciagle mamy wrazenie, iz polaczenia krajowe sg trakto-
wane przez linie lotnicze jako dziatalnos$¢ uboczna. Prawdopodobnie nie sa one docho-
dowe, ale by¢ moze wynika to z dziwacznej kalkulacji cen. Bilety lotnicze krajowe sa
szalenie drogie.

Miatem okazj¢ poréwnywaé to do sytuacji w Niemczech. Nasycenie polaczen
krajowych ciagle jest jeszcze dalekie od nasycenia chociazby z lat siedemdziesiatych
w Polsce, kiedy — podaje to jako przyklad, to jest moja miara tego problemu — funkcjo-
nowalo 1 jako$ bylo utrzymywane potaczenie bezposrednie Poznan — Rzeszow, z po-
minigciem Warszawy. Jak na razie, do dzisiaj, ciagle takiego polaczenia nie ma. Mam
wrazenie, ze potaczenia krajowe sa traktowane marginalnie.

Proszg bardzo, pan dyrektor Lesiecki.

Naczelny Dyrektor Przedsigbiorstwa Panstwowego ,,Porty Lotnicze”
Zbigniew L esiecki:

Najpierw musz¢ jednak wyprowadzi¢ z szoku pana senatora, bo martwig si¢, ze-
by nie byt w szoku, kiedy laduje tu, w Warszawie. Jeszcze raz powiem w obronie
swoich pracownikow 1 nawet w obronie linii lotniczych, ze ten port zostal zbudowany
na trzy 1 pol miliona pasazerdéw, a obstuguje pie¢ 1 pot miliona czy sze§¢ milionow pa-
sazerow. To jest walka o to, zeby w ogdle to si¢ udato, by pasazer jak najszybciej prze-
szedl od strony lotniska w strong¢ miasta. Rzeczywiscie jako$¢ na tym cierpi, ale jest to
na zasadzie obiektywnych trudnosci. Tak bym moégl to skomentowa¢ ogdlnie.

Natomiast jezeli chodzi o rozwdj lini1 krajowych, to moge powiedzie¢ — jako
cztowiek, ktory w tym siedzi, jako ze wladze lotniska nie rozbudowuja sieci potaczen
krajowych, a nie ma tu nikogo z linii lotniczych — w sposéb nastgpujacy. Linie lotnicze
w swoich kalkulacjach uwzgledniaja kraj jako miejsce dojazdowe do zagranicy, czyli
jezeli pan jest faskaw lecie¢ do Rzymu z Krakowa przez Warszawg, to za odcinek Kra-
kow — Warszawa linia lotnicza otrzymuje zero. To jest oczywista prawda, o ktorg
WSZyscy wiemy.

(Przewodniczqcy Zbigniew Kulak: Ale tak jest tylko w przypadku LOT.)

Dlatego ze Lufthansa nie lata na razie z Krakowa przez Warszawe, ale bedzie
lata¢, bo bedzie mogla lata¢. Open Sky nato pozwalai to jest problem dla LOT. Nato-
miast ja jako wlasciciel portu w Warszawie jestem zainteresowany tym, zeby wszystkie
samoloty lataty przez Warszawe 1 zeby Warszawa byta hubem w tej czesci Europy, jak
Si¢ MOWI.

Natomiast regiony chca odwrotnie, stwierdzaja: jaka Warszawa, po co nam
Warszawa? My chcemy lata¢ do Turynu, do Rzymu, do Mediolanu itd., bo tu mamy
fabryke, tutaj jest szkola, tu jest NATO. Znam te opowiadania. Cigzy to w zupelnie
innym kierunku. Pozostaje kwestia, kto przedstawi ofertg, ktora bardziej zainteresuje
pasazera. Zgodnie z moja wiedza LOT na dzisiaj z ta oferta sobie nie radzi w taki spo-
sob, w jaki by mogt.

Pan mowi: Rzeszow — Szczecin czy Rzeszow — Poznan.
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(Przewodniczqcy Zbigniew Kulak: Rzeszéw — Poznaf. Byla taka linia.)

Prawdopodobnie nie przynosito to zysku. Przeciez oni maja ograniczong liczbe
samolotow 1 ustalaja loty samolotow w takich kierunkach, jakie zapewniajg zyski. Je-
zeli mowiliby$Smy o lotniskach polskich, to wedtug ocen 1 analiz Zielona Gora, Rze-
szOw 1 Szczecin przez najblizsze lata nie beda zapewniaty zyskow.

(Przewodniczqcy Zbigniew Kulak: Zielong Gore w ogole wygaszono.)

Jest walka 0 wygaszenie. Jeszcze nie wygaszono, ale wszystko zmierza w tym
kierunku. Wiaze si¢ to z polityka regionéw. Na przykltad w Bydgoszczy idzie to bardzo
fadnie, dlatego ze tam istnieje lobbing miejscowy. W zasadzie my mielismy
tam 80% udzialéw, a mamy 30%. Tam nie ma takiego podejs$cia, ze ruch bedzie poju-
trze. On1 wiedza, ze to jest wizytowka, ze to jest przyszios¢ dla tego regionu. Tak samo
jest w przypadku Rzeszowa. Rzeszow wydobyt pieniadze z Sejmu ponad wszelkimi
podziatami.

(Wypowiedz poza mikrofonem)

No, daliscie. Jest rozbudowany pas 1 jest to przysztos¢ dla Rzeszowa, ale nie ju-
tro ani za dwa lata, lecz za sze$¢ albo za osiem lat. Jezeli regiony nie beda wyjmowaly
pieniedzy na lotnisko, to nie bedzie si¢ to udawato. Zreszta sa na to dowody.

Natomiast mysle, ze nie ma zadnych obaw, jezeli chodzi o komunikacje krajo-
wa, dlatego ze komunikacja krajowa w mys$l nowych przepiséw, w mysl Open Sky, nie
bedzie wytacznym monopolem jednej linii. Wejdzie tu Lufthansa, wejda spotki-cérki,
mniejsze linie, ktore beda tu zarabialy pieniadze, beda konkurowaty. W tg chwili sytu-
acja jest taka, ze nasz przewoznik nie ma konkurencji, dlatego ceny sa takie, a nie inne,
po prostu tak jest.

(Senator Bogusiaw Masior: Jezeli mozna jeszcze...)

Przewodniczacy Zbigniew Kulak:

Prosze bardzo.

Senator Bogustlaw Masior:

Rozumiem, ze nalezy zyczy¢ tego, aby marzenia 1 realne plany si¢ spenity. Tak
jak pan dyrektor powiedzial, najszybciej bedzie to rok 2005, grudzien. Mam jeszcze
pytanie dotyczace budowy nowego portu, bo w prasie ukazaty si¢ informacje odnos$nie
do lokalizacji, lobbingu. Czy sa jakiekolwiek decyzje w tej sprawie?

Naczelny Dyrektor Przedsigbiorstwa Panstwowego ,,Porty Lotnicze”
Zbigniew L esiecki:

Bytem czlonkiem komisji, ktora powotat minister infrastruktury w celu wybra-
nia drugig lokalizacji. W wyniku o$miomiesigcznej pracy wskazalismy trzy lokaliza-
cje. Mszczondw, Babsk i Modlin. Kolejno$¢ zupetnie nie ma zwiazku z hierarchia.
Przedstawilismy to panu ministrowi. W tej chwili poza Urzedem Lotnictwa Cywilhego
1 nasza firma jest to w gestii ministra infrastruktury 1 rzadu.

Stan na dzisiaj jest taki. Byly dwa granty: jeden amerykanski, drugi hiszpanski.
Grant hiszpanski byl znacznie korzystniejszy, bo nie wymagat zadnych §rodkow od
strony polskigj, to jest 500 tysigcy euro. W tej chwili Urzad Lotnictwa Cywilnego pro-
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wadzi rozmowy z Hiszpanami w sprawie umowy, ktéra ma na celu opiniowanie pracy
tgl komigji i wskazanie, ktora lokalizacja jest lepsza dla drugiego lotniska dla Polski na
lata 2015-2018.

Jak wiem, nie ma jeszcze umowy, czyli grant nie zostat uruchomiony, natomiast
gdybym sam miatl odpowiedzie¢ na pytanie, w ktérym miejscu ma by¢ usytuowane
lotnisko, to powiedziatbym, ze drugie lotnisko dla Polski powinno by¢ pomigdzy t.o-
dzia a Warszawa. Natomiast lotnisko w Modlinie powinno by¢ lotniskiem uzupeiniaja-
cym dla Warszawy, wlasnie z mysla o tanim przewozniku, ewentua nie czarterach.

Warszawa raczej bedzie si¢ kurczy¢ w 2015 r. Jezeli powstatoby nowe lotnisko,
to w Warszawie mozna byloby zmniejszy¢ liczbe pasazerow do szeSciu, siedmiu mi-
lionow. Pamigtajmy bowiem, ze infrastruktura si¢ rozbudowuje 1 — czy chcemy, czy nie
chcemy — miasto si¢ rozrasta. W zwiazku z tym mozna byloby mysle¢ o rozwiazaniach
na wzor tych, ktére sg stosowane w przypadku innych lotnisk na §wiecie, takich, ktore
sa w centrum metropolii, jak La Guardia.

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Jest kilka takich lotnisk, w przypadku ktorych laduje si¢ pomiedzy wiezowcami
1 wrgcz mozna facetowi zajrze¢ do talerza 1 sprawdzi¢, co on je na obiad. Ale takie lot-
nisko, sila rzeczy, nie jest skazane na rozw¢j. Dlatego mysle — oczywiscie my nie ma-
my zadnej wladzy w tym zakresie — ze lotnisko dla Polski jest potrzebne przynajmnie;j
z mysla o okresie 2015-2018.

Przewodniczacy Zbigniew Kulak:

Panowie Dyrektorzy, bardzo dzigkuje za te glgboko merytoryczne odpowiedzi
na — rOwniez merytoryczne — pytania senatorow.

Mysle, ze do spraw lotnictwa cywilnego bedziemy wraca¢ w czasie spotkan
Komisji Spraw Zagranicznych Senatu czgéciej niz raz na dziesig¢ lat. Dobrze by byto.

Dzigkuje za bardzo ciekawa prezentacje.

(Naczelny Dyrektor Przedsiebiorstwa Panstwowego ,, Porty Lotnicze” Zbigniew
Lesiecki: My réwniez dzigkujemy.)

A teraz, tak jak si¢ umawialiSmy, bedziemy mogli na to spojrze¢ od strony
praktycznej.

(Naczelny Dyrektor Przedsiebiorstwa Panstwowego ,, Porty Lotnicze” Zbigniew
Lesiecki: Zapraszamy na wycieczke.)

Dzigkuje bardzo.

Zamykam posiedzenie komisgji.

(Koniec posiedzenia o godzinie 11 minut 15)
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