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1. Wprowadzenie

W lutym biezacego roku Komisja Europejska opublikowata raport o stanie bezpieczenstwa na europejskich
drogach, ktory wskazuje najwieksze zagrozenia i porownuje dane statystyczne z catej UE. Polska pomimo
spadku liczby zdarzen drogowych przy statym wzroscie liczby pojazdéw nadal jest niechlubnym liderem w liczbie
wypadkow $miertelnych i osob poszkodowanych (wzrost liczby ofiar Smiertelnych o 3% w stosunku do roku
2001), co daje nam drugie miejsce w Unii Europejskiej. Na taki stan rzeczy sktada sie wiele czynnikdw, ale raport
podkresla, Zze nadal najwigkszymi zagrozeniami na polskich drogach sg: lekcewazenie przepiséw ruchu
drogowego, nieodpowiedzialne zachowania kierowcow wobec niechronionych — uzytkownikéw drdg,
bagatelizowanie ograniczen predkosci, brawura mtodych kierowcow, tj. grupy wiekowej w ktdrej ginie najwiecej
0sOb, a takze prowadzenie pojazdow pod wptywem alkoholu. Taki stan rzeczy jest jasno odzwierciedlony
w statystykach, ktére prezentujemy w ponizszym sprawozdaniu. Stan bezpieczenstwa ruchu na polskich drogach
w porownaniu z innymi krajami, nie tylko europejskimi, jest zdecydowanie niezadowalajacy.
Pomimo pozytywnych zmian majacych miejsce w ostatnich latach i podjetych dziatan zaradczych zagrozenie
statystycznego Polaka jest nadal bardzo wysokie (15 zabitych na 100 tys. mieszkancéw) tj. 2 razy wyzsze niz
w innych krajach europejskich.

Od lat btednie uwaza sie, ze tak znaczna liczba wypadkdw i ich ofiar na polskich drogach sg przede wszystkim
spowodowane dynamicznym rozwojem motoryzacji. W ciggu ostatnich 15 lat liczba samochoddéw osobowych
wzrosta bowiem o ponad 100%. Sg jednak kraje, jak Wielka Brytania czy Niemcy, w ktdrych wskazniki
motoryzacji sg dwukrotnie wyzsze niz w Polsce, a zagrozenie mieszkancow (liczba zabitych na 100 tys.
mieszkancdw) jest znacznie nizsze. W wiekszosci krajéow pomimo wzrostu motoryzacji nastepuje staty spadek
liczby wypadkow i ofiar. Zatem wzrostowi liczby samochodéw nie musi towarzyszy¢é wzrost zagrozenia.
Z doswiadczen krajow OECD wynika, ze najbardziej efektywnym sposobem zmniejszenia zagrozenia na drogach
jest prowadzenie systematycznych, wielodyscyplinarnych (edukacja, prawo, nadzor i inzynieria) dziatan
realizowanych zgodnie z dtugofalowym programem poprawy bezpieczefstwa ruchu drogowego.

Raport Komisji Europejskiej zwraca takze uwage na konieczno$¢ zorganizowania odrebnego zrédia
finansowania prewencji oraz zwiekszenia dziatan majgcych na celu wzrost swiadomosci uzytkownikow drog oraz
ogblne zwiekszenie wiedzy o bezpieczenstwie drogowym. Komisja podkre$la, ze sumy wydatkowane na
poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego (brd) nie odzwierciedlajg powagi sytuacji i wzywa do zwiekszonych
wysitkow w tym obszarze. Catkowite koszty wypadkow drogowych w Unii szacowane sg na 180 miliardéw euro
rocznie, co odpowiada mniej wiecej 2% PKB Wspdlnoty. Eksperci Unii Europejskiej stwierdzili, ze ofiary ruchu
drogowego powinny by¢ traktowane jako problem zdrowia publicznego, a nie jako uboczny efekt mobilnosci.
W Polsce straty spoteczne i ekonomiczne spowodowane wypadkami drogowymi wynoszg 30 miliardow ztotych
rocznie.

Wobec daleko niewystarczajacych naktadow budzetowych na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego
wystepuje konieczno$¢ korzystania ze Zzrodet zewnetrznych. W latach 1993 - 2005 z pozyczki Banku
Swiatowego przeznaczono na ten cel okolo 86 milionéw ziotych, z kredytéw Europejskiego Banku
Inwestycyjnego zostato przydzielonych ok. 200 milionéw ztotych. Z Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego w latach 2004-2006 na brd przeznaczono okoto 100 milionéw ztotych, a na lata 2007-2013
przewidziano finansowanie w wysoko$ci przeszto 1 miliarda ziotych. Dziatania, na ktére przeznaczane sg
powyzsze $rodki finansowe opisane sg szczegotowo w zataczniku do niniejszego sprawozdania.

Bezpieczenstwo ruchu drogowego w Polsce musimy rozpatrywa¢ w kontek$cie krajow Unii Europejskiej,
poniewaz jesteSmy jej petnoprawnym cztonkiem juz od 1 maja 2004r. W opublikowanej w 2001 r. przez Komisje
Europejska Biatej Ksiedze ,Europejska polityka transportowa do roku 2010: czas na decyzje” znaczng uwage
poswiecono bezpieczenstwu transportu, przy czym szczegdlng uwage zwrdcono na bezpieczenstwo ruchu
drogowego. Wspdlnota postawita sobie za cel zmniejszenie o 50% liczby zabitych w wypadkach drogowych do
2010 r. Polskie dgzenia sg zasadniczo zbiezne z unijnymi pod katem podejscia do zagadnienia bezpieczenstwa
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ruchu, kierunkdéw dziatan i priorytetdw realizacji, ktore zawarte sqg w Krajowym Programie Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego GAMBIT 2005.

Poniewaz dziatalno§¢ w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego jest wielodyscyplinarna
i rozproszona, wymaga dobrej koordynacji i nadzoru realizowanych przedsiewzie¢ bedac obowigzkiem
administracji publicznej. Instrumenty wdrazania polityki w zakresie brd dotyczg szeroko rozumianej sfery
administracji publicznej, zarzadzania oraz dziatalnosci politycznej i spotecznej na wszystkich szczeblach
organizacji panstwa. Stad trudno o jednoznaczng formute organizacyjna, cho¢ jest ona oparta na systemie Rad
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (od Krajowej, jako organu doradczego Rady Ministréw, przez wojewddzkie,
organizowane przez wojewoddw, marszatkow wojewddztwa i wojewodzkich komendantéw policji, do innych
inicjatyw instytucjonalnych, wtasciwych w terenie wedtug lokalnych potrzeb i mozliwosci).

W zakresie instrumentow nadzoru i kontroli jednym z najwazniejszych uregulowan politycznych jest
znowelizowany “Krajowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT 2005" przyjety przez Rade
Ministréw w kwietniu 2005 r., jako program dla Polski na lata 2005 — 2013. Program bedzie wdrazany na
podstawie szczegdtowego Programu Realizacyjnego okreslajacego dziatania i jednostki odpowiedzialne za ich
realizacje.

Do obowigzkoéw organéw administracji publicznej, okreslonych w Programie GAMBIT 2005, nalezy m.in.
koordynacja i podejmowanie wspdlnych przedsiewzieé. Ich dziatania skupiajg sie réwniez na planowaniu,
projektowaniu oraz zarzadzaniu drogami i ruchem. Dziedzinami w ktérych czynnik brd ma szczegolne znaczenie
sq;:

ksztattowanie polityki transportowej w skali krajowej, regionalnej i lokalnej,

legislacja na poziomie parlamentu oraz dziatalno$¢ uchwatodawcza na poziomie samorzaddw,

planowanie sieci drogowych w skali krajowej, regionalnej i lokalnej,

projektowanie drog i zarzadzanie ruchem,

egzekucja prawa o ruchu drogowym,

szkolenie kierowcow,

edukacja szkolna,

ratownictwo drogowe,

public relations, media.

Konieczne jest doskonalenie i skuteczne wdrazanie przepiséw prawa, szczegolnie w zakresie prawa o ruchu
drogowym, kodeksu wykroczen, ustawy o drogach publicznych, prawa budowlanego, ustaw kompetencyjnych,
przepisow homologacyjnych pojazdéw. Niezbedne sg takze szerokie akcje spoteczne wptywajgce na
Swiadomos$¢ uzytkownikdw drdg, ksztattujace wtasciwe postawy i zmieniajace niewtasciwe zachowania w ruchu
drogowym. Pozyskiwanie Srodowisk opiniotwérczych, szczegolnie dziennikarskiego i politycznego, jest
niezbedne do podejmowania ujednoliconych, wspdinych dziatan na terenie catego kraju, jednoczacych wszystkie
$rodowiska w celu poprawy sytuacji na polskich drogach. Srodowiska zawodowe musza szerzej niz dotychczas
dziata¢ dla podejmowania i wspierania inicjatyw spotecznych. Nie zastapi to jednak konkretnych decyzji organdw
administracji publicznej, gtéwnie w zakresie egzekucji prawa (w tym szczegdlnie w planowaniu i projektowaniu
drogowym, prawie o ruchu drogowym, przepisach o pojazdach i kierowcach). Pierwszym znaczacym elementem
majacym na celu podejmowanie spéjnych dziatan prewencyjno-kontrolnych byto przyjecie przez Krajowg Rade
BRD i Komende Gtdéwng Policji wspdlnego kalendarza dziatan okreslajacego tematyke kampanii i akciji
planowanych w ciggu roku.
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2. Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce w 2005 r. !

2.1. Liczba wypadkéw w 2005 r.

W 2005 r. zaistniato 48100 wypadkow drogowych, w ktorych zgineto 5444 osdb, a 61191 zostaty ranne.
W poréwnaniu do analogicznego okresu roku 2004 jest to:

- mniej wypadkéw o 2 969, tj. 0 -5,8%,
- mniej zabitych o 268, tj. 0 —4,7%,
- mniej rannych o 3 470, tj. 0-5,4%.
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' Opracowano na podstawie materiatu nadestanego przez Komende Gtéwna Policji
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Ponizsza tabela przedstawia liczby wypadkow drogowych oraz ich skutki w poszczegoinych
wojewddztwach w 2005 r. w poréwnaniu z 2004 r.

Wypadki Zabici Ranni
Wojewodztwo
2005 | 2004 | WZOSY'| 5005 | 2004 | WEOSY | 5005 | 2904 | WEFOSU
spadek spadek spadek
Dolno$laskie | 3149| 2987|  162| 364| 371 7| 4089| 3686| 403
Kujawsko- 2157 | 2396| -239| 325| 299 26| 2757| 3016 -259
pomorskie
Lubelskie 2446 | 2586| -140| 322| 358 36| 3160| 3287| 127
Lubuskie 860 847 13|  174| 168 6| 1169| 1209 40
L édzkie 4753 | 4826 73| 444|440 4| 5753| 5844 -91
Matopolskie 4437 4882| -445| 33| 335 1| 5596| 6355| -759
Mazowieckie | 3468| 3188|  280| 533| 569 36| 4424| 3982| 442
Opolskie 1013| 1191 -178| 148| 150 2| 1204| 153 | -242
Podkarpackie | 2244 | 2380| -136| 287 | 295 8| 2858| 3000| -142
Podlaskie 1185| 1226 41| 211|200 11| 1490| 1572 82
Pomorskie 3064| 3214| -150| 266| 307 41| 4044| 4272| 208
Slaskie 6355| 7046 -691| 439| 511 72| 7894| 8703| -809
Swigtokrzyskie | 1906 | 2172| -266| 334 | 221 113| 2580 | 2813| -233
Warminsko- |y g36| 1997 | 61| 279| 315|  -36| 2598 2498| 100
mazurskie
Wielkopolskie | 4268 | 4910| -642| 503| 540 37| 5567| 6435| -868
Zachodnio- 1875| 2034| -159| 236| 235 1| 2357| 2683 -326
pomorskie
KSP
h \ 2984 | 3187| -203| 252| 398| -146| 3561 3770|  -209
arszawa
Ogélem 48100 | 51069 | -2069 | 5444 | 5712 | -268| 61191 | 64661 | -3470

* KSP wraz z podlegtymi Komendami Powiatowymi Policji
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2.2. Rytm wypadkéw drogowych w 2005 r.

W 2005 r. najwiecej wypadkéw miato miejsce w lipcu (4763). Duza liczba wypadkow
w miesigcach letnich (czerwiec — 4585, lipiec — 4763, sierpien — 4592, wrzesien — 4573) oraz jesiennych
(pazdziernik — 4386) jest zjawiskiem obserwowanym od kilku lat. Niewatpliwie za jedng z przyczyn uznaé
mozna znacznie zwigkszone natezenie ruchu w okresie wakacyjnym oraz pogorszenie sie warunkow
atmosferycznych w okresie jesiennym. Natomiast najmniejszg liczbe wypadkéw zarejestrowano w lutym
(2804). Jako przyczyne takiego stanu rzeczy uzna¢ mozna fakt, ze uczestnicy ruchu drogowego majq
Swiadomo$¢ mozliwosci pojawienia sie niekorzystnych warunkéw drogowych (oblodzenie, opady $niegu,
itp.). Ponadto ciezka sytuacja panujgca na drodze ,wymusza’ w pewien sposob zwiekszenie uwagi
i powoduje, ze kierujacy pojazdami zachowuijq sie bardziej ostroznie.

Wypadki Zabici Ranni

Miesiace 2005r. 2004r. 2005r. 2004r. 2005r. 2004r.
Styczen 3895 3307 480 308 4779 4160
Luty 2 804 3354 307 326 3668 4210
Marzec 2919 3405 297 381 3688 4113
Kwiecien 3325 3962 325 377 4156 5045
Maj 4274 4203 410 427 5 555 5402
Czerwiec 4 585 4 547 461 434 5998 5985
Lipiec 4763 4 881 547 540 6 336 6 340
Sierpien 4592 5007 569 596 5964 6 665
Wrzesien 4573 4600 538 565 5731 5838
Pazdziernik 4386 5026 567 652 5444 6214
Listopad 3847 4 265 483 558 4826 5118
Grudzien 4137 4512 460 548 5046 5571
Ogotem 48 100 51 069 5444 5712 61 191 64 661

7

Stan brd w Polsce oraz dziatania realizowane w tym zakresie w 2005 r.



KRAJOWA RADA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Tendencja wypadkow w 2005 r.

Miesiace Wypadki Zabici Ranni

2005 2004=100% 2005 2004=100% 2005 2004=100%
Styczen 3895 117,8 480 155,8 4779 114,9
Luty 2 804 84,8 307 94,2 3668 87,1
Marzec 2919 88,3 297 78,0 3688 89,7
Kwiecien 3325 100,5 325 86,2 4 156 82,4
Maj 4274 129,2 410 96,0 5555 102,8
Czerwiec 4585 138,6 461 106,2 5998 100,2
Lipiec 4763 144,0 547 101,3 6 336 99,9
Sierpien 4592 138,9 569 95,5 5964 89,5
Wrzesien 4573 138,3 538 95,2 5731 98,2
Pazdziernik 4 386 132,6 567 87,0 5444 87,6
Listopad 3847 116,3 483 86,6 4 826 94,3
Grudzien 4137 125,1 460 83,9 5046 90,6

Dzielac wypadki drogowe na poszczegélne dni tygodnia, najwiecej zdarzeh oraz najwiekszg liczbe
rannych odnotowano w piatki - 7913 wypadkéw i 9935 rannych, natomiast najwigkszq liczbe zabitych
w niedziele — 927 osob.

W 2005 r. najwieksze nasilenie wypadkdw wystapito w godzinach 17-18 — 3647 wypadkdéw, 397 osob
zabitych 4525 rannych. Najmniej wypadkow odnotowano w godzinach 24 - 1 w nocy.

Na wystepowanie wypadkéw drogowych wptyw majg takze warunki atmosferyczne oraz oswietlenie, przy
czym ten ostatni czynnik jest uzalezniony od pory dnia i pory roku. W 2005 r. najwiecej,
bo 32214, 1. 67% wypadkéw, wydarzyto sie przy dobrych warunkach atmosferycznych. Tlumaczy¢ mozna
to tym, Ze takie warunki atmosferyczne powodujg obnizenie uwagi uczestnikéw ruchu, sktaniajg np. do
rozwijania wiekszej predkosci przez kierujgcych pojazdami oraz niezachowania nalezytej ostrozno$ci
podczas wykonywania manewrow.
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2.3. Miejsca powstawania wypadkow drogowych

W 2005 r. zdecydowana wiekszos¢ wypadkow, czyli 34273 wydarzyto sie na obszarze zabudowanym,
zgingto w nich 2495 osob, a 41394 zostaly ranne. Poza obszarem zabudowanym zaistniato 13827
wypadkow. W ich wyniku zgineto 2949 osdéb, arany odniosto 19797 uczestnikow ruchu. Procentowo
podziat wypadkow ze wzgledu na rodzaj obszaru wystepowania przedstawia sie nastepujaco:

28,7%

Miejsce powstawania wypadkéw drogowych

71,3%

. ) Wypadki Zabici Ranni

Miejsce zdarzenia
Ogotem % Ogotem % Ogotem %

prosty odcinek drogi 27 583 57,3 3697 67,9 335621 54,8
niebezpieczny zakret 4712 9,8 775 14,2 7298 11,9
niebezpieczny zjazd 192 0,4 33 0,6 238 0,4
wierzchotek wzniesienia 207 04 41 0,8 305 0,5
rejon skrzyzowania 4447 9,2 246 45 5262 8,6

2 drég réwnorzednych 489 1,0 46 0,8 616 1,0

[

g |2dogaz 10 164 21,1 600 11,0 | 13550 22,1

= | pierwszenstwem

& 0 ruchu okreznym 304 0,6 6 0,1 369 0,6
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24,

W innych charakterystycznych miejscach wystepowania wypadkdéw najwiecej, czyli 5297 (11%)
zanotowano na przejsciach dla pieszych, 1760 (3,7%) na poboczu, a 1217 (2,5%) przy wyjezdzie
Z posesiji.

Wypadki drogowe wedtug rodzaju drogi

Wypadki Zabici Ranni
Rodzaj drogi
Ogoétem % Ogotem % Ogotem %

Autostrada 228 0,5 33 0,6 333 0,5
Droga ekspresowa 134 0,3 25 0,5 191 0,3
j(g ddnvéif:rﬂj f}i‘m‘c’ﬂ 6 200 13,1 484 89 7 869 129

o | Jednokierunkowa 1221 25 36 0,7 1375 22

[@)]

o )

S| dwukierunkowa, | 4, 505 83,6 4866 894 | 51422 84,0

jednojezdniowa

Koncentracja wiekszoSci wypadkow na prostych odcinkach drog jednojezdniowych - dwukierunkowych
oraz powigzanie tego z najczestszymi przyczynami wypadkéw powodowanych przez kierujgcych
(niedostosowanie predkosci do warunkoéw ruchu, nieprawidtowe wykonywanie manewrdw) $wiadczy
0 niedostosowaniu polskiej infrastruktury drogowej do wzrastajgcego natezenia ruchu. Brak postepu w tej
dziedzinie moze by¢ jednym z istotniejszych czynnikdw wptywajgcych na utrzymywanie sie niskiego stanu
bezpieczenstwa w ruchu drogowym w Polsce.

Rodzaje wypadkéow

Sposrod wszystkich rodzajow wypadkdw drogowych, na pierwsze miejsce wysuwajg sie zdarzenia, ktore
zakwalifikowa¢ mozna do kategorii zderzenia si¢ pojazdéw w ruchu. W 2005 r. wypadkdéw takich byto
22159 co stanowito 46,1% ogdtu. W zdarzeniach tych Smier¢ poniosto 2289 oséb (42% wszystkich
zabitych), a rannych zostato 32040 osob (52,4% og6tu rannych).

Nastepnym, najczesciej wystepujacym rodzajem wypadku, byto ,najechanie na pieszego”. Takich zdarzen
w 2005 r. bylo 15344 (31,9%), w ich wyniku zginety 1734 osoby (31,9%), a 14551 zostato rannych
(23,8%).
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Rodzaje wypadkéw drogowych

Wypadki Zabici Ranni
Rodzaj zdarzenia
Ogdtem 100% Ogotem 100% Ogotem 100%
3 czotowe 5957 12,4 1115 20,5 10 150 16,6
2 R
§ % % boczne 11342 23,6 868 15,9 15473 25,3
S 2 < |tyine 4 860 10,1 306 5,6 6417 10,5
na pieszego 15 344 31,9 1734 31,9 14 551 23,8
nalunleruchomlony 597 11 36 07 675 11
o pojazd
E na drzewo, stup 5520 11,5 1025 18,8 7 855 12,8
[&]
§ na zapore kolejowa 5 0,0 1 0,0 8 0,0
na dziurg, wybo) 65 0,1 6 0,1 78 0,1
garb
na zwierze 102 0,2 8 0,1 133 0,2
Wywrdcenie sie pojazdu 2572 53 216 4,0 3645 6,0
Wypadek z pasazerem 598 1,2 40 0,7 774 1,3
Inne rodzaje 1208 2.5 89 1,6 1432 2,3

2.5. Sprawcy wypadkow drogowych

2.5.1.

Kierujgcy pojazdami

Wsrod czynnikow majacych decydujacy wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego czfowiek — droga —
pojazd, jako czynnik sprawczy wypadkow, na pierwsze miejsce zdecydowanie wysuwa sie cztowiek.
To wiasnie zachowanie sie poszczegdinych grup uzytkownikdéw drég generalnie wptywa na powstawanie
wypadkow drogowych. Inne czynniki miaty zdecydowanie mniejsze znaczenie.

Przyczyny wypadkow drogowych w 2005 r.

Wypadki Zabici Ranni

Przyczyny wypadkow 2004= 2004= 2004=

2005 100% 2005 100% 2005 100%
Z winy kierujgcego 39730 955| 4239 986| 53429 95,6
Z winy pieszego 7119 88,5 979 85,6 6363 88,9
Z winy pasazera 127 93,4 11 122,2 124 87,9
Z innych przyczyn 902 87,1 157 79,3 1052 87,5
Wspdtwina uczestnikéw ruchu 215 88,1 58 100,0 214 90,7
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W 2005 r. znaczacg wigkszo$¢ wypadkow spowodowali kierujgcy, byli oni sprawcami 39730 wypadkow
(co daje 82,6% ogotu), w wyniku tych zdarzer $mier¢ poniosto 4239 osob, a 53429 zostato rannych.
Gtéwnymi przyczynami wypadkéw byto: niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu (11419
wypadkow), nieprzestrzeganie pierwszenstwa przejazdu (9511 wypadkéw), a takze nieprawidtowe
wykonywanie takich manewréw jak: wyprzedzanie, omijanie, wymijanie (4487 wypadkow).

Przyczyny wypadkéw spowodowanych przez kierujacych

Wypadkiz winy kierujacego Ogé:’evn%padki% Ogc’ﬂefr?bici % Ogéiezanni %
Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu | 11 419 288 | 1687 40,0 | 16 728 31,4
Nieprzestrzeganie pierwszenstwa przejazdu 9511 24,0 576 13,6 | 13188 24,8
Nieprawidtowe wyprzedzanie 2839 7,2 471 11,2 | 4134 7,8

omijanie 935 2,4 99 23| 1036 1,9

2 | wymijanie 713 1,8 86 2,0 952 1,8
3; przejezdzanie przejs¢ dla pieszych 3422 8,6 165 39 | 3538 6,6
g skrecanie 1624 41 122 29 | 1987 37
2 zatrzymanie, postdj pojazdu 30 0,1 0 - 44 0,1
cofanie 818 2,1 33 0,8 831 1,6
Jazda po niewtasciwej stronie drogi 1150 2,9 221 52 | 1780 33
Wijazd przy czerwonym Swietle 580 1,5 39 0,9 825 1,5
Nieprzestrzeganie innych znakow i sygnatow 119 0,3 6 0,1 168 0,3
Brak bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 1797 4,5 57 1,4 | 2446 4,6
Gwattowne hamowanie 118 0,3 8 0,2 168 0,3
Jazda bez wymaganego o$wietlenia 118 0,3 26 0,6 110 0,2
Zmeczenie, zasnigcie 508 1,3 115 2,7 756 1,4
Ograniczenie sprawnosci psychomotoryczne; 507 1,3 55 1,3 654 1,2

Najwieksza liczba sprawcow wsrod kierujgcych wystepuje w przedziale wiekowym 25 — 39 |lat.
Niemniej jednak, szczegdlng uwage nalezatoby zwroci¢ na kierowcow - sprawcow wypadkow w wieku
18 — 24 lata, czyli na grupe ,miodych kierowcéw”. Niejednokrotnie cechuije ich brawura, a jednoczes$nie nie
posiadajg oni duzego do$wiadczenia w kierowaniu pojazdami. Problem ten wystepuje takze w innych
panstwach europejskich i uznawany jest, obok przekraczania predkosci i jazdy po uzyciu alkoholu lub
narkotykow, za jeden z najpowazniejszych czynnikdw oddziatywujacych na stan bezpieczenstwa w ruchu
drogowym, tzw. ,young drivers problem” .

Kierujacy pojazdami najczesciej powodowali wypadki drogowe w okresie od maja do pazdziernika.
Najwiecej wypadkow kierujacy spowodowali w lipcu — 4137 (10,4% og6tu wypadkow spowodowanych
przez kierujacych).
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Wypadki spowodowane przez kierujacych w zestawieniu miesiecznym

.. Wypadki Zabici Ranni
Miesiace Ogéiemyp % Ogolem % Ogolem %
Ogotem 39730 1000 | 4239 1000 | 53429 100,0
Styczen 3054 7,7 329 78 | 4047 76
Luty 2 204 58 239 56 | 3201 6,0
Marzec 2337 59 227 54| 3152 59
Kwiecier 2766 7.0 266 63| 3615 6,8
Maj 3606 9,1 344 81 4885 9,1
Czerwiec 3908 9.8 385 9,1 5340 10,0
Lipiec 4137 104 448 106 | 5740 10,7
Sierpien 3905 9.8 465 110 | 5301 9,9
Wrzesien 3844 97 423 100 | 5062 9,5
Pazdziemik 3555 89 434 102 | 4709 838
Listopad 3079 77 361 85| 4123 7,7
Grudzien 3245 82 318 75| 4254 80
2.5.2. Piesi

Kolejng grupg sprawcow wypadkéw drogowych sg piesi. W 2005 r. spowodowali oni 7119 zdarzen,
w wyniku ktorych Smier¢ poniosto 979 osdb, a rany odniosto 6363 uczestnikow ruchu.

Najczestszg przyczyng byto: nieostrozne wejscie na jezdnie — 3883 wypadki, (tj. 54,6% wszystkich
zdarzen spowodowanych przez pieszych), nieprawidiowe przekraczanie jezdni - 900 wypadkow oraz
przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym — 627 wypadkow. W wiekszosci ofiarami $miertelnymi
w tego typu wypadkach byli wtasnie piesi. W poréwnaniu do 2004 r. zanotowano mniejszg liczbe oséb
zabitych w wypadkach spowodowanych przez pieszych o 165 oséb.

Sposrod grup wiekowych pieszych — sprawcdéw wypadkow, najwiecej wypadkow, bo 1817, tj. 25,7%
spowodowaty osoby w wieku 40 — 59 lat. Zginely w nich 364 o0sob, a 1507 zostato rannych. Na uwage
zastuguje fakt, ze w grupie najmtodszych 0 — 17 lat nastapit spadek liczby wypadkéw, osob zabitych
i rannych.

Piesi uczestnicy ruchu najczesciej powodujg wypadki w okresie jesienno - zimowym. W miesigcach:
pazdziernik, listopad, grudzien spowodowali oni 2184 wypadki drogowe (30,7%). Zginety w nich
334 osoby, a 1 909 zostato rannych. Jako jeden z czynnikow wptywajacych na taki rozktad wypadkéw
uzna¢ mozna znacznie pogorszone warunki atmosferyczne panujace w tym okresie, a zwtaszcza szybko
zapadajacy zmierzch. Wtedy to piesi uczestnicy ruchu stajg sie gorzej widoczni, co w pofgczeniu
z brakiem ostroznosci (tak pieszych jak i kierujgcych) skutkuje wzrostem liczby wypadkéw w tym okresie.
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Gtéwne przyczyny wypadkow spowodowanych przez pieszych

Wypadki Zabici Ranni
Przyczyny wypadkéw
Ogotem % Ogdtem % Ogotem %

Ogoétem 7119 100,0 979 10,0 6363 1000
Stanie na jezdni, lezenie 342 4,8 189 19,3 162 2,5
Chodzenie nieprawidtowq strong jezdni 275 3,9 78 8,0 204 3,2
Wejscie na jezdnie przy czerwonym $wietle 517 7,3 37 3,8 497 7,8
Nieostrozne | przed jadacym pojazdem 3136| 441|420 429| 2824 444
wejscie na :

jezdnie zza pojazdu, przeszkody 474 10,5 49 50 719 11,3
Nigprawidtowe | zatrzymywanie, cofanie 58 0,8 4 0,4 55 09
przekraczanie

jezdni przebieganie 842 11,8 70 7,2 794 12,5
Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym 627 8,8 88 9,0 559 8,8
Chodzenie po torowisku 30 0,4 8 0,8 23 0,4
Wskakiwanie do pojazdu w ruchu 12 0,2 1 0,1 11 0,2
Dziecido |Zabawa na jezdni 5 0,1 0 - 5 0,1
lat 7 wtargnigcie na jezdnie 293 4,1 3 0,3 301 4,7
Inne 235 3,3 32 3,3 209 3,3

2.6. Wypadki z powodu niesprawnosci technicznej pojazdu

Od kilku lat liczba wypadkdw, w ktérych za gtowng przyczyne uznano zty stan techniczny pojazddéw
utrzymuije sie na stosunkowo niskim poziomie. W 2002 r. zaistniaty 22 takie wypadki, w roku 2003 - 16,
w 2004 r. — 14, aw 2005 r. — 11 w ich wyniku $mier¢ poniosty 2 osoby, a 16 odniosto obrazenia ciata.

Wypadki z powodu niesprawnosci technicznej pojazdu

Braki techniczne Wypadki Zabici Ranni
Ogdtem 11 2 16
usterki uktadu hamulcowego 3 - 4
usterki ukfadu kierowniczego - - -
usterki w uktadzie zawieszenia 1 - 1
braki w ogumieniu 5 1 6
inne usterki 2 1 5

Wiasciwy stan techniczny pojazddw, a zwtaszcza uktadow konstrukcyjnych majgcych zdecydowany wptyw
na bezpieczenstwo, jest szczegolnie wazny w przypadku pojazdow przewozacych wigkszg liczbe oséb.
Dlatego tez, w okresie wakacyjnym, policja prowadzi wzmozone dziatania kontrolne, podczas ktorych
ujawnia ewentualne braki techniczne takich pojazdéw.

14

Stan brd w Polsce oraz dziatania realizowane w tym zakresie w 2005 r.




KRAJOWA RADA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

2.7. Nietrzezwi sprawcy wypadkéw drogowych

W 2005 r. nietrzezwi uczestniczyli w 6798 wypadkach drogowych, Smier¢ w nich poniosto 825 0sob,
a 8487 odniosto obrazenia ciata.

Wypadki drogowe i ich skutki z udziatem nietrzezwych uczestnikéw ruchu w ukladzie wojewodztw*

Wojewodztwa Ogéievr:ypadkl % Ogéier: e % Ogéter: T
Dolnoslagskie 484 7,1 24 4,5 383 7,5
Kujawsko — pomorskie 263 39 16 30 189 37
Lubelskie 505 7,4 33 6,3 437 8,5
Lubuskie 143 2,1 8 1,5 75 1,5
L 6dzkie 613 9,0 67 12,7 440 8,6
Matopolskie 638 94 37 7,0 511 9,9
Mazowieckie 449 6,6 36 6,8 296 58
Opolskie 159 2,3 20 3,8 109 2,1
Podkarpackie 362 5,3 40 7,6 226 4.4
Podlaskie 233 3,4 42 8,0 163 3,2
Pomorskie 399 59 23 4.4 347 6,8
Slaskie 888 13,1 29 55 706 13,7
Swigtokrzyskie 362 5,3 30 57 317 6,2
Warmirisko-mazurskie 340 5,0 33 6,3 282 5,6
Wielkopolskie 434 6,4 43 81 300 5,8
Zachodniopomorskie 292 43 30 57 212 41
Komenda Stoteczna Policji 234 3,4 17 3,2 143 2,8
Ogétem 6798 100,0 528 100,0 5136 100,0

Analizujac dynamike omawianych zdarzen w okresie 1997 - 1999 stwierdzono systematyczny spadek
liczby wypadkéw z udziatem nietrzezwych uzytkownikow drog (1997 — 12426, 1998 — 10956, 1999 —
9319, 2000 - nieznaczny wzrost 9367). W 2001 r. odnotowano 7432 wypadki, w poréwnaniu z rokiem
2000 jest to mniej 0 1935 (-20,8%). Natomiast w 2002 r. w poréwnaniu z rokiem 2001 nastapit wzrost tego
typu zdarzen. Zanotowano 7801 wypadkow , tj. wiecej 0 369 (+4,9%). W 2003 r., w poréwnaniu z rokiem
poprzednim, nastapit spadek liczby wypadkow z udziatem osob bedacych pod dziataniem alkoholu,
zanotowano 6913 wypadkow, tj. mniej o 888 (-11,4%). Natomiast w 2004 r. nastapit niewielki wzrost
do 6929 wypadkdw, w poréwnaniu z rokiem ubiegtym jest to o 16 wiecej (+0,2%). W 2005 r. odnotowano
spadek liczby wypadkow do 6 798, tj. mniej o 131 (-1,9%).

Nietrzezwi najczesciej uczestniczg w zdarzeniach drogowych w ostatnich dniach tygodnia: pigtek (15,5%),
sobota (19,1%) i niedziela (19,2%). Niewatpliwie wptyw na takie roztozenie wypadkoéw ma fakt, ze koniec
tygodnia, dni wolne od pracy, sprzyjajg spotkaniom towarzyskim i imprezom, podczas ktérych spozywany
jest alkohol. Generalnie w te dni zwieksza sig liczba uczestnikéw ruchu pod wptywem alkoholu.

" W rubrykach zabici i ranni zostali ujeci tylko nietrzezwi uczestnicy wypadkow.
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Zestawienie wypadkéw drogowych z nietrzezwymi wg. dni tygodnic
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Nietrzezwi uczestnicy ruchu w 2005 r. spowodowali 5748 wypadkow. Najliczniejszg grupe nietrzezwych
sprawcow wypadkéw stanowig kierujgcy W odniesieniu do ogoinej liczby wypadkéw spowodowanych
przez kierujacych, nietrzezwi stanowili 10,1%.

Wypadki drogowe i ich skutki spowodowane przez nietrzezwych uczestnikéw ruchu

Nietrzezwos¢ uczestnikéw zdarzenia Wypadki Zabici Ranni
Z winy kierujacego 4005 490 5609
Z winy pieszego 1582 217 1419
Z winy pasazera 29 1 31
Z innych przyczyn 99 9 103
Wspotwina uczestnikow ruchu 33 10 26

Wypadki drogowe spowodowane przez nietrzezwych w 2005 roku

1,7%

0,5%

27,5%

16
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W 2005 r. kierujgcy bedacy pod wptywem alkoholu spowodowali 4005 wypadkéw. Zgineto w nich
490 osdb, a rannych zostato 5609 oséb. W poréwnaniu do 2004 r. nastapit wzrost liczby wypadkow
0 117 (3%).

W grupie nietrzezwych kierujgcych najwieksze zagrozenie bezpieczenstwa stanowili kierujacy
samochodami osobowymi, spowodowali oni 3088 wypadkéw (77,1 % wypadkdw spowodowanych przez
nietrzezwych kierujacych). Wskaznik ten jest wyzszy niz wroku poprzednim (2004 r. — 73,4%).
W wypadkach zawinionych przez nietrzezwych kierujgcych samochodami osobowymi zgineto 390 osab,
tj. 79% $miertelnych ofiar zdarzer spowodowanych przez nietrzezwych kierujgcych (2004 r. — 74,4%).

Piesi bedacy pod dziataniem alkoholu spowodowali 1 582 wypadki, w wyniku ktorych Smier¢ poniosto 217
osob, a 1419 zostato rannych. W poréwnaniu do roku 2004 nastgpit spadek liczby wypadkow
spowodowanych przez te grupe uczestnikéw ruchu o 8,3%.

Prawie co pigty pieszy — sprawca wypadku byt pod wptywem alkoholu, jest to na poziomie roku ubiegtego.
Liczba zdarzen, do powstania ktérych przyczynili sie nietrzezwi piesi systematycznie spada, w roku 2005
byta najnizsza w ostatnich szeSciu latach i stanowita 3,2% wszystkich wypadkéw (2000 r. — 4,4%,
2001 r. - 3,7%, 2002 r. — 3,6%, 2003 r. — 3,4%, 2004 - 3,3%).

W poréwnaniu z rokiem ubieglym stwierdzono wzrost liczby ujawnionych kierujgcych pojazdami pod
wptywem alkoholu (w stanie po uzyciu oraz w stanie nietrzezwosci) o 18671 osob.

Liczba ujawnionych os6b

Styczen - grudzien 2004 r. — 87 8§§ 112 kw oraz 178a §§ 12 kk 173 539
Styczen — grudzien 2005 r. — 87 §§ 112 kworaz 178a §§ 112 kk 192 210
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2.8. Koszty wypadkéw drogowych
Wedtug danych Instytutu Badawczego Drdg i Mostoéw koszty wypadkéw drogowych wynosza;

2.8.1.  Srednio w obszarze zabudowanym

Jednostkowy koszt [PLN]
Rok ofiary strat dk
Smiertelnej rannego materialnych Wypadku
2000 584 390 97 180 33700 196 650
2001 731230 105 610 33700 218 560
2002 748 886 128 875 37215 245 394
2003 800 175 134 520 38090 253 084
2004 878 328 142 762 41175 275 445
2.8.2.  Srednio w obszarze niezabudowanym
Jednostkowy koszt [PLN]
Rok ofiary strat dk
$miertelnej rannego materialnych Wypadku
2000 718 400 118 920 38 110 365 170
2001 895 330 130 440 38110 421300
2002 930 622 158 871 42 595 458 933
2003 992 761 166 083 43510 466 777
2004 1090 177 176 971 46 695 520 327
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2.9. Dane o wypadkach, motoryzacji i zaludnieniu w Polsce w latach 1990 - 2005

) o : Liczba Zagrozenie Ciezkos}é Wskaznik
Liczba Liczba Liczba Liera) el L |czpa Liczba sam. | mieszkan- | mieszkancow wypa'dlk ow motoryzacji
Rk wypadkow zabitych rannych (zg%oslgqpych po;atzdoww 0s. w tys. cow (zabici na 100 (Za%% na (liczba s.0s. na

policj) i wiys. o0ome [ os| 1000 m0
1990 | 505632 | 7333 | 59611 | 106693 | 9041 | 5261 | 38183 19,2 15 138
1991 | 54038 | 7901 | 65242 | 130951 | 9860 | 6112 | 38309 20,6 15 160
19921 50989 | 6946 | 61046 | 139637 | 10207 | 6505 | 38418 18,1 14 169
1993 | 48901 | 6341 | 58812 | 146650 | 10438 | 6771 | 38505 16,5 13 176
1994 | 53647 | 6744 | 64573 | 162816 | 10858 | 7153 | 38 581 17,5 13 185
1995 | 56904 | 6900 | 70226 | 197159 | 11186 | 7517 | 38609 17,9 12 195
1996 | 57911 | 6359 | 71419 | 214006 | 11766 | 8054 | 38639 16,5 11 208
1997 | 66586 | 7310 | 83169 | 253356 | 12284 | 8533 | 38650 18,9 11 221
1998 | 61855 | 7080 | 77560 | 291381 | 12709 | 8891 | 38661 18,3 11 230
1999 | 55106 | 6730 | 68449 | 313073 | 13169 | 9283 | 38654 17,4 12 240
2000 | 57331 | 6294 | 71638 | 335717 | 14106 | 9991 | 38644 16,3 11 250
2001 | 53799 | 5534 | 68194 | 342408 | 14724 | 10503 | 38 641 14,2 10 260
2002 | 53559 | 5827 | 67498 | 358807 | 15526 | 11029 | 38632 15,1 11 289
2003 | 51078 | 5640 | 63900 | 367700 | 15899 | 11244 | 38230 14,8 11 294
2004 | 51069 | 5712 | 64661 | 424938 | 16700 | 11987 | 38175 15,0 11 314
2005 | 48100 | 5444 | 61191 | 401 440 b.d. b.d. |38120* | 14,3* 1 b.d.

P 58 | 47| 54 | 55 . . . S I
(]
Zrédto: Komenda Géwna Policji
Uwaga:

* - liczba kolizji zgtoszonych Policji; ocenia sie wspdlnie z towarzystwami i firmami ubezpieczeniowymi, ze
rzeczywista liczba kolizji przekracza 1,0 min rocznie
** - dane szacowane
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. Synteza dziatan podejmowanych na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego

W 2005 r. Krajowa Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego realizowata, poprzez umiejscowiony
w Ministerstwie Transportu i Budownictwa Sekretariat KRBRD, nastepujace zadania:

e Nadzorowata i finansowata Regionalny Projekt Poprawy Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego
wspoffinansowany ze $rodkéw Drugiego Projektu Drogowego Banku Swiatowego.

e Prowadzita systematyczne pomiary wykorzystania pasdéw bezpieczenstwa w potgczeniu z pomiarem
predko$ci oraz stosowania paséw przez kierowcdw i pasazeréw. Dane te sg wskaznikiem efektywnosci
dziatan prewencyjnych policji ukierunkowanych na egzekwowanie ograniczen predkosci i jazdy
w zapietych pasach.

e Prowadzita szkolenia z zakresu brd. Celem szkolenia jest podniesienie zawodowych kwalifikacji 0séb
bezposrednio zaangazowanych w dziatania wojewddzkich rad bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
czionkow KRBRD poprzez pogtebienie ich wiedzy o systemie brd i jego elementach oraz unaocznienie
roli poszczegdinych organizacji i stuzb w procesie poprawy brd.

e Podjefa starania majace na celu uzyskanie dodatkowych $rodkéw finansowych pozwalajgcych na
realizacje zadan wynikajacych z przyjetego przez Rade Ministrow Krajowego Programu Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego w Polsce GAMBIT 2005.

e Uczestniczyta w pracach Miedzyresortowego Zespotu ds. Wdrozenia Sytemu Tachograféw Cyfrowych
w Rzeczypospolitej Polskie;.

e Uczestniczyta w opracowaniu i wdrozeniu szeregu istotnych dla brd rozwigzan zawartych
we wchodzacych w zycie aktach prawnych.

e Opracowata kolejne wersje projektu ustawy o osobach kierujgcych pojazdami.

o Wspotpracowata z wieloma instytucjami i komisjami zagranicznymi oraz krajowymi w tym
pozarzadowymi.

e Uczestniczyta w kilkunastu naradach, konferencjach, seminariach i spotkaniach roboczych zwigzanych z
poprawa brd.

o Sekretariat KR BRD wspotpracowat z Ministerstwem Transportu Krolestwa Niderlandow w ramach
podpisanego ,Porozumienia o Wspotpracy” (Memorandum of Understanding). Wspdtpraca ta polega
gtéwnie na wymianie doswiadczen i przekazywaniu wiedzy w zakresie drogownictwa i poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

e Uczestniczyta w realizacji Sektorowego Programu Operacyjnego Transport w zakresie:

— pomocy technicznej - realizacja projektu pomiaréw predkosci i wykorzystania pasow bezpieczenstwa
(kontynuacja projektu Banku Swiatowego) oraz programu szkolen dla kadr brd (materiaty opracowane
w ramach projektu Banku Swiatowego),

— bezpieczniejszej infrastruktury drogowej - zidentyfikowane projekty obejmujg roboty i instalacje
drogowe (GDDKIA), zakup sprzetu do nadzoru nad ruchem (KGP, ITD) oraz zakup sprzetu
ratownictwa drogowego (KG PSP).

e Uczestniczyta w kilkudziesieciu audycjach radiowych, telewizyjnych, szkoleniach; udzielanie wywiadow i
opracowywanie materiatéw informacyjnych.

e Uczestniczyta we wspotpracy miedzynarodowej w tym w pracach ECMT, OECD, Grupy Wysokiego
Szczebla ds. brd Komisji Europejskiej, Grupy Wyszehradzkie; itd.

o Uczestniczyta w opracowaniu rzadowej strategii antykorupcyjnej zawierajgcej m.in. przeciwdziatanie
negatywnym zjawiskom zwigzanym ze szkoleniem i egzaminowaniem kierowcow.
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4.

Wiecej szczegdtdw nt. pracy Sekretariatu KR BRD zawartych jest w zatgczniku do niniejszego
sprawozdania.

Wojewoddzkie Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego kontynuowaty w 2005 r. dziatania wynikajace
z programéw krajowych brd (GAMBIT 2000 oraz GAMBIT 2005) oraz programow lokalnych (GAMBIT
Lubelski, GAMBIT Warmirisko — Mazurski, GAMBIT Pomorski, GAMBIT Podlaski, GAMBIT Swietokrzyski),
a takze przeprowadzity wiele inicjatyw, ktére mozna pogrupowa¢ w nastepujgce bloki tematyczne:

— opracowanie systemu bezpieczenstwa ruchu drogowego w wojewddztwie,
— projekty z zakresu poprawy bezpieczenstwa na drogach oraz w ich otoczeniu,
— edukacja, uswiadamianie i propagowanie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Szczegotowe dane na temat dziatalnosci wojewddzkich rad brd sg (ze wzgledu na swojg obszernosc)
udostepniane na Zzyczenie zainteresowanych, a takze zostang umieszczone na stronie internetowe;
www.krbrd.gov.pl.

Podsumowanie i wnioski

Dziatania podjete w 2005 r. przez podmioty reprezentowane w Krajowej Radzie Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego znacznie zmniejszyly liczbe wypadkéw drogowych (o prawie 3 tys.), co mozna uznaé¢ za bardzo
duzy postep poréwnaniu z rokiem 2004. Udato si¢ rowniez bardzo znaczaco zmniejszyC liczbe ofiar
wypadkéw drogowych. Mimo tego nie zostaly zrealizowane w petni zatozenia Krajowego Programu
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT 2005, w ktérym przewidywano, ze w wyniku podjecia
wskazanych dziatan liczba zabitych w wyniku zdarzen drogowych wyniesie w 2005 r. 4900 oséb.
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W 2005 r. nastapit niestety znaczny wzrost liczby ujawnionych przypadkow kierowania pojazdami pod
wptywem alkoholu (w stanie po uzyciu oraz w stanie nietrzezwosci). Wzrost tej liczby jest szczegolnie
niepokojacy, gdyz od kilku lat jest to tendencja wzrostowa, a wypadki powodowane pod wptywem alkoholu
charakteryzujq sie z reguty duzg cigezkoscig (liczba zabitych na 100 wypadkéw). Z jednej strony
ta wzrostowa tendencja moze wprawdzie Swiadczy¢ o wzrocie wykrywalno$ci tego naruszenia dzieki
wzmozonym dziataniom Policji w tym zakresie, ale z drugiej strony wskazuje, ze okreslone prawem sankcje
nie spetniajg w sposdb wystarczajacy przewidzianej dla nich roli. Takie dziatanie nie odstrasza kierowcow
od prowadzenia pojazdu pod wptywem alkoholu. Dlatego tez na terenie catego kraju prowadzone sg przez
rozne podmioty kampanie spoteczne ukierunkowane na ten wiasnie problem.

Nadal wzrasta znaczaco liczba materiatéw informacyjnych i imprez promujacych bezpieczne zachowania
w ruchu drogowym. Czes¢ z nich powstata z inicjatywy Sekretariatu Krajowej Rady BRD, ale nalezy
przyznaé, ze coraz czesciej spotykamy sie z dziataniami ze strony fundacji i organizacji pozarzadowych,
ktére zwracajq sie do nas o merytoryczne wsparcie swoich prac.

Wzmocniono znacznie kontakty z prasg wspotpracujgc przy opracowywaniu cyklicznych artykutow
dotyczacych szeroko rozumianego bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dziatan Krajowej Rady BRD.

Aby nadal poprawia¢ stan bezpieczeristwa ruchu drogowego nalezy konsekwentnie realizowac dziatania
wskazane w Programie GAMBIT 2005 oraz Programie Realizacyjnym na lata 2006 — 2007, czyli:

1. nieustannie edukowa¢ spoteczenstwo w kierunku zmiany zachowan w ruchu drogowym przy
wykorzystaniu kampanii medialnych i przy wspdtpracy z instytucjami pozarzadowymi, fundacjami,
firmami ubezpieczeniowymi itp.;

2. wzmocni¢ spoteczng swiadomos¢ nieuchronnosci kar za nieprzestrzeganie przepiséw ruchu
drogowego poprzez przyspieszenie dziatan penalizacyjnych oraz wykorzystanie w wigkszym
stopniu okreslonych prawem sankcji;

3. kontynuowa¢ szkolenia specjalistow i pracownikéw réznych szczebli zajmujacych sie zagadnieniami
bezpieczenstwa ruchu drogowego;

4. uchwali¢ ustawe o osobach kierujgcych pojazdami i wprowadzi¢ wynikajacy z niej system szkolenia

i egzaminowania kandydatow na kierowcow;

a ponadto:

— doprowadzi¢ do oszacowania finansowych skutkéw spotecznych oraz kosztéw rehabilitacji
ponoszonych z tytutu wypadkéw drogowych (Ministerstwo Zdrowia, Ministerstwo Pracy i Polityki
Spotecznej oraz Ministerstwo Finansow, w ktérego gestii lezy nadzér nad dziatalno$cig firm
i towarzystw ubezpieczeniowych);

— podja¢ dziatania nad opracowaniem systemowej podstawy finansowania zadan na rzecz
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego;

— zwigkszaC dynamiczne kontrole Policji, szczegolnie z wykorzystaniem urzadzen do
automatycznego pomiaru predko$ci pojazdéw;

— wprowadzi¢ ustawowy obowigzek jazdy z wigczonymi Swiattami mijania (lub Swiattami do jazdy
dziennej) przez caly rok;

— poswieci¢ wiekszg uwage dziataniom na rzecz niechronionych uzytkownikéw drog;

— rozszerzy¢ zakres dziatan zwigzanych z uspokojeniem ruchu, likwidacjg czarnych punktéw oraz
monitoringiem ruchu;

— rozbudowa¢ przy drogach krajowych sie¢ bezpiecznych parkingdw dla samochodow
ciezarowych umozliwiajgcych m.in. przeprowadzanie kontroli przez Inspektorow Transportu
Drogowego,
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— kontynuowac realizacje pilotazowych Regionalnych Programéw Poprawy BRD;

— promowa¢ dziatania na rzecz poprawy brd wykorzystujgc osoby o wysokim autorytecie
politycznym, medialnym i spotecznym;

— wykorzystywa¢ w wiekszym zakresie opracowania, projekty i zalecenia polskich oraz

zagranicznych jednostek naukowo-badawczych i instytucji (ITS, 1BDiM, CEMT, OECD)
z uwzglednieniem mozliwosci ich formalnego i technicznego wdrozenia w Polsce;

— zwiekszy¢ zakres badan i prac naukowych dotyczacych brd.

Sprawozdanie oraz zatacznik opracowano w Sekretariacie Krajowej Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego na
podstawie materiatow zainteresowanych resortow i instytucji

Andrzej Grzegorczyk

Sekretarz Krajowej Rady
Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego

Akceptuje: ZATWIERDZAM:
Piotr Stomma Jerzy Polaczek
Podsekretarz Stanu Minister Transportu i Budownictwa
w Ministerstwie Transportu i Budownictwa Przewodniczacy Krajowej Rady
Zastepca Przewodniczacego Krajowej Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego

Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego

Warszawa, marzec 2006 r.
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1. Dziatania podejmowane przez administracje rzadowa szczebla centralnego

Podstawowym celem wszystkich dziatann podejmowanych przez Krajowg Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego jest poprawa bezpieczenstwa na drogach. Dziatania te stanowig jednocze$nie realizacje Krajowego
Programu Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT 2005.

1.1. Ministerstwo Transportu i Budownictwa (d. Ministerstwo Infrastruktury)
1.1.1. Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
1.1.1.1. Krajowy Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2005-2007-2013 — GAMBIT 2005

W dniu 19 kwietnia 2005 r. Rada Ministrdw przyjeta Krajowy Program Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego 2005-2007-2013 — ,GAMBIT 2005" Dokument ten jest nowelizacjg Krajowego Programu
Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w Polsce "GAMBIT 2000" i zostat opracowany zgodnie
z wymogami Unii Europejskiej dotyczacymi ochrony zycia uczestnikéw ruchu drogowego oraz przyjety
na plenarnym posiedzeniu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 21 marca 2005 r.
Nowelizacja Programu ma na celu dostosowanie go do lll Programu Bezpieczeristwa Ruchu Unii
Europejskiej, ktory przewiduje mozliwo$¢ wspolnej realizacji zadan wyznaczonych przez poszczegdélne
kraje czlonkowskie. W dokumencie pt. "Europejska Polityka Transportowa do roku 2010: Czas na
decyzje" 15 krajom czlonkowskim UE postawita nowe zadanie: konieczno$¢ zredukowania o potowe
liczby smiertelnych ofiar wypadkéw do roku 2010. Oznacza to, ze po wejsciu Polski do UE dziatania na
rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego muszg by¢ uznane za jeden z priorytetow polityki
transportowej Panstwa. Osiggniecie tego celu wymagato przede wszystkim nowelizacji Krajowego
Programu GAMBIT 2000. Nowa wersja Programu Krajowego, oznaczona akronimem GAMBIT 2005
uwzglednia wszystkie uwarunkowania powstate po wejsciu Polski do UE.

Celami przyjetymi w Programie GAMBIT 2005 s3;
stworzenie i rozw¢j podstaw do prowadzenia skutecznych i dtugofalowych dziatan na rzecz
bezpieczenstwa ruchu drogowego;

- ksztattowanie Swiadomego i kulturalnego uczestnika ruchu drogowego, respektujacego prawo
i szanujacego prawa innych uczestnikow tego ruchu;

- ochrona pieszych, dzieci i rowerzystow;

- budowa i utrzymanie bezpiecznej infrastruktury drogowej wraz z otoczeniem i elementami
towarzyszacymi;

- zmniejszenie tzw. ciezko$ci wypadkow.

Podejmowane dziatania beda koncentrowac sie na:

- budowie systemu bezpieczenstwa ruchu drogowego (prawo, system finansowania, badania
naukowe, systemy informacyjne, zarzadzanie);

- ksztattowaniu prawidtowych zachowan w ruchu drogowym (przestrzeganie ograniczen predkosci,
stosowanie pasow bezpieczenstwa, trzezwos¢ uczestnikow ruchu drogowego, edukacja,
komunikacja ze spoteczeristwem);

- ochronie pieszych i rowerzystdw, budowie i utrzymaniu bezpiecznej infrastruktury drogowej
(hierarchizacja sieci drég i ulic, nowoczesne zarzadzanie ruchem drogowym, audyt brd projektow
drogowych);
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- zmniejszaniu ciezkosci wypadkow (urzadzenia bezpieczenistwa w pojezdzie, "migkkie" otoczenie
drdg, dziatania ratownicze).
Zrealizowanie przyjetych celdw i priorytetéw powinno do 2013 r. zmniejszy¢ liczbe ofiar Smiertelnych
0 17 tys. 0sdb, rannych o 180 tys. 0sdb oraz ograniczy¢ koszty zdarzen drogowych o 68,0 mid zt.

Na podstawie Programu ,GAMBIT 2005" opracowano Program Realizacyjny Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego na lata 2006 — 2007 bedacy opisem realizacji pierwszego etapu dziatan. Ze wzgledu na
okres przedwyborczy podjeto decyzje, ze Program Realizacyjny bedzie zaakceptowany przez nowe
kierownictwo ministerstwa wiasciwego ds. transportu, ktére nada sprawie dalszy bieg.

1.1.1.2. Wdrazanie i kontynuacja projektow poprawy brd finansowanych z pozyczek Banku
Swiatowego, wspierajgcych realizacje Krajowego Programu BRD GAMBIT 2005

a) Badania predkosci i stosowania paséw bezpieczenstwa

Zostato ztozonych pie¢ raportow z pomiardw. Pod koniec roku nastgpit zauwazalny wzrost stosowania
paséw w wyniku kampanii ,ostatni wyskok”. Kampania doprowadzita do zwigkszenia stosowania
pasow z 76 % do 79 % wséréd kierowcow, z 74 % do 84 % wsrdd pasazeréw na przednich
siedzeniach i z 38 % do 50 % na tylnych siedzeniach. Dotychczasowe dziatania ukierunkowane na
zmniejszenie predkosci jazdy nie przynoszg widocznych efektéw w skali kraju. Na drogach poza
obszarem zabudowanym dopuszczalng predko$¢ przekraczato srednio 53 % kierowcow, na
przejSciach przez miejscowosci 97 %, a na ulicach miast z nadmierna predkoscig poruszato sie
$rednio 76 % pojazdow.
b) Kurs szkoleniowy w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego

We wrzesniu rozpoczeto sie szkolenie kadr (brd), ktore jest elementem realizacji Krajowego
Programu BRD GAMBIT 2005. Celem szkolenia jest podniesienie zawodowych kwalifikacji oséb
bezpo$rednio zaangazowanych w dziatania wojewodzkich rad bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
czionkéw Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego poprzez pogtebienie ich wiedzy
o systemie brd i jego elementach oraz unaocznienie roli poszczegoinych organizacji i stuzb
w procesie poprawy brd. Od wrze$nia 2005 r. do lutego 2006 r. zostanie przeszkolonych okoto 600
0s6b z wojewddzkich rad brd, Krajowej Rady BRD i organizacji wspdtpracujacych. Do konca roku
zostato przeszkolonych 416 0séb z 12 wojewodztw.

c) Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych na Drogach

Na poczatku roku 2005 podjety zostat Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych na Drogach, ktory
polega na wdrazaniu niskonaktadowych zadan z zakresu przebudowy i modernizacji najbardziej
niebezpiecznych miejsc na drogach samorzadowych na terenie catego kraju. Program przebiega
w formie konkursu na drogowe zadania poprawy brd, sposrdd ktorych Ministerstwo Transportu
i Budownictwa dofinansowuje najbardziej skuteczne rozwigzania. Programem mogg byC objete
zadania zlokalizowane na drogach wojewddzkich, powiatowych, gminnych lub w miastach na
prawach powiatu. Wdrazanie programu w kazdym wojewodztwie prowadzi koordynator wskazany
przez wojewode. W 2005 r. zrealizowano 46 z 50 zadan z pierwszej, pilotazowej edycji programu.
Catkowita warto$¢ zadan poprawy brd to 7 milionéw ziotych, z czego 4 miliony sfinansowato
ministerstwo ze $rodkéw pozyczki Banku Swiatowego. W czerwcu zostata ogtoszona druga edycja
programu na lata 2006-2007, na dofinansowanie ktdrej przeznaczono sto milionéw ztotych z pozyczki
Europejskiego Banku Inwestycyjnego. Do korica 2005 r. do drugiej edycji zostaty zgtoszone 143
zadania o tacznej wartosci 65 miliondw ztotych, a ktérych potowa zostanie sfinansowana przez
ministerstwo ze Srodkow pozyczki. Planowane sg kolejne edycje do roku 2009.

d) Zakup wyposazenia dla stuzb kontroli ruchu drogowego i stuzb ratowniczych

Zakupy obejmujg fotoradary dla Komendy Gtéwnej Policji, samochody patrolowe i furgony dla
Gtéwnego Inspektoratu Transportu Drogowego oraz pojazdy ratownictwa drogowego dla Komendy
4
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Gtownej Panstwowej Strazy Pozarnej i sg realizowane przez te jednostki. Dostawa furgonéw
i samochoddw patrolowych dla GITD zostata zrealizowana, pojazdy ratownictwa drogowego bedg
dostarczone w marcu 2006 r., a kontrakt na zakup fotoradaréw jest w fazie wytaniania dostawcy.

e) Kontrakty na wyposazenie drog krajowych w elementy bezpieczerstwa

Kontrakty prowadzi GDDKIA. Kontrakt na dostawe 104.000 punktowych elementéw odblaskowych
zostat zakonczony. Kontrakt na utozenie grubowarstwowego oznakowania akustycznego (ok. 500
kilometrow) zostat zakoriczony.

f) Prowadzenie projektu ,Sondaz i Kampania BRD” w ramach pozyczki Banku Swiatowego

- badanie jakoSciowe i ilosciowe dotyczace kwestii bezpieczenstwa ruchu drogowego,
a w szczegdlnoSci uzywania pasow bezpieczenstwa przez kierowcow i pasazerow,
przeprowadzone przez TNS OBOP. Badanie jakosciowe dostarczyto wiedzy na temat probleméw
specyficznych dla Polski w kwestii bezpieczenstwa na drodze, w tym paséw bezpieczenstwa.
Badanie ilosciowe miato gtéwnie na celu zweryfikowanie wstepnych hipotez wysnutych z badan
jakoSciowych oraz okreSlenie skali problemow zwigzanych z bezpieczenstwem na drodze
(@ w szczegodlnoSci zwigzanych ze stosowaniem pasow bezpieczeristwa). Efektem badania
ilosciowego byto przygotowanie rekomendaciji do przeprowadzenia kampanii spotecznej w Polsce
promujacej uzywanie pasow bezpieczenstwa zardwno wsrod kierowcow jak i pasazerow.

- organizacja ogolnopolskiego seminarium dla kadr brd
Podczas seminarium przedstawiono badania dotyczace wptywu stosowania pasow na
bezpieczenstwo uzytkownikow pojazdow, postawy Polakoéw wobec ich stosowania, jak réwniez
sytuacje bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce z perspektywy miedzynarodowej oraz
przeglad kampanii zagranicznych wraz z danymi na temat ich skuteczno$ci. W seminarium udziat
wzieli przedstawiciele policji, wszystkich Wojewddzkich Rad Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,
Wojewddzkich Osrodkéw Szkolenia Kierowcow, mediow, a takze organizacji pozarzadowych i firm
zaangazowanych w poprawe bezpieczeristwa ruchu drogowego.

- przygotowanie ogolnopolskiej kampanii spotecznej ,Ostatni wyskok”

Kampania ,Ostatni wyskok” rozpoczeta sie 15 wrzesnia Br. i bedzie trwata do korica pazdziernika.
Jest skierowana przede wszystkim do ludzi mtodych w wieku 18-24 lata, uczacych sie lub
pracujgcych. Stanowig oni najbardziej zagrozong grupe demograficzng, a odsetek o0sob
zapinajacych pasy jest wérdd nich najmniejszy. Kampania obejmuje swoim zasiegiem telewizje,
kino, Internet, radio. Reklamy zostang umieszczone na autobusach, billboardach, plakatach
w klubach i restauracjach, wySwietlaczach LCD na stacjach benzynowych oraz ulotkach
wktadanych za wycieraczki samochoddw i rozdawanych przez takséwkarzy.

Majac na uwadze, ze najwieksza skuteczno$C przedsiewzie¢ w zakresie egzekwowania
obowigzujacych przepisow mozna uzyskaé faczac akcje informacyjne uswiadamiajace
spofeczenstwo z dziataniami Policji, Komenda Gtéwna Policji zlecita prowadzenie wzmozonych
kontroli zapinania paséw bezpieczehnstwa w catym kraju w okresie trwania kampanii i po jej
zakonczeniu.
Kampanie popart réwniez Krajowy Duszpasterz Kierowcéw Ks. Marian Midura. Do 10000 parafii
w Polsce wystosowany zostat list pasterski zachecajacy ksiezy do przypominania o koniecznosci
zapinania pasow bezpieczenstwa. W parafiach zawisty takze plakaty zwigzane z Kampania.
W dziataniach uczestniczyto tez wiele Wojewddzkich Osrodkow Ruchu Drogowego w catym kraju.
Wiecej informacji o kampanii znajduje sie w dalszej czesci niniejszego opracowania oraz na
stronach: http://www.krbrd.gov.pl/kampanie/pasybezpieczenstwa.htm .

- utworzenie interaktywnej strony internetowej www.pasybezpieczenstwa.pl
Zostata uruchomiona interaktywna strona internetowa po$wigcona pasom bezpieczenstwa. Na
stronie internauci mogq wzig¢ udziat w symulacji wypadku, sprawdzi¢ sity jakie podczas niego
dziatajg na cztowieka oraz konsekwencje niezapinania pasow i kary przewidziane przepisami.
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1.1.1.3. Prowadzenie wspotpracy z partnerami spotecznymi w zakresie promowania bezpieczenstwa
ruchu drogowego

prowadzenie projektu ,Sondaz i Kampania BRD”;
wspotpraca i patronat nad programem ,Bezpieczna szkota z PZU”;

wspbipraca i patronat nad kampanig spoteczng firmy Stalexport Autostrada Matopolska
,Bezpieczna droga”;

patronat nad akcjq ,Widoczny rower” firmy Kross;

wspdipraca z firmg Renault w ramach projektu ,Kierowca na szostke” i ,Bezpieczenstwo dla
wszystkich”;

wspdipraca z Fundacjg Krzy$ w ramach akcji Krzy$ pod patronatem MI poprzez sfinansowanie
produkcii filmu pt. ,Eksperyment”;

wspdipraca ze Stowarzyszeniem Wspierania Bezpieczenstwa Obywateli TARCZA w zakresie
kampanii spotecznej ,Bezpieczne Dzieci na polskich drogach”, poprzez wydanie Informatora dla
nauczycieli;

wspodffinansowanie  organizacji | Turnieju Motorowerowego Miodziezy Linii  Otwockiej,
zainicjowanego przez Stowarzyszenie Motor Klub WAWER,;

wspotfinansowanie akcji medialnej organizowanej przez Katolickie Radio Podlasie pt. ,Cena zycia
na drodze”;

wspdffinansowanie programu edukacyjnego pn. ,W droge ze Swietym Krzysztofem” na tamach
Podlaskiego Echa Katolickiego;

przekazanie Sekretariatu Polskiego Komitetu Global Road Safety Partnership do Forum
Odpowiedzialnego Biznesu (FOB) i pomoc merytoryczna w opracowaniu przewodnika
,Bezpieczna Flota” przygotowanego przez FOB;

wspdipraca z Komisjg Europejska oraz sektorem prywatnym i pozarzadowym zwigzana
z podpisywaniem Europejskiej Karty Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

wspbipraca przy organizacji XIV Finatu Wielkiej Orkiestry skierowane na rzecz pomocy dzieciom
poszkodowanym w wypadkach.

wspdipraca przy organizacji Europejskiej Karty Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w Polsce

1.1.1.4. Prowadzenie dziatah informacyjno-edukacyjnych

Przygotowanie we wspotpracy z Komendg Stoteczng Policji i wydanie dwoch prezentacii
multimedialnych ,,Pamietaj - masz jedno zycie!”

Pierwsza prezentacja jest skierowana do dzieci powyzej 10 roku zycia i zostata rozestana
do wszystkich szkot podstawowych w Polsce wraz z wydawnictwem ,Wychowanie
komunikacyjne”. Druga jest przeznaczona do celéw szkoleniowych osob dorostych. Opracowana
zostata na podstawie autentycznych wypadkéw drogowych. Prezentacje obalajg mit o jezdzie
szybkiej i bezpiecznej, uswiadamiajg przyczyny i skutki oraz koszty spoteczne wypadkow
drogowych, przypominajg jak bezpiecznie poruszac sie po drogach, przejSciach dla pieszych i na
rowerach.

Sfinansowanie realizacji cyklu 10 odcinkéw programu telewizyjnego pt. ,Czy musiato tak by¢?”
przez POLAMER Studio TV na antenie Programu 2 TVP. Jest to cykliczny program
publicystyczny, adresowany do wszystkich uczestnikow ruchu drogowego. Program "Czy musiato
tak byC?" jest poswiecony analizie wypadkéw drogowych pod katem psychologicznym,
spotecznym, statystycznym i prawnym. Pokazuje konsekwencje niewtasciwych zachowan na
drodze i przestrzega przed tamaniem przepisow ruchu drogowego;
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Wydanie kolejnej edycji broszury pt.: ,Witamy w Polsce” w trzech wersjach jezykowych (angielska,
niemiecka, rosyjska);

Wspdtpraca z Wojewodzkim Osrodkiem Ruchu Drogowego w Biatymstoku w zakresie tworzenia
Gminnych Centrow Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, oraz doposazenie miasteczka ruchu
drogowego;

Wspdtpraca z Wojewddzkim Osrodkiem Ruchu Drogowego w Suwatkach w zakresie zakupu
materiatow do realizacji programu wychowania komunikacyjnego;

Wspdftfinansowanie szkolen z zakresu brd, wynikajacych z rzadowego programu GAMBIT 2005,
prowadzonych w Wojewddzkim Osrodku Ruchu Drogowego w Olsztynie.

Wspétorganizacja Ill Miedzynarodowych Targow Infrastruktura 2005

Wspétorganizacja miedzynarodowej konferenciji ,Bezpieczenstwo ruchu drogowego na czterech
kontynentach”

1.1.1.5. Wdrazanie oraz koordynacja wdrazania programow w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego finansowanych ze Srodkdw funduszy strukturalnych Sektorowego Programu
Operacyjnego — Transport

Wyposazenie jednostek ratowniczo-gasniczych w samochody ratownictwa chemicznego;
Wyposazenie jednostek ratowniczo-gasniczych w samochody ratownictwa technicznego;

Modernizacja Laboratorium Technik Komunikacyjnych w celu rozwoju Centralnej Bazy Danych
o Transporcie i jego Bezpieczenstwie;

Poprawa bezpieczenstwa na drogach krajowych nr 8, 19 i 65 przez ograniczenia skutkéw
miejscowych zagrozen;
Poprawa bezpieczenstwa na drodze nr 8 poprzez ograniczenie skutkow miejscowych zagrozen,;

Wyposazenie jednostek Policji w urzadzenia do wykrywania srodkéw dziatajacych podobnie
do alkoholu w organizmie kierujacego;

Doposazenie Policji w urzadzenia rejestrujgce zachowania kierowcdw, zamontowane
na radiowozach;

Rozbudowa systemu realizujgcego zadania SEWIK;

Wyposazenie jednostek Policji w urzadzenia do wykrywania alkoholu w organizmie kierujacego;
Wyposazenie jednostek Policji w urzadzenia do automatycznego nadzoru nad przestrzeganiem
przez kierujgcego dopuszczalnych limitow predkosci;

Ogolnokrajowe studium pomiaru predkosci pojazdow i wykorzystania pasdw bezpieczenstwa;
Ogodlnopolski program szkolenia kadr bezpieczenstwa ruchu drogowego;

Usprawnienie i zwiekszenie efektywnosci dziatalno$ci kontrolnej Inspekcji Transportu Drogowego;
Przebudowa szczegdlnie niebezpiecznych skrzyzowan na sieci drog krajowych.

W listopadzie 2005 r. rozpoczeto realizacje projektu pn. Ogdlnokrajowe studium pomiaru predkosci
pojazdow i wykorzystania pasow bezpieczenstwa. Dotychczas przeprowadzono dwie sesje
pomiarowe w listopadzie i grudniu 2005 r.. Wyniki pomiarow dostepne sg na stronie internetowej
Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego www.krbrd.gov.pl.
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1.1.1.6. Opracowywanie, uzgadnianie, koordynowanie, monitorowanie i kontrola uméw na realizacje
dziatan finansowanych ze $rodkdw bedacych w dyspozycji Sekretariatu Krajowej Rady
Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego (SKRBRD)

przeprowadzenie postepowania zwigzanego ze zleceniem opracowania nowej wersji Krajowego
Programu Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT 2005;

Zlecenie Instytutowi Transportu Samochodowego opracowania pt.. ,Stan bezpieczenstwa
na polskich drogach w 2004 r.”;

finansowanie wydawnictwa Wychowanie Komunikacyjne;

przeprowadzenie  postepowania  zwigzanego ze  zleceniem Instytutowi  Transportu
Samochodowego testowania osrodkdw szkolenia kierowcdw;

okre$lenie zasad wspdtpracy pomiedzy MI, a Instytutem Transportu Samochodowego w zakresie
reprezentowania Polski w miedzynarodowych bazach danych IRTAD oraz CARE;

nawigzanie wspdipracy z Instytutem Transportu Samochodowego w zakresie:

e opracowania koncepcji baz danych o brd jako elementu Polskiego Obserwatorium BRD;

e przeprowadzenia badan nad psychologicznymi uwarunkowaniami agresji w ruchu drogowym;

e przeprowadzenia monitoringu zagrozen na drogach w 25 krajach UE w ramach inicjatywy
europejskiej pod nazwg ,SafetyNet”.

1.1.1.7. Opracowywanie i publikowanie danych dotyczacych stanu brd w Polsce oraz dziatan
podejmowanych w tym zakresie

opracowanie i publikacja Sprawozdania ze stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dziatan
podejmowanych w tym zakresie w 2004 r.;

prowadzenie strony internetowej www.krbrd.gov.pl;
prowadzenie strony internetowej www.bip.mi.gov.pl w zakresie kompetencji SKRBRD;

wydanie informatora ,GAMBIT 2005 czyli polska wizja zero”, w ktorym opisano zasadnicze
zatozenia Krajowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT 2005, kfadac nacisk
na trzy najwazniejsze problemy brd, jakimi sg: nadmierna predkos¢, prowadzenie samochodow po
spozyciu alkoholu i niestosowanie paséw bezpieczenstwa. W informatorze tym znalazty sie tez
informacje na temat zmian w systemie szkolenia i egzaminowania kierowcow, ratownictwa
drogowego i infrastruktury drogowej. Przedstawiono w nim rowniez dziatania regionalne na rzecz
brd;

1.1.1.8. Powofanie Komisji Roboczej ds. usprawnienia procedury ujawniania wykroczen (naruszen
prawa) oraz wymierzania i egzekwowania kar

W trakcie posiedzenia plenarnego w dniu 2 lutego 2005 r. Krajowa Rada BRD podjeta uchwate
0 powotaniu Komisji Roboczej ds. usprawnienia procedury ujawniania wykroczen (naruszen prawa)
oraz wymierzania i egzekwowania kar. Komisja ta przygotowata projekt ustawy o odpowiedzialno$ci
za niektore naruszenia w ruchu drogowym. Projekt okre$la zasady odpowiedzialno$ci za naruszenie
niektérych przepiséw ruchu drogowego, popetnione pojazdem, ujawnione za pomocq urzadzenia
pomiarowego lub kontrolnego samoczynnie rejestrujgcego obraz, zasady dziatania jednostki wtasciwej
do prowadzenia spraw 0 naruszenia, tryb postepowania w sprawach o naruszenia, zasady podziatu
kwot uzyskanych z tytutu natozonych kar pienieznych za naruszenia.
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1.1.1.9. Przygotowanie projektu ustawy o osobach kierujgcych pojazdami

Kierownictwo Ministerstwa Infrastruktury w dniu 12 lipca 2005 r. podjeto decyzje , ze opracowywany
w Sekretariacie Krajowej Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego projekt ustawy o osobach
kierujgcych pojazdami zostanie pozostawiony do rozpatrzenia przez nowy Rzad i Sejm.
Zgodnie z decyzjq Kierownictwa Ministerstwa Transportu i Budownictwa sekretariat KRBRD przekazat
w dniu 30 grudnia 2005 r. przygotowanie projektu tej ustawy Departamentowi Drég i Transportu
Drogowego.

1.1.1.10. Prowadzenie wspotpracy miedzynarodowej

udziat w pracach grupy roboczej Grupy Wyszehradzkiej (V4) ds. bezpieczenstwa ruchu
drogowego Grupa Wyszehradzka — wspottworzenie migdzynarodowej strony internetowej
www.besip.org

W ramach Porozumienia o Wspotpracy (Memorandum of Understanding) z Ministerstwem
Transportu Holandii: udziat w migedzynarodowych warsztatach dot. komunikacji spoteczne;
w dziedzinie bezpieczenstwa ruchu drogowego w Holandii, rozpoczecie i realizacja pilotazowego
projektu ,Holenderskie Miasteczko” w Putawach (modelowa przebudowa uktadu komunikacyjnego
z zastosowaniem $rodkéw uspokojenia ruchu celem stworzenia rozwigzania referencyjnego dla
reszty kraju) oraz projekt wymiany informacji o finansowaniu bezpieczenstwa ruchu drogowego

wspdtorganizacja XlII Miedzynarodowej Konferencji ,Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego na
4 Kontynentach” pod honorowym patronatem Prezydenta Rzeczpospolitej Polskiej Pana
Aleksandra Kwasniewskiego przy wspotpracy ze Szwedzkim Instytutem VTl i GRSP.

1.1.1.11. Organizacja posiedzen plenarnych KRBRD

W 2005 r. Sekretariat KRBRD zorganizowat 3 posiedzenia plenarne KRBRD, ktérych tematyka
obejmowata:

informacje Komendy Gtéwnej Policji o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego (brd) w Polsce;
informacje cztonkéw KRBRD o dziataniach na rzecz brd podejmowanych przez reprezentowane
resorty i instytucje;

omowienie projektu Krajowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT 2005;
omdwienie Miedzynarodowej Konferencji ,BRD na 4 kontynentach”;

omowienie sprawozdania pt.: ,Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce w 2004 r. oraz
dziatania realizowane w tym zakresie”;

sprawozdanie z wykonania planu finansowego Sekretariatu KRBRD w 2004 r.;
omowienie planu finansowego na rok 2005;

prezentacja inicjatywy europejskiej w zakresie wdrazania inteligentnych systemoéw transportowych
,connect’;

informacje o projekcie Polityki Transportowej Panstwa na lata 2005 - 2025
i Narodowym Planie Rozwoju na lata 2007 - 2013;

informacje Prezesa Polskiego Zwigzku Motorowego o wizycie u Prezydenta RP
w sprawie dziatan organizacji pozarzadowych na rzecz poprawy brd;

informacje o postepach w budowie Systemu Ratowniczo — Gasniczego;

wstepne sprawozdanie z realizacji Krajowego Programu Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego GAMBIT 2000;
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- informacje o realizacji zadan zwigzanych z Krajowym Programem Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego GAMBIT 2005;

- informacja Komendy Gtownej Policji o realizacji procesu usprawniania ujawniania wykroczen oraz
wymierzania i egzekwowania kar;

- informacja o zaawansowaniu budowy systemu CEPIK.

1.1.2. Departament Drég i Transportu Drogowego

1.1.2.1. Zmiany w przepisach dotyczacych szkolenia i egzaminowania kierujacych pojazdami,
instruktorow i egzaminatorow

W 2005 r. TD przygotowat nowe przepisy dotyczace szkolenia i egzaminowania kierujgcych pojazdami
instruktorow i egzaminatoréw. Przygotowane zmiany sg realizacjq przyjetego przez Rade Ministrow
program poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego GAMBIT 2000.

Wynikiem przyjetych rozwigzan w tym zakresie sg, obowigzujace od 10 stycznia 2006 r., nowe przepisy
dotyczace szkolenia i egzaminowania kierowcow. Nowy egzamin prowadzony jest w rzeczywistych
warunkach ruchu drogowego, a liczba manewréw wykonywanych na placu zostata ograniczona do
niezbednego minimum. Egzamin w ruchu drogowym ma da¢ mozliwo$¢ lepszej oceny przygotowania
kandydata do bezpiecznej, samodzielnej jazdy. Bedzie bardziej przyjazny dla zdajacych, a jego przejrzysta
formuta i zmienione zasady nadzoru, majg przeciwdziata¢ wystepujacym dotychczas patologiom
i zjawiskom korupcyjnym.

W egzaminie bedzie moégt braC udziat instruktor prowadzacy szkolenie. Jego obecnos¢ pozwoli,
w przypadku wyniku negatywnego, na doktadne okreslenie jakie umiejetnosci kandydata trzeba jeszcze
uzupetni¢ oraz bedzie wptywac na zmniejszenie stresu u osoby egzaminowane;.

Wazng zmiang w procesie egzaminowania jest mozliwo$¢ kontynuowania egzaminu pomimo uzyskania
czastkowych wynikow negatywnych. Popetnione btedy nie stanowigce zagrozenia dla bezpieczeristwa
ruchu drogowego lub zycia i zdrowia jego uczestnikéw nie sg podstawg do przerwania egzaminu. W taki
Sposob osoba egzaminowana po zakonczeniu egzaminu bedzie wiedziata czego jeszcze musi sie
nauczy¢. Tym samym zmianie ulega czas egzaminu w ruchu drogowym z 25 minut do minimum 40 minut.
Wydtuzenie czasu egzaminu pocigga za sobg konieczno$¢ podwyzszenia facznej optaty za egzamin
z 94 zt do 134 zh. Wzrost optaty jest proporcjonalny do ponoszonych kosztéw oraz wydtuzonego czasu
egzaminowania, potrzebnego do petnej oceny wykonania wszystkich zadan przez egzaminowanych.
System zmian w egzaminowaniu i szkoleniu w petni bedzie obowigzywat od 10 kwietnia 2006 r., kiedy to
wprowadzony zostanie miedzy innymi obowigzek rejestracji video egzaminu na prawo jazdy.
Nowe zasady egzamindw na prawo jazdy regulowane sg rozporzadzeniem Ministra Transportu
i Budownictwa z dnia 27 pazdziernika 2005 r. w sprawie szkolenia, egzaminowania i uzyskiwania
uprawnien przez kierujgcych pojazdami, instruktorow i egzaminatoréw oraz jego nowelizacjg z dnia
5 stycznia 2006 .

1.1.2.2. Zmiany w ustawie o transporcie drogowym w zakresie wykonywania krajowego transportu
pasazerskiego

Ustawg z dnia 29 lipca 2005 r. o zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz niektorych innych ustaw
wprowadzono ograniczenia w zakresie pojazddw jakimi moze by$ wykonywany krajowy przewoz regularny
osob. Od 21 pazdziernika 2005 r. przewoznik, ktéry w transporcie krajowym chce przewozi¢ pasazeréw na
liniach regularnych, moze ten przewdz wykonywac jedynie autobusem, odpowiadajacym wymaganym ze
wzgledu na rodzaj przewozu warunkom technicznym. Dotychczasowe przepisy dopuszczaty mozliwosé
wykonywania zarobkowego przewozu o0s6b na liniach regularnych pojazdami innymi niz autobusy:
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samochod osobowy, samochdd ciezarowo-osobowy, specjalny czyli nie w petni przystosowanymi do
bezpiecznego przewozu osob. Przewoznicy, ktérzy na dzien wejScia w zycie przepisdw wykonywali juz
przewozy pojazdami innymi niz autobusy do 2010 r. majg obowigzek dostosowac sie¢ do tych wymagan
| zmiang pojazdow.

1.1.2.3. Zmiany w ustawie o transporcie drogowym w zakresie odpowiedzialnosci kierowcow za
nigktore naruszenia

Ze wzgledu na czeste naduzycia oraz brak mozliwosci egzekwowania odpowiedzialnosci kierowcow
w zakresie przepisow dotyczacych czasu pracy kierowcow, w 2005 r. wprowadzono réwniez nowe zasady
odpowiedzialnosci kierowcow wykonujgcych transport drogowy. Od dnia 21 grudnia 2005 r. kierowca
wykonujacy transport drogowy osobiscie odpowiada za:

- przestrzeganie przepisow dotyczacych czasu pracy kierowcy;

- uzywanie urzadzen samoczynnie rejestrujgcych czas pracy kierowcow.

Nieprzestrzeganie przepisow dotyczacych czasu pracy kierowcoéw pocigga¢ bedzie za sobg solidarng
odpowiedzialnos¢ zaréwno kierowcy jaki i przewoznika, z ktdrych jeden odpowiadat bedzie w oparciu
0 przepisy 0 postepowaniu w sprawach o wykroczenia, natomiast przewoznik w oparciu o postepowanie
administracyjne.

1.1.2.4. Parlament Europejski i Rada przyjeli nowe przepisy dotyczace czasu pracy kierowcow oraz
obowigzkowych przerw w prowadzeniu pojazdow

Polska jako panstwo czionkowskie brata udziat w pracach nad rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady w prawie harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odnoszacych sie do
transportu drogowego oraz zmieniajgcym rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 i 2135/98 jak réwniez
uchylajagcym rozporzadzenie (EWG) nr 3820/85. Celem wydania nowego rozporzadzenia jest
uproszczenie i zwiekszenie przejrzystosci postanowien dotyczacych m.in. czasu prowadzenia
i okresow odpoczynku kierowcow, zawartych w dotychczasowym rozporzadzeniu Rady (EWG) nr 3820/85
z dnia 2.12.1985 r. Poniewaz w ciggu 20 lat od wydania rozporzadzenia (EWG) nr 3820/85
w transporcie drogowym zaszty istotne zmiany, konieczne stato sie doprecyzowanie niektorych przepisow.
Np. zmianie ulega katalog przewozow i pojazddw wytgczonych spod przepiséw regulujacych czas
prowadzenia i okresy odpoczynku kierowcow. Rozporzadzenie zobowigzuje rowniez Panstwa
Cztonkowskie do objecia kierowcdw wykonujacych przewozy drogowe pojazdami stuzacymi do przewozu
os6b w ramach przewozow regularnych, ktorych trasa nie przekracza 50 km, odpowiednig ochrong
w zakresie dopuszczalnego czasu prowadzenia pojazdu oraz obowigzkowych przerw i okresoéw
odpoczynku. Ponadto, nowe rozporzadzenie okresla termin obowigzkowego stosowania tachografow
cyfrowych w pojazdach po raz pierwszy wprowadzanych do uzytkowania na obszarze UE
i wykorzystywanych w przewozach drogowych.

Rozporzadzenie odzwierciedla stanowisko Komisji Europejskiej i Parlamentu oraz $rodowiska transportu
drogowego w kwestiach bezpieczenstwa ruchu drogowego, uczciwej konkurencji, prawidtowej organizacji
czasu pracy pracownikow wykonujgcych przewozy drogowe. Celem rozporzadzenia jest réwniez
podniesienie poziomu bezpieczeristwa na drogach, m.in. poprzez takie przepisy, ktre wymuszajg
stosowanie przerw i odpoczynek kierowcow, dzieki czemu zmniejszy¢ sie powinno powszechne zjawisko
przemeczenia kierowcow i zasypiania w czasie jazdy. Jak wiadomo, jest to jeden z powodow wypadkow
w transporcie drogowym, ktorych skutki — z zasady — nalezg do najpowazniejszych.

11

Stan brd w Polsce oraz dziatania realizowane w tym zakresie w 2005 r. - Zatqcznik



KRAJOWA RADA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

1.1.2.5. Przepisy stwarzajgce warunki do wdrozenia w Polsce systemu tachografow cyfrowych

W 2005 r. przygotowany zostat projekt ustawy stwarzajacej warunki do wdrozenia w Polsce systemu
tachografow cyfrowych. Ustawa z dnia 29.07.2005 r. o systemie tachografow cyfrowych weszta w zycie
z dniem 5.10.2005 .

Tachograf jest zamontowanym w pojezdzie samochodowym urzadzeniem, kiore rejestruje czas
prowadzenia samochodu ciezarowego i autobusu, inne wykonywane czynno$ci, przerwy w czasie jazdy
oraz okresy odpoczynku dziennego i tygodniowego, a ponadto predkos¢ pojazdu i diugo$¢ przejechanej
trasy.

Wdrozenie w Polsce systemu tachograféw cyfrowych spowoduje zasadniczg poprawe skutecznosci
organdéw kontrolnych w walce o przestrzeganie przepiséw dotyczacych czasu prowadzenia pojazdow
w transporcie drogowym. Umozliwi bowiem:

1) doktadniejszq i bardziej skuteczng kontrole na drogach i w przedsiebiorstwach transportu drogowego,

2) poprawe wskaznikéw pomiaru czasu pracy kierowcow nawet o 100 %,

) eliminacje symulowania przez kierowcdw istnienia drugiego kierowcy w pojezdzie,

) ograniczenie standw przemeczenia kierowcow w czasie prowadzenia pojazdow,

) zwiekszenie, zgodnie z przepisami wspolnotowymi, liczby i czestotliwosci kontroli na drogach oraz
w przedsiebiorstwach transportu drogowego.

Ponadto pragniemy zwrdci¢ uwage na duzg ilos¢ wnioskow w sprawie zmian przepiséw Ruchu drogowego

w zakresie wprowadzenia obowigzkowej jazdy na Swiattach przez caty rok. TD przygotowat odpowiednig

zmiane ustawy — Prawo o ruchu drogowym, jednak z réznych przyczyn nie udato sie sfinalizowa¢ prac nad

tym projektem.

3
4
)

1.1.3. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

Diugos$c¢ sieci drog krajowych, ktdrych zarzadcg jest Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad,
wynosita na koniec 2004 r. 16.565 km. Drogi krajowe stanowig jedynie okoto 5 % dtugosci wszystkich
drég publicznych w Polsce, ktorych dtugos¢ na koniec 2004 r. wynosita ok. 379.000 km. Drogi krajowe
nalezg do najbardziej obcigzonych kategorii drég w Polsce. Realizowanych jest na nich ponad 40% cate;
pracy przewozowej na sieci drdg publicznych, przenoszg one ponad 40 % wszystkich natezen ruchu.

Na zamiejskiej sieci drog krajowych administrowanych przez GDDKIA, $rednio w skali roku, wydarza sie
ok. 21 % ogdlnej liczby wypadkdéw drogowych, w ktorych ginie ok. 38 % ogotu osob zabitych
w wypadkach drogowych i rannych zostaje ok. 24 % liczby wszystkich rannych w wypadkach drogowych.
Wida¢ wiec, ze stopien zagrozenia bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach krajowych jest
relatywnie wysoki. Jest to bezpo$redni wynik ogromnej kumulacji wszystkich rodzajow ruchu drogowego
na drogach krajowych.

Wykonywane kazdego roku przez GDDKIA wszechstronne analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego

wskazuja, ze do podstawowych przyczyn duzego zagrozenia brd na drogach krajowych naleza;

- wysokie predkos$ci rzeczywiste pojazdéw na drogach krajowych w potaczeniu z wysokim natezeniem
ruchu pojazdow i wysokim udziatem w strukturze ruchu pojazdow ciezarowych (duza liczba i ciezko$¢
wypadkéw na drogach krajowych)

- brak jednoznacznego rozdzielenia funkcji tranzytowych od lokalnych,

- brak segregacji niechronionych uczestnikow ruchu drogowego (piesi - ok. 30,5 % wszystkich ofiar
$miertelnych na drogach krajowych to piesi) i stabochronionych uczestnikéw ruchu drogowego
(wypadki z udziatem rowerzystow to ok.10% wypadkdw ), od ruchu pojazdow,

- zbyt szeroki zakres dostepu do drog krajowych (ok. 24,7 % wypadkdw ma miejsce na skrzyzowaniach
lub w rejonie skrzyzowan).
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Gtownym Zrédtem zagrozenia bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach krajowych jest
niedostateczne rozdzielenie, trudnych do pogodzenia w praktyce, funkcji drog krajowych zwigzanych
z rownoczesng obstugg ruchu tranzytowego oraz ruchu lokalnego.

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach krajowych, GDDKIA realizuje
systematycznie od szeregu lat zadania wydzielonego programu likwidacji miejsc szczegoinie
niebezpiecznych oraz ustawowe zadania systemowe w zakresie zarzadzania, budowy, przebudowy
I utrzymania drog krajowych.

W 2005 r. program poprawy brd realizowany byt w podziale na dwie grupy :

1. zadania inwestycyjne ( wymagajace pozwolenia na budowe ),

2. zadania wykonywane na tzw. "zgtoszenie" (nieinwestycyjne).

Priorytetami GDDKIA w zakresie dziatan na rzecz poprawy brd w roku 2005 byto :

e realizowanie dziatan systemowych na ciggach drogowych, jak np. uzupetnianie brakujacych barier
energochtonnych gtownie w pasie dzielacym drogi, przebudowa istniejacych sygnalizacji $wietinych,
wyznaczanie azyli dla pieszych, ,zamiana “ paséw ruchu powolnego na pasy dla wyprzedzania itp.,

e analizowanie efektywnos$ci zrealizowanych zadan.

e wdrazanie audytu brd

e aktualizowanie bazy danych o wypadkach drogowych

A oto podstawowe grupy tematyczne, w ramach ktorych realizowane byly i sg dziatania w zakresie brd
w 2005r.:

1.1.3.1. WydZzielony program likwidacji miejsc szczegdlnie niebezpiecznych

Od 1998 r., Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad w ramach wydzielonego finansowo
i rzeczowo programu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci drdg krajowych, zrealizowata
918 zadan za kwote 509,3 min. zt.

GDDKIA, na podstawie analizy policyjnych danych o wypadkach drogowych, w miejscach koncentracii
wypadkow uznanych za szczegdlnie niebezpieczne wykonywata zabiegi inzynierskie, polegajace na
przebudowie odcinkdw drég i skrzyzowan lub zmianie organizacji ruchu w postaci budowy: rond,
sygnalizacji $wietlnej, zmiany geometrii skrzyzowan, azyli dla pieszych, chodnikéw, $ciezek rowerowych,
elementdw rozdzielajacych ruch pieszy od ruchu pojazdéw itp

Na 2005 rok zostato zaplanowanych ogdtem 101 zadan o wartosci 100 min zt, natomiast
zrealizowane zostaty 133 zadania za kwote 101,5 min. zt.

W grupie zadan inwestycyjnych na planowane wykonanie 41 zadan na kwote 80 min. zt, zrealizowano
58 zadan za kwote 81,5 min. zt.

Natomiast w grupie zadan nieinwestycyjnych (na tzw. "zgtoszenie”) na planowane wykonanie 60 zadan
na kwote 20 min. zt., zrealizowanych zostato 75 zadan za kwote 20 min. zt.

W ramach powyzszych zadan realizowane byly nastepujace zadania, o gtdwnym asortymencie robdt
polegajacym na ;

budowa rond,

budowa chodnikow, zatok, Sciezek rowerowych,

przebudowa skrzyzowan,

przebudowa skrzyzowan z budowg sygnalizacji Swietlnej,

budowa sygnalizacji Swietinej,

budowa lewoskretow,
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e przebudowa istniejgcej sygnalizacii,

dodatkowe oznakowanie przej$¢ dla pieszych, instalacja kasetondw D-6 z do$wietleniem stref
oczekiwania pieszych

zastosowanie fizycznych srodkéw uspokojenia ruchu,

zmiany organizacji ruchu, wydzielenie lewoskretow,

montaz barier ochronnych,

ustawienie barierek kanalizujgcych ruch pieszy,

wykonanie azyli na przej$ciach dla pieszych.

Realizowane przez GDDKIA w sposéb systematyczny i konsekwentny od wielu lat dziatania, o tak
szerokim spektrum, majgace na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach krajowych
przynosza wymierne, pozytywne efekty w miejscach realizacji poszczegolnych zadan, zwtaszcza
w miejscach szczegdlnie niebezpiecznych, w postaci znaczacego zmniejszenia liczby wypadkéw i ich
ofiar. Jednakze efekty te w odniesieniu do catej dtugosci sieci drég krajowych wydajg sie
niewystarczajace.

Istniejg  obiektywne przyczyny tego stanu rzeczy takie jak wzrastajgce ciggle natezenia ruchu,
wzrastajacy udziat w ruchu pojazdéw ciezarowych, wyzsze predkosci rzeczywiste pojazdow na drogach
krajowych oraz zjawisko migracji wypadkéw, ktore utrudniajg uzyskanie i utrzymanie trwatych trendow
spadku wskaznikdéw wypadkowych.

Wobec tych zjawisk i koniecznosci osiggniecia w najblizszych latach 50% spadku liczby wypadkow i ich
ofiar GDDKIiA poddaje aktualnie wszechstronnej analizie dotychczas realizowany system dziatan
w zakresie brd i przygotowuje nowy, dtugofalowy program poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na
drogach krajowych do 2013 r..

1.1.3.2. WyadZzielony program budowy chodnikow

W celu odseparowania i ochrony najstabszych uczestnikow ruchu drogowego 1j. pieszych i rowerzystow
od ruchu pojazdow, od 2002 r. z wydzielonej puli Srodkdw finansowych, we wspdtpracy z Samorzadami
— realizowany jest przez GDDKIA program budowy chodnikéw, ciggow pieszo-rowerowych i sciezek
rowerowych.

W ramach tego programu w latach 2002 - 2005 wykonano na 514 odcinkach drog krajowych chodniki
0 tacznej dtugosci 301 km za kwote 69,4 min. zt .

W ramach tego programu w roku 2005 na sieci drég krajowych wobec zaplanowanych 173 zadan za
kwote 30 min. zt., zostato zrealizowanych 178 zadan za kwote 31,2 min. zt. W roku 2005 zostaty
wybudowane lub czesciowo przebudowane chodniki o tacznej dtugosci wynoszacej 114,4 km.

1.1.3.3. Zadania realizowane w ramach SPO — T, wspéffinansowane z funduszu strukturalnego ze
$rodkéw ERDF

W ciggu 3 ostatnich lat GDDKIA wykonata szereg prac w celu przygotowania projektéw, w ramach
dziatania nr 2.3 SPO-T ,Wdrazanie i monitoring srodkéw poprawy brd” wspotfinansowanych z funduszu
strukturalnego ze $rodkéw ERDF. GDDKIA przygotowana jest do realizacji tych zadan. Oczekuje jedynie
na ich zaakceptowanie przez wlasciwe jednostki zarzadzajace i na podpisanie umoéw dofinansowania ww.
projektow.

Sq to nastepujace projekty :

- Przebudowa szczegdlnie niebezpiecznych 25 skrzyzowan na sieci drog krajowych,

— Zakup i montaz 104 km barier ochronnych w pasach rozdziatu dwujezdniowych drog krajowych.
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1.1.3.4. Zadania realizowane w ramach Il Projektu Drogowego, wspétfinansowane z pozyczki Banku
Swiatowego

W 2005 r. zrealizowane zostaty 2 kontrakty przy uzyciu Srodkow finansowych udzielonych z pozyczki
Banku Swiatowego :

- instalacja punktowych pionowych i poziomych elementéw odblaskowych,
- wykonanie oznakowania strukturalnego krawedziowego o funkcji akustyczne;.

Ww. kontakty zostaty juz zakonczone i odebrane.

1.1.3.5. Biezgce utrzymanie i przebudowa drog

W ramach statutowych dziatarn, GDDKIA wykonuje corocznie wiele rob6t o charakterze utrzymaniowym,
poprawiajacych w bezposredni lub posredni sposéb bezpieczenstwo ruchu drogowego.

W 2005 r. wykonywane byty nastepujace asortymenty robét :

e odnowy, regeneracje oraz remonty czastkowe w celu likwidacji zagrozen zwigzanych ze stanem
technicznym nawierzchni drogowych,

e modernizacje skrzyzowan, korekta tukow poziomych i budowa zatok autobusowych

e uzupetnianie i odnowy oznakowania poziomego, oraz wymiane zniszczonych znakow pionowych
w celu poprawy widocznosci i organizacji ruchu,

e modernizacje sygnalizacji $wietlnych, ustawianie i wymiana drogowych barier ochronnych i stupkow
kierunkowych dla podniesienia warunkéw bezpieczenstwa uzytkownikdw ruchu,

e wzmacnianie, naprawa, uzupetnianie i cinanie poboczy,

e wycinka drzew i krzewow, w celu poprawy widocznosci na drogach.

1.1.3.6. Monitorowanie drog i zarzadzanie ruchem

Stuzby GDDKIA dokonujg codziennych objazdéw drdég oraz zbierajg  informacje pochodzace
z automatycznych stacji pomiarowych: licznikbw natezenia ruchu, stacji pogodowych, kamer
zainstalowanych w newralgicznych punktach.

Informacje te pozwalajq okresli¢ warunki poruszania sie po drogach krajowych, w zakresie :
- wielko$ci natezen ruchu drogowego i predkosci,
- warunkéw pogodowych, w tym zagrozenia gotoledzig, opadami $niegu, deszczu ze S$niegiem
| deszczu.
- warunkow przejazdu w okresie zimowym,

- utrudnien w ruchu spowodowanych robotami drogowymi, karambolami, blokadami, kataklizmami
| innymi przyczynami.

W Oddziatach i Centrali GDDKIA funkcjonujg punkty informacji drogowej przekazujgce na biezaco te
informacje drogq telefoniczng , e-mailowq , faksowg oraz internetowa. Od 1 stycznia 2004 r. kontrolg
wazenia pojazdow cigzarowych zajmuje si¢ wytgcznie Inspekcja Transportu Drogowego.

1.1.3.7. Szkolenia i wspdlne przedsiewziecia na rzecz poprawy stanu brd

a) W dniach 11 — 12.04.2005 r. w Jozefowie, z udziatem zaproszonych ekspertow z Niemiec, Szwecji
i Norwegii, zorganizowane zostato seminarium dotyczace probleméw jako$ci oznakowania poziomego
drog.

Celem seminarium byto zapoznanie uczestnikbw z: doswiadczeniami innych krajow w zakresie
oznakowania poziomego, przegladu stosowanych technologii w Polsce oraz przedstawienie rozwigzan
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i wymagan innych krajow UE w tym zakresie, przekazanie wiedzy i doSwiadczen innych krajow z zakresu
technologii zapewniajacych odpowiednig trwatos¢ oznakowania poziomego i wysokie bezpieczeristwo
ruchu na drodze, omowienie problemow zwigzanych z kontrolg jakosci wykonania tego oznakowania
oraz zgodnos$ci z normg UE.

b) Z inicjatywy GDDKIA podjete zostato wspdlne przedsiewziecie w sprawie opracowania nowych
wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych implementujacych obowigzujace w Polsce normy
europejskie EN 1317.

Przyjeto zatoZenie opracowywania tego rodzaju wytycznych zespotowo przy udziale réznych instytucii,
takich jak Komenda Strazy Pozarnej, Policja, IBDiM, biura projektowe, uczelnie techniczne, producenci
barier, firmy instalujgce bariery.

Celem tych dziatan jest opracowanie szczegétowych warunkéw stosowania drogowych barier
ochronnych.

Prace w tym zakresie sg intensywnie prowadzone.

c) W marcu 2005 r. w Polanie Zgorzeliskiem k/Zakopanego odbyto sie wspolne spotkanie KLiR-u
i GDDKIiA. Omawiane byty na nim gtownie sprawy zwigzane z organizacjg struktur zarzadzania ruchem.

d) W dniach 12 — 14 wrze$nia 2005 r. w Przebrie odbyto si¢ szkolenie stuzb GDDKIA poswiecone
problematyce sygnalizacji $wietlnych. W szkoleniu tym uczestniczyto 36 pracownikow GDDKIA oraz
9 zaproszonych prelegentow.

e) W 2 turach, w miesigcu pazdzierniku 2005 r., w Kalnicy i w Przebrnie, przeprowadzone zostato przez
Politechnike Warszawskg szkolenie na temat projektowania dodatkowych pasow na dwupasowych
drogach dwukierunkowych. Szkolenie to wynikato z wprowadzenia w zycie Zarzadzeniem Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad ,Instrukcji projektowania dodatkowych paséw na drogach”
(przekroje 2+1).

f) W chwili obecnej trwa, 3 juz, zorganizowana przez Politechnike Krakowska, edycja kursu dla
audytorow brd, na ktdrg uczeszcza kolejnych 21 pracownikow GDDKIA.

1.1.3.8. Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego

W dniu 21 kwietnia 2004 r. weszto w zycie Zarzadzenie nr 12 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych
i Autostrad w sprawie audytu brd. Wprowadzito ono, tymczasowo jako program pilotazowy, obowigzek
poddania przez Centrale GDDKIA i kazdy z jej Oddziatéw procedurze audytu w 2005 r. co najmnie;
5 wytypowanych projektow budowy lub przebudowy drog. Audyt ten stanowi formalng procedure
sprawdzenia prawidtowo$ci zastosowanych rozwigzan pod katem bezpieczenstwa ruchu drogowego na
kazdym etapie procesu inwestycyjnego.

Zaplanowano w kazdym Oddziale i Centrali GDDKIA po 5 audytow brd projektéw drogowych. Do korca
2005 r. zaudytowano 64 projekty.

1.1.3.9. Wspotpraca GDDKIA z partnerami, w zakresie brd

Kontynuowana jest wszechstronna wspdtpraca z nastepujacymi partnerami :

Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,
GRSP,

Instytut Badawczy Drog i Mostow,

Instytut Transportu Samochodowego,

Politechniki: Gdanska, Krakowska, Warszawska,
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1.1.4.

Biura Projektowe,

Samorzady lokalne,

Holenderski Instytut SVOW, zajmujacy sie tematyka brd,
Policja,

Panstwowy Niemiecki Instytut Drogownictwa — BASt.
KLIR

Szwedzka administracja drogowa ( w ramach MoU)
Austriacka administracja drogowa

Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowego

Z poczatkiem 2005 r. Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowego rozpoczat czwarty rok swojej
dziatalno$ci oraz organizacji Inspekcji Transportu Drogowego w Polsce. W 2004 r. Inspekcja Transportu
Drogowego osiggneta docelowg liczbe 300 inspektorow transportu drogowego, ktdrzy prowadzag
dziatalno$¢ kontrolng. W styczniu 2005 r. kontrole drogowe oraz w przedsigbiorstwach rozpoczeto 296
inspektoréw transportu drogowego, co zostato odzwierciedlone w przygotowanym z poczatkiem 2005 r.
»,Ramowym Planie Kontroli Inspekcji Transportu Drogowego w roku 2005”. W trakcie roku jednak we
wszystkich 16 Wojewddzkich Inspektoratach Transportu wytoniono z grupy inspektoréw naczelnikéw
wydziatow inspekciji, ktdrzy wykonujg zadania z zakresu nadzoru nad pracq inspektorow i tym samym
w praktyce nie wykonujg zadan kontrolnych przypisanych Inspekcji Transportu Drogowego. Ponadto
ubytki kadrowe ws$rdd kadry inspektoréw spowodowaty, ze na koniec 2005 r. dziatania kontrolne
prowadzito 270 inspektoréw transportu drogowego.

Kontroli Inspekcji Transportu Drogowego podlegajg kierowcy i przedsigbiorcy wykonujacy przewozy
w ramach krajowego i miedzynarodowego transportu drogowego oraz krajowego i miedzynarodowego
niezarobkowego przewozu drogowego, z wytaczeniem pojazdow o dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajacej 3,5 tony przy przewozach rzeczy oraz konstrukcyjnie przeznaczonych do przewozu
najwyzej 9-ciu osob tacznie z kierowcg w niezarobkowych przewozach oséb na potrzeby wiasne.
Wytaczeniu podlegajg takze pojazdy zespotoéw ratownictwa medycznego i transportu sanitarnego oraz
pojazdy przewozace warto$ci pieniezne w rozumieniu przepisow o ochronie 0séb i mienia.

W trakcie prowadzonych dziatan inspektorzy Inspekcji Transportu Drogowego dokonujg kompleksowych

kontroli drogowych z uwzglednieniem sprawdzenia przestrzegania przepisow w zakresie:

— dokumentéw uprawniajacych do wykonywania transportu drogowego lub niezarobkowego przewozu
drogowego,

— dokumentéw przewozowych,

— prawa o ruchu drogowym,

— norm czasu prowadzenia pojazdu oraz obowigzkowych przerw i odpoczynkdw dla kierowcow,

— transportu drogowego zywych zwierzat,

— zasad i warunkéw dotyczacych przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych,

— transportu drogowego odpaddw,

— spefniania wymagan w zakresie masy, naciskdw na osie i wymiaréw pojazdéw,

— stanu technicznego pojazdow, w tym w zakresie wymagan dotyczacych ochrony Srodowiska.

W 2005 r. inspektorzy transportu drogowego przeprowadzili 158202 kontroli drogowych, z czego 88 583
dotyczyto przewoznikdw krajowych, za$ pozostate 69619 przewoznikéw zagranicznych.
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44%

56%

@ przew oznicy krajowi

[ przew oznicy zagraniczn

Rys. 1. Stosunek liczby kontroli przewoznikéw krajowych i zagranicznych.

W wyniku dziatalno$ci kontrolnej Inspekcji wydanych zostato 44068 decyzji administracyjnych
o0 natozeniu kary pienigznej, na taczng kwote okoto 62959 tys. zt. Z ogdinej liczby wydanych w tym
okresie decyzji — 25624 kar administracyjnych, na taczng kwote 42843 tys. zt dotyczyto przewoznikéw
krajowych, a 18444, na kwote 20116 tys. zt — przewoznikdéw zagranicznych. Stosunek wydanych
decyzji o natozeniu kary pienigznej do liczby skontrolowanych pojazdow wyniést 27,9%.

@ przew oznicy krajow i

@ przew oznicy zagraniczni

Rys. 2. Udziat procentowy kar nakfadanych przewoznikdw krajowych i zagranicznych.

Realizacja zadania zwigzanego z poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego przez Inspekcje
Transportu Drogowego odbywa sie poprzez dziatalnos¢ kontrolng nakierowang na zagadnienia majace
bezposredni lub posredni wptyw na stan bezpieczenstwa w ruchu drogowym:

1.

szczegotowg kontrole autokarow wycieczkowych, autobusow rejsowych oraz autokarow
przewozacych dzieci w ramach akcji ,Bezpieczny Autokar” prowadzonej catorocznie,
ze szczegblnym nasileniem w okresie ferii zimowych;

kontrole przestrzegania przepisow ruchu drogowego przez kierowcdw wykonujacych przewozy
w ramach transportu drogowego lub niezarobkowego przewozu na potrzeby wtasne;

ograniczenie liczby przemeczonych kierowcow zawodowych, uczestniczacych w ruchu drogowym
poprzez kontrole przestrzegania przepisbw dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, przerw
i odpoczynkdw kierowcy — w transporcie miedzynarodowym na podstawie umowy europejskie]
dotyczacej pracy zatdg pojazdéw wykonujacych miedzynarodowe przewozy drogowe (AETR),
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w transporcie wewnatrzwspolnotowym — zgodnie z przepisami rozporzadzenia Rady (EWG)
nr 3820/85/EWG w sprawie harmonizacji niektorych przepiséw socjalnych odnoszacych sie do
transportu drogowego;

4. ograniczenie ryzyka przewozu towardéw niebezpiecznych poprzez kontrole przewozu drogowego
towaréw niebezpiecznych zgodnie z przepisami ustawy o przewozie drogowym towarow
niebezpiecznych oraz umowy europejskiej dotyczacej miedzynarodowego przewozu drogowego
towardw niebezpiecznych (ADR).

5. eliminacje z ruchu drogowego nietrzezwych kierowcow poprzez kontrole stanu trzezwosci kierowcow
w transporcie drogowym;

6. kontrole dokumentéw uprawniajgcych do prowadzenia samochoddw ciezarowych i autobusow
zgodnie z przepisami ustawy prawo o ruchu drogowym oraz ustawy o transporcie drogowym.

7. eliminowanie z ruchu drogowego pojazdow niesprawnych technicznie, nieprawidtowo oznakowanych

i wyposazonych oraz przeciwdziatanie procesowi degradacji drog wptywajagcemu na pogorszenie
bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez kontrole masy i naciskow osi pojazddw ciezarowych.

1.1.4.1. Szczegdtowa kontrola autobusow i autokardw w ramach akcji ,Bezpieczny Autokar”

W okresie ferii zimowych oraz wakacji letnich Inspekcja przeprowadzita wzmozone kontrole,
w trakcie ktérych szczegblng uwage poswiecono kontroli autokaréw turystycznych, wycieczkowych
I rejsowych, a takze przewozacych dzieci, w ramach akcji pn. ,Bezpieczny Autokar”. W trakcie kontroli
inspektorzy transportu drogowego zwracali szczegolng uwage na stan techniczny kontrolowanych
pojazddw, uprawnienia oraz trzezwo$¢ kierowcow, a takze przestrzeganie przez nich przepisow
w zakresie norm czasu prowadzenia pojazdu, wymaganych przerw i odpoczynkow.

W 2005 r. w ramach akcji ,Bezpieczny Autokar’ inspektorzy Inspekcji Transportu Drogowego
przeprowadzili 8329 kontroli drogowych autokaréw (w tym 6733 kontrole dotyczyly przewoznikow
krajowych, a 1596 — przewoznikéw zagranicznych). W wyniku przeprowadzonych kontroli inspektorzy
wydali 1268 decyzji administracyjnych o natozeniu kary pienieznej za naruszenia przepisow, na faczng
kwote ok. 2053 tys. zt, a takze natozyli 354 mandaty karne na kierowcow za naruszenia przepisow
ruchu drogowego. tacznie w ramach kontroli przewozu drogowego 0s6b inspektorzy Inspekcii
Transportu Drogowego przeprowadzili w 2005 r. 18691 kontroli drogowych.

1.1.4.2. Kontrola przestrzegania przepisow ruchu drogowego

Inspektorzy Inspekcji Transportu Drogowego zgodnie z przypisanymi uprawnieniami,
okre$lonymi w ustawie prawo o ruchu drogowym, sprawujg kontrole ruchu drogowego w stosunku do
kierowcow, wykonujacych przewozy w ramach transportu drogowego lub niezarobkowego przewozu
drogowego. Wszelkie przypadki naruszania przepisow ruchu drogowego, ktore majgq wptyw na
zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego sg sankcjonowane karami pienieznymi w postepowaniu
mandatowym. W wyniku kontroli podejmowanych przez inspektoréw Inspekcji Transportu Drogowego
w 2005 r. wystawiono 12 003 mandaty karne, z czego 7 292 dotyczyty przewoznikéw krajowych, a
4711 - przewoznikow zagranicznych. Laczna kwota natozonych kar w drodze mandatu wyniosta 1 294
tys. zt (przewoznicy krajowi — 710 tys. zt; przewoznicy zagraniczni — 584 tys. zt).
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1.1.4.3. Kontrola przestrzegania norm czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw
I odpoczynkow kierowcow.

Kondycja psychofizyczna kierowcéw poruszajacych sie po drogach ma fundamentalny wplyw na
bezpieczenstwo ich wiasne, jak rowniez pozostatych uzytkownikow sieci drogowej. Dlatego tez bardzo
istotne jest, aby zapewni¢ stosowanie przez kierowcow zawodowych okreslonych norm czasu
prowadzenia pojazdu, wymaganych przerw w jezdzie oraz odpoczynkéw. Problem ten wydaje sie by¢
jeszcze wazniejszy w zestawieniu z faktem, ze wigkszos$¢ kierowcdw, ktérzy podlegajq kontroli Inspekcii
Transportu Drogowego, kieruje, albo wielotonowymi samochodami ciezarowymi, albo autobusami, czy
autokarami przewozacymi dziesigtki 0séb i kazdy btad kierowcy spowodowany obnizeniem zdolno$ci
prawidtowego reagowania na sytuacje drogowe, ktore jest spowodowane zmeczeniem wynikajacym ze
zbyt diugiego przebywania za kierownica, jest zazwyczaj tragiczny w skutkach.

W ramach realizacji zadania zmniejszenia liczby przemeczonych kierowcoéw uczestniczacych
w ruchu drogowym inspektorzy transportu drogowego podczas kazdej kontroli drogowej dokonujg
kontroli zapisow z urzadzenia rejestrujgcego i sprawdzajg zachowanie przez kierowce norm czasu
prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw i odpoczynkow.

W wyniku przeprowadzonych kontroli drogowych inspektorzy transportu drogowego stwierdzili okoto
127 tys. naruszen przepisow sankcjonowanych zgodnie z zatacznikiem do ustawy z dnia
6 wrzesnia 2001r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2004r. Nr 204, poz. 2088 z pézn. zm.). Ponad 82%
stwierdzonych naruszen dotyczyto nieprzestrzegania przez kierowcow przepisow dotyczacych czasu
prowadzenia pojazdéw oraz obowigzkowych przerw i odpoczynkow (szczegétowy wykaz struktury
naruszen przedstawia rys. 3).

0,9% 3,5% 0 9%
0.8% ° 0% 40y,

82,9%
B Licencja/zaswiadczenie B Zezwolenia
O Optaty drogowe B ADR
] ICzas pracy kierowcéw B Zakazy i ograniczenia ruchu
O Inne

Rys. 3. Struktura naruszen przepisow stwierdzanych podczas kontroli Inspekcji Transportu Drogowego.

Z ogélnej liczby przeszto 105 tys. naruszen zwigzanych z nieprzestrzeganiem przepiséw
w zakresie czasu pracy kierowcdw najczesciej spotykane jest nieokazywanie do kontroli zapisow
z urzadzen rejestrujgcych lub tez przedstawianie wykresowek nie zawierajgcych wszystkich danych
(przeszto 35 tys. naruszen). Bardzo czesto spotykane sa réwniez przypadki nieprawidtowego uzytkowania
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przyrzadu kontrolnego. W zakresie przestrzegania norm dotyczacych prowadzenia pojazdu, wymaganych
przerw i odpoczynkow, jak wynika z prowadzonych przez Inspekcje kontroli, kierowcy najczescie]
dopuszczajq sie niezgodnego z przepisami skrocenia czasu odpoczynku dziennego, wydtuzenia czasu
jazdy bez przerwy oraz czasu jazdy dziennej. SzczegGtowy wykaz iloSci stwierdzanych naruszen
w zakresie czasu pracy kierowcow przedstawia rys. 4.
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Rys. 4. Struktura naruszen przepisow w zakresie czasu pracy kierowcow.

Ponadto na polecenie Gtownego Inspektora oraz na podstawie samodzielnie sporzadzanych przez
Wojewodzkie Inspektoraty Transportu Drogowego plandw kontroli inspektorzy przeprowadzili 359 kontroli
w przedsiebiorstwach wykonujgcych transport drogowy, w wyniku czego wydano decyzje administracyjne
0 natozeniu kar pienieznych na taczng kwote 4 618 tys. zt. Znaczng cze$¢ stwierdzonych naruszen
w kontrolach w siedzibach przedsigbiorstw stanowity naruszenia przepiséw o czasie pracy kierowcow.

W przypadku stwierdzenia naruszen przepisow na przewoznikow naktadane sg kary pienigzne.
W stosunku do przedsiebiorcow, u ktorych stwierdzone naruszenia majg charakter razacy, moze zosta¢
zastosowany $rodek zapobiegawczy, w postaci cofniecia licencji na wykonywanie transportu drogowego.
W rezultacie stwierdzenia razacych naruszen w trakcie przeprowadzonych kontroli wystgpiono
w stosunku do 42 firm z wnioskiem do organéw wydajacych licencie o wszczecie procedury okreslone;j
w art. 15 ust. 2! ustawy o transporcie drogowym.

1 Cofniecie licencji w przypadkach okreslonych w ust. 1 pkt 2 it. a, b, d oraz lit. e poprzedza sie pisemnym ostrzezeniem przedsigbiorcy, ze w przypadku ponownego
stwierdzenia naruszenia tych przepisdw wszczyna sie postepowanie w sprawie cofnigcia licencji.”
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1.1.4.4. Kontrola przepisow w zakresie przewozu drogowego towarow niebezpiecznych.

Innym zagadnieniem o szczegdlnym znaczeniu dla bezpieczenstwa ruchu drogowego, na ktore jest
skierowana szczegolna uwaga inspektorow Inspekcji Transportu Drogowego jest kontrola przestrzegania
przez przewoznikdw przepisow w zakresie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych. Jak wynika
ze statystyki wypadkéw z udziatem pojazdéw przewozacych tadunki niebezpieczne, w sytuacji gdy
przew6z odbywa sie z uwzglednieniem zasad okre$lonych w przepisach prawdopodobienstwo
uwolnienia towaru niebezpiecznego i spowodowania powaznego zagrozenia dla bezpieczenstwa
uczestnikéw ruchu lub dla $rodowiska jest niewielkie. Jezeli jednak normy te nie zostang zachowane to
skutki takich zdarzen drogowych mogg przybra¢ katastrofalne rozmiary. Kontrole Inspekcji w tym
zakresie obejmujg zardwno sprawdzenie czy dany towar jest dopuszczony do przewozu drogowego, czy
zastosowany rodzaj przewozu jest odpowiedni dla przewozonego towaru oraz czy zastosowano
odpowiedni rodzaj opakowan, jak i sprawdzenie wyposazenia i instrukcji dla kierowcy na wypadek
wystapienia awarii. Inspektorzy w trakcie czynno$ci kontrolnych sprawdzajg réwniez dokumenty
potwierdzajace odbycie przez kierowce specjalistycznych szkoleh, oraz dokumenty przewozowe
okre$lajace rodzaj oraz ilos¢ przewozonego towaru niebezpiecznego, ktore mogg by¢ niezbedne dla
stuzb ratowniczych w celu szybkiego zniwelowania zagrozenia. Szczego6towej kontroli podlega rowniez
Sposob rozmieszczenia i zabezpieczenia, a takze oznakowanie przewozonego fadunku.

W ramach realizacji zadania zwigzanego z kontrolg szczegétowych warunkoéw przewozu drogowego
towaréw niebezpiecznych, inspektorzy transportu drogowego w 2005 r. skontrolowali 13281 pojazdéw
przewozacych towary niebezpieczne i w wyniku stwierdzonych naruszen wydali 2210 decyzji o natozeniu
kary pienieznej. Efektem prowadzenia szczeg6towych kontroli pojazdéw byto stwierdzenie okoto 5 tys.
naruszen przepisow Umowy Europejskiej dotyczacej miedzynarodowego przewozu drogowego towarow
niebezpiecznych (ADR) Szczegdtowa strukture stwierdzonych naruszen wedtug listy naruszen okreslone;
w zatgczniku do ustawy o transporcie drogowym przedstawiono na rys. 5.
Innym zadaniem realizowanym przez Inspekcje Transportu Drogowego jest prowadzenie egzamindw dla
doradcow do spraw bezpieczenstwa, a wiec 0séb sprawujgcych bezposredni nadzér nad przewozem
drogowym towaréw niebezpiecznych w firmach transportowych. W zwigzku z tym zgodnie z przepisami
ustawy z dnia 28 pazdziernika 2002r. o przewozie drogowym towaréw niebezpiecznych (Dz. U. Nr 199,
poz. 1671), Wojewddzkie Inspektoraty Transportu Drogowego organizujg egzaminy na doradcow przy
przewozie drogowym towaréw niebezpiecznych. W 2005 r. przeprowadzonych zostato 45 postepowan
egzaminacyjnych. Do egzaminéw przystapito 735 osoéb, z czego 350 uzyskato uprawnienia doradcy.
W sumie od poczatku uprawnienia doradcy uzyskato 2438 osdb, w tym 482 osoby w ramach programu
pilotazowego, ktdry byt prowadzony w latach 2000-2002.
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Rys. 5. Struktura naruszen przepisow w zakresie przewozu drogowego towardw niebezpiecznych?.

2 Naruszenia przepisow dotyczacych przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych zgodnie z zatacznikiem do ustawy o transporcie drogowym (Dz. U. z 2004r. Nr 204, poz. 2088):

1.6.1.1. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych bez wymaganego dokumentu przewozowego

1.6.1.2. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych bez posiadania w pojezdzie wymaganego dokumentu przewozowego

1.6.1.3. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych z nieprawidtowo sporzadzonym dokumentem przewozowym

1.6.1.4. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych bez wymaganego zaswiadczenia ADR o ukonczeniu szkolenia

1.6.1.5. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych bez posiadania w pojezdzie wymaganego zaswiadczenia ADR o ukoriczeniu szkolenia

1.6.1.6. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych bez posiadania w pojezdzie wymaganych instrukgji pisemnych dla kierowcy

1.6.1.7. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych z nieprawidtowo sporzadzong instrukcja pisemna dla kierowcy

1.6.1.8. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych bez wymaganego $wiadectwa dopuszczenia pojazdu do przewozu niektorych towaréw niebezpiecznych

1.6.1.9. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych bez posiadania w pojezdzie wymaganego $wiadectwa dopuszczenia pojazdu do przewozu niektorych towaréw
niebezpiecznych

1.6.1.10. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych bez wymaganej kopii gtéwnego tekstu umowy specjalnej

1.6.1.11. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych bez wymaganego certyfikatu pakowania kontenera

1.6.1.12. Wykonywanie zatadunku lub roztadunku towaru niebezpiecznego bez wymaganego specjainego zezwolenia w miejscu publicznym, na obszarze zabudowanym

1.6.1.13. Wykonywanie przewozu materiatu promieniotwérczego bez wcze$niejszego uzyskania zatwierdzenia przez wlasciwg wladze

1.6.2.1. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych pojazdem niewyposazonym w sprzet gasniczy

1.6.2.2. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych pojazdem bez wymaganego wyposazenia awaryjnego

1.6.2.3. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych pojazdem lub zespotem pojazddw nieoznakowanym w prawidtowy sposéb tablicami barwy pomarafczowej

1.6.2.4. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych w nieprawidtowo oznakowanym kontenerze, cysternie lub wieloelementowym kontenerze do gazéw

1.6.2.5. Wykonywanie przewozu drogowego pojazdem lub zespotem pojazdéw przeznaczonym do przewozu towardw niebezpiecznych z niezajetymi lub z niezakrytymi tablicami barwy
pomaranczowej

1.6.2.6. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych pojazdem bez zamontowanego lub z nieprawidtowo dziatajacym ogranicznikiem predkosci

1.6.2.7. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych pojazdem z niedozwolonym lub nieprawidtowo dziatajacym ogrzewaczem spalinowym

1.6.2.8. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych pojazdem nieodpowiadajacym warunkom okreslonym w $wiadectwie dopuszczenia pojazdu

1.6.2.9. Przew6z towaru niebezpiecznego w pojezdzie bez zamontowanego wymaganego urzadzenia przeciwblokujacego (ABS)

1.6.3.1. Wykonywanie przewozu drogowego cysterng towaréw niedopuszczonych do przewozu w cysternie

1.6.3.2. Wykonywanie przewozu drogowego luzem towaréw niedopuszczonych do przewozu luzem

1.6.3.3. Wykonywanie przewozu drogowego w sztukach przesytki towaréw niedopuszczonych do przewozu w sztukach przesytki

1.6.3.4. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych pojazdem niewtasciwym do przewozu ze wzgledu na wymagany sposéb przewozu

1.6.3.5. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych pojazdem z naruszeniem przepisow dotyczacych rozmieszczania i mocowania fadunkéw

1.6.3.6. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych z naruszeniem przepiséw dotyczacych dopuszczalnego stopnia napetnienia cysterny

1.6.3.7. Wykonywanie przewozu drogowego materiatow reagujacych ze soba niebezpiecznie, umieszczonych w sasiadujacych komorach cysterny

1.6.3.8. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych pojazdem zanieczyszczonym pozostatosciami przewozonych uprzednio w sztukach przesytki towaréw niebezpiecznych

1.6.3.9. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych w ilociach przekraczajacych ilosci dozwolone

1.6.3.10. Wykonywanie przewozu drogowego niektdrych towaréw niebezpiecznych z naruszeniem wymaganych $rodkéw ostroznosci przy ich przewozie razem z artykutami zywno$ciowymi,
towarami konsumpcyjnymi lub karma dla zwierzat

1.6.4.1. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych niedopuszczonych do przewozu

1.6.4.2. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych z naruszeniem przepiséw dotyczacych pakowania razem do sztuki przesytki

1.6.4.3. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych bez wymaganego opakowania lub w niewtasciwym opakowaniu

1.6.4.4. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych bez wymaganego oznakowania sztuki przesytki

1.6.4.5. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych bez stosowania nalepek ostrzegawczych - za kazda nalepke ostrzegawczg,

1.6.4.6. Nieprzestrzeganie przepiséw dotyczacych préznych i nieoczyszczonych opakowan

1.6.5.1. Wykonywanie zatadunku lub roztadunku towaru niebezpiecznego w miejscu publicznym, poza obszarem zabudowanym, bez wymaganego powiadomienia wtasciwych wtadz

1.6.5.2. Wykonywanie przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych przy uzyciu duzego kontenera, niezdatnego do uzytku z powodu istotnych wad elementéw konstrukcyjnych

1.6.5.3. Postdj pojazdu przewozacego towary niebezpieczne bez wymaganego nadzoru

1.6.5.4. Postdj pojazdu przewozacego towary niebezpieczne bez zabezpieczenia hamulcem postojowym

1.6.5.5. Uzywanie ognia lub nieostonigtego ptomienia w pojazdach przewozacych towary klasy 1, a takze w ich poblizu oraz podczas zatadunku lub roztadunku tych towaréw

1.6.5.6. Niezgtoszenie wypadku lub awarii dotyczacej towaru niebezpiecznego.
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1.1.4.5. Kontrola uprawnien do kierowania pojazdem i stanu trzezwosci kierowcow.

Innym czynnikiem ktéry moze powodowa¢ zagrozenia w ruchu drogowym sg umiejetnosci, stan zdrowia
oraz trzezwos¢ kierujgcych pojazdami. Dlatego tez inspektorzy w trakcie prowadzonych kontroli
w kazdym przypadku sprawdzajg uprawnienia kierowcoéw do kierowania wtasciwg kategorig pojazddw
zgodnie z przepisami Prawa o ruchu drogowym, a takze weryfikujg na podstawie przedstawianych do
kontroli dokumentow, czy kierowcy zawodowi pojazdow ciezarowych i autobusdw spetniajg wymagania
okre$lone przepisami ustawy o transporcie drogowym, w tym wymagania ukonczenia kursow
doksztatcajacych w zakresie przewozu osob lub rzeczy oraz uzyskania pozytywnych $Swiadectw
badan lekarskich i psychologicznych. Cze$¢ pojazddw specjalistycznych Inspekcji Transportu
Drogowego jest rowniez wyposazana w urzadzenia do pomiaru zawartosci alkoholu w wydychanym
powietrzu i kierowcy poddawani sg wyrywkowym badaniom stanu trzezwo$ci.

1.1.4.6. Eliminowanie z ruchu drogowego pojazdéw niesprawnych technicznie, nieprawidfowo
oznakowanych i wyposazonych oraz przeciwdziatanie procesowi degradacji drog poprzez
kontrole masy, naciskow osi i wymiarow pojazdow uczestniczacych w ruchu drogowym.

Znaczacy wptyw na bezpieczenstwo w ruchu drogowym ma réwniez stan techniczny uzytkowanych
pojazdow. W zwigzku z powyzszym w trakcie kazdej kontroli inspektorzy dokonujg szczegdtowego
sprawdzenia stanu technicznego pojazdu, pod wzgledem spetniania wymogdéw okreslonych
w przepisach Prawa o ruchu drogowym. W 2005 r. inspektorzy transportu drogowego, w wyniku
stwierdzenia zlego stanu technicznego kontrolowanych pojazdéw, zatrzymali 11982 dowodéw
rejestracyjnych (w tym 9495 pojazdy krajowe oraz 2487 — pojazdy zagraniczne), kierujac niesprawne
pojazdy na dodatkowe badania techniczne.

Niezaprzeczalny wptyw na warunki i bezpieczenstwo ruchu drogowego ma réwniez stan infrastruktury
drogowej. Inspekcja Transportu Drogowego realizujgc zadanie kontroli masy, naciskbw na osie
i wymiaréw pojazdéw ma tym samym podwaojny wptyw na poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowym.
Po pierwsze poprzez kontrole w tym zakresie ogranicza liczbe pojazdow przekraczajacych dopuszczalne
normy, ktére poruszajac sie po drogach, stwarzajg wieksze zagrozenie w ruchu. Po drugie przyczynia sie
do zastopowania procesu degradacji drég poprzez poruszanie si¢ po nich przetadowanych pojazdow,
wptywajac posrednio na poprawe bezpieczenstwa ruchu.

W ramach realizacji powyzszego zadania w 2005 r., po przejeciu w 2004 w uzytkowanie przez
Wojewodzkie Inspektoraty Transportu Drogowego sprzetu z Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad, inspektorzy Inspekcji Transportu Drogowego skontrolowali 5307 pojazdow, w tym 3238
pojazdéw przewoznikéw polskich oraz 2069 pojazdéw przewoznikéw zagranicznych.

39%

61%

@ przew oznicy krajow i

@ przew oznicy zagraniczn

Rys. 6. Stosunek liczby kontroli przewoznikéw krajowych i zagranicznych.

24

Stan brd w Polsce oraz dziatania realizowane w tym zakresie w 2005 r. - Zatqcznik



KRAJOWA RADA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

W wyniku przeprowadzonych kontroli wydano 1303 decyzje o natozeniu kary pienieznej na taczng kwote
3156 tys. zt (838 decyzji na kwote 2405 tys. zt na przewoznikdw krajowych i 465 decyzji na kwote
751 tys. zt — na przewoznikéw zagranicznych). Z przeszio 1,7 tys. stwierdzanych naruszen najczesciej
spotykanym jest przekroczenie dopuszczalnych na danej drodze naciskéw na osie pojazddw, a nastepnie
przekroczenie dopuszczalnej masy catkowitej oraz wymiaréw pojazdu wraz z fadunkiem. Strukture
stwierdzonych naruszen w zakresie kontroli parametréw pojazdéw na drogach przedstawia rys. 7.

16,7%

247%

58,6

B Przekroczenie DMC
O Przekroczenie dopuszczalnych naciskow osi

B Przekroczenie wymiaréw

Rys. 7. Struktura naruszen przepiséw w zakresie kontroli parametrow pojazdéw.

Ponadto Inspekcja prowadzita do momentu zmiany przepiséw ustawy o drogach publicznych kontrole
wnoszenia przez przewoznikdw wykonujacych przewozy miedzynarodowe optat dodatkowych za
jednokrotny przejazd pojazdu o nacisku osi pojedynczej powyzej 10t do 11,5t na wyznaczonych gtéwnych
drogach tranzytowych. W wyniku tej kontroli stwierdzono 217 przypadkéw przejazdu pojazdow bez
wniesienia wymaganej optaty dodatkowej. Zadanie to bylo realizowane pomimo bardzo duzych,
problemdw z dystrybucijg kart opfat dodatkowych.
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1.2,

1.

Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji

W 2005 r. w Ministerstwie Spraw Wewnetrznych i Administracji trwaty prace legislacyjne nad projektami
nastepujacych aktow normatywnych z zakresu problematyki bezpieczenstwa ruchu drogowego:

projektami aktow normatywnych opracowanych w resorcie spraw wewnetrznych i administracii:

- ustawg o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym,
- rozporzadzeniem MSWIA zm. rozporzadzenie w sprawie kontroli ruchu drogowego (dwa projekty),

2. projektami aktow normatywnych opracowanych poza resortem spraw wewnetrznych i administracji:

1.2.1.

- ustawg o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym,

- ustawg 0 zmianie ustawy o przewozie drogowym towardw niebezpiecznych oraz o zmianie
niektérych innych ustaw,

- rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie wykazu przedmiotdw wyposazenia i cze$ci
wymontowanych pojazddw, ktorych ponowne uzycie zagraza bezpieczenstwu ruchu drogowego lub
negatywnie wptywa na Srodowisko,

- rozporzadzeniem MSWIA zm. rozporzadzenie w sprawie kontroli ruchu drogowego.

Ponadto w Departamencie Bezpieczenstwa i Porzadku Publicznego MSWIA dokonano analizy projektu
Programu Realizacyjnego BRD na lata 2005 - 2007, bedacego czeSciq Krajowego Programu
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2005 - 2007 - 2013 "GAMBIT 2005".

Komenda Gtéwna Policji

Policja prowadzi zakrojone na szerokq skale przedsiewziecia majace na celu poprawe warunkow
poruszania si¢ po drogach oraz poprawe przestrzegania przepisow ruchu drogowego. Dotyczg one tak
dziatan kontrolnych w gtéwnych obszarach zagrozen ruchu drogowego jak iszeroko rozumianej
profilaktyki oraz dziatalnosci legislacyjnej.

Przedsiewzigcia policyjne poprzedzone sg wnikliwg analizg i oceng gtéwnych zagrozen wystepujacych
na drogach naszego kraju. Gtownym celem tych przedsiewzie¢ jest oddziatywanie prewencyjne wobec
uczestnikbw ruchu oraz ksztattowanie poprawnych zachowan na drodze. Innym aspektem jest
ujawnianie i karanie tych osob, ktére swoim zachowaniem naruszajg obowigzujgce normy prawne
i stanowig zagrozenie dla innych uzytkownikow drog.

Szczegoinie zaakcentowac nalezy, iz Policja jest tylko jednym z wielu podmiotdw zajmujacych sie
bezpieczenstwem ruchu drogowego w Polsce. W tym zakresie istnieje potrzeba $cistego wspétdziatania
pomiedzy roznymi podmiotami i instytucjami zajmujgcymi sie szeroko rozumianym bezpieczenstwem
ruchu drogowego.

Policja petni szczegdlng role wsréd podmiotéw zajmujacych sie bezpieczenstwem ruchu drogowego.
Na nig to bowiem natozony zostat ustawowy obowigzek: ,Czuwania nad bezpieczenstwem i porzadkiem
ruchu na drogach, kierowania ruchem i jego kontroli” (art. 129 ust.1 Prawa o ruchu drogowym).

Przepisy ustawy Prawo o ruchu drogowym okre$lity takze kompetencje policjantow do wykonywania
czynnosci w zakresie czuwania nad bezpieczenstwem i porzadkiem na drogach.

Podstawowg formg dziatania Policji jest prowadzenie kontroli ruchu drogowego, w tym zakresie policjanci
majq prawo do legitymowania uczestnikbw ruchu oraz sprawdzania dokumentéw wymaganych
w zwigzku z kierowaniem pojazdem, konsekwencjq tego jest uprawnienie do wydawania polecen
uczestnikowi ruchu co do sposobu korzystania z drogi lub uzywania pojazdu. Policjanci czuwajacy nad
porzadkiem w ruchu drogowym mogg uzywac réwniez urzadzen kontrolno-pomiarowych, stuzacych do
ujawniania naruszen przepiséw (radarowe mierniki predkosci, wideorejestratory, itp.).

Kolejnym obszarem dziatan Policji jest ujawnianie nietrzezwych kierujacych pojazdami. Realizujgc
zadania z tego zakresu policjanci mogg uzywaC urzadzen stuzacych kontroli stanu trzezwosci
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kierujacego, a jednocze$nie zadaC, aby kierujacy pojazdem (lub osoba co do ktdrej zachodzi
uzasadnione podejrzenie, Zze mogta kierowa¢ pojazdem) poddata sie badaniu wcelu ustalenia
zawarto$ci w organizmie alkoholu lub podobnie dziatajacego $rodka, badz tez Srodka odurzajacego.

Do zadan Policji w zakresie czuwania nad porzadkiem w ruchu drogowym nalezy takze kontrola stanu
technicznego pojazddw poruszajacych sie po drogach. Pochodng wspomnianych powyzej kompetencii
w zakresie czuwania nad bezpieczenstwem i porzadkiem na drogach jest uprawnienie policjantéw do
zatrzymania, w okreslonych przypadkach, praw jazdy i dowoddw rejestracyjnych.

W wyniku analizy statystyk wypadkéw drogowych  uznano, Ze najwigkszg redukcje zagrozenia na
polskich drogach przynie$¢ moze koncentracja dziatan na nastepujacych problemach:

- nadmierna predkosc¢ jazdy,

- miodzi kierowcy,

- niechronieni uzytkownicy drog,

- nietrzezwi uzytkownicy drog,

- miejsca koncentracji wypadkow drogowych.
Policja, poprzez swoje dziatanie, ma bezposredni wplyw na trzy sposréd powyzszych zagadnien.
Sgq to: nadmierna predkosC jazdy, nietrzezwoS$¢ kierujacych, bezpieczenstwo pieszych i innych
niechronionych uczestnikéw ruchu. Zauwazy¢ nalezy rowniez, ze zagadnienia te sg Scisle powigzane
miedzy sobg i czesto wystepujg jednoczesnie.

1.2.1.1.Predkos¢

Policja starajac sie przeciwdziata¢ wzrostowi tego negatywnego zjawiska na naszych drogach, realizuje
przedsiewziecia w kilku ptaszczyznach. Gtdwnie przejawia sie to w wykonywaniu ustawowego obowigzku
nadzoru nad ruchem drogowym i jego kontroli. Zdajac sobie sprawe z tego, iz istotne oddziatywanie na
uczestnikdw ruchu osigga sie juz przez samg obecno$¢ policjantéw na drogach, najwigkszg aktywnos¢
skierowano na modyfikacje taktyki petnienia stuzby.

Kolejnym krokiem majacym na celu eliminowanie zjawiska jazdy z nadmierng predkoscig jest
wprowadzenie systemu automatyzacji kontroli predkosci. Aktualnie Policja dysponuje 58 urzadzeniami,
tzw. fotoradarami, samoczynnie ujawniajacymi i rejestrujgcymi naruszenia przez kierujgcych przepisow
dotyczacych przekraczania dopuszczalnej predkosci. Na jedno urzadzenie przypada ok. 5 ,stupow” do
montowania rzadzen. Planuje sie zakup 67 kolejnych urzadzen, a przede wszystkim stupow (docelowo
ma by¢ 10 stupéw na 1 urzadzenie). Wprowadzenie do uzytku tych urzadzen pozwoli zwiekszy¢ liczbe
patroli policyjnych dynamicznie nadzorujacych ruch drogowy, co z kolei podniesie poziom
prewencyjnego oddziatywania Policj.

Przedstawiciel KGP uczestniczy w pracach nad projektem ustawy w sprawie odpowiedzialno$ci za
niektére naruszenia w ruchu drogowym, a dotyczy to w szczegdinosci fotoradarow.

Zmianom ulega takze sposdb wykorzystywania ,tradycyjnych” radarowych miernikéw predkosci.
Pojedyncze posterunki kontroli predkosci przestajg zdawac¢ egzamin. Kierowcy widzac patrol zmniejszajq
predko$¢, aby po minieciu go, przyspieszy¢ ze $wiadomoscia, ze przez kilka najblizszych kilometréw nie
spotkajg Policji i mogq jecha¢ z niedozwolong predkoscia. Aby przeciwdziata¢ takim zachowaniom,
na szczegolnie zagrozonych odcinkach drog kaskadowo rozmieszcza sie kilka patroli wyposazonych
w radarowe mierniki predkosci. Tym samym kontrola przestrzegania predkos$ci ,rozciggnieta” zostaje
na dtuzszy odcinek drogi. Tego typu dziatania przyczyniajg sie do ,uspokojenia” ruchu na szczegolnie
niebezpiecznych odcinkach drdg, a przez to do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, co nalezy
do podstawowych zadan Policji.
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1.2.1.2.Nietrzezwosc kierujacych.

Nastepnym obszarem zagrozenia, w ktorym Policja dziata szczegdlnie aktywnie, jest kwestia ujawniania
nietrzezwych uczestnikdw ruchu. Problem udziatu nietrzezwych uczestnikow ruchu w wypadkach
drogowych istnieje nadal i znajduje sie w stalym zainteresowaniu Policji, ktdrej celem jest
wyeliminowanie z ruchu maksymalnie duzej liczby osdb nietrzezwych poruszajacych sie po polskich
drogach. Z uwagi na to, Zze najwigksze zagrozenie powodujg nietrzezwi kierujacy, to na nich skupia sie
znaczna czes$¢ dziatan Policji.

Przedsiewzigcia Policji w tym zakresie prowadzone sg wielotorowo. Stale prowadzona jest dziatalno$¢
edukacyjna, propagujaca jazde ,na trzezwo”. Oczywiscie sama Policja nie jest w stanie w pemni
realizowac tej funkcji, dlatego tez konieczna jest wspotpraca z innymi podmiotami. Na pierwsze miejsce
wysuwajq sie tu, z uwagi na zasieg i site oddziatywania, media. Policjanci korzystajacy z tego kanatu
dostepu do spoteczenstwa, przedstawiajg zagrozenia jakie niosg za sobg nietrzezwi kierujacy.
Nie mozna jednoczes$nie zapomnie¢ o roli jaka w tej sprawie odegra¢ musi cate spoteczenstwo. Kluczem
do sukcesu jest taka zmiana obyczajowo$ci, aby fakt kierowania pojazdem pod wptywem alkoholu
przestat by¢ tolerowany przez ogot spotecznosci. Wspolne dziatania Policji, medidw, organizacii
spotecznych budujgce negatywny obraz nietrzezwego za kierownicg, mogg przyczyni¢ sie do
zmniejszenia sig liczby nietrzezwych kierujgcych pojazdami na polskich drogach.

Swiadomo$¢ znacznego zagrozenia ze strony nietrzezwych kierujacych powoduje, iz oprécz dziatalnosci
edukacyjnej, w statym zainteresowaniu Policji jest ujawnianie i eliminowanie ich z ruchu. Niezaleznie od
badan na zawartos¢ alkoholu w wydychanym powietrzu wykonywanych w trakcie ,rutynowych” kontroli
pojazdow, organizowane sg wzmozone akcje, ktorych celem jest eliminowanie z ruchu nietrzezwych
kierujacych pojazdami. W dniach 12-18.12.2005 r. polska Policja uczestniczyta w europejskiej operacii
zainicjowanej przez TISPOL pn. ,Alcohol/drugs”. W trakcie tych dziatan skontrolowano 33 443
kierujacych, a pozytywny wynik uzyskano w 497 przypadkach.

1.2.1.3.Bezpieczenstwo pieszych i innych niechronionych uzytkownikdw drogi.

Trzecim obszarem z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego, na ktorych skupia swojq dziatalno$¢
Policja jest bezpieczenstwo pieszych i innych ,niechronionych” uczestnikéw ruchu. Zagadnienie to jest
niezwykle wazne, gdyz jak wynika z policyjnych danych o wypadkach drogowych, 38% wszystkich ofiar
wypadkéw drogowych stanowig piesi, rowerzysci, motorowerzysci, motocyklisci.

Komendy wojewddzkie Policji realizujg réznorodne dziatania skierowane na poprawe bezpieczenstwa tej
grupy uczestnikéw ruchu. Niezaleznie od czynno$ci zmierzajacych do ujawnienia 0sob naruszajacych
przepisy prowadzono réwniez dziatania o charakterze edukacyjno — propagandowym, zmierzajace do
poprawy $wiadomo$ci bezpiecznego poruszania sie po drogach.

1.2.1.4. Akcje policyjne.

W 2005 r., w okresach spodziewanego zwigkszonego natezenia ruchu na drogach, w komendach
wojewddzkich Policji prowadzone byty wzmozone dziatania policyjne, np. ,Znicz 2005”.

Podstawowym zadaniem policjantow ruchu drogowego w ramach tych dziatan byto:

— utatwianie ruchu pojazdéw, szczegolnie na gtownych weztach komunikacyjnych oraz gtéwnych
drogach wylotowych z aglomeracii,

— zdecydowana reakcja na przypadki nieprawidtowego wyprzedzania (z lewej lub prawej strony)
poruszajacej sie wolniej kolumny pojazdow,

— podejmowanie stanowczych interwencji wobec uczestnikow ruchu popetniajacych wykroczenia,
ktére zgodnie z prowadzonymi analizami zagrozenia stanowig gtéwne przyczyny wypadkow
drogowych.
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W czerwcu zapoczatkowano akcje ,Bezpieczne wakacje 2005". Zwiekszono liczbe policjantdw na
drogach w weekendy, szczegdlnie w pigtkowe i niedzielne popotudnia, poniewaz z analiz stanu
bezpieczenstwa jednoznacznie wynikato, ze w okresie tym odnotowuje sie wiekszg niz zazwyczaj liczbe
wypadkow drogowych.

Ponadto prowadzone byty cykliczne dziatania na gtownych trasach, na catej ich dtugo$ci — ,Bezpieczna
siodemka”, ,Bezpieczna czworka”, ,Trasa E-30”, a takze dziatania prowadzone wspdlnie z policjami
innych krajow: Stowaciji, Czech, Wegier pod kryptonimem ,Jastrzab”.

1.2.1.5.Kontrola autobusow.

Chcac zwiekszy¢ bezpieczenstwo dzieci i miodziezy w drodze do szkoty oraz w trakcie podrozy
autokarowych, do zadan stalych policjantdbw ruchu drogowego wprowadzone zostaty kontrole
,Gimbusow” - pojazdow dowozacych dzieci i miodziez do szkdt. Takze w przypadku wyjazdow
wycieczkowych oraz na kolonie i obozy policjanci ruchu drogowego kontrolowali stan trzezwo$ci
kierujacych oraz stan techniczny autokardw, ktorymi podrézowac miaty dzieci i mtodziez .

1.2.1.6.Dziafania o charakterze edukacyjnym i wspotpraca z innymi podmiotami zajmujgcymi sie
problematykg BRD.

Biuro Taktyki Zwalczania Przestepczo$ci Komendy Gtéwnej Policji organizowato lub wspétuczestniczyto
w wielu dziataniach profilaktyczno - propagandowych, ukierunkowanych na krzewienie wiedzy
0 bezpiecznym poruszania sie po drogach. Jako przyktad tego typu dziatalno$ci wymieni¢ mozna:

— uczestnictwo w realizacji programu pn. ,Bezpieczna szkota z PZU” przeznaczonego dla uczniow
szkot podstawowych,

— uczestnictwo w kampanii pn. ,Bezpieczny przejazd zalezy od Ciebie” na rzecz bezpieczenstwa
ruchu drogowego na przejazdach kolejowych,

— uczestnictwo w kampanii pn. ,Bezpieczna gtowa w kasku” przeznaczonej dla rowerzystow,

— uczestnictwo w kampanii PZU pn. ,Stop wariatom na drodze”,

— uczestnictwo w kampanii organizowanej przez ITS na rzecz bezpiecznego przewozenia dzieci
w pojazdach w urzadzeniach zabezpieczajacych — foteliki, siedziska,

— propagowanie w mediach przedsiewzie¢ prewencyjnych przeprowadzanych przez Policje, np.
akcji ,Bezpieczne ferie”, ,Bezpieczny weekend”, ,Bezpieczne wakacje”. Zatozenia wymienionych
akcji prewencyjnych byty opracowywane w Wydziale Profilaktyki, Wydziale Prewencji oraz
Wydziale ds. Ruchu Drogowego BTZP KGP,

— zorganizowanie i przeprowadzenie XXVIII Finatu Turnieju wiedzy o bezpieczenstwie ruchu
drogowego dla uczniéw szkot podstawowych i gimnazjalnych we Wioctawku ( 26-28 maja),

— przygotowanie i przeprowadzenie Finatu Centralnego IX Ogdlnopolskiego Mtodziezowego
Turnieju Motoryzacyjnego dla uczniow szkét Srednich w Olsztynie (16 - 18 czerwca).

Niezaleznie od wspomnianych powyzej dziatan, na szczeblu centralnym prowadzona jest Scista
wspdipraca z instytucjami spoza Policji, zajmujacymi sie sprawami bezpieczenstwa ruchu drogowego,
m.in. Krajowg Radg Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Polskim Zwigzkiem Motorowym, Instytutem
Transportu  Samochodowego, Generalng Dyrekcjqg Drog Krajowych i Autostrad, towarzystwami
ubezpieczeniowymi itp.
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1.2.2. Komenda Gtéwna Panstwowej Strazy Pozarnej

Informacja nt. dziatalnosci Komendy Gtéwnej PSP w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego za 2005 r.

1.2.2.1.W zakresie operacyjnym:

Analiza danych statystycznych za okres od roku 2000 pokazuje, ze wyhamowanie wzrostu liczby
miejscowych zagrozen w komunikacji drogowej w roku 2003 mogto by¢ poczatkiem ,stabilizacji” liczby
zdarzen niebezpiecznych na polskich drogach. Wprawdzie rok 2004 pokazat, ze pomimo wysitkow
wszystkich stuzb odpowiedzialnych za bezpieczenstwo w ruchu drogowym, liczba zdarzen tego typu
ponownie wzrosta, to jednak w roku 2005 odnotowano ich ponowny niewielki spadek.

W pordwnaniu do roku 2004 liczba miejscowych zagrozen w komunikacji drogowej w roku 2005 spadia
0 1,3% (ubyto ponad 550 zdarzen).

MIEJSCOWE ZAGROZENIA W KOMUNIKACJI DROGOWEJ
W LATACH 2000 + 2005
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Nalezy zauwazyC, ze przy bardzo zblizonej ogolnej liczbie miejscowych zagrozen, w latach 2002
i 2004 - 2005 liczba zdarzen drogowych w latach 2004 - 2005 jest o ponad 15 punktéw procentowych
wyzsza i utrzymuje sie na poziomie ok. 44 tys. zdarzen.

Miejscowe zagrozenia w komunikacji drogowej sq najliczniejszg grupg sposérdd wszystkich rodzajow
miejscowych zagrozen. W roku 2005 byto ich 43 922 co stanowi ponad 22 % wszystkich miejscowych
zagrozen w skali kraju i ponad 11% ogdtu interwencji jednostek ochrony przeciwpozarowej. Spadek
liczby miejscowych zagrozen w komunikacji drogowej w roku 2005 postepuje proporcjonalnie do
zmniejszajacej sie 0goinej liczby miejscowych zagrozen. W zwigzku z powyzszym procentowy wskaznik
akcji z zakresu ratownictwa drogowego na tle og6tu miejscowych zagrozen w skali kraju utrzymat sie na
tym samym poziomie. W okresie lat 2000 + 2005 odsetek ten oscylowat w granicach 20 + 23%, a jego
wysoko$¢ uzalezniona byfa nie tylko od liczby interwencji tego rodzaju, ale przede wszystkim od liczby
miejscowych zagrozen w pozostatych niz ratownictwo drogowe dziedzinach. W zwigzku z tym mozna
zaryzykowac stwierdzenie, ze rokrocznie wsroéd miejscowych zagrozen co pigte zdarzenie zwigzane jest
z ruchem drogowym. Statystycznie, w skali roku 2005, do wypadku drogowego jednostki strazy pozarnej
wyjezdzaty co 12 minut i jest to ta sama czestotliwos¢ co w roku 2004,
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Biorac pod uwage rodzaj srodkow transportu, najwiekszy udziat w wypadkach drogowych tradycyjnie
majg samochody osobowe — 28 986 zdarzen (spadek o 3% w poréwnaniu do 2004 r.) oraz samochody
ciezarowe — 5 576 zdarzen (takze spadek o 5% w stosunku do 2004 r.). Biorac pod uwage powyzsze
liczby nalezy stwierdzi¢, ze w roku 2005 do ogdlnego spadku liczby miejscowych zagrozen
w komunikacji drogowej najbardziej przyczynity sie spadki liczby zdarzeh w najliczniejszych grupach
pojazdow. Tragicznym wyjatkiem pozostajg zdarzenia z udziatem autobusow, ktdrych liczba od 2 lat
systematycznie ro$nie. W roku 2005 tego typu zdarzen odnotowano o 15% wigcej niz w roku 2004.
Rowniez liczba wypadkéw z udziatem tramwajéw powaznie wzrosta — o 26%, jednak w skali
kilkudziesieciu zdarzen na przestrzeni roku jest to wzrost o 10 zdarzen.

Szczegbty w tabeli ponize;.

llos¢ miejscowych zagrozen w komunikacji drogowej w rozbiciu na grupy
$rodkow transportu
mate lokalne Srednie duze |gigantyczne| razem

Motocykle 255 183 54 0 0 492
Autobusy 278 299 43 9 0 629
Samochody ciezarowe 2583 2690 298 5 0 5576
Samochody osobowe 13919 12884 2173 10 0 28986
Maszyny rolnicze 89 101 17 0 0 207
Zdarzenia pzzzgg?svﬁmh ! 10 3 0 0 20
drogowe z |pociagow 4 3 2 0 0 9
udziatem [towarowych

tramwajow 23 22 3 0 0 48

W roku 2005 najwiekszg ilos¢ miejscowych zagrozen w komunikacji drogowej, podobnie jak w roku
2004 odnotowano w wojewodztwach:

- mazowieckim - 4 922 interwencji,
- Slaskim - 4 225 interwencij,
- matopolskim - 3 825 interwenciji.
Najmniej zdarzen wystgpito w wojewddztwach:
- opolskim - 1 262 interwencj,
- podlaskim - 1 366 interwencii,
- Swietokrzyskim - 1 445 interwenc;ji.

Dziatania jednostek PSP podczas likwidacji miejscowych zagrozen w komunikacji drogowej najczescie;

polegaty na:

1. zabezpieczaniu miejsca zdarzenia - 43 601 przypadkéow
2. zbieraniu, neutralizowaniu i usuwaniu substancji chemicznych -31194 "

3. rozcinaniu, podnoszeniu i przemieszczaniu pojazdow -16 961 "

Réwnoczes$nie jednostki ochrony przeciwpozarowej wykonywaty szereg czynnosci majacych na celu
ratowanie ludzi i opieke nad rannymi. Do najczesciej powtarzanych naleza;

1. uwalnianie ludzi z rozbitych pojazdow — 3 489 przypadkow,
2. opatrywanie ran - 1029 ’
3. zabezpieczanie przed utratg ciepta - 963 ’
4. unieruchamianie ztaman - 856 ’
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W roku 2005 podczas zdarzen niebezpiecznych w komunikacji drogowej, w likwidaciji ktorych braty udziat
jednostki ochrony przeciwpozarowej, odnotowano 1922 ofiary $miertelne (w tym 63 dzieci) i 26 330
rannych (w tym 1 961 dzieci). Podczas interwenciji 1 strazak ponidst Smier¢, a 46 odniosto obrazenia.

Realizacja powyzszych zadan przez jednostki Panstwowej Strazy Pozarnej dokonywana jest na bazie

posiadanego przez nig sprzetu:

- lekkich samochoddw ratownictwa drogowego — w 5 132 przypadkach,

- Srednich i ciezkich samochodow ratownictwa technicznego oraz zurawi samojezdnych i ciezkich
samochoddw ratownictwa drogowego typu "Mega City" — ogotem w 20 192 przypadkach,

- samochodéw ratownictwa chemiczno-ekologicznego roznych klas — w 607 przypadkach.

tacznie w dziataniach z zakresu ratownictwa drogowego Panstwowa Straz Pozarna wykorzystata

195 021 strazakéw i 57 713 roznego typu pojazddéw. WSrdd tej ostatniej liczby ponad 57 % (26 896

samochoddéw) stanowity specjalistyczne zastepy ratownictwa drogowego i technicznego.

Ratownictwo chemiczno-ekologiczne podczas zdarzen w komunikacji drogowej.

Ogédlna liczba zdarzen drogowych o charakterze chemiczno—ekologicznym na przestrzeni ostatnich 5 lat
jest dos¢ nieregularna i waha sie w granicach 1 + 1,8 tys. akcji rocznie. Jednak od roku 2003 mozemy
zaobserwowac, ze liczba tego typu zdarzen pozostaje na poréwnywalnym poziomie. W roku 2005 liczba
miejscowych zagrozen chemiczno-ekologicznych w komunikacji drogowej wyniosta 1651 zdarzen.
Oznacza to ok. 2-procentowy spadek liczby zdarzen w pordéwnaniu do roku 2004, co koreluje
ze spadkiem ogdlnej liczby zdarzen na drogach. Spadta takze liczba zdarzeh z udziatem pojazdéw
ciezarowych. W tym przypadku spadek jest wigkszy bo wynidst ok. 10%, jednak skala zjawiska pozostata
podobna. Szczegdty przedstawia ponizszy wykres.

MIEJSCOWE ZAGROZENIA CHEM -EKOL. W KOMUNIKACJI DROGOWEJ
W LATACH 2000 + 2005

1720 1689 1651

2000 2001 2002 2003 2004 2005

m ogoétem @ pojazdy ciezarowe (w tym cysterny)
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1.2.2.2. W zakresie ratownictwa medycznego w realizowano:

e w szkofach i osrodkach szkolenia Panstwowej Strazy Pozarnej przeszkolono 4359 osdb w zakresie
ratownictwa medycznego,

e w dn. 05-07-2005 wprowadzono do stosowania nowe Wytyczne Komendanta Gtéwnego PSP
w sprawie realizacji zadan z zakresu ratownictwa medycznego przez ratownikow Krajowego
Systemu Ratowniczo-Gas$niczego,

e zakupiono 5 zestawow do dekontaminacji masowej mogacych mie¢ zastosowanie w dziataniach
ratowniczych w zdarzeniach z emisjg substancji niebezpiecznych podczas zdarzen drogowych,

e przygotowano do druku podrecznik "Podstawy ratownictwa medycznego dla strazakow PSP i innych
ratownikbw KSRG" w ktérym wyczerpujaco przedstawiono problematyke dziatan ratowniczych
podczas zdarzen w ruchu drogowym,

e zmodyfikowano koncepcje terenowego samochodu ratownictwa medycznego stanowigcego
wyposazenie Krajowej Bazy Sprzetu Specjalistycznego PSP, przewidzianego do dziatan
w warunkach zdarzehn masowych w tym réwniez w ruchu drogowym,

e kontynuowano Il etap wdrazania systemu ratownictwa medycznego w Krajowym Systemie
Ratowniczo-Gasniczym,

e prowadzono dziatania organizacyjne zwigzane z programem wieloletnim ,Bezpieczenistwo Cywilne
2004 - 2007”, w zakresie:

- pozyskiwania informacji o warunkach lokalowych gmin i mozliwosci tworzenia gminnych
centréw reagowania,

- pozyskiwania informacji o ilosci utworzonych centrow powiadamiania ratunkowego,
planowanych w przysziosci jako powiatowe centra ratownicze wraz z projektem standardu
i kosztow tworzenia,

- pozyskiwania informacji o aktualnym i prognozowanym stacjonowaniu specjalistycznych
zespotow ratownictwa medycznego celem wypracowania wnioskow w zakresie rozwoju
ratownictwa medycznego w Polsce oraz wprowadzenia zmian organizacyjnych w zakresie
ratownictwa medycznego w warunkach przedszpitalnych, w tym réwniez podczas zdarzen na
drogach,

e we wspdtpracy z Towarzystwem Medycyny Stanéw Nagtych i Katastrof kontynuowano szkolenie
Koordynatorow Ratownictwa Medycznego PSP w zakresie dziatan ratowniczych podczas zdarzen
masowych w tym réwniez w zdarzeniach w ruchu drogowym,

e prowadzono prace nad przygotowaniem  rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych
i Administracji w sprawie szczegdotowych zasad organizacji krajowego systemu ratowniczo -
gasniczego w ktérym problematyka zagadnier ratownictwa w tym réwniez ratownictwa podczas
zdarzen na drogach bedzie poszerzona i doprecyzowana,

e opracowano projekt nowej karty segregacyjnej stanowigcej zatacznik do rozporzadzenia Ministra
Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie szczegdtowych zasad organizacji krajowego systemu
ratowniczo — gasniczego majacej zastosowanie w zdarzeniach masowych w tym réwniez w ruchu
drogowym,

e prowadzono recertyfikacje w zakresie ratownictwa medycznego dla ratownikéw krajowego systemu
ratowniczo-gasniczego,

e prowadzono prace przygotowawcze do wdrazania pilotazowego programu wyposazenia Jednostek
Ratowniczo-Gasniczych  Panstwowej Strazy Pozarnej w  defibrylatory  pétautomatyczne
w wojewddztwie todzkim.

33

Stan brd w Polsce oraz dziatania realizowane w tym zakresie w 2005 r. - Zatqcznik



KRAJOWA RADA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

1.2.2.3.

1.2.2.4.

W zakresie poprawy wyposazenia technicznego:

Jednostki organizacyjne PSP w 2005 r. zakupity 28 szt. lekkich samochodéw ratownictwa technicznego
z mozliwoscig uzycia do dziatan zwigzanych z wypadkami w ruchu drogowym.

W zakresie szkolenia oraz edukacji i propagowania zasad bezpieczenstwa na drogach:

W 2005 r. w szkotach i osrodkach szkolenia Panstwowej Strazy Pozarnej przeszkolono 916 osdéb
w zakresie kierowania ruchem drogowym podczas wykonywania czynnosci zwigzanych z prowadzeniem
akcji ratowniczych.

Ponadto tematyka bezpieczenistwa w ruchu drogowym jest elementem programu edukacyjnego
,Bezpieczne zycie” realizowanego od 2000 r. przez Komende Gtowng Panstwowej Strazy Pozarnej
i Szwedzkg Lige Obrony Cywilnej w placowkach oswiatowych na terenie wybranych gmin w kraju,
adresowanego do dzieci z klas I-lll szkot podstawowych. Jeden z dwdch blokdw tematycznych pt.. ,Kicia
i Rufi”, uczy jak zapobiega¢ nieszczesliwym wypadkom w domu, dotyka rowniez bezpo$rednio zasad
bezpiecznego poruszania si¢ w ruchu drogowym. Zawarte w nim zagadnienia, to:

- ,Kask rowerowy moze ratowac zycie”,

- ,Wazny jest ksztatt kasku’,

- ,Jazda na rowerze a zabawy na podworku’,

- ,Kaski dla matych dziecr’,

- ,Dojrzato$c do jazdy na rowerze’,

,Rower dwukofowy”.

Wyzej wymieniony program objat w 2005 r. 8401 dzieci z Piekar Slaskich, Chorzowa, Mikotajek,
Piotrkowa Trybunalskiego oraz gmin Jelesnia i Biatobrzegi. Do jego realizacji w roku 2005 zostato
przygotowanych 448 nauczycieli z klas I-Ill, z 67 placowek oSwiatowych.

Poza tym, Komenda Gtéwna Panstwowej Strazy Pozarnej na wydawanych kalendarzach plakatowych
popularyzuje wsérod dzieci i miodziezy zasady zwigzane z zachowaniem sie w czasie wypadku,
udzielaniem pierwszej pomocy oraz bezpieczng zabawg, w tym réwniez bezpiecznym korzystaniem
z drég.

Przedstawiciele KG PSP uczestniczyli w pracach:

- Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,

- Komitetu Sterujgcego SPOT w Ministerstwie Infrastruktury,

- Komisji ONZ ds. przewozu towarow niebezpiecznych,

- Stowarzyszenia Doradcow ds. Transportu Towaréw Niebezpiecznych DGSA,
oraz konferencjach po$wieconych bezpieczenstwu na drogach.

Ponadto przedstawiciele Komendy Gtéwnej PSP i Komend Wojewddzkich PSP wspdtpracowali
z Systemem Pomocy w Transporcie Materiatéw Niebezpiecznych (SPOT).
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1.3. Ministerstwo Edukacji i Nauki (d. Ministerstwo Edukacji Narodowej i Sportu)

Od 1999 r. Ministerstwo Edukacji i Nauki (d. Ministerstwo Edukacji Narodowej i Sportu) realizuje — w miare
okre$lonych w budzecie panstwa $rodkoéw finansowych - centralny zakup autobuséw szkolnych
przeznaczonych do dowozu ucznidw. Ogotem w latach 1999 — 2004 zakupiono i przekazano gminom
1203 autobusy. W 2005 r. rozstrzygnieto przetargi na zakup kolejnych 105 autobuséw szkolnych (kwota
zakupu wynosita 34204,2 tys. zt). W tabeli nr 1 zestawiono dane dotyczace liczby uczniéw dowozonych do
szkot podstawowych i gimnazjow wg wojewddztw w latach 2002/2003, 2003/2004 oraz 2004/2005.

Jak co roku odbyly sie turnieje dla szkot zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego.
Turnieje organizuje sie na mocy Porozumienia z dnia 31 stycznia 2003 r zawartego miedzy Ministerstwem
Edukacji Narodowej i Sportu, Ministerstwem Infrastruktury, Komendg Gtéwna Policji a Polskim Zwigzkiem
Motorowym.

W 2005 r. Finat XXVIII Ogdlnopolskiego Turnieju Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym dla uczniow szkot
podstawowych i gimnazjow odbyt sie we Wioctawku, natomiast Finat IX Ogdlnopolskiego Turnieju
Motoryzacyjnego dla uczniéw szkdt ponadgimnazjalnych odbyt sie w Olsztynie. Oba turnieje przebiegaty
bardzo sprawnie. Nalezy podkresli¢ duze zaangazowanie wszystkich instytucji na kazdym szczeblu,
a takze udziat Wojewddzkich O$rodkéw Ruchu Drogowego w organizaciji turniejéw. Ministerstwo Edukacii
Narodowej wsparto organizacje finatow kwotg 60 000 zt.

We wspdtpracy z Regionalnym Osrodkiem Doskonalenia Nauczycieli WOM w Czestochowie i Oficyng
Wydawniczo —Poligraficzng Adam wydano w nakfadzie 2000 egz. publikacje zawierajacq scenariusze
zaje¢ edukacyjnych zebrane z dwdch kolejnych edycji konkursu dla nauczycieli i wychowawcéw ,Jestem
bezpieczny”. Publikacje rozpowszechniono za po$rednictwem kuratoréw o$wiaty, dostepna jest takze
w wers;ji elektronicznej na stronie internetowej ministerstwa. Koszt publikacji wynidst 24 000 zt.

Rozpowszechniano materiaty zwigzane z kampanig EUCHIRES w Polsce ( 6000 zt).

W ramach tzw. zadar zleconych dofinansowano:

- projekt Stowarzyszenia Wspierania Bezpieczenstwa Obywateli TARCZA dotyczacy Spoteczne;
Kampanii ,Bezpieczne dzieci na polskich drogach”. Kampania obejmuje dziatania edukacyjne
i propagandowe na rzecz zapewnienia bezpieczenstwa na drogach dzieciom i mitodziezy (kwota
dofinansowania 25 000 zt.),

- projekt Stowarzyszenia Centrum Aktywnos$ci Spotecznej PRYZMAT ,’Bezpieczna droga do szkoty”.
Celem projektu jest przeszkolenie grupy mtodych liderdw bezpieczenstwa, ktdrzy bedg organizowali
zajecia z BRD w suwalskich szkofach i placéwkach (kwota dofinansowania 5 000 zt).

Przedstawiciele Ministerstwa Edukacji Narodowej uczestniczyli w nastepujacych konferencjach
i spotkaniach:

- spotkanie robocze w Komendzie Gtéwnej Policji dotyczace wypadkow drogowych. Minister Edukacii
Narodowej zwrocit sie do kuratorow o$wiaty, rektorow szkot wyzszych, wojtow i burmistrzow gmin
z apelem o wzmozenie wysitkow na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,

- |l Wojewddzka Konferencja ,Wychowanie komunikacyjne w praktyce szkolnej”. Organizator-
Kuratorium O$wiaty w todzi we wspdipracy z Wojewodzkim Osrodkiem Ruchu Drogowego,
wygtoszono referat ,Nowe tendencje w wychowaniu komunikacyjnym”,

- Miedzynarodowa Konferencja ,Bezpieczenstwo Ruchu drogowego na czterech kontynentach”,

- konferencja zorganizowana przez Stowarzyszenie Alter Ego oraz Komende Stoteczng i Komende
Mazowiecka Policji ,Nietrzezwi uczestnicy ruchu drogowego jako problem spoteczny”

— obrady jury V edycji konkursu organizowanego przez Renault Polska ,Bezpieczenstwo dla
wszystkich”,
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— obrady jury konkursu zorganizowanego przez Stowarzyszenie TARCZA w ramach Il edycji Kampanii
,Bezpieczne Dzieci na polskich drogach”,

- prace organizacyjne zwigzanych z przygotowaniem kolejnych edycji turniejéw BRD,

- uczestnictwo w posiedzeniach Krajowej Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego.
Konsultowano i opiniowano projekty aktow prawnych:

- projekt ustawy o osobach kierujgcych pojazdami,

- projekt Polityki Transportowej Panstwa na lata 2005 -2025,

- projekt Krajowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT 2005.

Whnioskowano o odznaczenie Medalem Komisji Edukacji Narodowej Pani Agaty Szczech za organizacje
i skuteczng realizacje projektu pod nazwa ,Bezpieczenstwo dla wszystkich”. Uroczysto$¢ wreczenia
medalu odbyta sie w gmachu Ministerstwa 21 lipca br.

Z dniem 1 stycznia 2005 r. weszty w zycie zapisy ustawy o systemie informacji o$wiatowej
(Dz. U. z 2004 r. Nr 49, poz. 463). System charakteryzuje sie duzgq szczegdtowoscig danych.
Obecnie swoim zakresem obejmuje trzy moduty: ewidencje szkdt i placowek o$wiatowych, ewidencje
nauczycieli, a takze zbiorcze dane o uczniach, absolwentach i spetnianiu obowigzku nauki. Istnieje
mozliwo$¢ dalszej rozbudowy systemu. Zbiér danych o uczniach, stuchaczach, wychowankach oraz
absolwentach zawiera migdzy innymi informacje o liczbie uczniow, ktdrzy w poprzednim roku szkolnym
uzyskali karte rowerowg badz motorowerowg, dane za ubiegty rok szkolny zawiera tabela nr 2.

Z danych zawartych w tej tabeli wynika, ze ok. 70% absolwentow szkot podstawowych posiada karty oraz
ok. 10% absolwentow gimnazjéw posiada karty motorowerowe. Wysoki procent ucznidw szkoét
podstawowych uzyskuje karty rowerowe, co moze $wiadczy¢ o powszechnej realizacji wychowania
komunikacyjnego na tym etapie nauczania.
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Tabela 1 - Liczba uczniéw dowozonych do szkdl podstawowych i gimnazjow wg spr. S-02 GUS

2002/2003 2003/2004 2004/2005

S S S S S S
et = 2 > > = E > = s > >
Wojewodztiwo | S8 5 | 88 § g 855 85¢§ g 855 85¢ 5
N c 5 N c .N X N N c 5 N c .N X N N c 5 N c .8 X N
S8%|S58¢| "¢ |S8%|S58¢| "¢ |58 (S8 "¢

| | | | | |
£® =8| g |=E®|=EEx) 2 | mE®ISEEl g
© © © © © ©

Dolnoslaskie | 326 263 61015 18,7% 314 680 64 085 20,37% | 307312 63 262 20,6%

Kujawsko

. 826929 56 433 21,4% 256 409 59 880 23,35% 250 967 60 145 24,0%
-pomorskie

Lubelskie 283042 63 040 22,3% 272916 64 852 23,76% 264908 64 399 24,3%

Lubuskie 126939 29314 23,1% 122 371 27 299 22,31% 119 493 27 202 22,8%

todzkie 289 597 54 445 18,83 280 451 60 497 21,57% | 275306 60 803 22,1%

Matopolskie | 410676 61667 15,0% 399 289 58 639 14,69% | 390416 57923 14,8%

Mazowieckie | 572765 | 106314 18,6% 556 670 | 105836 | 19,01% | 554119 | 106 064 19,1%

Opolskie 121 563 29 008 23,9% 116 590 31023 26,61% 113 451 30778 27,1%

Podkarpackie | 288 990 45724 15,8% 279 145 45 326 16,24% | 269936 45 857 17,0%

Podlaskie 157 694 35971 22,8% 151 314 35898 23,72% 146 377 35921 25,5%

Pomorskie 275050 50 640 18,4% 266 565 54130 20,31% | 263369 52932 20,1%

Slaskie 529 789 49 670 9,4% 508 316 43 349 8,63% 494 641 42 413 8,6%

Swietokrzyskie | 160 439 39 548 24,6% 154 626 40 542 26,22% 150 662 41412 27,5%

Warmifisko- 1405000 | 47998 | 248% | 187202 | 51118 | 27.29% | 182320 | 51563 | 28.3%
mazurskie

Wielkopolskie | 429788 | 90959 | 21.2% | 415434 | 96964 | 23,24% | 406265 | 94881 | 233%
Zachodnio | yn5 593 | 4ggar | 227% | 199054 | 50134 | 2519% | 196328 | 49638 | 253%
Pomorskie

ogétemkraj | 4637220 | 868 588 18,7% | 4481122 | 889570 | 19,85% | 4385870 | 885193 20,2%
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Tabela 2 - Uczniowie, ktorzy w poprzednim roku szkolnym uzyskali karte rowerowg lub motorowerowg
(wg SIO, stan na 15.09.2005)

o Liczba uczniow, ktérzy w p<_>przednim roku Liczba uczniéw ogélem
wojewodztwo szkolnym uzyskali karte
rowerowa motorowerowa szkot podstaw. gimnazjow

Dolnoslaskie 18827 (10,3%) 2679 (2,4%) 183 636 112 968
Kujawsko-pomorskie 17193 (11,5%) 2891 (3,2%) 150 140 89519
Lubelskie 19153 (12,0%) 3663 (3,7%) 159 220 98 364
Lubuskie 8090 (11,2%) 1849 (4,4%) 71936 41682
Lodzkie 20171 (12,0%) 4291 (4,2%) 167 187 102 364
Matopolskie 27955  (11.7%) 3781 (2,7%) 238 199 140 998
Mazowieckie 37959 (11,3%) 6467 (3,3%) 337 395 198 695
Opolskie 9007 (13,3%) 1948 (4,5%) 67 560 43484
Podkarpackie 19310 (11,8%) 4052 (4,0%) 163 428 101 153
Podlaskie 11385 (12,9%) 1934 (3,6%) 88238 53473
Pomorskie 17421 (10,9%) 2284 (2,4%) 159 247 95 651
Slaskie 34643 (11,7%) 5687 (3,1%) 295 792 184 661
Swietokrzyskie 10347 (11,3%) 1931 (3,4%) 91 539 56 269
Warmirisko-mazurskie 13130 (11,9%) 1740 (2,7%) 110 425 65312
Wielkopolskie 34698 (13,7%) 7760 (5,2%) 252 378 150 369
Zachodniopomorskie 10968  (9,4%) 1355 (1,9%) 117 215 70 262

razem 310 257(11,7%) 54 312 (3,4%) 2653 535 1 605 224

~70% ~10%
absolwentow SP absolwentow G

1.4. Ministerstwo Finansow

Z dniem 1 stycznia 2006 r. weszty w zycie niektore z regulacji zawartych w ustawie z dnia 8 lipca 2005 r.
0 zmianie ustawy o ubezpieczeniach obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym
i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych, ustawy o dziatalnosci ubezpieczeniowej oraz ustawy
0 posrednictwie ubezpieczeniowym (Dz. U. Nr 167, poz. 1396). Przepisy tej ustawy dokonaty,
m.in. zmiany art. 36 ust. 1 pkt 1i 2 ustawy o ubezpieczeniach obowigzkowych /.../.

Ustalono, iz w przypadku szkdéd na osobie minimalna suma gwarancyjna nie moze by¢ nizsza niz
rownowartos¢ w ztotych 1 500 000 euro w odniesieniu do jednego zdarzenia, ktérego skutki sg objete
ubezpieczeniem bez wzgledu na liczbe poszkodowanych. Dotychczasowa regulacja przewidywata
minimalng sume gwarancyjng na poziomie 350 000 euro na kazdego poszkodowanego.

Natomiast w przypadku szkéd w mieniu suma gwarancyjna nie moze by¢ nizsza niz rownowarto$¢
w ztotych 300 000 euro w odniesieniu do jednego zdarzenia, ktdrego skutki sg objete ubezpieczeniem bez
wzgledu na liczbe poszkodowanych. W poprzednim brzmieniu przepis art. 36 ust. 1 pkt 2 w przypadku
szkdd w mieniu stanowit, iz suma gwarancyjna nie mogta by¢ nizsza niz 200 000 euro w odniesieniu do
jednego zdarzenia, ktérego skutki sq objete ubezpieczeniem bez wzgledu na liczbe poszkodowanych.
Nalezy podkresli¢, ze powyzsze zmiany zapewnig petniejszq ochrone osobom poszkodowanym
w wypadkach komunikacyjnych. Nadmienic¢ takze trzeba, ze proponowane zmiany sg zgodne kierunkowo
z normami zawartymi w przyjetej i opublikowanej juz V dyrektywie komunikacyjnej UE.
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1.5. Ministerstwo Obrony Narodowej

Analiza dyscypliny w ruchu drogowym pojazdéw wojskowych za 2005 r., wykazata zmniejszenie ilosci
wypadkoéw i kolizji (z udziatem zotnierzy i pracownikéw wojska) w stosunku do ubiegtego roku:

- ilosci wypadkdw o okoto 32% (97 w 2004 r., 66 w 2005 r.),
- iloSci kolizji 0 okoto 15% (423 w 2004 r., 359 w 2005 r.).

Na stan ten wptynely przedsiewziecia podejmowane przez resort Obrony Narodowej, Sztab Generalny
WP, dowddztwa Rodzajow Sit Zbrojnych, Okregow Wojskowych i jednostek wojskowych, wsparte
oddziatywaniem sit Zandarmerii Wojskowe;.

Podkresli¢ rowniez nalezy, ze na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego pojazdéw wojskowych ma
istotny wptyw zwiekszajacy sie sukcesywnie stopien uzawodowienia kierowcéw pojazdéw w jednostkach
wojskowych SZ RP, w szczegolnosci o wysokiej ziozonoSci technicznej, uprzywilejowanych
i przewozgcych tadunki niebezpieczne.

W 2005 r. w Ministerstwie Obrony Narodowej i Sitach Zbrojnych RP realizowano szereg przedsiewzie¢
majacych na celu poprawe stanu bezpieczeristwa w ruchu drogowym, w tym:

1. W dniu 17 marca 2005 r. odbylo sie potgczone posiedzenie Kierownictwa Obrony Narodowej
i Kolegium Dowddcow Sit Zbrojnych RP na temat ,,Oceny wybranych probleméw dyscypliny wojskowej
w resorcie Obrony Narodowej za 2004 r.”. W oparciu 0 dokonang na posiedzeniu oceng dyscypliny za
2004 r. a takze | kwartat 2005 r., analize zagrozen w jej obszarze oraz zebrane wnioski Minister
Obrony Narodowej wydat decyzje Nr 177 / MON z dnia 14 czerwca 2005 r.w sprawie umacniania
dyscypliny wojskowej oraz przeciwdziatania patologiom w wojsku. Ww. decyzja okresSla kierunki
dziatania (w tym dotyczace bezpieczenstwa w ruchu drogowym) oraz zadania do realizacji, ktére
zostaty wyszczegdlnione w postaci zamierzen, z podziatem na przedsiewzigcia o charakterze prawno
— organizacyjnym oraz profilaktycznym, z okreSleniem terminu ich wykonania lub jako state albo
cykliczne, do podjecia w jednostkach wojskowych. Analize zadan okre$lonych decyzjq przewiduje sie
dokona¢ w | kwartale 2006 r. podczas posiedzenia Kierownictwa Ministerstwa Obrony Narodowe;
i Kolegium Dowddcow SZ RP po$wieconego ocenie dyscypliny za 2005 r.

2. Przeprowadzono dwie Konferencje bezpieczenstwa w ruchu drogowym pojazdéw mechanicznych
(Wojska Ladowe i Sity Powietrzne). Wydano i rozkolportowano do jednostek wojskowych biuletyny
informacyjne z ww. konferencji.

3. Zorganizowano w Rodzajach Sit Zbrojnych (Wojska Ladowe, Sity Powietrzne, Marynarka Wojenna)
i w Garnizonie Warszawa oraz Zandarmerii Wojskowej wieloszczeblowe konkursy o tytut najlepszego
kierowcy, ktérych gtébwnym celem byto doskonalenie kierowcdw w zakresie znajomosci przepisdéw
ruchu drogowego oraz techniki jazdy samochodem.

W konkursach uczestniczyli wszyscy etatowi kierowcy, w tym:
— ZoMnierze zasadniczej stuzby wojskowej,
— zotnierze zawodowi oraz pracownicy wojska.

Kazdy etap konkursu obejmowat testy ze znajomosci przepiséw ruchu drogowego, zasad
eksploatacji pojazdéw oraz jazdy sprawnosciowej pojazdem. Wytoniono kandydatéw do finatu
,Konkursu o miano najlepszego kierowcy Sit Zbrojnych RP w 2005 r.” pod honorowym patronatem
Szefa Sztabu Generalnego WP, ktéry odbyt sie w Centrum Szkolenia Marynarki Wojennej w m. Ustka
w dniach 22 — 24 wrzesnia br. W wyniku Konkursu wytoniono najlepszych kierowcow Sit Zbrojnych
RP w 2005 r. w klasyfikacji:
— indywidualnej w kategori:

a) zotnierze zawodowi, kontraktowi, pracownicy wojska,

b) Zotnierze zasadniczej stuzby wojskowej,
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10.

11.

12.

13.

14.

— oraz klasyfikacji zespotowe;j.

Najlepszych zawodnikéw w klasyfikacji indywidualnej i zespotowej wyrdznit Szef Sztabu Generalnego
WP.

Przedstawiciele Zandarmerii Wojskowej, Policji, Prokuratury Wojskowej przeprowadzili ze stanami
osobowymi jednostek 2200 réznego rodzaju czynnosci profilaktycznych, w tym 1500 pogadanek,
250 spotkan $rodowiskowych oraz 470 innych form, ktérych tematem byta dyscyplina ruchu
drogowego zotnierzy-kierowcow wojskowych i prywatnych pojazdéw mechanicznych.

Opracowano w Dowddztwach: Wojsk Ladowych, Sit Powietrznych, Marynarki Wojennej RP
i Garnizonu Warszawa i przestano do Korpuséw, Zwigzkow Taktycznych i Jednostek Wojskowych
informacje nt. ,Stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego za 2005 r.” z wnioskami i zadaniami do
realizacji w nastepnym roku.

Opracowano, wydano i rozkolportowano do jednostek wojskowych Wojsk Ladowych mape
samochodowg Polski zawierajaca réwniez materiaty z zakresu profilaktyki i bezpieczenstwa w ruchu
drogowym.

Opracowano scenariusz i zrealizowano krotkometrazowy film w technice VIDEO o tematyce

bezpieczenstwa ruchu drogowego pt. ,Badz czujny nie zasnij’, kopie filmu rozkolportowano do
jednostek wojskowych.

Opracowano, wydano i rozkolportowano do jednostek wojskowych poprawione i uzupetnione wydanie
,informatora kierowcy”.

Popularyzowano problematyke bezpieczenstwa ruchu drogowego w prasie wojskowej (miesiecznik
,Wojska Ladowe” i ,Wiraze”, dwutygodnik ,Przeglad Wojsk Ladowych).

W ramach okresowych analiz dyscypliny organa dowodzenia SZ RP i dowddztwa jednostek
wojskowych prowadzity ocene dziatalnosci profilaktycznej w zakresie zapobiegania powstawaniu
wypadkéw drogowych, ze szczegblnym zwrdceniem uwagi na skutecznos¢ form i metod
oddziatywania na Zotnierzy w celu wyeliminowania przypadkéw kierowania pojazdami, w tym
prywatnymi, pod wptywem alkoholu.

Doposazono jednostki wojskowe Slaskiego i Pomorskiego Okregu Wojskowego w alkomaty, plansze
pogladowe i kodeksy przepiséw ruchu drogowego, zakupione z funduszu prewencyjnego.

Kontynuowano wspdtprace z Polskim Zwigzkiem Automobilowym w zakresie doskonalenia techniki
jazdy w warunkach ekstremalnych tj. utraty przyczepno$ci pojazdu na Sliskich nawierzchniach.

Zorganizowano centralne zawody techniczno — bojowe inspektoréw ruchu drogowego Zandarmerii
Wojskowej, ktorych celem bylo poszerzenie, doskonalenie oraz sprawdzenie wiedzy, umiejetno$ci
i sprawnos$ci zotnierzy realizujgcych zadania inspektoréw ruchu drogowego zwtaszcza w zakresie
znajomosci przepisdéw ruchu drogowego oraz kierowania pojazdami.

Nawigzano wspoiprace w obszarze profilaktyki bezpieczenstwa ruchu drogowego z MIVA Polska
i Fundacjg ,KRZYS".

Zrealizowane przedsiewziecia, jak réwniez poprawa poziomu bezpieczenstwa w ruchu drogowym
pojazdéw wojskowych sg wynikiem doceniania tej problematyki w resorcie Obrony Narodowej i Sitach
Zbrojnych RP.

Nalezy podkresli¢, ze oprocz dziatan podejmowanych na rzecz wojsk wtasnych, prowadzone byty takze
dziatania zwigzane z zabezpieczeniem przemieszczania wojsk obcych na obszarze kraju — organizowane
i koordynowane przez organa transportu i ruchu wojsk SZ RP wspolnie z Zandarmerig Wojskowa i Policja.
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1.6.

1.7.

Ministerstwo Zdrowia

W 2005 r. wzorem lat ubiegtych Minister Zdrowia finansowat biezacq dziataino§¢ SP ZOZ Lotnicze
Pogotowie Ratunkowe. Na ten cel przeznaczono 20 min zt na mocy odrebnej umowy zawartej z SP Z0OZ
LPR. Sfinansowano rowniez zakup przyczep samochodowych do tankowania $migtowcow, modernizacje
stacji paliw oraz zakup hangaru tymczasowego dla nowej bazy $migtowcowej w Suwatkach. Ogétem
wydatki na ten cel wyniosty 860 tys. zt. Ponadto dokonano sptaty ostatniej raty w wysokosci 3,599 min zt
za Smigtowiec Agusta, ktdry od czerwca br. zostat wigczony do eksploatacji w Lotniczym Pogotowiu
Ratunkowym w Warszawie. Jest to nowoczesny smigtowiec spetniajacy wymogi tzw. | klasy osiggowe,
ktéra pozwoli na wykonywanie dziatan ratowniczych przez catg dobe, bez wzgledu na warunki
atmosferyczne.

Dnia 22 lipca br. Prezydent RP podpisat ustawe o ustanowieniu programu wieloletniego ,Wymiana
Smigtowcdw Samodzielnego Publicznego Zaktadu Opieki Zdrowotnej - Lotnicze Pogotowie Ratunkowe
w latach 2005 - 2010". Ustawa ta pozwoli na zakup w latach 2005 - 2010, 23 nowoczesnych Smigtowcow,
ktére bedg mogty wykonywa¢ swoje zadania w nocy oraz w trudnych warunkach atmosferycznych,
a takze symulatora lotdw do nauki nawigacji bez widocznosci ziemi. Kwota przeznaczona na program
wyniesie ogotem 496,45 min zlotych.

Ponadto kierownictwo Ministerstwa Zdrowia zdecydowato o wydatkowaniu Srodkow finansowych
w wysokosci 6,747 min.. zt. na zakup niezbednych urzadzen oraz przygotowanie infrastruktury dla
nowych $migtowcow

Dodatkowo, ze $rodkow rezerwy celowej budzetu panstwa na rok 2005 przeznaczono 4,73 min zt

na wydatki pozaptacowe dla 86 centrow powiadamiania ratunkowego, ktore od roku 2002 uczestniczyty
w Programie "Zintegrowane Ratownictwo Medyczne".

Informujemy jednoczesnie, iz ustawa budzetowa na rok 2005 nie przewiduje Srodkow finansowych na
inwestycje w ramach Programu "Zintegrowane Ratownictwo Medyczne" dla jednostek systemu
Panstwowe Ratownictwo Medyczne i centrow powiadamiania ratunkowego.

Jednocze$nie Departament Polityki Zdrowotnej informuje, iz w wyniku dziatan podjetych wspdlnie
z Ministerstwem Spraw Wewnetrznych i Administracji, Ministerstwem Infrastruktury oraz z Urzedem
Regulacji Telekomunikaciji i Poczty zostat uruchomiony od 1 wrzesnia br. w sieci telefonii stacjonarnej
oraz telefonii komorkowej na terenie catej Polski telefon alarmowy 112. Telefon ten pozwoli na
jednoczasowe zawiadomienie policji, strazy pozarnej i pogotowia ratunkowego o zdarzeniu wymagajacym
interwencji stuzb ratunkowych.

Obowigzek wdrozenia w Polsce nr alarmowego 112 wynika z postanowien Dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2002/22/WE z dnia 7 marca 2002 r. w sprawie ustugi powszechnej i zwigzanych
z sieciami i ustugami tacznosci elektronicznej praw uzytkownikéw (Dz. Urz. WE L 108 z 24.04.2002 r.)
w zakresie dostepnosci wspolnego europejskiego numeru alarmowego ,112".

Ministerstwo Sprawiedliwosci

Ministerstwo Sprawiedliwosci, poprzez wchodzace w jego sktad jednostki organizacyjne i odpowiednio do
ich kompetenciji, podejmowato wtasciwe dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,
wykorzystujac w tym celu wyniki badan inspirowanych przez Krajowa Rade Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, wyniki analiz i sprawozdan opracowanych w powszechnych jednostkach organizacyjnych
prokuratury oraz dane ujete w statystykach policyjnych.

Na biezgco podejmowano dziatania inspirowane publikacjami prasowymi oraz przekazami internetowymi,
a zwlaszcza sygnatami ze spotkan poswieconych ocenie bezpieczenstwa na drogach publicznych.
Szczegblng inspiracje stanowity wnioski wynikajace z krytycznych uwag pod adresem stuzb
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1.8.

odpowiedzialnych za prawidtowy stan i utrzymanie drog, ktore podnoszono w dyskusjach poswieconych
problematyce redukcji liczby $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych w Polsce. Zaznaczy¢ przy tym
nalezy, ze wnioski zgtoszone podczas spotkania przedstawicieli kilku resortow w dniu 17 marca 2005 r.
w Komendzie Gtownej Policji, uwzglednione zostaty w zaleceniach Prokuratora Krajowego skierowanych
do wszystkich prokuratorow apelacyjnych. Dotyczyty one rozwazenia niezbednych dziatar zmierzajacych
do szerszego niz do tej pory stosowania przez prokuratorow instytucji sygnalizacji okreslonej
w art. 19 k.p.k., w sytuacjach gdy juz w poczatkowej fazie postepowania przygotowawczego o wypadek
drogowy, niezaleznie od zawinionego przez sprawce skutku, zostajg ujawniane powazne uchybienia po
stronie stuzb odpowiedzialnych za prawidlowy stan czy tez oznakowanie pasa drogi (przejazdu
kolejowego), na ktorym doszio do wypadku. Przyjeto bowiem, ze natychmiastowa reakcja prokuratora,
stosownie do wymogow okreslonych w art. 19 k.p.k., moze niejednokrotnie zapobiec kolejnym
negatywnym nastepstwom takiego uchybienia dla sfery bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Informacje prokuratur apelacyjnych o rodzaju i efektach dziatan w przedmiotowym zakresie,
przekazywane okresowo do Prokuratury Krajowej (co pét roku), $wiadczg o wtasciwym odnoszeniu sie
prokuratorow do problematyki zwigzanej z potrzebg podniesienia bezpieczenstwa na polskich drogach.

W 2005 r. prokuratura w dalszym ciggu realizowata zadania ustawowe wynikajgce z obowigzku
strzezenia praworzadno$ci oraz czuwania nad S$ciganiem przestepstw, w szczegolno$ci poprzez
prowadzenie lub nadzorowanie postepowan przygotowawczych, w tym takze dotyczacych przestepstw
drogowych, wykazujac nalezyte zainteresowanie zdarzeniami drogowymi ze skutkiem Smiertelnym,
zwlaszcza gdy sprawca wypadku znajdowat si¢ w stanie nietrzezwym, a ofiarami byty dzieci. Sprawy te
obejmowano nadzorem stuzbowym prokuratury nadrzednej, a niejednokrotnie witasciwej prokuratury
apelacyjnej lub tez Prokuratury Krajowe;j.

Nadto przedstawiciel Ministerstwa Sprawiedliwo$ci uczestniczyt w pracach Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego nad projektem ustawy ,w sprawie odpowiedzialnosci za niektore
naruszenia w ruchu drogowym", przekazujgc na biezaco Komisji Roboczej KRBRD stosowne opinie kom-
petentnych jednostek organizacyjnych resortu.

Ministerstwo Srodowiska

Kierujac sie potrzebg zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego, ochrony krajobrazu i réznorodnosci
biologicznej oraz odpowiednich warunkéw utrzymania drég i bezpieczenstwa korzystania z drég, Minister
Srodowiska wydat, zgodnie z delegacjg art. 82 ust. 3 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 z pdzn. zm.), rozporzadzenie z dnia 27 pazdziernika 2005 r. w sprawie
rodzajow i warunkow stosowania $rodkoéw, jakie moga by¢ uzywane na drogach publicznych oraz ulicach
i placach (Dz. U. Nr 230, poz. 1960).

Dziatania Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej na rzecz poprawy stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego realizowane w 2005 r. koncentrowaly sie gtéwnie na wyposazeniu
jednostek Policji, Panstwowej Strazy Pozarnej, Ochotniczej Strazy Pozarnej oraz Strazy Graniczne;
w sprzet stuzacy ochronie srodowiska przed skutkami awarii i zdarzeh m. in. na drogach. Dziatania te
stanowily realizacje Porozumienia Ministréw Srodowiska oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
7 lutego 2003 r. w sprawie wspoétdziatania w zakresie zwalczania zagrozen dla Srodowiska.
Decyzjami z 19 pazdziernika 2004 r., 6 i 14 grudnia 2004 r. Zarzad Narodowego Funduszu zwigkszyt
kwoty przeznaczone na te zakupy korzystajac z faktu rezygnaciji niektérych kontrahentéw z mozliwosci
zawarcia uméw w roku 2004 w dziedzinie zapobiegania kleskom zywiotowym i powaznym awariom oraz
likwidacji ich skutkow.

W okresie styczen — czerwiec 2005 r.

1) dla potrzeb Panstwowej Strazy Pozarnej za kwote 2.000 tys. zt zawarto umowy na dofinansowanie
zakupu 7 ciezkich, 3 $rednich i 2 lekkich samochodéw ratowniczo — gasniczych z funkcjg do
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ograniczania stref skazen chemiczno — ekologicznych oraz ratownictwa drogowego, a takze zakup
pojazdu specjalnego — podnos$nika,

Zarzad Gtéwny Zwigzku Ochotniczych Strazy Pozarnych Rzeczypospolitej Polskiej dokonczyt
realizacie umowy zawartej w 2004 r. na dofinansowanie kwotg 3.000 tys. zt zabudowy nadwozi
(karosacje) 74 szt. samochodow pozarniczych na bazie podwozi posiadanych przez OSP. W ramach
realizacji tej umowy w roku 2004 wyptacono 750 tys. zt. za$§ w 2005 r. 2.250 tys. zt.

W okresie lipiec — grudzien 2005 r.

1)

3)

dla potrzeb Policji za kwote 2.000 tys. zt. zakupiono 8 specjalizowanych samochodow furgon 4x4 —
Mobilnych Laboratoriéw Ratownictwa Ekologicznego wyposazonych m.in. w sprzet do ograniczania
rozprzestrzeniania sie substancji ropopochodnych oraz sorbenty do ich likwidacji, wielosktadnikowy
analizator spalin silnikébw o zapfonie iskrowym, przyrzad do pomiaru i kontroli emisji zadymienia
pojazdéw o zaptonie samoczynnym, rzutki ratunkowe, bosaki, Srodki ochrony ciepinej dla ochrony
0sob, ktore ulegty wypadkom, agregat pradotworczy i sprzet oSwietleniowy,

dla potrzeb Panstwowej Strazy Pozarnej zawarto umowy na kwote 5.500 tys. zt na dofinansowanie
zakupu 28 ciezkich, 23 Srednie i 7 lekkich samochoddw ratowniczo - gasniczych z funkcjg do
ograniczania stref skazen chemiczno — ekologicznych oraz ratownictwa drogowego, a takze zakup
4 pojazddw specjalnych — podno$nikow hydraulicznych,

dla potrzeb Strazy Granicznej za kwote 500 tys. zt zakupiono 26 kompletow sygnalizatoréw skazen
promieniotwérczych oraz 23 kompletdw analizatoréw spalin,

Wojewddzkie inspektoraty ochrony S$rodowiska podejmowaty w 2005 r. nastepujace dziatania
przyczyniajace sie do zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego:

Inspektorzy czterech wojewddzkich inspektoratow ochrony $rodowiska (w Biatymstoku, Olsztynie,
Opolu i Zielonej Gérze) brali udziat w organizowanych przez Policje kontrolach dotyczacych spetniania
wymagan przez srodki transportu przewozace materiaty niebezpieczne, poruszajace sie po drogach
publicznych.

Inspektorzy wojewddzkiego inspektoratu ochrony $Srodowiska w Poznaniu przeprowadzili w dniach
16 1 17 lutego 2005 r. oraz 12 lipca 2005 r., wspolnie z inspektorami oddziatu terenowego inspektoratu
transportu drogowego w Pile, kontrole pojazdow przewozacych odpady poubojowe oraz odpady
szczegblnego i wysokiego ryzyka, nalezace do zaktadu rolniczo-przemystowego ,Farmutil HS’
w Smitowie. Stwierdzone nieprawidtowosci dotyczyly braku wymaganej dokumentacji w zakresie
przewozu odpaddw, zabezpieczenia przewozonych odpaddw oraz szczelnosci kontenerdw.

Inspektorzy wojewddzkiego inspektoratu ochrony Srodowiska w Zielonej Gorze przeprowadzili w dniu
8 lipca 2005 r., na przejéciu granicznym w Swiecku, wspdlnie z inspektorami Inspekcji Transportu
Drogowego i Strazy Granicznej, kontrole przestrzegania obowigzkdéw w zakresie przewozu odpadow,
wynikajacych z ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach ( Dz. U. Nr 62, poz. 628 z p6zn. zm.).
Do kontroli zatrzymano osiemnascie pojazddw, z czego w trzech przypadkach stwierdzono transport
odpaddw bez wymaganego prawem zezwolenia.

Pracownicy wojewddzkiego inspektoratu ochrony srodowiska w Kielcach przeprowadzili, w dniu
21 listopada 2005 r., na wniosek Urzedu Celnego w Kielcach, kontrole pojazdu przewozacego odpady
z Biaforusi, na przewdz ktdrych wymagane jest uzyskanie zezwolenia Gtéwnego Inspektora Ochrony
Srodowiska. W wyniku tej kontroli przesytka nie zostata odprawiona, zostata natomiast odestana do
nadawcy.

Pracownicy wojewodzkiego inspektoratu ochrony Srodowiska w Szczecinie przeprowadzili kontrole na
terenie czterech podmiotéw gospodarczych magazynujacych materiaty niebezpieczne, dokonujgcych
obrotu tymi materiatami i posiadajacych pojazdy do ich przewozu. W wyniku tych kontroli wydano jedno
zarzadzenie pokontrolne.
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Nadlesnictwa Panstwowego Gospodarstwa Le$nego Lasy Panstwowe zgtaszaty do rejondw drog
publicznych miejsca krzyzowania sie drdg z korytarzami migracyjnymi zwierzat. Efektem dziatani byto
ustawianie przez stuzby drogowe znakow ostrzegajacych o mozliwym kontakcie z przechodzacq przez
jezdnie zwierzyng. Docelowym rozwigzaniem bytoby budowanie przejs¢ dla zwierzyny.

1.9. Ministerstwo Gospodarki (d. Ministerstwo Gospodarki i Pracy)

Informacja o zwiekszajacych bezpieczenstwo ruchu drogowego pracach i dziataniach realizowanych
w 2005 r. w obszarze nadzorowanym przez Ministra Gospodarki.

1.9.1.  Autobusy

A

B.

Zakonczono badania statecznosci autobusu AUTOSAN 1012T.05 przeznaczonego do przewozu
dzieci do szkot.

Wykonano badania homologacyjne hamulcow silnikowych w autobusach AUTOSAN A.1012P
i HO909L, na zgodno$¢ z wymaganiami Regulaminu EKG ONZ nr13-09.

Przeprowadzono badania uktadéw hamulcowych autobusow:

- Jelcz typ M125 M VECTO i M 120J

- AMZ typ SCAM ( Kutno)

- SOLARIS URBINO 12 CNG.

PIMOT wykonat badania homologacyjne ( na zgodnos¢ z Regulaminem EKG ONZ nr 80 ) nowych,
wzmocnionych konstrukciji siedzen z mocowanymi do nich pasami bezpieczenstwa.

Wykonano z wynikiem pozytywnym badania autobusu SCAM typ SMT50 4x4 z AMZ w Kutnie
na zgodno$¢ z Regulaminem EKG ONZ nr 79-01.

Przeprowadzono z wynikiem pozytywnym préby wytrzymato$ciowe autobusu JELCZ LO81 NB
(27-miejscowy o masie DMC 8200kg) na zgodno$¢ z wymaganiami Regulaminu EKG ONZ nr 66.

Przeprowadzono z wynikiem pozytywnym badanie autobusu SANOK A 0808T na rozerwanie
przedniej opony przy jezdzie z predkoscig 100 km/h (badania DEKRA) - wymaganie DU nr 32/2003
- poz. 262.

Przeprowadzono z wynikiem pozytywnym badania funkcjonalno-wytrzymatosciowe siedzen
trzymiejscowych stosowanych w autobusach SANOK do przewozu dzieci w wieku szkolnym
(autobusy przeznaczone na rynek brytyjski i szwedzki).

Wdrozono zmiany modernizujgce autobusy rodziny H10 i H6 oraz opracowanie konstrukcji i procesu
wytwarzania autobuséw turystycznych A10-12T ,LIDER” oraz A404T ,CEZAR".

W  maksymalnym stopniu wyeliminowane zostaty komponenty nie spetniajagce wymagan
jakosciowych, zastapiono je czesciowo komponentami i podzespotami z importu, w tym:

- Zespoly jezdne: Fabryka Osi Napedowych S.A. Radomsko, Meritor i LAF,

— Silniki spalinowe: RENAULT Francja, CUMMINS W. Brytania.

Pionierska w Polsce praca podjeta w AUTOSAN w 2005 r. jest stworzenie systemu ocen
niezawodno$ci i podatno$ci obstugowej wyrobow na wszystkich etapach ich tworzenia i uzytkowania
System niezawodnosci i podatno$ci obstugowej obejmuje m.in.:

- ustanowienie celow niezawodno$ciowych i planowanie fazy cyklu zycia wyrobu

— okreslenie kryteriow i metod dotyczacych oszacowania niezawodnosci, oceny i zatwierdzania

wyrobu.

Proyces remontu i modernizacji autobuséw H-9 zostat udoskonalony i poszerzony o ich recykling.
Remontowane autobusy majgq wdrazane w tym procesie aktualne rozwigzania stosowane
w produkcji nowych autobusdw tej grupy i udzielana jest na nie gwarancja jak na nowe autobusy.
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1.9.2.

1.9.3.

1.9.4.

1.9.5.

1.9.6.

Samochody ciezarowe.

A. Wykonano badania uktadéw hamulcowych:
- samochodu terenowego typ SM50/SMT50
- ciggnika siodtowego MAN-STAR TRUCKS typ MAN 8.785LLC z naczepg typ SOMMER SPO8M

B. Wyznaczono pomiary rozktadu mas na osie i kota oraz potozen Srodkdéw mas:
- lotniskowego gazyfikatora azotu LGA/N (dla WCBK-T w Warszawie)
- samochodu TATRA typ. 815 (6x6) z kabing KBT-20 i nadwoziem kontenerowym
- samochodu SCAM typ SM 55
- nadwozia kontenerowego ZWS-10.S.
- samochodu Renault typ MAGNUM 480.245 (6x2)
- przyczepy PLATEK typ TO 400

C. Przeprowadzono badania na zgodno$¢ z Regulaminem EKG ONZ nr 79-01:
- samochodu SCAM typ SM50 (4x4)
- podwozia samochodu HONKER 4WD typ PNA

Samochody osobowe.

W samochodach FSO Lanos zastosowano nowg przektadnie kierowniczg (wloska) o zwiekszonej
trwatosci. W kooperacji z kontrahentem ukrainskim przeprowadzono z wynikiem pozytywnym préby
zderzeniowe samochodu FSO Lanos wedtug Regulaminu EKG ONZ nr 94 (zderzenie z deformowalng
bariera) - badania przeprowadzono w Ros;ji.

Przyczepy.

Badaniom ukftadéw hamulcowych poddano 13 przyczep kategorii 02,03 i O4 r6znych producentéw.
Wyrdzni¢ nalezy przyczepy , w ktorych zastosowano uktady EBS (elektronicznych sterowan hamulcami)
skracajgce droge hamowania: KONAR typy JG-1i JG-2 oraz PLANDEX typ PTL 1300.

Ponadto zbadano uktady hamulcowe:

- przyczep GNIOTPOL (typy: PB 750/01; G 2535 PP i G 2535 PW oraz: WIELTON typ PC-16;
ZASLAW typ D-672;

- podwozia: BOCAR B01; DEBON 2000; NIEWIADOW PH 1300 B; RYDWAN A 3000 i A 750; THULE
TRATLERS T6-11i T5-1.

Naczepy.

Wykonano badania uktadéw hamulcowych 7 naczep réznych producentéw. Nizej wymienione miaty
uktady EBS (skracajace drogi hamowania):

— SOMMER typ SP 080

— KONAR typ JG 4

— CMT typ NSP-24

— POLKON typ NWF 2540

— PETRO MECHANIKA typ MNW
— MEGA typ MNW

— WIELTONNS 3

— DROMECH CNG 47 i CNG-48

Urzadzenia zabezpieczajgce przed wjechaniem z boku pojazdu — Regulamin EKG ONZ nr 73.

Firmy produkujgce pojazdy kategorii N2,N3,03 i O4 lub wykonujace zabudowy na tych pojazdach
stosujg urzadzenia zabezpieczajace przed wjechaniem z boku spetniajagce wymagania Regulaminu EKG
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1.9.7.

1.9.8.

1.9.9.

ONZ nr 73, ktore - po przebadaniu w PIMOT - uzyskujg kolejne certyfikaty homologacyjne. Badaniami
objeto réwniez pojazdy specjalistyczne (ustugi komunalne) produkowane w Unii Europejskie;.

Urzadzenia zabezpieczajgce przed wjechaniem pod tyt pojazdu — Regulamin EKG ONZ nr 58.

W sposob ciggty sq w PIMOT prowadzone badania homologacyjne pojazdéw kategorii N i O w zakresie
urzadzen zabezpieczajacych przed wjechaniem samochodu osobowego pod tyt w/w pojazddéw.
Pozytywny wynik badan i uzyskanie Swiadectwa homologacji jest jednym z warunkéw uzyskania
$wiadectwa dopuszczenia do ruchu.

Urzadzenia zabezpieczajgce dla dzieci- Requlamin EKG ONZ nr 44.

PIMOT przeprowadzit prace adaptacyjne do mozliwosci badan systeméw mocowania urzadzen
zabezpieczajgcych dla dzieci ISOFIX ( samych urzadzen i punktéw mocowania w nadwoziu
wg. Regulaminu EKG ONZ 14 ). PIMOT prowadzi na biezaco badania kontrolne produkowanych
w Polsce urzadzen.

Badania ambulansow do przewozu chorych.

W PIMOT rozpoczeto badania wyposazenia ambulanséw do przewozu chorych na zgodno$¢ z normg
EN 1789. PIMOT jako jedyna w Polsce jednostka badawcza przeprowadza proby dynamiczne
wyposazenia na przecigzenia 10g. Wykonano serie badan dla AMZ Kutno, ZESZUTA Sp. z 0.0.

1.9.10. Elementy uktadow hamulcowych.

W PIMOT wykonano badania n/w wyrobow:
- trzech rodzajow przewoddw hamulcowych z firm: EXPORT-IMPORT Bogusz i TI- Wyszkéw;
- dwdch rodzajow bebnéw hamulcowych produkcji KOMETAL z Koszalina;
- zlaczy kontrolnych uktaddéw hamulcowych dla MB-Pneumatyka ( Sulechéw );
- dzwigni automatycznej rozpieraka hamulcowego FLOTA S.A.

Na zgodno$¢ z wymaganiami Regulaminu EKG ONZ nr 90 przebadano 126 rodzajéw oktadzin ciernych
(wykonanych z 8 rodzajow materiatow) przedstawionych do badan przez 8 firm (w tym: TOMEX,
KAMPOL, TORSTAR). Ponadto PIMOT wykonat 10 kompletow zestawow diagnostycznych ZD-1
dla diagnozowania powietrznych uktadow hamulcowych oraz przeprowadzit 12 kurséw szkoleniowych
z zakresu budowy, naprawy i eksploatacji powietrznych uktadéw hamulcowych, w ktérych uczestniczyto
130 osab.

1.9.11. Badania odporno$ci na palnos¢ materiatow i wyposaZzenia wnetrz — pojazdéw samochodowych,

PIMOT badat takie wyroby firm: LENTEX, STYROPOL i URANIUM.

1.9.12. PIMOT uczestniczy w programie APSN

Program APSN ( Advanced Passive Safety Network ) ma na celu poprawe bezpieczenstwa dzieci
przewozonych w pojazdach.

1.9.13. Certyfikacja wyrobow przemystu motoryzacyjnego na znak bezpieczeristwa.

W sposob ciggty sqg w PIMOT prowadzone badania wyrobdw przemystu motoryzacyjnego firm krajowych
i zagranicznych objetych dobrowolng certyfikacjg na znak bezpieczenstwa ,B”. PIMOT wprowadza nowe
metody badan wytrzymatosciowych i trwatosciowych paséw transportowych $ciggajacych.
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2. Dzialania podejmowane na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego przez inne podmioty oraz organizacje spoteczne

2.1. Instytut Transportu Samochodowego

W Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Instytutu Transportu Samochodowego (CBRD ITS) w 2005 r.
prowadzono prace w nastepujacych obszarach:

opracowania naukowo-badawcze

dziatalno$¢ edukacyjno-popularyzatorska oraz szkoleniowa

wspotpraca miedzynarodowa

wspodtpraca z instytucjami rzadowymi i pozarzadowymi oraz organizacjami spotecznymi.

2.1.1. Prace naukowo-badawcze wykonane w 2005 r.

Stan bezpieczenstwa na polskich drogach w 2004 r.

Analiza wybranych probleméw bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce:
e Analiza ogolnych trendéw wypadkowosci w Polsce i innych krajach

¢ Analiza wypadkéw z udziatem dzieci

¢ Analiza wypadkdw z udziatem pieszych
Ocena jakosci pracy wybranych o$rodkéw szkolenia kierowcodw

Program bezpieczenstwa ruchu drogowego GAMBIT 2005 ( ITS jako wspdtautor)

2.1.2. Udziat w realizacji projektow badawczych UE

Dobre praktyki w zakresie edukacji komunikacyjnej dzieci i mtodziezy - ROSE 25

The SEC - SAFETY BELT - program poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego dla krajow
z Europy Potudniowej, Wschodniej i Centralnej

SAFETY NET - Europejskie Obserwatorium BRD

EUCHIRES - europejska kampania spoteczna popularyzujaca urzadzenia zabezpieczajace
W pojezdzie wsrdd dzieci

2.1.3. Dziatalno$¢ edukacyjno-popularyzatorska

Wydanie 4 numeréw Kwartalnika BRD (numer 4 po$wigcony programowi bezpieczenstwa ruchu
drogowego GAMBIT 2005 wydany wspolnie z Sekretariatem Krajowej Rady BRD)

Przeprowadzenie, przy wspotpracy Ministerstwa Edukacji i Nauki oraz Wojewddzkich Komend Policji)
kampanii KLUB PANCERNIKA KLIKA W FOTELIKACH popularyzujacej urzadzenia zabezpieczajace
dzieci w pojezdzie w ramach europejskiej kampanii EUCHIRES, w tym:

przeprowadzenie badan ilosciowych i jako$ciowych

przygotowanie i rozpowszechnienie materiatéw kampanii, w tym:

spot TV (film animowany)

spot radiowy (melodia z wykorzystaniem melodii do filmu Czterej pancerni i pies)
gadzet zabawka PANCERNIK

bilbordy (1000 na terenie wiekszych miast)

plakaty

gra-ulotka
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2.1.4.

U

o strony INTERNET zawierajace materiaty dla dzieci, dla rodzicdw, dla nauczycieli)

Organizacja seminariow na tematy zwigzane z brd z udziatem specjalistw krajowych
i zagranicznych, w tym m.in.:

o Jakos¢ pracy o$rodkéw szkolenia kierowcow pod patronatem ITS - Warszawa

o Edukacja jako element bezpieczenstwa ruchu drogowego - Sobieszewo - Gdarsk

Organizacja i prowadzenie szkolen:

e szkolenia w ramach certyfikacji kompetencji zawodowych instruktorow nauki jazdy oraz
wyktadowcow instruktoréw nauki jazdy

e szkolenie pracownikow starostw w zakresie sprawowania nadzoru nad osrodkami szkolenia
kierowcow

Opracowanie biuletynu informacyjnego ,Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w krajach OECD”

Rozpowszechnienie ulotek propagandowych:

,Pieszym bywa kazdy”
,Nie ryzykuj — badz widoczny” .
,Nie zabijaj — zwolnij”
,Odwaz sie by¢ madrym” — skierowanej do mtodych ludzi — grupy najwiekszego ryzyka
,Czy wiesz , ze” — skierowanej do rodzicéw rowerzystow
Czy wiesz, ze na polskich drogach” — skierowanej do rodzicow miodych kierowcow
Szacunek to bezpieczenstwo — jazda defensywna
e Szacunek to bezpieczenstwo — stop agresji na drodze.
lotki byty sfinansowane przez ITS i rozpowszechniane poprzez WORD-y, O$rodki Szkolenia Kierowcéw

pod patronatem ITS, nauczycieli szkdt podstawowych i ponadpodstawowych oraz organizatorow
programdw edukacyjnych.

Popularyzacja Kodeksu etycznego instruktora nauki jazdy

Popularyzacja broszur z serii Biblioteka ITS

o Mierzenia jako$ci pracy OSK — instrukcja

e Standardy kwalifikacji zawodowych dla zawodow: instruktor nauki jazdy, egzaminator osob
ubiegajacych sie o uprawnienia do kierowania pojazdami

o Jakosc¢ i ewaluacja w szkoleniu kierowcow

Prowadzenie zaje¢ dydaktycznych w zakresie brd w przedszkolach i szkotach podstawowych przez

pracownikéw CBRD wg opracowanego w ITS scenariusza

Wspotpraca przy organizacji imprez popularyzujacych brd jak konkursy, seminaria, heppeningi,
Wspotpraca z mediami

Przygotowanie artykutéw do prasy krajowej i zagranicznej

Wygtaszanie referatéw na konferencjach krajowych i miedzynarodowych

Wspotoraca z instytucjami administracji rzgdowej i samorzadowej oraz pozarzgdowymi

Udziat w pracach zespotow Ministerstwa Transportu i Budownictwa, w tym opracowujgcego polityke
transportowg panstwa

Wspdtpraca z Sekretariatem Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,
Wspdtpraca z Komisjg Bezpieczenstwa Publicznego Rady Warszawy.
Udziat w pracach Mazowieckiej Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego.

Wspdipraca z Gming Warszawa — Bielany przy zorganizowaniu i przeprowadzeniu IV edycji
Bielanskiego Konkursu: ,Chodze i jezdze bezpiecznie” dla szkot podstawowych i gimnazjow
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2.1.5.

- Wspoétpraca z firmg Renault w ramach wprowadzenia do szkot programu edukacyjnego
,Bezpieczenstwo dla wszystkich” oraz konkursu dla szkét.

- Wspdtpraca z organizacjami skupiajacymi instytucje zajmujace sie szkoleniem i egzaminowaniem
kierowcodw (Osrodki Szkolenia Kierowcow, Wojewodzkie Osrodki Ruchu Drogowego) miedzy innymi
w ramach Rady Konsultacyjnej ds. Szkolenia i Egzaminowania Kierowcéw przy Dyrektorze ITS

- Wspotpraca z Osrodkami Szkolenia Kierowcow pod patronatem ITS
- Wspotpraca w ramach tworzenia projektu GAMBIT 2005

Wspofpraca migdzynarodowa

- Wspdtpraca w ramach OECD IRTAD jako koordynator krajowy ze strony Polski w migdzynarodowe;j
bazie danych z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

— Udziat w pracach grupy roboczej Unii Europejskiej przy tworzeniu i eksploatacji Europejskiej Bazy
Danych o Wypadkach CARE.

- Udziat w pracach grump eksperckich European Enhanced Vehicle-safety Committee EEVC
- Udziat w pracach Prewention Routiere Internationale PRI

- Udziat w pracach grup eksperckich European Transport Safety Council ETSC

- Wspotpraca przy tworzeniu miedzynarodowych projektéw badawczych

2.2. Polski Zwigzek Motorowy

1.

W dniu 9.01.2005 r. w ramach imprez organizowanych przez Orkiestre Swiatecznej Pomocy,
Automobilklub Polski w Warszawie zorganizowat charytatywny piknik Moto Orkiestra Swigtecznej
Pomocy na terenie AP Bemowa. W czasie trwania imprezy prezentowano miedzy innymi nauke
bezpiecznej jazdy, kurs pierwszej pomocy przedmedycznej. W wyniku przeprowadzonych konkursow
i licytacji zgromadzono kwote 42 000,-zt., ktra przekazano na konto Orkiestry Swigtecznej Pomocy.

W dniach 24-27.02.2005 r. przeprowadzone zostato centralne szkolenie na Instruktorow Ratownictwa
Drogowego Polskiego Zwigzku Motorowego. Zgodnie z programem uczestnicy zapoznali sie
z zagadnieniami prawnymi, medycznymi i sprzetem ratowniczym.

W dniu 27.02.2005 r. Automobilklub Stoteczny ,MAK” na zlecenie ZG PZM przeprowadzit konkursowg
jazde samochodem. Impreza ta byta propozycjg zastgpienia ,dzikich ulicznych wyscigow” na zawody
zorganizowane w bezpiecznych warunkach. W czasie trwania imprezy mozna bylo wykazaé sie
umiejetnosciami prowadzenia pojazdu na 11 prébach sprawnego i bezpiecznego  kierowania
samochodem. Konkurs ten cieszyt sie bardzo duzym zainteresowaniem szczegoinie wérdéd mtodziezy.

W dniu 11.03.2005 r. Polski Zwigzek Motorowy otrzymat decyzje Ministra Sprawiedliwo$ci z dnia
25.02.2005 r. o wpisaniu Polskiego Zwigzku Motorowego do wykazu instytucji, organizacii
spotecznych, fundacji i stowarzyszen, o ktérych mowa w artykule 47 i 49 Kodeksu Karnego. Oznacza
to, ze staliSmy sie podmiotem, na rzecz ktérego sady i prokuratury mogq zasgdza¢ nawigzki
i Swiadczenia pieniezne. Decyzja ta zostata opublikowana w Dz.Urz. Ministra Sprawiedliwo$ci
Nr 2 poz. 6 z dnia 30.03.2005 .

W dniach 15.03.2005 r. Zarzad Okregowy PZM w Krakowie wspoinie z Instytutem Francuskim
w Krakowie, Komenda Wojewddzka Policji oraz Wojewodzka Radg Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego
zorganizowat pierwszg polsko-francuskg konferencje poswiecong problematyce bezpieczeristwa
w ruchu drogowym i wymiany do$wiadczen pomiedzy regionem Aquitaine (Bordeaux), a Matopolska.
Konferencja odbyta sie pod auspicjami Prezydenta Miasta Krakowa i Wojewody Matopolskiego, wzieto
w niej udziat okoto 150 przedstawicieli instytucji i organizacji zajmujgcych sie problematykg
bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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13.

Polski Zwigzek Motorowy z dniem 12.04.2005 r. objat patronat nad akcjg ,KRZYS’ — trzezwy i zyczliwy
kierowca organizowana przez Fundacje ,KRZYS” wspélnie z MIVA Polska (agenda Komisji Episkopatu
Polski ds. Misji) oraz Fundacjg Krzysztofa Hotowczyca pod hastem ,wyznaczony kierowca”.
Akcja ta prowadzona jest w wielu krajach Europy.

W dniu 6.06.2005 r. z inicjatywy Zarzadu Okregowego PZM w Warszawie, Automobilklub Polski
i Automobilklub Stoteczny ,MAK” przeprowadzity szkolenie i egzaminowanie na karte motorowerowg
i rowerowg dla uczniéw szkét podstawowych i gimnazjéw na terenie Os$rodka Automobilklubu Polski na
Bemowie z uczestnictwem ok. 300 dzieci. Wyniki przeprowadzanych egzaminéw oraz szkolenia
potwierdzity kolejny raz o konieczno$ci nadania odpowiedniej rangi wychowaniu komunikacyjnemu
w szkole oraz wiasciwego trybu szkolenia i odpowiedniej rangi egzaminu przeprowadzanego
w szkofach dla otrzymania karty rowerowej i motorowerowej. Ponawiamy nasz wniosek ztozony
w Ministerstwie Infrastruktury o uzyskanie mozliwo$¢ wydawania karty rowerowej i motorowerowej
przez Polski Zwigzek Motorowy.

W dniu 18.06.2005 r. zostat wydany w liczbie 300 000 egz. bezptatny dodatek tygodnika Polityka
,oamochodem po Europie” przy udziale Polskiego Zwigzku Motorowego. W dodatku tym podane
zostaly praktyczne porady dla kierowcdw przed sezonem urlopowym w tym m.in.: ceny paliw, ceny
winietek, przepisy celne, telefony alarmowe, przepisy ruchu drogowego, taryfikator mandatow,
formularz zgtoszenia wypadkdw, spis legitymacji uprawniajgcych do znizek.

Zarzad Okregowy PZM w Lublinie w miesigcach luty — maj 2005 r. zorganizowat dla miodziezy
akademickiej sze$ciu najwigkszych uczelni lubelskich imprezy pt. ,Mini sprint”. Podczas kazdej imprezy
studenci wykonywali proby sprawnos$ciowe z elementami bezpiecznej jazdy na suchej i Sliskiej
nawierzchni pod okiem instruktorow oraz uczyli sie udziela¢ pierwszej pomocy poszkodowanym
w wypadkach drogowych. Dotyczyta ona 0s6b z grupy szczegdlnego ryzyka powodujacego wypadki
drogowe.

W dniu 13.05.2005 r. odbyta sie kolejna juz VIl Konferencja z cyklu ,Badania techniczne w stacjach
kontroli pojazdow” zorganizowana przez Okregowy Zespot Dziatalnosci Gospodarczej w Poznaniu —
Regionalne Centrum Szkolenia Motoryzacji. W czasie trwania konferencji przedstawiono i oméwiono
zagadnienia dotyczace obowigzkowych badan technicznych, w trzech sesjach tematycznych:

- | sesja — przeprowadzenie badan technicznych pojazdéw;
- |l sesja — przedsiebiorca, wymagania dla diagnostow, kontrola stacji kontroli pojazdow;
- Il sesja — wymagania dla stacji kontroli pojazdow.

Polski Zwigzek Motorowy w wyniku podpisanego w dniu 1.04.2004 r. porozumienia z Komendg Gtéwng
Policji zrealizowat przedsiewziecie (program) z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego pod nazwg
,Przyjazne Parkingi” na terenie catego kraju. Wykonane zostato i przekazane odpowiednie
oznakowanie parkingu oraz wydrukowane mapy samochodowe Polski z lokalizacjq ,Przyjaznych
Parkingow”.

Polski Zwigzek Motorowy tradycyjnie jak co roku wydat ,Informator dla Zmotoryzowanych 2005
zawierajacy najbardziej istotne informacje — przepisy dla podréznych obowigzujace w 37 krajach
Europy.

W wymienionym okresie sprawozdawczym przeprowadzone zostaty eliminacje do turniejow
Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym i Motoryzacyjnego na etapie szkolnym gminnym i powiatowym
oraz 16 wojewddzkich finatow oddzielnie dla obu turniejow. W dniach 25-29.05.2005 r. we Wioctawku
odbyt sie XXVIII Ogdlnopolski Finat Turnieju Bezpieczernstwa w Ruchu Drogowym z udziatem
16 reprezentacji wojewddzkich — zwyciezcow eliminacji ze szkot podstawowych i 16 reprezentacii
wojewodzkich zwyciezcow eliminacji ze szkot gimnazjalnych. Turniejowi towarzyszylty imprezy
turystyczne i inne atrakcje zwigzane z regionem i historig ziemi kujawsko-pomorskiej. Zakonczenie
imprezy odbyfo sie na lotnisku w Kruszynie, gdzie zorganizowano festyn z udziatem Strazy Pozarnej,
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Policji i dzieciecych zespotow wokalno tanecznych. Impreza odbyta si¢ z bardzo duzym
zaangazowaniem organizacji samorzadowych i administracyjnych wojewodztwa. W petni zrealizowano
zatozenia programowe oraz zadania wynikajace z regulaminu tj. odbyta sie jazda rowerem
w miasteczku ruchu drogowego, po torze sprawnosciowym oraz rozwigzywanie testow z przepiséw
ruchu drogowego.

W dniach  16-18.06.2005 r. przeprowadzono IX Ogolnopolski Miodziezowy Finat Turnieju
Motoryzacyjnego w Olsztynie. W finale uczestniczylo 16 reprezentacji wojewddzkich zwyciezcow
eliminacji ze szkdt ponadgimnazjalnych. W trakcie trwania turnieju oprdcz zadan regulaminowych
ti. miedzy innymi bezpieczna jazda motocyklem i samochodem organizowane byly takze imprezy
towarzyszace. Turnieje te zostaly zorganizowane przy wspdipracy Komendy Gtéwnej Policji,
Ministerstwa Edukacji Narodowej i Sportu, Ministerstwa Infrastruktury i Krajowej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego przy udziale i wsparciu Krajowego Stowarzyszenia Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu
Drogowego, WORD-6w w tym szczegdlnie przy organizacji finatbow WORD-6w we Wioctawku
i Olsztynie oraz wtadz samorzadowych.

UczestniczyliSmy w Ogdlnopolskim Sympozjum pt. ,Ruch okrezny — zasady a praktyka”, ktére odbyto
sic w dniu 15.04.2005 r. pod patronatem Podsekretarza Stanu w Ministerstwie Infrastruktury
prof. dr hab. inz. Ryszarda Krystka oraz Ogdlnopolskim seminarium ,Pasy bezpieczeristwa w Polsce
i na Swiecie” organizowanym przez Krajowg Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, a takze
w Europejskich Warsztatach ,Sensation — Nowe metody pomiaru snu”. W czasie konferencii
przedstawiono informacje, ze 20% wypadkow samochodowych w Wielkiej Brytanii i 10% we Francji jest
spowodowanych zasnieciem za kierownicg. Kierowcy majg tendencje do skracania czasu snu
w diugich podrézach, kumulujg w ten sposob przemeczenie, ktdre jest niejednokrotnie przyczyng
tragicznych wypadkdéw drogowych.

Podejmujac dziatania w zakresie wychowania komunikacyjnego dzieci i mtodziezy dziatacze Polskiego
Zwigzku Motorowego wspoinie z Policjg i Stowarzyszeniem Miodych Wielkopolan przeprowadzili
w okresie wakacyjnym akcje ,Lato 2005 w o$rodkach kolonijnych i potkoloniach. Celem
podejmowanych w czasie spotkan z dziemi i miodziezg, zadan edukacyjnych byto przekazanie
wiedzy o wystepujacych zagrozeniach i uczenie sposobdéw ich unikania ze szczeg6linym
uwzglednieniem bezpiecznych zachowan na drodze. Akcja objeta ok. 6 tysiecy dzieci i mtodziezy.

Zarzad Okregowy PZM we Wroctawiu wspdlnie z Automobilklubem Wroctawskim w miesigcach
czerwiec, lipiec, sierpien 2005 r. przeprowadzit cykl zaje¢ dla mtodziezy w ktorych uczestniczyto ponad
100 os6b. Program zaje¢ obejmowat, zapoznanie sie z budowaq i wtasciwg eksploatacjg pojazdéw oraz
zasadami kierowania pojazdami jedno i dwu$ladowymi, bezpiecznym zachowaniem na drodze
i podstawowymi zasadami ratownictwa medycznego.

W dniu 14 wrzesnia br. Automobilklub Wielkopolski wspdlnie z Zarzadem Okregowym PZM w Poznaniu
i Policjq realizujgc zadania Unii Europejskiej w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego
zorganizowat Konferencje nt ,Bezpieczenstwo na Miedzynarodowej Drodze E-30" w Polsce, Niemczech
i Holandii, z udziatem przedstawicieli policji ruchu drogowego z Holandii i Niemiec oraz organizacii
polskich zajmujacych sie drogami i ubezpieczeniami. Dla uczestnikéw konferencji przygotowano pokaz
ratownictwa drogowego PZM oraz wystawe urzadzen i sprzetu stosowanego w drogownictwie, a takze
pokaz filméw dotyczacych wkasciwych zachowan kierowcdw i uzytkownikéw drég.

W dniach 16-18.09.2005 r. zorganizowane zostaty VIII Migdzynarodowe Mistrzostwa Polski
Ratownikéw Drogowych Polskiego Zwigzku Motorowego, w Jastrzebiu Zdroju, w imprezie udziat wzigto
78 uczestnikow z catej Polski.

Zgodnie z regulaminem Mistrzostw uczestnicy odpowiadali na testy z zakresu udzielania pomocy
przedmedycznej i przepisow ruchu drogowego. Podejmowane byty przez zatogi dziatania ratownicze na
miejscu pozorowanych wypadkéw drogowych. Na trasie Mistrzostw usytuowano pozorowane wypadki

drogowe w tym jeden z symulacjg pozaru samochodu. Kazda zatoga oceniana byta w zakresie
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21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

podejmowanych dziatan i czynno$ci przedmedycznych oraz zabezpieczenia technicznego pojazdu.
Do dyspozycji uczestnikow przygotowano dwa fantomy na ktérych przeprowadzano resuscytacje
kragzeniowo - oddechowg dla kierowcy i pilota. Mistrzostwom towarzyszyly liczne imprezy kulturalne
i turystyczne w czasie ktorych uczestnicy zapoznali sie z malowniczymi okolicami ziemi slgskie;.

W dniu 18 wrzesnia 2005 r. zorganizowany zostat Il Samochodowy Rajd Pan w Lublinie. Podczas rajdu
byta sportowa rywalizacja na trasie prob szybkoSciowych, a takze technicznych (z talerzem Jackie
Stewarda i na trolejach). Sprawdzano tez wiadomosci z przepisow ruchu drogowego, jak i udzielania
pierwszej pomocy. Nastepnie zatogi ruszyly na trase rajdu. Po drodze zwiedzano ciekawe obiekty
i rozwigzywano zadania z czesci turystycznej imprezy.

Na terenie okregu f0dzkiego, dziatacze Polskiego Zwigzku Motorowego zorganizowali w drugiej potowie
2005 r. cykl imprez propagujacych bezpieczenstwo ruchu drogowego pn. ,Chcesz Jezdzi¢ Lepiej”.
Dzieki zroznicowanym formom kolejnych imprez udato sie dotrze¢ do réznych grup i Srodowisk, ocenia
sie ze uczestniczyto w nich ok. 1200 oséb. Cykl sktadat sie z nastepujacych imprez:

- ,Grand Prix M1”, imprezie promujacej i prezentujacej motoryzacje w todzi w dniach 9 — 11.09.2005
r. zorganizowanej przy wspotudziale todzkich mediow, nasi dziatacze bioracy udziat propagowali
zasady bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz karting jako sport motorowy dla mtodziezy.

- ,Chcesz Jezdzi¢ Lepiej” zorganizowanej w dniu 23.10.2005 r. Adresowana byta do posiadaczy
pojazdow mechanicznych ktérzy chcieliby sprawdzi¢ swoje umiejetnosci i udoskonali¢ technike
jazdy, i kolejna impreza z tego cyklu przeprowadzona w dniu 27.11.2005 r. z udziatem Policji,
Strazy Pozarnej promujgca ratownictwo drogowe i wkasciwe zachowania kierowcdéw na drogach
w sytuacjach zagrozenia.

Podczas przeprowadzanych préb pod okiem instruktora, kazdy kierowca mdgt obserwowaé
zachowanie pojazdu w poslizgu, uSwiadamiajgc sobie Ze jest to doskonata lekcja pokory za kierownica,
co ma szczegolne znaczenie w okresie zimy i gorszych warunkéw na drodze.

Automobilklub Sudecki w miesigcach pazdziernik, listopad 2005 r. zorganizowat akcje pt. ,Kurs
Bezpiecznego Rowerzysty” w ktdrej wziety udziat szkoty podstawowe regionu dolno$lgskiego. Gtéwng
ideq tego kursu byto przygotowanie dzieci i mtodziezy do poruszania si¢ rowerem po drogach w sposob
gwarantujacy im bezpieczenstwo. Kazdy uczestnik otrzymat materiaty edukacyjne oraz zestaw Swiatet
odblaskowych, utatwiajgcych poruszanie sie¢ po drogach réwniez jako pieszy. Po cyklu spotkan
teoretyczno-warsztatowych z udziatem policji oraz cztonkéw Automobilklubu Sudeckiego, uczniowie
sprawdzili swoje umiejetno$ci na trasach rowerowych. koricowym efektem tego trwajacego 3 miesigce
kursu byto zdobycie karty rowerowe;.

W dniach 10 — 11 grudnia 2005 r. Zarzad Okregowy PZM w Lublinie zorganizowat lll Ogélnopolskie
Warsztaty Szkoleniowe dla instruktorébw ratownictwa drogowego PZM. Wspotorganizatorami
Warsztatow byli : Szkota Ratownictwa Medyczno — Sanitarnego w Lublinie oraz Wojewddzki O$rodek
Ruchu Drogowego w Lublinie. Zajecia teoretyczne i praktyczne prowadzili doswiadczeni lekarze
0 specjalnosciach: anestezjologa, intensywne;j terapii, chirurgii. Na zakoficzenie odbyt sie test pisemny
i sprawdzian z umiejetnosci praktycznych.

PZM realizujac decyzje Ministra Sprawiedliwosci o wpisaniu naszej organizacji na liste uprawnionych
do pozyskiwania nawigzek i Swiadczen pienieznych, otrzymujac je, zgodnie z ustawg Kodeks Karny
przekazuje na cele bezposrednio zwigzane z pomocg osobom poszkodowanym w wypadkach
komunikacyjnych.

Polski Zwigzek Motorowy podejmujac sie roli spotecznego partnera we wszystkich przedsiewzigciach
na rzecz podnoszenia bezpieczenstwa na drogach aktywnie uczestniczyt w przygotowaniu nowelizacji
ustawy Prawo o ruchu drogowym w zakresie szkolenia i egzaminowania kandydatow na kierowcow
i kierowcow oraz programéw nauczania na wszystkie kategorie Prawa Jazdy.
Polski Zwigzek Motorowy byt aktywnym uczestnikiem konferencii:
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- w dniach 5 — 7.10.2005 r. organizowanej przez Szwedzki Instytut Badawczy Transportu VTI oraz
Ministra Infrastruktury RP pt. ,Bezpieczenstwo ruchu drogowego na 4 kontynentach”. Na konferencji
tej jako organizacja obchodzaca jubileusz 55-lecia dziatalno$ci mielisSmy zaszczyt przedstawic
referat pt. ,Cele i $rodki dziatania PZM w sferze poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
w naszym kraju”.

- w dniach 27.10.2005 r. organizowanej przez Alter Ego-Stowarzyszenie Pomocy Poszkodowanym
w Wypadkach i Kolizjach Drogowych pt. ,Nietrzezwi uczestnicy ruchu drogowego jako problem
spoteczny”. Na konferencji tej przedstawiony zostat kolejny raz wniosek Polskiego Zwigzku
Motorowego ,... przepadku na rzecz Skarbu Panstwa pojazdu, ktérego posiadacz spowodowat
wypadek drogowy ze skutkiem Smiertelnym, jako narzedzia popetnienia przestepstwa’.
Uwazamy, bowiem ze dolegliwo$¢ ekonomiczna, wobec matej skuteczno$ci innych Srodkéw, moze
by¢ waznym orezem w walce o bezpieczne drogi.- w dniu 22.11.2005 r. organizowanej przez Zespot
Europejskiej Karty Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego i Krajowg Rade Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego gdzie oficjalnie prezentowano Karte BRD przedstawiajac jej geneze, cele,
sygnatariuszy, dziatania oraz procedury.

Polski Zwigzek Motorowy w dniu 12.12.2005 r. przestat formularz zgtoszeniowy do Europejskiej Karty
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, deklarujac podjecie dziatan szczegdlnie w zakresie wychowania
komunikacyjnego dzieci i modziezy, szkolenia ratownikéw drogowych w udzielaniu pierwszej pomocy
przedmedycznej ofiarom wypadkéw komunikacyjnych, doskonalenia techniki jazdy kierowcow
pojazdéw motorowych, ksztattowania regulacji prawnych zwigzanych z brd, a takze promocji
Europejskiej Karty Bezpieczenstwa Drogowego.

28. UczestniczyliSmy w przygotowaniu raportu  KPMG dotyczacego bezpieczenstwa ruchu drogowego
w Polsce dla Toyota Motor Europe.

Przedstawione dziatania podejmowane na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego dotycza imprez
i przedsiewzie¢ realizowanych centralnie. Ponadto w poszczegdlnych Zarzadach Okregowych PZM,
Automobilklubach i Klubach realizowane sg zadania idace w podobnym kierunku.

53

Stan brd w Polsce oraz dziatania realizowane w tym zakresie w 2005 r. - Zatqcznik



KRAJOWA RADA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

3. Dziatania podejmowane w ramach kampanii spotecznej ,,Ostatni wyskok”

D 9 J VLA WISLENEE 3

Pierwsza ogolnopolska kampania spoteczna dotyczaca zapinania pasdéw bezpieczenstwa, organizowana przez
Krajowg Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, ruszyta 15 wrzesnia 2005 r. i trwata pdttora miesigca.
Celem inicjatywy byto zwiekszenie liczby osdb regularnie zapinajacych pasy bezpieczenstwa podczas podrozy
samochodem. Byta to pierwsza z cyklu kampanii spotecznych pod wspdlnym hastem ,Wigcz myslenie”,
poswieconych bezpieczenstwu ruchu drogowego, realizowanych przez KRBRD. Kampanii towarzyszyty dziatania
wspierajace Policji, Krajowego Duszpasterza Kierowcdw, warszawskich taksowkarzy oraz organizacii
pozarzadowych i sektora prywatnego.

W ciggu ostatnich pietnastu lat w wypadkach drogowych zgineto w Polsce prawie 100 tysiecy osob, a obrazenia
odniosto prawie 1 milion osob. Tylko w 2004r. na drogach zgineto prawie 6 tysiecy osob, a ponad 64 tysigce
zostato rannych.3 W Polsce ryzyko Smierci uczestnika kolizji drogowej jest wcigz Srednio czterokrotnie wyzsze niz
w krajach Unii Europejskiej.

Blisko 600 os6b rocznie (10%) mogtoby unikng¢ tragedii, gdyby 90% podréznych regularnie zapinato pasy
bezpieczenstwa. Wyniki badan przeprowadzonych w Europie dowiodly, Zze pasy bezpieczenstwa redukujg
o blisko 50% ryzyko wystapienia smiertelnych i cigzkich obrazen w wyniku wypadku drogowego. 4

3.1. Stosowanie pasow bezpieczenstwa w Polsce

W  Polsce tylko niewiele ponad 70% kierowcow uzywa regularnie paséw bezpieczenstwa.
Prowadzone na zlecenie Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego pomiary wykazaty, ze az 30%
kierowcOw i pasazerow siedzacych na przednich siedzeniach nie stosuje pasow bezpieczenstwa, a wsrod
podrozujacych na tylnych siedzeniach az 53%. 5 Badania przeprowadzone w marcu 2005r. przez TNS OBOP na
Zlecenie KRBRD pokazaty, ze Polacy nie zapinajg pasow bezpieczenstwa, poniewaz majg ztudne poczucie
kontroli nad tym, co moze zdarzy¢ sie na drodze i przekonanie, Ze panujg nad ryzykiem. Istotnym czynnikiem jest
tu takze brak wyrobionego nawyku. Zaréwno wsrdd kierowcoéw jak i pasazeréw powielane sg nieprawdziwe
stereotypy dotyczace negatywnych skutkow stosowania pasow bezpieczeristwa.
Stosowanie paséw bezpieczenstwa w Polsce

przed kampania

Stosowanie pasow bezpieczenstwa przez
pasazeréw na tylnym siedzeniu samochodu

50,0% 46,4%
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0,0%
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29,4%
28,0% 55 g9,

Osoby starsze Dorosli Miodziez

| m Kobiety m Mezczyzni |

3 Zrodto: Komenda Gtowna Policji, 2004
4 Zrédho: European Road Safety Action Programme, European Commission, Brussels 2003
5 Zrodto: ,Badanie postaw i zachowan uzytkownikow drog”, KRBRD, marzec-kwiecien 2005
6 Zrodto: TNS OBOP, marzec 2005
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3.2. Kampania ,,Ostatni wyskok”

W odpowiedzi na ten problem, Krajowa Rada Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego, realizujac Krajowy Program
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT 2005 oraz wytyczne Komisji Europejskiej, podjeta strategiczne
i diugofalowe dziatania majace na celu zwigkszenie stosowania paséw bezpieczeristwa w Polsce.
Ich efektem ma by¢ zmniejszenie liczby ofiar wypadkéw drogowych.

W tym celu przygotowana zostata pierwsza w Polsce zakrojona na szerokg skale kampania edukacyjna

- ,Ostatni wyskok”. Celem kampanii byt wzrost liczby oséb regularnie zapinajacych pasy bezpieczenstwa

poprzez:

— uzmystowienie realnoSci i nieprzewidywalnoSci zagrozenia zwigzanego z nie zapinaniem pasow
bezpieczenstwa,

— obalenie btednych przekonan dotyczacych pasdw bezpieczenstwa,

- przetamanie przyzwyczajenn dotyczacych uzywania pasow bezpieczeristwa, w tym przede wszystkim nie
zapinania pasow przez pasazerow na tylnych siedzeniach.

Misjq jest zmniejszanie liczby ofiar Smiertelnych wypadkéw drogowych w Polsce. Nie kazdego wypadku da sie

unikna¢, ale mozna znacznie zmniejszy¢ jego konsekwencje, stosujac pasy bezpieczenstwa. Ta prosta czynno$c¢

moze uratowa¢ zycie kazdemu z nas, dlatego uwazamy, Zze przekonanie Polakéw do wyrobienia

w sobie nawyku zapinania paséw i zachecania do tego innych jest warte szczegdlnego zaangazowania.

Podobne kampanie prowadzone sg od wielu lat w innych krajach europejskich, m.in. w Anglii, Holandii oraz na

catym $Swiecie i ich skuteczno$¢ zostata juz potwierdzona, dlatego tez zdecydowali$my sie zrealizowac takie

dziatania réwniez w Polsce.

3.3. Adresaci i gtowny przekaz kampanii

Gtéwny przekaz kampanii to uzmystowienie, ze niebezpieczny wypadek moze zdarzy¢ sie zawsze i wszedzie,
takze w miastach przy matej predkosci; ze nawet doSwiadczony kierowca nie jest w stanie przewidzie¢ takiej
sytuaciji, a kiedy do niej dojdzie — uratowac zycia swojego i pasazerdéw. Jedyne, co moze w takiej sytuacji pomaoc,
to zapiete pasy bezpieczenstwa.

9,

LT

ZAPINAS

PASY!

-‘“-‘-sﬁ..._

OSTATNI WYSKOK

Kampania ,Ostatni wyskok” byta skierowana przede wszystkim do ludzi miodych w wieku 18-24 lata, uczacych
sie lub pracujacych. Jak wynika z badan przeprowadzonych przez TNS OBOP przed kampanig, w marcu 2005 r.,
stanowig oni najbardziej zagrozong grupe demograficzng, a odsetek 0sdb zapinajgcych pasy jest wsrdd nich
najmniejszy. Przekaz byt adresowany w szczegolnosci do oséb ,beztroskich” i ,zapominalskich”, tzn. takich, ktore
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czesto nie zapinajg paséw bezpieczenstwa, lecz przyznajg, ze zapinanie pasoéw jest wazne i potrzebne.
LZapominalscy” to ludzie, ktbrzy nie zapinajg paséw bezpieczenstwa, poniewaz nie majg takiego nawyku,
a postrzeganie przez nich ryzyka uczestnictwa w wypadku ma charakter abstrakcyjny. ,Beztroscy” sq Swiadomi
ryzyka, ale przedktadajg pozorng wygode nad bezpieczenstwo.

Spot reklamowy przypomina w charakterze i stylistyce dokument. Kamera znajduje sie¢ w samochodzie razem
z bohaterami spotu i uczestniczy z nimi w wypadku. Widzimy dwoje ludzi na tylnej kanapie samochodu.
Rozmawiaja, zartuja. Nagle...bum. Zderzenie. On zostaje wyrzucony z samochodu — jej przerazony wzrok mowi
nam, ze wyleciat gdzies do przodu. Nawet nie chcemy widzie¢ tego, co ona widzi. Na ekranie pojawia sie hasto:
,Ostatni wyskok. Bez pasow. Zapinaj pasy. Zawsze”.

,Chcemy, aby kampania wyraznie uwiadomita, zwtaszcza mtodym ludziom, Ze nikt nie jest w stanie kontrolowaé
ryzyka. Nikt tez nie spodziewa sie tragedii, ktdra przychodzi nagle. Dlatego pasy bezpieczenstwa trzeba zapina¢
zawsze " — powiedziat Marek Staniszewski, Dyrektor Strategiczny Euro RSCG Warsaw.

Kampania objefa swoim zasiegiem catgq Polske i byta emitowana w telewizji, kinach, Internecie, radiu.
Reklamy byty umieszczone na autobusach, billboardach, plakatach w klubach i restauracjach, wyswietlaczach
LCD na stacjach benzynowych oraz ulotkach wktadanych za wycieraczki samochodéw. Kampania zostata
przygotowana na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury, Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego przez
Konsorcjum w sktadzie: ROM, LAPAM, EURO RSCG Warsaw oraz TNS OBOP, w ramach kontaktu
sfinansowanego z pozyczki Banku Swiatowego. Za planowanie i zakup mediéw odpowiedzialny byt Dom
Mediowy Media Planning Group.

3.4. Dziatania wspierajqce kampanie

Majac na uwadze, ze najwieksza skutecznos¢ przedsiewzieC w zakresie egzekwowania obowigzujgcych
przepisow mozna uzyska¢ taczac akcje informacyjne uswiadamiajace spoteczenstwo z dziataniami Policji,
Komenda Gtéwna Policji zlecita prowadzenie wzmozonych kontroli zapinania pasow bezpieczenstwa w catym
kraju w okresie trwania kampanii i po jej zakonczeniu. W dniu inauguracji kampanii na warszawskich rondach
Policjantom towarzyszyty hostessy rozdajace ulotki i materiaty promocyjne — smyczki i zapachy samochodowe
z logo kampanii.

Siedem organizacji na co dzien blisko zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego aktywnie poparto
realizacje kampanii. Do organizacji tych zaliczajg sie¢ wojewddzkie osrodki ruchu drogowego z Tarnowa,
Rzeszowa, Olsztyna, tomzy, Radomia, Biatej Podlaskiej, organizacja PROFIT miesiecznik Flota i firma JetMedia
emitujgca spot kampanii w taxi tv;

Za posrednictwem Krajowego Duszpasterza Kierowcow, ks. Mariana Midury, do wszystkich parafii w Polsce
wystosowany zostat List Duszpasterski ukazujacy Kampanie jako przyktad bardzo pozytywnych dziatan na rzecz
ochrony zycia. List na temat Kampanii i potrzeby zapinania paséw bezpieczenstwa byt odczytywany podczas
Mszy Swietych. Dodatkowo we wszystkich 10 000 parafii w catej Polsce wywieszone zostaty plakaty kampanii.

Ponad tysigc kierowcow zrzeszonych w Express Taxi, Halo Taxi, Nowa Taxi i Super Taxi informowato
pasazerow o koniecznosci zapinania paséw bezpieczenstwa. W taksowkach pojawity sie takze zapachy
z hastem ,Zapinaj pasy zawsze” oraz ulotki kampanii.
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W dniu rozpoczecia Kampanii zostata rowniez uruchomiona interaktywna strona internetowa po$wigcona pasom
bezpieczenstwa www.pasybezpieczenstwa.pl . Na stronie internauci moga wzig¢ udziat w symulacji wypadku,
sprawdzi¢ sity jakie podczas niego dziatajg na cztowieka oraz przeczyta¢ o konsekwencjach niezapinania pasoéw
i karach przewidzianych przepisami.
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3.5. Kampania w liczbach
- 73 kina w 13 miastach - 1 039 499 widzéw
- Telewizja — 2 595 emisji w 12 stacjach telewizyjnych — 10 000 000 widzoéw
- 3 stacje radiowe — 306 emisji — 1 400 000 stuchaczy
- 400 billboardoéw na stacjach benzynowych i skrzyzowaniach w catej Polsce
- 1137 plakatéw w 495 lokalach (kluby, restauracje) (2 547 000 klientow)
- 119 autobuséw w 8 miastach
- 103 000 ulotek za szybami samochoddw
- 240 ekranéw LCD na stacjach benzynowych — 3 650 000 emis;ji
- www.pasybezpieczenstwa.pl - 291 990 wizyt, 1 163 286 wywotan (do dnia 4.01.2006r.)
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3.6. Wyniki badan efektywnoS$ci kampanii

Po zakonczeniu dziatan medialnych zostato zrealizowane przez TNS OBOP badanie z wykorzystaniem AdEval™
- narzedzia, ktére pokazato, czy zastosowana kreacja i przygotowana reklama odniosty zamierzony efekt.

Jak pokazato badanie przeprowadzone po zakonczeniu kampanii spotecznej ,Ostatni Wyskok”, jej przekaz dotart
az do 93% grupy celowej, odpowiednio do 98% kierowcow i 89% pasazerdw. Reklama byta widoczna réwniez
wérdd ogétu dorostych Polakéw — ponad co drugi Polak powyzej 15 roku zycia (54%) zetknat sie z przekazem
kampanii ,Ostatni Wyskok”. Niezwykle wysoki poziom zauwazenia kampanii reklamowej potwierdzajg takze dane
telemetryczne TNS OBOP, gdzie 69% grupy celowej zobaczyto reklame telewizyjng przynajmniej jeden raz
w wybranych stacjach telewizyjnych.

Znajomos¢ wspomagana wsrod
ogétu Polakéow

Znajomo$¢ wspomagana w
grupie celowej

0 10 20 30 40 50 60 70 80 920 100

7anwazalnnée kamnanii Ostatni wvskok” | istonad 2005

Nalezy tez podkresli¢, Zze reklama zmotywowata do uzywania paséw ponad co drugg osobe, ktdra z nich do te;
pory nie korzystata. Co wigcej 50% kierowcow i 53% nie-kierowcdw deklaruje, ze po obejrzeniu kampanii
przynajmniej raz zwrocili uwage innej osobie w samochodzie, zeby zapieta pasy bezpieczeristwa. Te dane
mozna uzna¢ za sukces kampanii, ktorej celem byto uzmystowienie realno$ci i nieprzewidywalno$ci zagrozenia
Zwigzanego z nie zapinaniem pasow bezpieczenstwa.
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3.7. Stosowanie pasow bezpieczenstwa po kampanii

Podstawe oceny skuteczno$ci kampanii stanowity wyniki obserwacyjnych pomiaréw stosowania pasow
bezpieczenstwa realizowanych w ramach studium ,Analiza Wybranych Aspektéw Zachowania Uzytkownikow
Drég” prowadzonego na zlecenie KRBRD od 2004 r..

STOSOWANIE PASOW PRZED | PO KAMPANII

Ogoblem
Pomiary Kierowca Pasazer z przodu | Pasazer z tylu
2005.02 69 % 70 % 37 %
2005.05 74 % 71 % 39 %
2005.07 76 % 74 % 38 %

Zrodto: Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Kampania przyniosta efekt w wiekowej grupie docelowej (mfodzi ludzie): wzrost zapinania paséw prawie
0 10%. Najsilniejsze byto oddziatywanie na pasazerdw na tylnych siedzeniach — wzrost zapinania paséow o 32%
i na pasazeréw na przednich siedzeniach - wzrost 0 14%.

3.8. Wyniki kontroli prowadzonych przez Policje

Policja skontrolowata 443 815 podrozujgcych samochodem. Ujawnita 92 531 naruszen przepiséw o stosowaniu
pasow i przewozeniu dzieci w fotelikach.
Policja ukarata 73 470 kierujacych pojazdami, 11 715 pasazerdw z przodu i 6 327 z tytu.

3.9. Ostateczny wynik kampanii — uratowane osoby

Wypadki drogowe i ich skutki to nie tylko problem spoteczny i moralny, ale takze ekonomiczny. Nie mozna
przeliczy¢ bolu i cierpienia ofiar wypadkow i ich najblizszych. Sg to straty niewymierne. Jednak straty materialne,
jakie ponosi spofeczenstwo z tytutu wypadkéw drogowych, mierzone wielkosScig niewytworzonego dochodu
narodowego, przewyzszajg wielkoS¢ wydatkow budzetu naszego panstwa na opieke zdrowotng i pomoc
spoteczng. Koszt spoteczny jednej zabitej osoby to prawie 1 min ziotych!

W trakcie trwania kampanii w wyniku wypadkéw drogowych zgineto o 118 oséb mniej w stosunku
do analogicznego okresu w 2004 r. 210 oséb mniej zgineto, zaktadajac, ze kampania wptywata na zachowania
jeszcze miesigc po jej zakonczeniu.

3.10. Zapowiedz nastepnych kampanii

Wzorujac sie na doswiadczeniach krajow bedacych liderami w bezpieczenstwie ruchu drogowego
(Holandia, Wielka Brytania), Krajowa Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego zdecydowata sie wprowadzi¢
podobng polityke ujednoliconych i zsynchronizowanych kampanii spotecznych. Skuteczne kampanie na rzecz
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego musza by¢ realizowane wspolnie z wtadzami regionalnym, sektorem
prywatnym oraz organizacjami pozarzadowymi, dtugofalowo planowane, jednakze centralnie koordynowane.
Dziatania te, aby osiggnaC trwatg zmiane postaw i zachowan uczestnikow ruchu, powinny mie¢ zintegrowang
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koncepcje, jednakowy przekaz, wspoine logo i powinny by¢ realizowane w tym samym czasie przez wszystkie
jednostki. Wszystkie kampanie przebiega¢ bedg pod wspdlnym logotypem ,Wiacz myslenie”.

Kolejne kampanie z cyklu ,Wigcz myslenie” poswiecone bezpieczenstwu ruchu drogowego zostaty zaplanowane
na najblizsze lata i bedg poswigcone takim zagadnieniom, jak: predko$¢, alkohol, foteliki dla dzieci, niechronieni
uzytkownicy drog (piesi, rowerzysci, dzieci) oraz widoczno$¢ na drodze.

PROBLEM STYCZEN KWIECIEN SIERPIEN | WRZESIEN | PAZDZIERNIK [ LISTOPAD

MARZEC CZERWIEC LIPIEC

PASY BEZPIECZENSTWA

ALKOHOL

PREDKOSC

NIECHRONIENI
UZYTKOWNICY DROG

I
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4. Dziatania podejmowane przez Wojewddzkie Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego

We wszystkich wojewddztwach istniejq Wojewddzkie Rady BRD podejmujace i realizujace dziatania na rzecz
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego. Wojewodzkie Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
kontynuowaty w 2005 r. dziatania wynikajace z programow krajowych brd (GAMBIT 2000 oraz GAMBIT 2005)
oraz programéw lokalnych (GAMBIT Lubelski, GAMBIT Warminsko — Mazurski, GAMBIT Pomorski, GAMBIT
Podlaski, GAMBIT Swietokrzyski), Pozostate Wojewddzkie Rady BRD daza do poprawienia bezpieczenstwa
ruchu drogowego przez skoordynowang realizacje ustawowych i statutowych zadan podmiotdw bedacych
czionkami tych rad, ktére wpisujg sie w Programy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ,GAMBIT 2000” oraz
,GAMBIT 2005". Powstajg réwniez programy zapobiegania wypadkom drogowym na obszarach powiatow.

Wszystkie Wojewodzkie Rady w trakcie wykonywanych zadan szczegoing wage przyktadaja do wspotpracy
z mediami. Starajg sie¢ w jak najwiekszym stopniu informowac spoteczeristwo o zagrozeniach i sposobach
przeciwdziatania im. W programach rad wiele zadan dotyczy edukowania dzieci i mtodziezy oraz ksztatcenia
unich nawykéow bezpiecznego i zgodnego z przepisami prawa uczestnictwa w ruchu drogowym.
Wykorzystywanych jest wiele form dla przekazania koniecznej wiedzy. Sg to konkursy plastyczne, literackie
i muzyczne, ktorych tematem jest bezpieczenstwo w ruchu drogowym, a takze organizowane na poziomie gmin,
powiatow i wojewddztw Ogdlnopolski Turniej Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego dla dzieci szkét podstawowych
i gimnazjalnych oraz Ogdlnopolski Turniej Motoryzacyjny dla ucznidw szkét ponadgimnazjalnych.
Formg wptywania na poziom wiedzy dzieci i miodziezy jest rowniez organizowanie i wspotorganizowanie
seminariow dla nauczycieli, ktérzy prowadzg zajecia wychowania komunikacyjnego.

W swoich dziataniach Wojewddzkie Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego uwzgledniajg role organizacii
spotecznych i instytucji. Wspétpracujg znimi w trakcie inicjowanych akcji, szkolen i konkursow.
Szczegdlnie intensywne jest wspotdziatanie z Wojewddzkimi Osrodkami Ruchu Drogowego, automobilklubami,
lokalnymi stacjami radiowymi i telewizyjnymi oraz prasa.

Szczegbtowe informacje na temat dziatan podejmowanych przez Wojewddzkie Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego sg dostepne na stronie internetowej www.krbrd.gov.pl — w materiale pt.: Zatacznik do sprawozdania
Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego pt. ,Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce oraz
dziatania realizowane w tym zakresie w 2005 r.”.
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