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W zwiazku z o$wiadczeniem ziozonym przez senatora Andrzeja Luczyckiego
podczas 5-tego posiedzenia Senatu RP w dniu 1.02.2006 roku, w sprawie budowy
drogi ekspresowe] $12 od Pictrkowa do Putaw, uprzejmie proszg o przyiecie

nastepujacej odpowiedzi:

Na wstepie chcialem oswiadczyé, ze na podobne wystgpienie senatora
Andrzeja tuczyckiego odpowiadat w ubieglym miesiacu minister Jerzy Polaczek,
ze zrozumiatych wiec wzgleddw, adpowiedz, na wiele poruszanych kwestii, bedzie

tozsama z poprzedniag.

Informacja w sprawie stanu lgdowej infrastruktury fransportu, zawarta w
wystgpieniu ministra Jerzego Polaczka na 9-tym posiedzeniu Sejmu oraz w
wystapieniu Mirostawa Sekuly prezesa Najwyzszej lzby Kontroli, a takze majgca
miejsce po nich dyskusja plenarna, wykazaly, Ze zaleglosci w dziedzinie
infrastruktury, a zwiaszcza w zakresie infrastruktury drogowej, narastaty latami, a

w chwili obecnej sg ogromne i dotyczg catego terytorium naszego kraju.

Rzad Premiera Kazimierza Marcinkiewicza, zamierza przeznaczy¢ na
inwestycje drogowe znaczne $rodki, wigksze niz dotychczasowe nakfady paristwa

w tej dziedzinie. Konstruujac programy budowy i modernizacji drog kierujemy sie


u


rzadowymi priorytetami strategicznego rozwoju kraju, naszymi zobowigzaniami
miedzynarodowymi, oraz wielkoscig | ucigzliwoécig ruchu, jednak, przy
najlepszych checiach i najsprawniejszych dziataniach, w ciggu kilku lat nie
wybudujemy tego, co powinno byto powstaé w ciggu minionych dziesigcioleci. Nie
mozemy podejmowaé wszystkich, skadinad, potrzebnych inwestycji, a musimy
skupi¢ sie na tych najwazniejszych, z punktu widzenia rozwoju spoteczno —

gospodarczego kraju.

W zwiazku 2z powyzszym, rzad dokonuje przegrupowania $rodkow
zwiekszajac kwoty przeznaczone na potrzeby pieciu wojewddztw wschodnich, w
ktérych jest najnizszy dochdd na mieszkarica w Polsce i w Unii Europejskiej. W
zakresie infrastruktury drogowej, w tym aspekcie, priorytetem rzadu jest budowa
drog ekspresowych Warszawa — Lublin i Suwatki — Biatystok - Lublin — Rzeszow —
Barwinek. Dostep od =zachodu, na obecnym etapie, zapewnig Kkorytarze
autostradowe A2 i A4. Akiualnie prowadzone sg prace nad opracowaniem
wynikéw Generalnego Pomiaru Ruchu 2005. Juz wstgpne dane wskazuja, ze
korytarze A2 Konin — £6dz - Warszawa i A4 Krakéw — Tarnoéw — Rzeszéw juz
obecnie przenosza ruch o natezeniu odpowiednio do 30 000 i 20 000 pojazdow na
dobe, podczas gdy na postulowanym przez pana senatora odcinku drogi nr 12
sredni dobowy ruch waha sie pomigdzy 4000, a 8000 pojazdéw na dobg. W tej
sytuacji, bezdyskusyjnym priorytetem jest dokonczenie ww. odcinkow
autostradowych, natomiast droga nr 12 na odcinku Piotrkéw Trybunalski — Radom
— granica woj. lubelskiego juz jest i bedzie nadal systematycznie modernizowana.
Na drodze tej mamy do czynienie z kongestia w miejscowo$ci Putawy, natgzenie
ruchu powyzej 15000 (poj/doba), potegowane przez, niedostosowany do
obecnych wymagan ruchu, most na Wisle (uniemozliwia mijanie sig dwoch
pojazdoéw ciezarowych). Dlatego teZ, juz obecnie, rozpoczynana jest budowa |
etapu ekspresowej obwodnicy miasta Pulaw, wraz z nowym mostem. Termin

zakoriczenia budowy rok 2008, wartosé kontraktowa 311 min. zi. .

Senator Andrzej tuczycki zwraca sie o ustosunkowanie do, przygotowanego
przez poprzedni rzgd, dokumentu ,Harmonogram budowy autostrad i drég
ekspresowych na lata 2007-13", stanowigcego zalgcznik do Narodowego Planu
Rozwoju na lata 2007-13. W szczegélnoéci, pyta - z czego wynika kolejnosé



budowy wymienionych w powyzszym dokumencie odcinkdw drég ekspresowych, a
takze dlaczego uwzglednia on budowe droég ekspresowych nie przewidzianych w
Rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 15.056.2004 w sprawie sieci autostrad i

drog ekspresowych.
Pragne wyjasni¢, ze w roku 2005 Generalna Dyrekcja Drég Krajowych

wspoélnie z Ministerstwem Infrastruktury przedstawiata cyklicznie, poprzedniej
Radzie Ministréw, opracowania zatytulowane ,Informacja o harmonogramie
budowy autostrad i drég ekspresowych w latach 2004-2006 i latach dalszych” lub
Jnformacja o realizacji harmonogramu budowy autostrad i drég ekspresowych w
latach 2004-2006 i latach dalszych”. Niektére z nich uzyskaly range zatgcznikow
do Narodowego Planu Rozwoju na lata 2007-13. W wersji ostatecznej jest to

opracowanie przedstawione Radzie Ministrow w dniu 6.09.2006.

Opracowania skiadaly sie z dwoéch czesci, w pierwszej, sprawozdawczej,
przedstawiano aktualny postep w zakresie prac przygotowawczych oraz budowy,
w drugiej, diugookresowy harmonogram realizacji drog szybkiego ruchu (autostrad
i drog ekspresowych), siegajacy nawet roku 2025. Ta druga czes¢, wielokrotnie
zmieniana, byta, wedtug mojej oceny, jedynie informacjg wstgpng, ktorej nie
towarzyszyly stosowne prace prognostyczne, a zatem mato realistyczna. Ma ona
charakter raczej propagandowy, niz planistyczny. Ponadto harmonogram nie byt
poparty decyziami finansowymi (budowe zamierzano finansowaC ze $rodkéw
unijnych, a te, wobec braku porozumienia na forum Rady Europejskiej, odnosnie
perspektywy budzetowej Unii Europejskiej na lata 2007-13, nie byly znane). Co
najwazniejsze sposob i moment powstania tego dokumentu jest, moim zdaniem,
niezgodny z trybem przyjetym w ustawie z dnia 20 kwietnia 2004r. o Narodowym
Planie Rozwoju (Dz. U. 2004 r. Nr 116 poz. 1206), ktora reguluje tryb wyboru
projektéw zaréwno w ramach poszczegdlnych programéw operacyjnych jak i
strategii wykorzystania Funduszu Spéjnosci. Sadze, ze powyZsze wyjasnienie
tlumaczy réwniez fakt, na ktory zwraca uwage senator Andrzej tuczycki, ze w
harmonogramie znalazly sig drogi ekspresowe, ktérych nie przewiduje
rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 15.05.2004 w sprawie sieci autostrad i drég

ekspresowych.



Aktualne harmonogramy budowy nowych odcinkéw drég wynikaja z
Rzgdowego Programu Budowy Drog i Autostrad, kidry premier Kazimierz
Marcinkiewiczem oraz minister Jerzy Polaczek wspdlnie przedstawili 19 stycznia
b.r. na konferencji w Strykowie, a takze z sukcesywnie powstajacych dokumentow
wynikajacych z, tworzonych obecnie, Narodowych Strategicznych Ram

Odniesienia.

Chce jeszcze raz zwrocic uwage Pana Marszalka, a takze skiadajgcego
o$wiadczenie senatora Andrzeja tuczyckiego, na problem wieloletnich zaniedban
w dziedzinie budowy autostrad, drog i obwodnic. W Polsce nadal gestos¢ sieci
autostrad jest jedng z najnizszych w Europie, stan nawierzchni wielu drog jest
niedostateczny, a ich zdolno§¢ do przenoszenia obcigzen nie skorelowana z
natezeniem ruchu. W wielu miastach ucigzliwodé ciezkiego ruchu tranzytowego
jest nadmierna, a brak obwodnic stanowi zagrozenie dla Zycia i zdrowia
mieszkancow. Staramy sie, jak najszybciej, zmieni¢ ten stan rzeczy. Konieczne
nék&ady na ten cel wielokrotnie przewyzszajg srodki jakie rzad moze przeznaczyc.
Dodatkowe wybudowanie od podstaw, proponowanych przez senatora Andrzeja
Y uczyckiego, okoto 170 km drogi ekspresowej pomigdzy Piotrkowem, a obwodnicg
Pulaw, to nie sg koszty stosunkowo niskie, a Koniecznos¢ wydatkowania

dodatkowo okoto 3,8 mid zt.

Pragne takze przeprosi¢ za opdznienie w udzieleniu odpowiedzi spowodowane

obszerno$cig poruszonych zagadnien.
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1. Marszatek Senatu RP (oryginat + 1 kopia).

2. Kancelaria Prezesa Rady Ministrow, Departament Spraw Parlamentarnych i
Samorzadowych.

3. Ministerstwo Transportu i Budownictwa SM.
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