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Polskie Biuro Ubezpieczycieli Komunikacyjnych uprzejmie prosi o uwzglednienie w toku
prowadzonych prac legislacyjnych nastgpujacych uwag odnoszacych si¢ do proponowanych
przez wnioskodawcéw zmian w ustawie z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach
obowiazkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu . Gwarancyjnym i Polskim Biurze
Ubezpieczycieli Komunikacyjnych (Dz. U. 124 2z 2003, poz. 1152 z p6zn. zmianami)

L Projektowany zapis art. 2 pkt 10 lit. a

Projekt jest niezgodny z art. 6 dyrektywy 72/166/EEC.
Jego wprowadzenie przyczyniloby si¢ do uwolnienia na terenie Unii Europejskiej ruchu
nieubezpieczonych przyczep zarejestrowanych w panstwach trzecich.

Zwolnienie spod obowigzku ubezpieczenia posiadaczy przyczep powodowaloby ustanie
obowigzku zawierania umowy ubezpieczenia OC przez posiadaczy przyczep
zarejestrowanych w pasfistwach trzecich, takich jak Rosja, Bialoru§, Ukraina itd. Obecnie
obowiazek ten adresowany do posiadaczy pojazdéw zarejestrowanych w takich panstwach
okresla art. 89 ust.l1 ww. ustawy. Przepis ten stanowi implementacj¢ art. 6 dyrektywy
72/166/EEC nakladajacej na wszystkie pafistwa cztonkowskie obowiazek zapewnienia, aby
pojazdy z panstw trzecich wjezdzaty na terytorium Wspdlnoty z waznym ubezpieczeniem OC
(Zielona Karta lub ubezpieczenie graniczne). Wylaczenie przyczep z katalogu pojazdow
podlegajacych obowiagzkowemu ubezpieczeniu powodowaltoby jednocze$nie zniesienie tego
obowiazku i uchylenie podstawy prawnej do przeprowadzania kontroli w tym zakresie przez
sthuzby graniczne, policj¢, czy Inspekcje Transportu Drogowego w odniesieniu do posiadaczy
przyczep zarejestrowanych za granica.
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Odstapienie od zasady obewigzkowego ubezpieczenia przyczepy jako pojazdu
zarejestrowanego bez zachowamia wymogéw wynikajgcych z art. 4 dyrektywy
72/166/EEC powoduje niezgodno$¢ aregulowania z art. 3 tejze dyrektywy.

Wylaczenie przyczep, bedacych zgodnie z dyrektywa pojazdami mechanicznymi, spod
obowiazku ubezpieczenia rodzi konieczno$§é podjecia czynnosci okreslonych w art. 4
dyrektywy, a polegajacych migdzy innymi na powiadomieniu innych panstw cztonkowskich
oraz Komisji Europejskiej o $rodkach, jakie podjeto celem zapewnienia, iz szkody
spowodowane ruchem pojazdéw wylaczonych z obowiazku ubezpieczenia na terenie innych
panstw czlonkowskich beda bez przeszkéd regulowane.

Sprzeczno$cé z deklarowanym ‘celem propenewanych zmian

Zwolnienie spod obowiazku ubezpieczenia zgodnie z projektem obejmuje nie tylko podmioty
gospodarcze ale wszystkich pesiadaczy przyczep, co nie ]est jak si¢ wydaje zamierzeniem
projektodawcéw ustawy

II. Projektowany art. 29 ust. 1 pkt 1a

Odstgpienie od zasady obowlqzkowego ubezpieczenia pojazdu wprowadzonego
bezprawnie do ruchu.

Proponowanc rozwigzanie jest niezgodne z funkcjg ochronng ubezpieczenia OC posiadaczy
pojazdéw - ostabia pozycj¢ poszkodowanego. Majac na uwadze przepisy wprowadzajace
obowiazek ubezpieczenia dla posiadaczy pojazdéw niedopuszczonych do ruchu, a mimo to
wprowadzanych do ruchu (art. 29 ust. 1 pkt 4, 5, 6) zasadne byloby zobowiazanie posiadacza
pojazdu czasowo wycofanego z ruchu do zawarcia umowy ubezpieczenia rowniez przed
faktycznym wprowadzeniem pojazdu do ruchu, a nie tylko przed uptywem okresu na ktdry
pojazd zostat czasowo wycofany z ruchu.

IIL. Projektowany art. 37 ust.1 pkt 3

Wprowadzenie odpowiedzialno$ci posiadacza pojazdu ciggnacego za szkody
spowodowane przyczepy odigczong odnosi skutek réwniez wobec posiadaczy pojazdow
zarejestrowanych za granicy - bez zapewnienia mechanizmu umozliwiajgcego
egzekwowanie uprawniei 0séb poszkedowanych.

Praktyka PBUK w likwidacji szkéd komunikacyjnych spowodowanych przez pojazdy
zarejestrowane za granica wskazuje, ze _

1/ w wielu przypadkach nalezy spodziewaé si¢ istotnych trudnosci w identyfikacji pojazdu
ciagnacego, a tym samym jego ubezpieczyciela, szczegllnie w odniesieniu do pojazdéw
spoza UE.

2/ w przypadku zidentyfikowania pojazdu ciagnacego, przy braku ubezpieczenia przyczepy
zagraniczny ubezpieczyciel bedzie kwestionowat swojg odpowiedzialnoé¢ odszkodowawcza
argumentujac, iz ubezpieczeniem objgty byl jedynie pojazd ciagnacy.
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Nalezy ponadto zauwazy¢, ze tendencje rozwigzan stosowanych w wigkszosci patistw UE sa
odwrotne od proponowanych w projekcie ustawy i polegaja na utrzymywaniu obowigzku
zawierania uméw OC w odniesieniu do przyczep, a przede wszystkim zabezpieczeniu
poszkodowanemu ruchem zespolu pojazdéw realnych mozliwosci dochodzenia roszczen od
ubezpieczyciela przyczepy w sytuacji, gdy nie zidentyfikowano ciagnika.
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