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Warszawa, 22 wrzes$nia 2009 r.

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
VI kadencja

Pan
Bronistaw Komorowski
Marszatek Sejmu

Rzeczypospolitej Polskiej

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 2
kwietnia 1997 r. 1 na podstawie art. 32 ust. 2 regulaminu Sejmu nizej podpisani
postowie wnosza projekt ustawy:

- 0 zmianie ustawy 0 transporcie
drogowym oraz o zmianie innych ustaw.

Do reprezentowania wnioskodawcéw w pracach nad projektem ustawy
upowazniamy pana posta Zbigniewa Rynasiewicza.

(-) Tadeusz Aziewicz; (-) Krzysztof Brejza; (-) Jacek Brzezinka; (-) Beata
Bublewicz; (-) Renata Butryn; (-) Marek Cebula; (-) Janusz Cichon;
(-) Czestaw Czechyra; (-) Zdzistaw Czucha; (-) Alicja Dabrowska;
(-) Joanna Fabisiak; (-) Artur Gierada; (-) Mariusz Grad; (-) Stanistaw
Huskowski; (-) Jozef Piotr Klim; (-) Zbigniew Konwinski; (-) Jan Kulas;
(-) Izabela Leszczyna; (-) Arkadiusz Litwinski; (-) Beata Malecka-Libera;
(-) Aldona Mtynczak; (-) Stawomir Neumann; (-) Tomasz Piotr Nowak;
(-) Andrzej Nowakowski; (-) Janina Okragly; (-) Maciej Orzechowski;
(-) Konstanty Oswigcimski; (-) Danuta Pietraszewska; (-) Stawomir Preiss;
(-) Norbert Raba; (-) Grzegorz Roszak; (-) Halina Rozpondek; (-) Jakub
Rutnicki; (-) Zbigniew Rynasiewicz; (-) Marek Rzasa; (-) Jan Rzymelka;
(-) Mirostaw  Sekula; (-) Henryk  Siedlaczek; (-) Witold Sitarz;
(-) Aleksander Marek Skorupa; (-) Bozena Stawiak; (-) Michat Stuligrosz;
(-) Pawel Suski; (-) Michat Szczerba; (-) Grzegorz Sztolcman; (-) Piotr
Tomanski; (-) Cezary Urban; (-) Piotr van der Coghen; (-) Radostaw
Witkowski; (-) Adam Wykret; (-) Renata Zaremba; (-) Ryszard Zawadzki;
(-) Jerzy Zietek; (-) Jacek Zalek.



Projekt
Ustawa z dnia ..............

0 zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz o zmianie innych ustaw

Art. 1. W ustawie z dnia 6 wrzeénia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 125, poz.
874 z pbdin. zm.'), zwanej dalej ustawg o transporcie drogowym wprowadza sie nastepujgce
zmiany:

1)

po art. 14 dodaje sie art. 14a w brzmieniu:

+Art. 14a. 1. Przewoznik drogowy moze zawiesic, w catosci lub w czesci wykonywanie
fransportu drogowego na czas nie dtuzszy niz 12 miesiecy.

2. Przewoinik drogowy zawieszajgcy wykonywanie transportu drogowego jest
obowigzany w terminie 14 dni od dnia, w ktérym rozpoczety zostat okres zawieszenia:

1) zawiadomi¢ organ, ktéry udzielit licenciji o zawieszeniu wykonywania transportu
drogowego; w zawiadomieniu podaje sie:
a) okres, na ktéry zawieszono wykonywanie transportu drogowego,

b) liczbe wypiséw z licenciji odpowiadajgcej liczbie pojazddw samochodowych,
ktérymi zaprzestano wykonywania przewozdw drogowych — w przypadku
czesciowego zawieszenia wykonywania transportu drogowego;

2) zwréci¢ do organu, ktéry udzielit licencii:

a) wszystkie wypisy z licencji — w przypadku zawieszenia wykonywania transportu
drogowego w catosci,

b) wypisy z licencji odpowiadajgcej liczbie pojazdédw samochodowych, ktdrymi
zaprzestano  wykonywania  przewozéw  drogowych - w  przypadku
cze$ciowego zawieszenia wykonywania transportu drogowego.

3. Organ, ktéry udzielit licencji wydaje zwrdécone wypisy w terminie 7 dni przed
uptywem okresu, na jaki zostato zawieszone wykonywanie transportu drogowego.

4. Jezeli wykonywanie transportu drogowego zostato zawieszone na  okres
przekraczajacy 3 miesigce, organ ktéry udzielit licenciji dokonuje, w terminie 14 dni od
dnia zgtoszenia, zwrotu czesci optaty wniesionej za wydanie licencji i wypiséw z
licencji, proporcjonalnie do:

1) okresu zawieszenia wykonywania transportu drogowego;
2) liczby zawieszonych wypiséw z licencii.

5. Minister wtasciwy do spraw transportu, uwzgledniajgc zasade proporcjonalnego
zwrotu optaty, o ktérej mowa w ust. 3, okredli w drodze rozporzqgdzenia szczegdtowy
fryb i warunki zwrotu czesci optaty.”;

1 Zmiany tekstu jednolitego niniejszej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 99, poz. 661, Nr 176,
poz. 1238 i Nr 192, poz. 1381, 22008 r. Nr 218, poz. 1391, Nr 227, poz. 1505 i Nr 234, poz. 1574, z 2009 r.
Nr 18, poz. 97, Nr 31, poz. 206, Nr 86, poz. 720 i Nr 98 poz. 817
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2)

3)

4)

5)

w art. 15 po ust. 2 dodaje sie ust. 2b w brzmieniu:

+20. Przepisu ust. 1 pkt 2 lit. d nie stosuje sie, jezeli przewoznik zawiadomit organ, ktéry
udzielit licencji, o zawieszenie wykonywania fransportu drogowego, w trybie i na
zasadach okres$lonych w art. 14a.”;

w art. 28 ust. T ofrzymuje brzmienie:

» 1. Wykonywanie miedzynarodowego przewozu drogowego rzeczy na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej przez zagraniczny podmiot wymaga zezwolenia ministra
wtasciwego do spraw fransportu, o ile umowy miedzynarodowe nie stanowiq
inaczej.";

po art. 28 dodaje sie art. 28a w brzmieniu:

JArt. 28a. 1. Zagraniczny podmiot wykonujgcy miedzynarodowy przewdz drogowy
rzeczy jest obowigzany wypetni¢ zezwolenie, o ktérym mowa w art. 28 ust. 1,
najpdzniej przed wijazdem na terytorium Rzeczypospolitej Polskie] pojazdu
samochodowego, ktdrym przewdz ten jest wykonywany.

2. W przypadku niewypetnienia, nieprawidtowego wypetnienia lub btednego
wypetnienia zezwolenia, o ktérym mowa w ust. 1, przejazd uznaje sie za wykonywany
bez zezwolenia.

3. Kierujgcy pojazdem samochodowym wykonujgcym miedzynarodowy przewdz
drogowy jest obowigzany mieé przy sobie i okazywaé na zgdanie uprawnionych oséb
zezwolenie, o ktérym mowa w ust. 1. W przypadku, nie okazania podczas kontroli tego
dokumentu, miedzynarodowy przewdz drogowy uznagje sie za wykonywany bez
zezwolenia.”;

po art. 29 dodaje sie art. 29a i 29b w brzmieniu:

JArt. 29a. 1. Przewdz kabotazowy bez zezwolenia, na podstawie umowy
miedzynarodowej, moze by& wykonywany wytgcznie pojozdem samochodowym,
ktory dokonat catkowitego lub cze$ciowego roztadunku rzeczy przywiezionych z
zagranicy na terytorium Rzeczypospolite] Polskie;.

2. Pojazd samochodowy, o ktérym mowa w ust. 1, moze by¢ wykorzystany do trzech
przewozdw kabotazowych, w okresie 7 dni poczgwszy od dnia, w ktérym dokonano
roztadunku rzeczy na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.

3. Kierujgcy pojazdem samochodowym, o ktérym mowa w ust. 1, jest obowigzany
mie¢ przy sobie iokazywaé na zgdanie uprawnionych oséb, dokumenty
potwierdzajgce spetnienie warunkdw, o ktérych mowa w ust. 11 2, a w szczegdlnosci
dokumenty przewozowe oraz faktury za wykonane na terytorium Rzeczypospolite]
Polskiej ustugi przewozowe.

Art. 29b. 1. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzgdzenia:

1) rodzaje zezwolen, o ktérych mowa w art. 28 ust. 1129 ust. 1;

2) szczegdtowe zasady wykorzystania zezwolen, o ktérych mowa w art. 28 ust. 1;
3) sposdb wypetniania zezwolen, o ktérym mowa w art. 28a ust. 1;
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6)

7

4) wzory zezwolen, o ktérych mowa w art. 28 ust. 1129 ust. 1.

2. W rozporzgdzeniu, o ktérym mowa w ust. 1, minister wtasciwy do spraw transportu
uwzgledni w szczegdlnosci:

1) rodzaje zezwoleh wskazane w dwustronnych umowach miedzynarodowych
o wykonywaniu przewozdw drogowych;

2) zasady wykorzystania zezwoleh okreSlone w dwustronnych umowach
miedzynarodowych o wykonywaniu przewozdw drogowych;

3) zakres niezbednych danych umieszczonych w zezwoleniach.”;
po art. 38 dodaje sie art. 38a w brzmieniu:

»Art. 38a. 1. Osoby legitymujgce sie dyplomem ukonczenia studidéw drugiego stopnia,
jednolitych  studidbw  magisterskich  lub  Swiadectwem  ukonczenia  studidw
podyplomowych, ktérych program obejmuje caty zakres zagadnien, o ktérych mowa
w przepisach wydanych na podstawie art. 39 ust. 1 pkt 1, zwolnione sg z egzaminu
pisemnego, o ktérym mowa w art. 38 ust. 1.

2. Osoby legitymujgce sie dyplomem ukonczenia studidw pierwszego stopnia, studidow
drugiego stopnia, jednolitych studidw magisterskich lub $wiadectwem ukonhczenia
studidw podyplomowych, ktérych program obejmuje cze$¢ zagadnien, o ktdérych
mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 39 ust. 1 pkt 1, zwolnione sqg z czesci
egzaminu pisemnego, o ktérym mowa w art. 38 ust. 1, w zakresie dziedzin objetych
programem studiéw.”;

w art. 39a ust. 1:
a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

wl) ukonhczyta wiek :
a) 18 lat — dotyczy kierowcy prowadzgcego pojazd samochodowy, dla ktérego
wymagane jest posiadanie prawa jazdy kategorii:

- Club C+E, o ile uzyskat on odpowiednig kwalifikacje wstepnq,

- CI1 Ilub CI1+E, o ile uzyskat on odpowiednig kwalifikacje wstepng
przyspieszong,

b) 21 lat — dotyczy kierowcy prowadzgcego pojazd samochodowy, dla ktérego
wymagane jest posiadanie prawa jazdy kategorii:

- C Ilub C+E, o ile uzyskat on odpowiednig kwalifikacje wstepng
przyspieszong,

- Dlub D+E, oile uzyskat on odpowiedniq kwalifikacje wstepnq,

- DI lub DI1+E, o ile przewdz wykonywany jest na liniach regularnych,
ktérych trasa nie przekracza 50 km i o ile kierowca uzyskat odpowiednig
kwalifikacje wstepnq przyspieszong,

c) 23 lata - dotyczy kierowcy prowadzgcego pojozd samochodowy, dla
ktérego wymagane jest posiadanie prawa jazdy kategorii D lub D+E, o ile
uzyskat on odpowiedniq kwalifikacje wstepng przyspieszonqg.”;

b) pkt 5 otrzymuje brzmienie:



8)

9)

wo) uzyskata kwalifikacje wstepng lub kwalifikacje wstepng przyspieszonq, zwane
dalej w skrécie kwalifikacja;”;

art. 39b otrzymuje brzmienie:
WArt. 39b. 1. Do uzyskania kwalifikacji moze przystgpi¢ osoba:

1) ktora na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej:
a) przebywa co najmniej 185 dni w roku ze wzgledu na wiezi osobiste lub
zawodowe, albo
b) studiuje od co najmniej szeSciu miesiecy i przedstawi zaswiadczenie
potwierdzajgce ten fakt,
lub
2) niebedgca obywatelem panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, majgca
zamiar wykonywacé przewozy na rzecz podmiotu majgcego siedzibe na
terytorium Rzeczypospolitej Polskie;.

2. Kierowca obowigzany jest uzyska¢ kwadlifikacje, odpowiednio do pojazdu
samochodowego, ktérym zamierza wykonywadé przewdz drogowy, w zakresie blokdw
programowych okreslonych odpowiednio do kategorii prawa jazdy:

1) C1, Cl1+E, Ci C+E;
2) D1, D1+E, DiD+E.
3. Kwallifikacja obejmuje zajecia teoretyczne i praktyczne oraz testy kwalifikacyjne.”;
w art. 39b':
a) w ust. 2 w pkt 1 po lit. d dodaije sie lit. e w brzmieniu:
we) umiejetnosc bezpiecznego mocowania tadunku;”;
b) w ust. 4 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

w3) spetniajg szczegdtowe wymagania okreslone w przepisach wydanych na
podstawie art. 39i ust. 1 pkt 4.”;

c) ust. 5 otrzymuje brzmienie:
»5. Co najmniej jedna z oséb - cztonkdw komisji, dodatkowo:

1) jest obowigzana posiada¢ uprawnienia instruktora lub egzaminatora w
zakresie kategorii prawa jazdy odpowiedniej do kategorii realizowanego bloku
programowego, o ktérym mowa w art. 39b ust. 2, albo

2) powinna by¢ przedstawicielem organizacji zrzeszajgcej przedsiebiorcow
wykonujgcych przewozy drogowe o zasiegu ogdlnopolskim.”;

10) art. 39b2 otrzymuje brzmienie:

JArt. 39b2. 1. Kierowca, ktéry uzyskat kwalifikacje w zakresie okre$lonego bloku
programowego, o ktérym mowa w art. 39b ust. 2, i zamierza wykonywaé przewozy
innymi pojazdami samochodowymi niz te, dla ktérych wymagane jest prawo jazdy
odpowiadajgce zakresowi uzyskanej kwadalifikacji, obowigzany jest odbyé



odpowiedniqg kwalifikacje uzupetniajgcqg lub kwalifikacje uzupetniajgcq przyspieszong.
Przepisy art. 39a ust. 1 i art. 39b1 stosuje sie odpowiednio.”;

11) w art. 39c:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

» 1. Wojewoda lub upowazniony przez niego cztonek komisji albo dyrektor Okregowej
Komisji Egzaminacyjnej, wydaje osobie, ktéra uzyskata kwalifikacje $wiadectwo
kwallifikaciji zawodowej potwierdzajgce uzyskanie odpowiedniej kwalifikacji.”;

b) w ust. 2:
- wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

+Wojewoda lub upowazniony przez niego cztonek komisji oraz dyrektor Okregowej
Komisji Egzaminacyjnej, w terminie 21 dni od dnia przeprowadzenia testu
kwallifikacyjnego. przekazujg do centralnej ewidencji kierowcdw nastepujgce dane
o0sdb, ktérym wydano $wiadectwo kwalifikacji zawodowej, o ktérej mowa w ust.1:",

- pkt 4 otrzymuje brzmienie:

w4) rodzaj i zakres kwalifikacji oraz numer i date wydania swiadectwa kwalifikacji
zawodowej.";

12) w art. 39d ust. 2 otrzymuje brzmienie:

+2. Kierowca obowigzany jest co pie¢ lat, poczgwszy od dnia uzyskania $wiadectwa
kwalifikacji zawodowej poswiadczajgcego uzyskanie kwalifikaciji, ukonczyeé szkolenie
okresowe odpowiednio do pojazdu, ktdrym wykonuje przewdz drogowy.”;

13) w art. 39g:
a) w ust. 2 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

w2) zapewnia prowadzenie szkolenia zgodnie z programem przez:
a) wyktadowcdw posiadajgcych wiedze, umiejetnosci i wyksztatcenie niezbedne
do zapewnienia prawidtowego przebiegu szkolenia — w zakresie zajec
teoretycznych,

b) osoby posiadajgce uprawnienia instruktora nauki jozdy, o ktérych mowa w
przepisach ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym — w
zakresie zaje¢ praktycznych, z zastrzezeniem lit. c,

c) osoby posiadajgce uprawnienia instruktora techniki jazdy, o ktérych mowa w
przepisach ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym —
podczas zajed z jazdy w warunkach specjalnych;”;

b) ust. 11 ofrzymuje brzmienie:

»11. Przedsiebiorca moze nie spetnia¢ wymagan, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 2 lit. c i
pkt 3 lit. d, jesli:



1)

2)

zawart umowe na przeprowadzanie zajeé z osrodkiem doskonalenia techniki
jazdy, o ktérym mowa w przepisach ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o
ruchu drogowym, lub;

dysponuje urzgdzeniem technicznym do symulowania jazdy w warunkach
specjalnych, spetniajgcym wymagania okreslone w przepisach wydanych na
podstawie art. 39i ust. 3, posiadajgcym odpowiedni certyfikat wydany przez
jednostke akredytowang w polskim systemie akredytacii.”;

14) w art. 39i:

a) w ust. 1:

- pkt 2 otrzymuje brzmienie:

n2)

szczegdtowe warunki prowadzenia szkolenia w ramach kwalifikacji wstepnej,
kwalifikacji wstepnej przysSpieszonej, kwalifikacji wstepnej uzupetniajgcej,
kwalifikaciji uzupetniajgcej przy$pieszonej, szkoleh okresowych oraz zajeé
odbywanych w ramach szkolenia okresowego, o ktérych mowa w art. 39d ust.
3 pkt 2",

- pkt 6 otrzymuje brzmienie:

6) sposdb postepowania z dokumentacjg zwigzang z prowadzeniem przez
os$rodki szkolenia kwadlifikacji wstepnej, kwadlifikacji wstepnej przy$pieszonej,
kwalifikacji wstepnej uzupetniajgcej, kwalifikacji wstepnej uzupetniajgcej
przys$pieszonej i szkolenia okresowego;”;

b) w ust. 2:

- pkt 2 otrzymuje brzmienie:

n2)

przepisy Unii Europejskiej w zakresie, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2, oraz
konieczno$¢ obiektywnego sprawdzenia przygotowania do uzyskania
kwalifikaciji wstepnej i kwalifikacji wstepnej przyspieszonej w zakresie transportu
drogowego;”,

- pkt 6 i 7 ofrzymujqg brzmienie:

16)

7)

zakres danych niezbednych do prawidtowego prowadzenia kwalifikacji
wstepnej,  kwalifikacji  wstepne]  przy$pieszonej, kwalifikacji  wstepnej
uzupetniajgcej, kwalifikacji wstepnej uzupetniajgcej przyspieszonej i szkolenia
okresowego, dotyczgcych kandydatdw na kierowcdw i kierowcodw
wykonujgcych  przewdz  drogowy, podmiotdw  uprawnionych  do
przeprowadzania kurséw i zajeé, organdw witasciwych w sprawach wpisu do
rejestru, a takze przepisy Unii Europejskiej w zakresie dokumentdow zwigzanych z
uzyskiwaniem kwalifikaciji wstepnej oraz szkoleh okresowych;

potrzebe zapewnienia nalezytej ochrony dokumentacji zwigzane] z
prowadzeniem przez oSrodki szkolenia kwalifikacji wstepnej, kwalifikacii
wstepnej przyspieszonej, kwalifikacji wstepnej uzupetniajgcej, kwalifikacji
wstepnej uzupetniajgcej przyspieszonej i szkolenia okresowego;";



15)

16)

17)

18)

c) po ust. 2 dodaije sie 3 w brzmieniu:

»3. Minister wtasciwy do spraw transportu, uwzgledniajgc potrzebe zapewnienia
wykorzystania podczas szkolenia urzgdzenh spetniajgcych jednolite wymagania, okresli
w drodze rozporzgdzenia wymagania fechniczno - organizacyjne oraz zakres
funkcjonalnosci realizowanej przez urzgdzenie o ktérym mowa w art. 39g ust. 11 pkt
2.,

w art. 39j ust. 5 ofrzymuje brzmienie:

+5. Pierwsze badanie lekarskie, o ktérym mowa w ust. 1, jest wykonywane przed dniem
wydania Swiadectwa kwalifikacji zawodowe] potwierdzajgcego ukohczenie
kwalifikacii, a kazde nastepne dla kierowcy w wieku do 60 lat - w terminie wtasciwym
do ukonczenia szkolenia okresowego, jednak nie pdzniej niz do dnia wydania
Swiadectwa  kwadlifikacji zawodowej potwierdzajgcego ukonczenie szkolenia
okresowego."”;

w art. 39k ust. 4 otrzymuje brzmienie:

+4. Pierwsze badanie psychologiczne, o ktérym mowa w ust. 1, jest wykonywane przed
dniem wydania Swiadectwa kwalifikacji zawodowe] potwierdzajgcego ukonczenie
kwallifikacii, a kazde nastepne dla kierowcy w wieku do 60 lat - w terminie wtasciwym
do ukonczenia szkolenia okresowego, jednak nie pdiniej niz do dnia wydania
sSwiadectwa kwadlifikacji zawodowej potwierdzajgcego ukohczenie szkolenia
okresowego.";

w art. 42:
a) po ust. 3a dodaije sie ust. 3a! w brzmieniu:

»3a!. Optata roczna moze by¢ uiszczana przez podmiot, o ktérym mowa w ust. 1, w
ratach.”;

b) po ust. 7 doddaje sie ust. 8 w brzmieniu:

»8. Minister wtasciwy do spraw tfransportu, uwzglednigjgc w szczegdlinosci zdolnose
podmiotu uiszczajgcego optate za przejazd pojazdu samochodowego po drogach
krajowych do terminowego sptacania rat, o ktérych mowa w ust. 3a!, i mozliwosé
skutecznego ich egzekwowania, okredli w drodze rozporzgdzenia szczegdtowe
warunki viszczania optaty w ratach, wymagania wobec podmiotu wnoszgcego te
optate oraz terminy wnoszenia i wysoko$¢ rat.”;

po art. 89 dodaje sie art. 82a w brzmieniu:

JArt. 89a. 1. Jezeli w wyniku przeprowadzonej konfroli stwierdzono wykonywanie
miedzynarodowego przewozu drogowego rzeczy bez wymaganego zezwolenia, o
ktorym mowa w art. 28 ust. 1, organ uprawniony do konftroli:

1) zatrzymuje i uniewaznia zezwolenie na wykonywanie miedzynarodowego
przewozu drogowego rzeczy — w sytuacii, o ktérej mowa w art. 28a ust. 2;

2) kieruje lub usuwa pojazd samochodowy, na koszt podmiotu wykonujgcego
przewdz, na najblizszy parking strzezony.



2. W zakresie postepowania w zwigzku z usuwaniem pojazdu samochodowego stosuje
sie odpowiednio przepisy prawa o ruchu drogowym.

3. Zwrot pojazdu samochodowego z parkingu nastepuje po przedstawieniu organowi,
o ktérym mowa w ust. 1, prawidtowo wypetnionego wymaganego zezwolenia na
wykonywanie miedzynarodowego przewozu drogowego rzeczy, zzastrzezeniem
przepisdw art. 95.";

19) w zatgczniku do ustawy:

a) poz. 2.7 otrzymuje brzmienie:

2.7. | Wykonywanie miedzynarodowego przewozu drogowego rzeczy bez | 10000
wymaganego zezwolenia.

b) po poz. 3.1 dodagje sie poz. 3..2 w brzmieniu:

3.2. | Wykonywanie przewozu kabotazowego na terytorium | 12000
Rzeczypospolitej Polskiej niezgodnie z warunkami wykonywania tych
przewozow.

Art. 2. W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 r. Nr 108,
poz. 908 z pdzn. zm.2), art. 78a ust. 4 otrzymuje brzmienie:

+4. Pojazd moze by¢ czasowo wycofany z ruchu na okres od 2 do 24 miesiecy. Okres
ten moze by¢ przedtuzony, jednak tgczny okres wycofania pojazdu z ruchu nie moze
przekraczac¢ 48 miesiecy, liczgc od dnia wydania decyzji o jego czasowym wycofaniu
zruchu.”.

Art. 3. W ustawie z dnia z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach obowigzkowych,
Ubezpieczeniowym  Funduszu  Gwarancyjnym i Polskim  Biurze  Ubezpieczycieli
Komunikacyjnych (Dz. U. Nr 124, poz. 1152 z pdzn. zm.3):

1) wart. 2 pkt 10 lit. a otrzymuje brzmienie:

Ne) pojazd samochodowy, ciggnik rolniczy i motorower okreslone w przepisach
ustawy - Prawo o ruchu drogowym,”;

2) wart. 29 wust. 1 po pkt 1 dodaje sie pkt Ta w brzmieniu:

2 Imiany tekstu jednolitego niniejszej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2005 r. Nr 109, poz. 925, Nr
175, poz. 1462, Nr 179, poz. 1486 i Nr 180, poz. 1494 i 1497, z 2006 r. Nr 17, poz. 141, Nr 104, poz. 708 i
711, Nr 190, poz. 1400, Nr 191, poz. 1410 i Nr 235, poz. 1701, z 2007 r. Nr 52, poz. 343, Nr 57, poz. 381, Nr
99, poz. 661, Nr 123, poz. 845i Nr 176, poz. 1238, z 2008 r. Nr 37, poz. 214, Nr 100, poz. 649, Nr 163, poz.
1015, Nr 209, poz. 1320, Nr 220, poz. 14111 1426, Nr 223, poz. 1461 i 1462 i Nr 234, poz. 1573 i 1574 oraz
z 2009 r. Nr 3, poz. 11, Nr 18, poz. 97, Nr 79, poz. 663, Nr 91, poz. 739, Nr 92, poz. 753, Nr 97, poz. 802 i
803, i Nr 98, poz. 817.

3 Imiany niniejszej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2004 r. Nr 26, poz. 225, Nr 96, poz. 959, Nr 141,
poz. 1492, Nr 273, poz. 2703 i Nr 281, poz. 2778,z 2005 r. Nr 167, poz. 1396, z 2006 r. Nr 157, poz. 1119, z
2007 r. Nr 49, poz. 328, Nr 82, poz. 557, Nr 102, poz. 691 i Nr 133, poz. 922, z 2008 r. Nr 225, poz. 1486
oraz z 2009 r. Nr 91, poz. 739.



3)

4)

5)

w1a) najpdzniej w ostatnim dniu przed uptywem okresu na ktoéry pojazd zostat
czasowo wycofany z ruchu;”;

w art. 33 po pkt 2 dodaje sie pkt 2a w brzmieniu:
»20) z chwilg czasowego wycofania z ruchu pojazdu mechanicznego;”;
art. 37 ofrzymuje brzmienie:

JArt. 37. 1. Jezeli szkoda zostaje wyrzgdzona ruchem zespotu pojazddw
mechanicznych, ubezpieczeniem OC posiadacza pojazdu mechanicznego
ciggngcego jest objeta szkoda spowodowana przyczepaq, ktéra:

1) jest ztgczona z pojazdem mechanicznym,

2) odtgczyta sie od pojazdu mechanicznego ciggngcego i jeszcze sie toczyta
lub przestata sie toczyé, albo

3) zostata odtgczona od pojazdu mechanicznego i pozostawiona na drodze
publiczne;.

2. Przepis ust. 1 pkt 1i 2 stosuje sie rowniez w razie ztgczenia pojazddw mechanicznych
w celu holowania.”;

w art. 41 ust. 1:

wl) wyrejestrowania pojazdu mechanicznego, czasowego wycofania z ruchu
pojazdu mechanicznego lub udokumentowania trwatej i zupetnej utraty
posiadania pojazdu mechanicznego w okolicznosciach niepowodujgcych
zmiany posiadacza, z uwzglednieniem art. 79 ust. 1 pkt 5 ustawy - Prawo o
ruchu drogowym;".

Art. 4. W ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy kierowcédw (Dz. U. Nr 92 poz. 879 z
pdin. zm.4):

1)

2)

3)

w art. 2 po pkt 6 dodaje sie pkt 7 w brzmieniu:

w/) podrdz stuzbowa — kazde zadanie stuzbowe polegajgce na wykonywaniu,
na polecenie pracodawcy:
a) przewozu drogowego poza miejscowose, o ktérej mowa w pkt 4 lit. a, lub

b)  wyjazdu poza miejscowose, o ktérej mowa w pkt 4 lit. a, w celu wykonania
przewozu drogowego.”;

po art. 21 dodaje sie art. 21a w brzmieniu:

JArt. 21a. Kierowcy w podrdzy stuzbowej, przystugujq naleznosci, o ktérych mowa w
art. 775. § 1 ustawy z dnia 26 czerwca 1974 r. - Kodeks pracy, na pokrycie kosztow
zwigzanych z wykonywaniem tego zadania stuzbowego.”;

art. 24 otrzymuje brzmienie:

4 Imiany niniejszej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2005 r. Nr 180, poz. 1497, z 2007 r. Nr 99, poz. 661
iNr 192, poz. 1381 oraz z 2009 r. Nr 79, poz. 670.



wArt. 24, Pracodawca jest obowigzany:

1) poinformowac kierowcdw o obowigzujgcych ich przepisach z zakresu czasu
pracy, w sposdb przyjety u danego pracodawcy,

2) uzyskac¢ od kierowcy o$wiadczenie na pismie o wymiarze zatrudnienia albo
0 niepozostawaniu w zatrudnieniu u innego pracodawcy,

3) okresli¢ w uktadzie zbiorowym pracy lub w regulaminie wynagradzania, albo
w umowie o prace, jezeli pracodawca nie jest obowigzany do ustalenia
regulaminu wynagradzania, warunki wyptacania naleznosci z tytutu podrdzy
stuzbowej kierowcy oraz jej wysoko$e.".

Art. 5. Osrodek szkolenia, o ktérym mowa w ustawie z dnia é wrzesnia 2001 r. o transporcie
drogowym, moze nie spetniaé wymagan, o ktérych mowa w art. 39g ust. 2 pkt 2 lit. c i pkt 3
lit. d do dnia 31 grudnia 2012r.

Art. 6. Urzgdzenia techniczne do symulowania jazdy w warunkach specjalnych, posiadajgce
odpowiedni certyfikat wydany przez jednostke akredytowang w polskim systemie akredytacii
przed dniem wejScia w zycie ustawy uznaje sie za spetnigjgce wymagania okre$lone w
przepisach wydanych na podstawie art. 39i ust. 3 ustawy z dnia é wrzeSnia 2001 r. o
fransporcie drogowym.

Art. 7. W sprawach administracyjnych, w sprawach o wykroczenie, w sprawach karnych lub
w sprawach karno-skarbowych, wszczetych i niezakohczonych przed dniem wejscia w zycie
ustawy, prowadzonych w zwigzku z przepisem art. 775 § 1 ustawy z dnia 26 czerwca 1974 r. -
Kodeks pracy, stosuje sie przepis art. 21a ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy
kierowcdw w brzmieniu ustalonym niniejszg ustawq,.

Art. 8. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.



UZASADNIENIE

Projekt ustawy o zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz o zmianie niektorych
innych ustaw nowelizuje przepisy dotyczace przewoznikow drogowych w ustawach
dotyczacych wykonywania dziatalnos$ci transportowej. Projekt ma na celu liberalizacje norm
dotyczacych wykonywania zawodu przewoznika, co w zatozeniu ma skutkowac stworzeniem
korzystniejszej sytuacji prawnej dla podmiotow wykonujacych przewozy drogowe w
warunkach kryzysu gospodarczego i narastajacych trudnosci na rynkach krajowych oraz
migdzynarodowych.

Aktualna sytuacja ekonomiczna na rynku transportowym wymaga poszukiwania
metod oraz rozwiazan w celu ksztaltowania takich warunkéw funkcjonowania rynku, ktoére
gwarantowalyby  zarowno efektywno$¢ makroekonomiczna, jak 1 efektywnos$¢
poszczegolnych przedsigbiorstw na nim funkcjonujacych. Przedmiotowa nowelizacja
wychodzi  naprzeciw  oczekiwaniom  przedsigbiorcow  dotyczacym  koniecznosci
wprowadzenia  bardziej elastycznych  przepisow, ulatwiajacych  funkcjonowanie
przewoznikow w coraz trudniejszych realiach ekonomicznych.

W ustawie o transporcie drogowym zostaje zamieszczony art. 14a oraz art. 15 ust.
2b, ktore wprowadzaja mozliwos¢ 12- miesigcznego okresu zawieszenia wykonywania tego
rodzaju dziatalno$ci gospodarczej, bez utraty uprawnien (licencji).

Przepisy te pozwola przedsigbiorcy w dowolnym czasie, z zachowaniem
odpowiednich procedur przewidzianych w tych przepisach, uwzgledniajac kondycj¢
ekonomiczng swego przedsigbiorstwa, na zawieszenie wykonywania dziatalno$ci
transportowej (do 12 miesigcy), bez konieczno$ci ponoszenia dodatkowych kosztow za
ponowne uzyskanie dokumentow potrzebnych dla wykonywania tej dziatalnosci.

Art. 28 a wprowadza zapis zobowiazujacy do wypetnienia przez zagraniczny
podmiot zezwolenia najpdzniej przed wjazdem na terytorium RP. Takie rozwiazanie pozwoli
na efektywniejsza kontrol¢ przewoznikéw spoza UE, co moze by¢ szczegdlnie istotne w
przypadku przedsigbiorcéw z panstwa spoza Unii Europejskiej w relacji, z ktorym Polska
posiada duze potrzeby przewozowe. Scislejsza kontrola przewozéw, pod katem wymogdéw



przewidzianych w zezwoleniu, powinna zwigkszy¢ realne wykorzystanie zezwolen przez
przewoznikow z panstw spoza UE, co z kolei powinno spowodowac¢ wzrost popytu na polskie
zezwolenia przez wspomniane panstwa. Powyzsza sytuacja polepszy pozycj¢ negocjacyjna
Polski w rozmowach z panstwami spoza UE na temat kontyngentow zezwolen na
mig¢dzynarodowy transport drogowy. Tym samym dzigki wigkszej liczbie zezwolen
zagranicznych zwigkszeniu powinny ulec tez przychody z tytutu dziatalno$ci przewozowej
polskich przewoznikow. W efekcie moze to spowodowaé wzrost wptywow podatkowych do
budzetu.

Art. 29 a wprowadza nowe regulacje dotyczace zasady wykonywania przewozow
kabotazowych w transporcie drogowym rzeczy przez zagranicznych przewoznikoOw na
terytorium RP wprowadzajac regulacje prawne, ktére od przysztego roku obowiazywaty beda
we wszystkich panstwach cztonkowskich w zwiazku ze zmiana przepisOw wspolnotowych w
tym zakresie. Przedmiotowy przepis precyzuje zasady wykonywania ww. przewozow na
terytorium RP, ulatwiajac ich kontrol¢ przez upowaznione stuzby i przyczyniajac si¢ do
wyeliminowania  nieuczciwej konkurencji ze strony podmiotéw zagranicznych.

W art. 29 a zobowiazuje si¢ ministra wlasciwego do spraw transportu do wydania
aktu wykonawczego, ktory okresli rodzaje 1 wzory zezwoleh na wykonywanie
migdzynarodowy transport drogowego, zasady ich wykorzystywania, zakres niezbednych
danych w nich zawartych oraz sposéb ich wypehiania.

Powyzsze regulacje okre$la wzoér zezwolenia, ktéry dotychczas nie wynikal z
przepisdw prawa materialnego oraz uporzadkuje inne kwestie zwiazane z wykonywaniem
mig¢dzynarodowych przewozéw drogowych na terytorium RP przez przedsigbiorcow
zagranicznym.

Art. 37 ust. 2 ustawy o transporcie drogowym pozostaje bez zmian. Przewiduje, ze
osoby legitymujace si¢ co najmniej 5S-letnia praktyka przedsigbiorcy wykonujacego
dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie transportu drogowego Ilub zarzadzania takim
przedsigbiorstwem moga uzyskaé certyfikat kompetencji zawodowych (CKZ) po uzyskaniu
pozytywnego wyniku testu z wiedzy. Zwolnieni sa natomiast z pisemnych zadan
egzaminacyjnych do rozwiazania.

Dodaje si¢ art. 38a ust. 1 i 2, ktory okresla sposob dokumentowania posiadanej przez
osoby ubiegajace si¢ o certyfikat kompetencji zawodowych, wiedzy w zakresie zagadnien
objetych na egzaminem na CKZ. Dyrektywa Rady 96/26/WE z dnia 29 kwietnia 1996 r.
(zmieniona dyrektywa Rady 98/76/WE z dnia 1 pazdziernika 1998 r.) w sprawie dostepu do
zawodu przewoznika transportu drogowego(...) w art. 3 ust. 4 przewiduje mozliwosé
zwolnienia z obowiazku przystapienia do egzaminu na CKZ osoby legitymujacej si¢
dyplomem potwierdzajacym wyzsze wyksztatcenie z wiedzy w zakresie zagadnien objetych
egzaminem na CKZ.

Do ustawy o transporcie drogowym proponuje si¢ wprowadzenie regulacji

umozliwiajacych odbycie w trybie przyspieszonym kwalifikacji wstgpnej przez kierowcow w
transporcie drogowym — poprzez zmiang art. 39a — 39k. Mozliwo$¢ taka okresla dyrektywa

12



2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lipca 2003 r. w sprawie wstepnej
kwalifikacji 1 okresowego szkolenia kierowcow niektorych pojazdéw drogowych do
przewozu rzeczy lub o0sob, zmieniajaca rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 oraz
dyrektywe Rady 91/439/EWG 1 uchylajaca dyrektywg Rady 76/914/EWG. Rozwiazanie to
umozliwi uproszczenie i przyspieszenie procedury zwiazanej z uzyskaniem uprawnien do
podejmowania pracy na stanowisku kierowcy wykonujacego przewozy drogowe. W efekcie,
nowe regulacje przyczynia si¢ do stworzenia tatwiejszego dostgpu do zawodu kierowcy dla
0sob, ktore spetnia odpowiednie wymagania przewidziane w ustawie.

W zwiazku z powyzszym, wprowadza si¢ zmiang w art. 39a ust. 1 ustawy w zakresie

wieku, w jakim moze zosta¢ zatrudniona osoba w transporcie drogowym. Zaproponowane
limity wiekowe wynikaja bezposrednio z dyrektywy 2003/59/WE oraz z dyrektywy
2006/126/WE w sprawie praw jazdy. Dokonano takze korekty dotychczasowych przepiséw,
ktérych interpretacja sprawiata najwigksze trudno$ci. W wymaganym programie szkolenia
uwzgledniono takze zajgcia teoretyczne i praktyczne w zakresie bezpiecznego mocowania
tadunku. Zakres ten wynika bezposrednio z przepisow dyrektywy, a dotychczasowe
brzmienie przepisu nie wskazywato precyzyjnie na obowiazek przeprowadzania tych zajg¢.

W art. 39g ust. 2 uzupeliono wykaz oséb ktéore moga przeprowadzaé zajgcia
praktyczne z jazdy w trakcie kwalifikacji wstepnej o instruktora nauki jazdy. Dotychczas
zajecia praktyczne z jazdy w ruchu drogowym mogt przeprowadzaé wytacznie instruktor
techniki jazdy. Jednakze ze wzgledu na fakt, iz w okresie przejsSciowym nie kazdy instruktor
techniki jazdy posiada uprawnienia instruktora nauki jazdy, oraz na fakt, iz w zajeciach moga
bra¢ udziat takze osoby nie posiadajace uprawnien do kierowania pojazdami szkoleniowymi,
dla zachowania bezpieczenstwa procesu szkoleniowego niezbedne jest wprowadzenie
proponowanego przepisu.

W art. 39g w ust. 11 dokonano korekty przepisu pozwalajac przedsigbiorcy
prowadzacemu szkolenie w ramach kwalifikacji wstgpnej na wybor pomigdzy zleceniem
szkolenia z jazdy w warunkach specjalnych Osrodkowi Doskonalenia Techniki Jazdy lub na
przeprowadzenie tych zaje¢ przy uzyciu symulatora. Dotychczasowe brzmienie przepisu nie
pozwalalo na bezposrednie zastosowanie zatozonego trybu szkolenia.

Przepis art. 39i uzupelniono migdzy innymi o delegacj¢ ustawowa dla ministra
wlasciwego ds. transportu do ustalenia wymagan dla symulatoréw jazdy, o ktorych mowa w
art. 39 g. W dotychczasowych przepisach brak bylo takiej delegacji, co uniemozliwito
wykorzystanie symulatorow w procesie szkoleniowym. Okres§lenie wymagan jest niezbedne
dla wiasciwego procesu certyfikacji, a tym samym dla zapewnienia odpowiedniego poziomu
szkolenia kierowcow.

W projekcie wprowadzono takze odpowiednie okresy przejsciowe dla podmiotow
prowadzacych szkolenia kierowcéw wykonujacych przewozy drogowe.

W ustawie zostal rowniez znowelizowany art. 42, poprzez wprowadzenie zapisow,
ktére umozliwiaja uiszczanie w ratach oplaty rocznej przez podmioty wykonujace na
terytorium Rzeczpospolitej Polskiej przewo6z drogowy. Mozliwos¢ taka bedzie przewidziana
dla ww. podmiotéw przy uwzglednieniu ich zdolnosci do terminowego sptacania rat. Takie
rozwigzanie pozwoli na dostosowanie sposobu uiszczania oplaty za przejazd po drogach
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krajowych do indywidualnych mozliwosci ekonomicznych poszczegdlnych przewoznikow,
zwlaszcza bedacych w cigzkiej sytuacji finansowej na skutek zmniejszenia dochodéw w
wyniku pogorszenia sytuacji gospodarcze;j.

Art. 89a precyzuje zasady postgpowania stuzb kontrolnych w przypadku zatrzymania
zagranicznego pojazdu wykonujacego migdzynarodowe przewozy drogowe na terytorium RP
bez zezwolenia. Przedmiotowy przepis stwarza podstawy do podejmowania konkretnych
czynnosci stuzbom kontrolnych w takim przypadku.

W zalaczniku do ustawy dodaje¢ si¢ nowa poz. 3.1, w ktorej podwyzsza si¢ karg za
wykonywanie mi¢dzynarodowego przewozu drogowego rzeczy bez wymaganego zezwolenia
z 8.000 z do 10.0000 zi. Podwyzszenie kwoty kary powinno zdyscyplinowaé
przedsigbiorcow zagranicznych wykonujacych migdzynarodowe przewozy drogowe na
terytorium RP, co w powiazaniu ze zmiang przepisOw w zakresie kontroli zezwolen na
wykonywanie migdzynarodowych przewozow drogowych powinno zdyscyplinowaé
przewoznikow zagranicznych i spowodowacd S$cislejsze przestrzeganie przepisow w tym
zakresie. Wprowadzenie wspomnianych zmian przyczyni si¢ do eliminowania nieuczciwej
konkurencji w transporcie drogowym.

W zataczniku do ustawy dodaje si¢ nowa poz. 3.2 w ktérej wprowadza si¢ kary za
wykonywanie przewozu kabotazowego na terytorium RP niezgodne z warunkami
wykonywania tych przewozow. Powyzszy zapis wynika z precyzyjnego uregulowania w
ustawie o transporcie drogowym zasad wykonywania przewozow kabotazowych przez
przedsigbiorcow z UE

Art. 2 projektu nowelizuje ustawg — Prawo o ruchu drogowym, zmieniajac art. 78a
ust. 4, ktorego przepis wydhuza dopuszczalny okres czasowego wycofania pojazdu z ruchu
przez starostg wlasciwego ze wzgledu na miejsce ostatniej rejestracji pojazdu.

Wedhug nowego brzmienia art. 78a ust. 4, pojazd moze by¢ czasowo wycofany z
ruchu na okres od 2 do 24 miesigcy. Poprzednio ten okres wynosit od 2 do 6 miesigcy. Nowe
przepisy okreslaja réwniez mozliwy {fqczny okresu wycofania pojazdu z ruchu na
nieprzekraczajacy 48 miesigey, podczas gdy poprzednio okres ten nie mégt przekracza¢ 9
miesigcy w roku.

Przygotowane regulacje maja na celu odciazenie przedsigbiorcow prowadzacych
dzialalno$¢ gospodarcza w zakresie transportu drogowego, w obliczu sygnalizowanej,
pogarszajacej si¢ sytuacji ekonomicznej tej branzy bedacej skutkiem stabnacych gospodarek
wigkszosci krajow europejskich. Znaczace wydluzenie dopuszczalnego okresu czasowego
wycofania pojazdow z ruchu ma umozliwi¢ zmniejszenie kosztow ponoszonych przez tych
przedsigbiorcéw, wynikajacych ze zobowiazan podatkowych i ubezpieczeniowych, ktoérymi
objete sa pojazdy dopuszczone do ruchu. Jest to realizacja jednego z postulatow srodowiska
przewoznikow drogowych w Polsce - ma to pomoc w ochronie branzy transportu drogowego
przed skutkami §wiatowego kryzysu ekonomicznego.



Art. 3 nowelizacji zmienia niektore przepisy ustawy z dnia 22 maja 2003 r. o
ubezpieczeniach obowiazkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim
Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych. Zmiany te maja na celu przystosowanie przepisow
ustawy do wprowadzonej w ustawie o transporcie drogowym instytucji czasowego wycofania
pojazdow z ruchu, a takze sprecyzowanie zapisow dotyczacych przyczep samochodowych.
Umozliwi to dostosowanie przepisOw ubezpieczeniowych do nowych rozwiazan w zakresie
przewozow drogowych oraz uelastycznienie norm zwiazanych z odpowiedzialno$cia
ubezpieczeniowa posiadaczy pojazdéw mechanicznych

Art. 4 ustawy nowelizuje przepisy ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy
kierowcow (art. 2 pkt 7, art. 21a i art. 24), wprowadzajac definicj¢ podrozy stuzbowej, a
takze rozstrzygajac, ze kierowcy bedacemu w podrozy stuzbowej przyshuguje dieta na
zasadach okreslonych w Kodeksie pracy. Warunki wyptacania naleznosci z tytutu podrozy
stuzbowej kierowcy oraz jej wysokos$¢ beda okreslone w uktadzie zbiorowym pracy lub
regulaminie wynagradzania.

W zwiazku z Uchwala sktadu siedmiu sedziow Sadu Najwyzszego z dnia 19 listopada
2008 r. (Sygn. akt II PZP 11/08) pracownicy zatrudnieni na stanowisku kierowcy zostali
pozbawieni §wiadczen z tytulu podrézy w ramach uméwionej pracy. Sad Najwyzszy uznal, ze
podrézowanie jest normalnym wykonywaniem przez kierowcow pracowniczych
obowiazkow, a nie podroza o charakterze incydentalnym, krotkotrwalym, odbywana w celu
wykonania wyznaczonego zadania. Kierowcy wykonujacy przewozy drogowe nie moga wigc
otrzymywac diety na zasadach okreslonych w Kodeksie pracy.

Stosownie do art.. 77° § 1 k.p. pracownikowi wykonujacemu na polecenie pracodawcy
zadanie stuzbowe poza miejscowoscia, w ktérej znajduje si¢ siedziba pracodawcy lub poza
statym miejscem pracy przystuguja naleznosci na pokrycie kosztow zwiazanych z podroza
stuzbowa. Koszty te, zgodnie z przepisami wykonawczymi, obejmuja m.in. pokrycie ceny
noclegdw 1 wyzywienia 1 maja utatwi¢/dofinansowaé pracownikowi pobyt poza miejscem
stalego zamieszkania.

Praca kierowcOw polega na prawie stalym pobycie poza domem, zwlaszcza
kierowcoéw wykonujacych przewozy migdzynarodowe. Taka sytuacja ma wptyw na koszty
socjalne, w tym wydatki na utrzymanie (positki, noclegi). Nalezy zauwazyC, ze koszty
wykonywania pracy i pobytu poza domem sa zawsze wyzsze od nakladow poniesionych na
utrzymanie, gdy praca jest wykonywana w miejscu zamieszkania.

Konieczne jest zatem takie uregulowanie opisanej kwestii, aby kierowcy, ktorzy w
zwiazku ze specyfika zawodu sa w permanentnej podrozy nie byli pozbawieni prawa do diety.
Stosowne przepisy w tej sprawie powinny by¢ zawarte w ustawie o czasie pracy kierowcow,
jako ze $wiadczenia z tytutu podrozy wiaza si¢ z czasem pracy kierowcow.

Przedmiotowa nowelizacja ulatwi funkcjonowanie przewoznikdw poprzez
wprowadzenie elastycznych uregulowan prawnych.



Projekt aktu normatywnego nie wymaga notyfikacji zgodnie z trybem przewidzianym
w przepisach dotyczacych sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm
1 aktow prawnych.

Przedmiotowy projekt nie jest sprzeczny z prawem Unii Europejskiej.

Ocena skutkow regulacji projektu ustawy o zmianie ustawy o transporcie
drogowym oraz o zmianie innych ustaw:

Art. 1 pkt 1 projektu ustawy: Zmiana art. 14a ustawy z dnia 9 wrzeénia 2001 r. o transporcie

drogowym zawierajaca propozycie zawieszania w calos$ci lub w cze$ci wykonywania przez

przewoznika transportu drogowego.

Obligatoryjny zwrot wypiséw z licencji w przypadku zawieszenia dzialalno$ci powodowaé
bedzie dodatkowe koszty dla organu wlasciwego w sprawach licencji (koszty
przechowywania 1 zabezpieczania tych dokumentow). Koszty te jednak nie powinny by¢
wysokie, gdyz organ licencyjny prowadzac odrgbne kartoteki (teczki) dla poszczegdlnych
przedsigbiorcow, bedzie do nich wlaczal zdeponowane na czas zawieszenia dziatalno$ci
wypisy z licencji. Koszt ten stanowi¢ powinien koszt organu licencyjnego pokrywany
pobierang optata za wydanie licencji.

Propozycja zapisu art. 14 ust. 4 odnoszaca si¢ do zwrotu wniesionej optaty za nadal wazne
uprawnienia udzielone przedsigbiorcy, bgdzie wymagata zagwarantowania odpowiednich
srodkdéw na ten cel. W krajowym transporcie drogowym — przez organ udzielajacy licencji tj.
starosty, natomiast w migdzynarodowym transporcie drogowym — przez Biuro Obstugi
Transportu Migdzynarodowego w Warszawie.

Nalezy rowniez wskazaé, iz zgodnie z przepisami rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 4 grudnia 2007 r. w sprawie wysokoS$ci optat za czynnosci administracyjne zwiazane
z wykonywaniem przewozu drogowego oraz za egzaminowanie i wydawanie certyfikatu
kompetencji zawodowych (Dz. U. Nr 235, poz.1726) optata za licencj¢ na krajowy transport
drogowy rzeczy wydana na 50 lat (600 miesigcy) wynosi 1000 zt, a zwrot za 1 miesiac
zawieszenia licencji wyniostby ok. 1,7 zt.

Optata za wypis z licencji pobierana jest w wysokosci 11 % optaty licencyjnej, czyli, ze
w przypadku transportu krajowego zwrot za 1 miesiac zawieszenia wypisu z licencji
wyniostby ok. 18 groszy. Zmniejszenie wpltywow jednostek samorzadowych zalezne bedzie
od liczby zawieszonych licencji i wypisow z licencji.

Optata za licencje na miedzynarodowy transport drogowy to optata rzedu 4000 zt z terminem
waznosci uprawnienia na 5 lat (60 miesigcy), a zwrot za 1 miesiac zawieszenia licencji
wyniostby ok. 67 zt.

Oplata za wypis z licencji pobierana jest w wysokosci 11 % oplaty licencyjnej, czyli
w przypadku transportu migdzynarodowego zwrot za 1 miesigc zawieszenia wypisu z licencji
wyniostby ok. 7,4 zt. Kwoty te jako koszt organu licencyjnego pokrywane bytyby pobierana
optata za wydanie licencji.



Art. 1 pkt 4 1pkt 19

Obowiazek wlasciwego wypelnienia przez =zagranicznego przedsigbiorce polskiego
zezwolenia na wykonywanie mig¢dzynarodowych przewozéw drogowych oznacza, ze
w przypadku niewlasciwego wypelnienia lub braku wypehienia tego zezwolenia
przedsigbiorca zagraniczny bedzie wykonywat przewdz bez zezwolenia. Wiaze si¢ to z kara
finansowa (planowana 10.000 zt — podwyzszenia w stosunku do stanu obecnego o 2.000 zt)
Takie rozwiazanie uszczelni system kontroli przewoznikéw spoza UE. Scislejsza kontrola
przewozow wyeliminuje mozliwos¢ wielokrotnego wykorzystania jednorazowych zezwolen
przez zagranicznych przedsigbiorcow.

W konsekwencji sytuacja ta ulatwi negocjacje z wladzami panstw trzecich i pozwoli na
uzyskanie wigkszej liczby zezwolen z panstw spoza UE. Tym samym zwigksza si¢ przychody
z tytulu dziatalno$ci przewozowej polskich przewoznikéw, powodujac wzrost wpltywow
podatkowych do budzetu panstwa.

Art. 1 pkt 6

Proponowana zmiana spowoduje ograniczenie kosztow dziatalno$ci gospodarczej
przedsigbiorcow, poprzez zmniejszenie wydatkow za egzamin na certyfikat kompetencji
zawodowych. Zmiana w tym zakresie oznacza¢ bgdzie zmniejszenie barier administracyjnych
dla 0sob ubiegajacych sig o ten dokument.

Art. 1 pkt 7

Wprowadzenie mozliwosci odbywania kwalifikacji wstgpnej przyspieszonej begdzie oznaczaé
dla przedsigbiorcéw zmniejszenie kosztow funkcjonowania przedsigbiorstwa lub osobistych
kosztow kierowcy w zwiazku z obnizeniem wydatkdéw na szkolenie kierowcow.

Art. 1 pkt 17

Nie spowoduje skutkow finansowych dla budzetu. Najwazniejsze w tej sprawie aby Minister
Infrastruktury wydajac rozporzadzenie faktycznie stworzyl w nim mozliwos$¢ skutecznego
egzekwowania oplat ratalnych w sposéb nie generujacy kosztow postgpowania
administracyjnego.

Art. 1 pkt 18

Proponowana zmiana oznacza koszty finansowe dla przedsigbiorcy jedynie w przypadku
braku wymaganego zezwolenia. Wymusi to na przewoznikach przestrzeganie zasad
wykonywania transportu drogowego i1 posiadania wilasciwych, wymaganych przepisami
dokumentow.

Art. 2

Wycofanie pojazdu z ruchu moze przynies¢ zmniejszenie dochodow jednostek
samorzadowych, do ktorych wptywa podatek od $rodkow transportu. Nalezy zaznaczyc,
ze zmniejszenie dochodoéw zalezne bedzie od liczby pojazdow wycofanych z ruchu. Stawki
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podatku ksztattuja si¢ w granicach 1.500 zt (np. roczna, maksymalna stawka podatku
od naczepy lub przyczepy wynosi 1.410,58 zt).

Nalezy jednak mie¢ na uwadze fakt, ze przedsigbiorcy nie posiadajac mozliwosci wycofania
pojazdu na dluzszy okres czasu wchodza w ryzyko ogloszenia upadiosci firmy.
W konsekwencji oznacza¢ to bedzie brak mozliwosci odprowadzania podatku z tytulu
prowadzonej dziatalno$ci i1 jeszcze wigksze obnizenie dochodéw samorzadow lokalnych.
Przedsigbiorstwo, ktore oglasza upadto$¢ nie bedzie ponadto wnosito wszystkich podatkéw
w tym podatkéw od towardw i ushug, co bedzie mialo negatywne skutki takze dla budzetu
panstwa.

Art. 3

Proponowana zmiana oznacza¢ bedzie zmniejszenie wplywow  przedsigbiorstw
ubezpieczeniowych, do ktorych obecnie wplywaja optaty z tytulu obowiazkowego
ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej, nawet w przypadku czasowego wycofania
pojazdu z ruchu.

Nalezy podkresli¢, ze pojazd wycofany z ruchu nie uczestniczy w ruchu drogowym, zgodnie
z prawem o ruchu drogowym powinien mie¢ zapewniony postoj poza droga publiczng i strefa
zamieszkania.

Z tego wzgledu potencjalnie do zera spada ryzyko kolizji dzigki czemu u ubezpieczyciela
takze zmniejsza si¢ ryzyko do pokrycia ewentualnych strat powypadkowych.

Niezaleznie od powyzszego nalezy mie¢ na uwadze, ze wycofanie pojazdu z ruchu zwigzane
jest z fizycznym brakiem mozliwosci wykonywania danym pojazdem przewozdéw drogowych,
a tym samym uzyskiwania ewentualnych przychodoéw z tytulu dzialalnosci gospodarcze;j.
W obecnej, zlozonej sytuacji ekonomicznej przedsigbiorstw transportowych, spadek
dochodow z tytulu ubezpieczen moze dotkna¢ réwniez ubezpieczyciela. Tym samym koszty
te beda rozlozone solidarnie, zardwno na samych przedsigbiorcoOw transportowych, jak
1 ubezpieczycieli.

Art. 4

Proponowana zmiana, regulujac kwestie diet dla kierowcow porzadkuje sprawy zwiazane
z czasem pracy kierowcow, stosownie do orzeczenia Sadu Najwyzszego z dnia 19 listopada
2008 r. (Sygn. akt IT PZP 11/08), na mocy ktérego pracownicy zatrudnieni na stanowisku
kierowcy zostali pozbawieni $wiadczen z tytutu podrézy stuzbowej w ramach wykonywanej

pracy.

Proponowane rozwiazanie umozliwi jednoznaczna kwalifikacj¢ podrézy shuzbowej. Tym
samym przedsigbiorcy nie poniosa dodatkowych kosztow z tytulu kosztow osobowych
zatrudnionych pracownikow.

Art. 5



Proponowana zmiana spowoduje roztozenie w czasie kosztow przedsigbiorcow prowadzacych
osrodek szkolenia na budowe infrastruktury niezbednej do prowadzenia szkolenia
w warunkach specjalnych.

Pozostale przepisy stanowiace o redakcyjnej i1 legislacyjnej spdjnosci projektu nie rodza
skutkow finansowych.



Warszawa, 8 pazdziernika 2009 r.
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Pan

Bronistaw Komorowski
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Opinia
w sprawie zgodnosci z prawem Unii Europejskiej poselskiego projektu
ustawy o zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz o zmianie
niektorych innych ustaw (przedstawiciel wnioskodawcow: posel Zbigniew
Rynasiewicz)

Na podstawie art. 34 ust. 9 uchwaty Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 30 lipca 1992
roku — Regulamin Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej (Monitor Polski z 2009 r., Nr 5, poz. 47)
sporzadza si¢ nast¢pujaca opinig:

1. Przedmiot projektu ustawy

Projekt ustawy przewiduje zmiang ustaw:

a) z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2007 r. Nr
125, poz. 874 ze zmianami) — w zakresie dotyczacym: zawieszenia
wykonywania transportu drogowego przez przewoznika, zezwolenh na
wykonywanie migdzynarodowego przewozu drogowego rzeczy na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej przez zagraniczny podmiot, uzyskiwania certyfikatow
kompetencji, wymagan dla kierowcéw wykonujacych przewo6z drogowy oraz
sankcji za wykonywanie miedzynarodowego przewozu drogowego rzeczy bez
wymaganego zezwolenia;

b) z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 r.
Nr 108, poz. 908 ze zmianami) — w zakresie dotyczacym mozliwos$ci czasowego
wycofania pojazdu z ruchu;

c) z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach obowiazkowych,
Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli
Komunikacyjnych (Dz. U. Nr 124, poz. 1152 ze zmianami) — w zakresie
dotyczacym zmiany definicji oraz objecia odpowiedzialno$cia z ubezpieczenia
OC szkdd wyrzadzonych ruchem zespotu pojazdow mechanicznych;

d) z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy kierowcoéOw (Dz. U. Nr 92,
poz. 879, ze zmianami) — w zakresie dotyczacym zmiany definicji oraz
niektorych uprawnien kierowcow 1 obowiazkéw pracodawcow.



2. Stan prawa Unii Europejskiej w materii objetej projektem

Prawo Unii Europejskiej reguluje materi¢ objgta projektem ustawy. W
szczegblnosci nalezy wymieni¢ przepisy art. 70 — 80 Traktatu ustanawiajacego
Wspolnote Europejska oraz wydane na ich podstawie:

rozporzadzenie Rady (EWG) nr 881/92 z dnia 26 marca 1992 r. w sprawie
dostepu do rynku drogowych przewozow rzeczy we Wspodlnocie, na lub z
terytorium Panstwa Czlonkowskiego lub w tranzycie przez jedno lub wigcej
Panstw Cztonkowskich (Dz. Urz. WE L 95 z 9.4.1992, str. 1; Dz. Urz. UE
Polskie wydanie specjalne rozdz. 07, t. 01 str. 370, dalej: rozporzadzenie
881/92),

rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3118/93 z dnia 25 pazdziernika 1993 r.
ustanawiajace warunki wykonywania w Panstwie Czlonkowskim uslug
krajowego transportu drogowego rzeczy przez przewoznikOw nie majacych
siedziby w tym panstwie (Dz. Urz. WE L 279 z 12.11.1993, str. 1; Dz. Urz. UE
Polskie wydanie specjalne rozdz. 07, t. 02 str. 103, dalej: rozporzadzenie
3118/09),

rozporzadzenie Komisji (WE) nr 792/94 z dnia 8 kwietnia 1994 r.
ustanawiajace szczegotowe zasady stosowania rozporzadzenia Rady (EWG) nr
3118/93 do dzialajacych na wlasny rachunek przewoznikow drogowego
transportu rzeczy (Dz. Urz. WE L 92 z 9.4.1994, str. 13; Dz. Urz. UE Polskie
wydanie specjalne rozdz. 07, t. 02, str. 210),

dyrektywe Rady z dnia 29 lipca 1991 r. w sprawie praw jazdy (Dz. Urz.
WE L 237 2 24.8.1991, str. 1; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne rozdz. 07,
t 01, str. 317, dalej: dyrektywa 91/439),

dyrektywe 2003/59/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 15 lipca
2003 r. w sprawie wstepnej kwalifikacji 1 okresowego szkolenia kierowcow
niektérych pojazdow drogowych do przewozu rzeczy lub osob, zmieniajaca
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 oraz dyrektywe Rady 91/439/EWG i
uchylajaca dyrektywe Rady 76/914/EWG (Dz. Urz. UE L 226 z 10.9.2003, str.
4; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne rozdz. 07, t. 07, str. 441, dale;j:
dyrektywa 2003/59),

rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego 1 Rady z
dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektorych przepisow
socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajace
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 1 (WE) 2135/98, jak réwniez
uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz. Urz. UE L 102 z
23.3.2002, str. 1; dalej: rozporzadzenie 561/2006,

dyrektywe 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego iRady z dnia
11 marca 2002 r. w sprawie organizacji czasu pracy osob wykonujacych
czynno$ci w trasie w zakresie transportu drogowego (Dz. Urz. WE L 80 z
23.3.2002, str. 35; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne: rozdz. 05, t. 04 str.
224; dalej: dyrektywa 2002/15)



3. Analiza przepisow projektu pod katem ustalonego stanu prawa
Unii Europejskiej

Prawo Unii Europejskiej reguluje zagadnienia objgte projektem ustawy.
Panstwa czlonkowskie realizuja cele Traktatu ustanawiajacego Wspolnote
Europejska (TWE) w odniesieniu do transportu w ramach wspdlnej polityki
transportowej (art. 70 TWE). W celu wykonania art. 70 TWE. Rada jest
upowazniona m.in. do ustanawiania wspdlnych regul majacych zastosowanie do
transportu migdzynarodowego wykonywanego z lub na terytorium panstwa
cztonkowskiego lub tranzytu przez terytorium jednej lub wigkszej liczby panstw
cztonkowskich oraz generalnie wszelkich potrzebnych przepiséw potrzebnych
dla realizacji wspolnej polityki transportowej (art. 71 ust 1 lit. a) 1 d) TWE). Na
tej podstawie wydane zostaty akty prawne opisane w pkt 2 opinii.

Wykonywanie migdzynarodowego zarobkowego transportu drogowego
rzeczy w przejazdach dokonywanych na terytorium Wspolnoty jest regulowane
w rozporzadzeniu 881/92. Zaproponowana zmiana art. 28 wust. 1 oraz
wprowadzenie art. 28a do ustawy o transporcie drogowym, odnoszaca si¢ do
zezwolen na wykonywanie migdzynarodowego przewozu drogowego rzeczy na
terytorium RP w zakresie nieobjetym rozporzadzeniem 881/92, nie narusza jego
postanowien.

Warunki wykonywania w panstwie cztonkowskim ustug krajowego
transportu drogowego rzeczy przez przewoznikOw nie majacych siedziby w tym
panstwie (,,kabotaz”) zostaty okre§lone w rozporzadzeniu 3118/09. Dodanie do
ustawy o transporcie drogowym zaproponowanych przepisoOw art. 29a 1 29b,
odnoszacych si¢ do wymogdéw, jakie musi spetnia¢ podmiot wykonujacy
kabotaz na terytorium RP w zakresie nieobjgtym rozporzadzeniem 3118/09, nie
narusza jego postanowien.

Przepisy obu ww. rozporzadzen, zgodnie z art. 249 TWE, stosuje sig
bezposrednio we wszystkich panstwach cztonkowskich. Wiaza one w catosci.

Warunki jakie musi spelnia¢ kierowca zaangazowany w transport
drogowy na drogach publicznych we Wspdlnocie, ktory jest obywatelem
panstwa czltonkowskiego lub obywatelem panstwa trzeciego, zatrudnionym w
przedsigbiorstwie ustanowionym w panstwie cztonkowskim lub wykonuja prace
na rzecz takiego przedsigbiorstwa sa okreslone w dyrektywie 2003/59 oraz
dyrektywie 91/439. Zgodnie z art. 3 ust. 1 dyrektywy 2003/59 dziatalnos¢
zwiagzana z profesjonalnym prowadzeniem pojazdow podlega obowiazkowe;j
kwalifikacji wstgpnej 1 obowiazkowemu szkoleniu okresowemu. Artykul 5
dyrektywy 2003/59 okresla warunki wiekowe, jakie musi spetnia¢ kierowca aby
moéc prowadzi¢ okreslone kategorie pojazdow. Kategorie praw jazdy okre§lone
w tym artykule odnosza si¢ do kategorii zdefiniowanych w dyrektywie 91/439.
Zaproponowane brzmienie art. 39a ust. 1 pkt 1 ustawy o transporcie drogowym,
wprowadzajace postanowienia art. 5 dyrektywy 2003/59 do ustawy, jest zgodne
z warunkami okreslonymi w dyrektywie 2003/59 w zw. z dyrektywa 91/439.



Pozostate zmiany w rozdziale 7a ustawy o transporcie drogowym nie naruszaja
postanowien tych dyrektyw.

Zmiana zaproponowana w art. 1 pkt 18 projektu ustawy, dotyczaca
sankcji za wykonywanie miedzynarodowego przewozu drogowego rzeczy bez
wymaganego zezwolenia, o ktorym mowa w art. 28 ust. 1 ustawy o transporcie
drogowym, nie narusza prawa Unii Europejskiej. Nalezy zwrdci¢ uwage na btad
legislacyjny polegajacy na tym, ze w obecnie obowiazujacej ustawie o
transporcie drogowym jednostka redakcyjna, jaka jest art. 89a juz istnieje.

Zaproponowana zmiana w ustawie — Prawo o ruchu drogowym nie jest
objeta zakresem prawa Unii Europejskie;j.

Zaproponowane zmiany w ustawie o ubezpieczeniach obowiazkowych,
Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym 1 Polskim Biurze Ubezpieczycieli
Komunikacyjnych nie narusza prawa Unii Europejskiej. W art. 3 pkt 5 projektu
ustawy wystepuje btad legislacyjny polegajacy na niedookresleniu charakteru
zmiany art. 41 ust. 1 ustawy zmieniane;j.

Zagadnienia zwiazane z czasem pracy kierowcow regulowane sa w
prawie Unii Europejskiej w rozporzadzeniu 561/2006 oraz w dyrektywie
2002/15. Przywotane akty prawa UE za czas pracy kierowcy uznaja czas od
rozpoczgeia do zakonczenia pracy, w ktérym pracownik wykonujacy czynnosci
zwigzane z przewozem znajduje na swoim stanowisku pracy, jest w dyspozycji
pracodawcy 1 wykonuje swoje funkcje lub czynnosci (art. 3 lit a) pkt 1
dyrektywy 2002/15). Zaproponowane zmiany W ustawie o czasie pracy
kierowcow, dotyczace zdefiniowania pojecia podrozy stuzbowej oraz praw
kierowcow 1 obowiazkéw pracodawcy w odniesieniu do podrozy stuzbowych
kierowcow, jednoznacznie okres$laja prawo kierowcy do otrzymywania
naleznosci okreslonych w Kodeksie pracy na pokrycie kosztow zwiazanych z
wykonywaniem zadania stuzbowego. Zmiany te nie naruszaja postanowien
rozporzadzenia 561/2006 oraz dyrektywy 2002/15.

4. Konkluzje
Projekt ustawy o zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz o zmianie
niektorych innych ustaw nie narusza prawa Unii Europejskie;.

Opracowat: Zespotl Prawa Europejskiego i Miedzynarodowego

Akceptowat: Dyrektor Biura Analiz Sejmowych

Michat Krolikowski

Deskryptory bazy REX: Unia Europejska ,transport drogowy, prawa jazdy, czas pracy
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Pan

Bronistaw Komorowski
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskie;j

Opinia
w sprawie stwierdzenia, czy poselski projekt ustawy o zmianie ustawy o
transporcie drogowym oraz o zmianie niektorych innych ustaw
(przedstawiciel wnioskodawcow: posel Zbigniew Rynasiewicz) jest
projektem ustawy wykonujacej prawo Unii Europejskiej w rozumieniu art.
95a Regulaminu Sejmu

Projekt ustawy przewiduje zmiang ustaw:

a) z dnia 6 wrzes$nia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2007 r. Nr
125, poz. 874 ze zmianami) — w zakresie dotyczacym: zawieszenia
wykonywania transportu drogowego przez przewoznika, zezwolen na
wykonywanie mig¢dzynarodowego przewozu drogowego rzeczy na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej przez zagraniczny podmiot, uzyskiwania certyfikatow
kompetencji, wymagan dla kierowcow wykonujacych przewdz drogowy oraz
sankcji za wykonywanie miedzynarodowego przewozu drogowego rzeczy bez
wymaganego zezwolenia;

b) z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 r.
Nr 108, poz. 908 ze zmianami) — w zakresie dotyczacym mozliwosci czasowego
wycofania pojazdu z ruchu;

c) z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach obowiazkowych,
Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli
Komunikacyjnych (Dz. U. Nr 124, poz. 1152 ze zmianami) — w zakresie
dotyczacym zmiany definicji oraz objecia odpowiedzialnos$cia z ubezpieczenia
OC szkdd wyrzadzonych ruchem zespotu pojazdow mechanicznych;

d) z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy kierowcéw (Dz. U. Nr 92,
poz. 879, ze zmianami) — w zakresie dotyczacym zmiany definicji oraz
niektérych uprawnien kierowcoOw i obowiazkow pracodawcow.



W zakresie dotyczacym zmiany ustawy o transporcie drogowym projekt
dokonuje transpozycji do prawa polskiego niektorych postanowien dyrektywy
2003/59/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 15 lipca 2003 r. w sprawie
wstepnej kwalifikacji 1 okresowego szkolenia kierowcoédw niektorych pojazdow
drogowych do przewozu rzeczy lub os6b, zmieniajaca rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3820/85 oraz dyrektywe Rady 91/439/EWG 1 uchylajaca dyrektywe
Rady 76/914/EWG (Dz. Urz. UE L 226 z 10.9.2003, str. 4; Dz. Urz. UE Polskie
wydanie specjalne rozdz. 07, t. 07, str. 441), dotyczacych wstepnej kwalifikacji
kierowcow pojazdow.

Nalezy zatem uzna¢, ze projekt ustawy ma na celu wykonanie prawa Unii
Europejskiej w rozumieniu art. 95a ust. 1 Regulaminu Sejmu 1 jest projektem
ustawy wykonujacej prawo Unii Europejskiej w rozumieniu art. 95a ust. 3
Regulaminu Sejmu.

Opracowal: Zespol Prawa Europejskiego i Miedzynarodowego

Akceptowat: Dyrektor Biura Analiz Sejmowych

Michat Krolikowski

Deskryptory bazy REX: Unia Europejska, transport drogowy, prawa jazdy, czas pracy



