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Oswiadczenie skierowane do ministra infrastruktury Cezarego Grabarczyka

Szanowny Panie Ministrze!

Zwracam si¢ do Pana Ministra w zwigzku z ucigzliwosciami, jakie spotykaja kierowcéw porusza-
jacych si¢ droga DK17 na odcinku Piaski (powiat $widnicki) — Lopiennik (powiat krasnostawski). Jak
wiadomo, w perspektywie cala DK17 ma zosta¢ dostosowana do standardéw drogi ekspresowej, co do-
celowo ma m.in. oddzieli¢ ruch tranzytowy skierowany do przej$cia granicznego w Hrebennem od ru-
chu lokalnego. Niestety, istniejaca infrastruktura drog wojewddzkich i powiatowych juz teraz nie
zapewnia wystarczajacego odcigzenia trasy w obecnym jej ksztalcie, zas liczba drog serwisowych, gwa-
rantujacych m.in. dostep do okolicznych pél, jest dalece niewystarczajaca.

Tymczasem, pomimo dalekosi¢znych planéw majacych na celu naprawe wielodekadowych zanied-
ban, czastkowe prace wykonywane przez GDDKIA nie ukladaja si¢ w jedna spéjna calosc, co wida¢ na
przykladzie przebudowy odcinka Piaski — Krasnystaw. Cho¢ juz za kilka lat zaréwno ksztalt trasy, jak
i organizacja ruchu na niej beda, miejmy nadzieje¢, zmienione, dyrekcja zdecydowala si¢ na zastosowa-
nie tam eksperymentalnego i nieznanego nigdzie indziej w regionie systemu paséw ruchu 2+1 w miejsce
istniejacego wczesniej 1,5+1,5, ttumaczac to wzgledami bezpieczenstwa. Do mojego biura senatorskie-
go zwracajq sie jednak liczni kierowcy, przedstawiajac dowody na to, ze system taki nie tylko nie gwa-
rantuje zwiekszenia bezpieczenstwa w ruchu drogowym, ale wrecz stwarza realne zagrozenia. Zwigzane
jest to z zainstalowaniem ciggu stupkow rozdzielajacych pasy ruchu, co praktycznie uniemozliwia ja-
kakolwiek reakcj¢ kierowcy na niespodziewane zdarzenia drogowe.

Co wiecej, na terenie gminy Lopiennik i miejscowosci Lopiennik Goérny i Dolny system ten wprowadzo-
no bez zabezpieczenia niezbednych drég serwisowych, co czyni ten odcinek trasy europejskiej E327
calkowicie nieprzejezdnym w okresie prac polowych, czyli przez wigksza cz¢$¢ roku. Trzeba nadmieni¢, ze
sam koszt wykonania tych instalacji i zmiany organizacji ruchu na tym odcinku drogi wyniost
377 277,99 zt brutto, stlupki sa jednak regularnie niszczone (jeden kosztuje 178,50 zl netto) w skali nawet
do kilkuset na kwartal. System funkcjonuje juz od péttora roku, latwo wigc policzy¢, Ze za zmarnowane
w ten sposob srodki mozna juz bylo poczyni¢ odpowiednie inwestycje, np. zabezpieczenie bezkolizyjnego
dostepu do poél, nie méwiac o wykonaniu w wigkszej skali napraw i konserwacji na opisywanej drodze.

Majac na wzgledzie przedstawione fakty, zwracam sie do Pana Ministra o racjonalizacj¢ kosztéw po-
noszonych przez budzet panstwa na utrzymanie, modernizacje i przebudowe drogi DK17 i innych dréog
krajowych w regionie, a takze o podjecie dzialan majacych na celu usprawnienie ruchu drogowego na
odcinku Piaski — Krasnystaw, a w szczego6lnosci w Lopienniku.

Konieczne jest znalezienie kompromisu miedzy kwestia bezpieczenstwa poruszania si¢ pojazdéw
(szczegblnie na terenie miejscowosci), choc¢by przez budowe bezkolizyjnych przej$¢ dla pieszych, a po-
trzebami kierowcow. Nalezy to zrobi¢ tym bardziej, ze tworzenie S17 na Lubelszczyznie GDDKIiA rozpo-
czela od znajdujacego si¢ w stosunkowo najlepszym stanie odcinka wspélnego z S12, czyli Piaski —
Lublin, a nie na przyktad od prac przy szczegélnie niebezpiecznych fragmentach trasy Krasnystaw — Za-
mos¢, co w polaczeniu z opisanymi wezesniej mato uzasadnionymi wydatkami musi budzi¢ zdziwienie.

Z powazaniem
Lucjan Cichosz





