Warszawa, dnia 77 stycznia 2010r.

MINISTER INFRASTRUKTURY

TK-2ag- 0701 -2 /2010

Pan Bogdan Borusewicz
Marszalek Senatu
Rzeczypospolitej Polskiegj

Szanowny Panie Marszalku,

odpowiadajac na oswiadczenie Pana Senatora Stanistawa Bisztygi, przestane przy pismie
BPS/DSK-043-2198/09 z dnia 10 grudnia 2009r., zlozone podczas 45. posiedzenia Senatu RP
w dniu 3 grudnia 2009r. w sprawie sytuacji mafopolskiego zakladu PKP Cargo S.A. z siedzibg
w Krakowie, uprzejmie informuje, co nastepuje.

Dzialania reorganizacyjne zmierzajace do usprawnienia procesu zarzadzania jednostkami
organizacyjnymi PKP Cargo S.A. znajduja si¢ w kompetencjach organéw statutowych tej
Spotki. Minister Infrastruktury nie posiada uprawnien do ingerowania w dziatania, ktore
znajduja si¢ w kompetencjach organéw statutowych spétki prawa handlowego.

Kluczowym celem dzialan naprawczych i restrukturyzacyjnych, przeprowadzonych w 2009r.
w PKP Cargo S.A. bylo przede wszystkim utrzymanie plynnosci finansowej oraz
dostosowanie potencjalu Spolki do zmieniajacych sie warunkow zewnetrznych. W tym celu
Zarzad Spoétki, przy poparciu partneréw spolecznych, podjal decyzje o zmianie struktury PKP
Cargo S.A z dniem 1 stycznia 2009 r., polegajacej na ograniczeniu liczby zakladow, z
jednoczesnym przekazaniem im szerszych kompetencji biznesowych. W miejsce
dotychezasowych 42 zaktadéw utworzono 16, ktére w nowych obszarach dziatania polaczyly
i uporzadkowaly funkcje handlowe, utrzymaniowe i eksploatacyjne.

Zgodnie ze stanowiskiem Zarzadu PKP Cargo S.A., nie 53 planowane dzialania zwigzane z
likwidacja ktoregokolwiek =zakladu, gdyz przyjeta koncepcja okazala sie trafna.
Przeprowadzone dzialania, tj. ograniczenie liczby =zakladéw oraz restrukturyzacja
zatrudnienia przynosza efekty w postaci wzrostu masy przewozonych towardéw oraz
sukcesywnego bilansowania kosztéw operacyjnych przychodami.

Aktualnie trwaja prace majgce na celu uporzgdkowanie i optymalizacje potencjalu PKP
Cargo S.A., w tym zaplecz utrzymaniowo-naprawczych, stosownie do potrzeb Spélki. Podjete
dziatania, zgodnie z informacjami Zarzgdu PKP Cargo S.A., wynikaja z faktu, iz Spotka
posiada w swoich strukturach zbyt duzg liczbe Punktéw Utrzymania Taboru, przez co koszt
jednostkowy dzierzawy i utrzymania zaplecza przypadajacy na kazda wykonywana czynno$é
utrzymaniows jest stosunkowo wysoki.

Z przekazanych przez Zarzad PKP Cargo S.A. informacji wynika, ze dotychczasowe
funkcjonowanie Malopolskiego Zakladu Spoiki zwigzane bylo w gtéwnej mierze z obshuga
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lokomotywami i druzynami trakcyjnymi pociagow pasazerskich. W 2008r. zasoby te w czesci
zostaty przekazane do spdlek pasazerskich. W zakresie ruchu towarowego, z uwagi na
lokalizacje kluczowych kontrahentéw, w rejonie tym istnieje zapotrzebowanie gtownie na
masowe przewozy surowcow, co uniemozliwia racjonalne 1 ekonomiczne wykorzystanie
lokomotyw przeznaczonych do obshugi lekkich pociggéw. Z tego wzgledu czesé lokomotyw
przekazano spétkom obshugujacym ruch pasazerski, natomiast na potrzeby Zakladu
Malopolskiego, w micjsce zabranych, przekazano 4 lokomotywy do obstlugi ruchu
towarowego serii ET22, stosownie do zmiany charakteru pracy.

Powyzsze dzialania Spétki mialy na celu dostosowanie funkcjonujacych obstug trakcyjnych
do faktycznych potrzeb eksploatacyjnych. W ocenie Zarzadu PKP Cargo S.A., obecnie
Zaktad Malopolski posiada odpowiednig liczbe lokomotyw (wraz z rezerwa) do obstugi
pociagéw uruchamianych z rejonu Krakowa.

Prowadzone w Malopolskim Zakladzie PKP Cargo S.A. dziatania organizacyjne, jak wynika
z wyjasnien Zarzadu PKP Cargo S.A., sg spdjne z ogdlnymi kierunkami restrukturyzacji
Spokki i zaloZzeniami optymalizacyjnymi, ktérych wdrazanie trwa we wszystkich zakladach
Spolki. Sa to przedsigwzigcia niezbedne, przede wszystkim, dla poprawy wynikéw
ekonomicznych, zachowania miejsc pracy i dalszego wychodzenia Spétki z kryzysu.

Z powazaniem

Shiivsz Engelhardy



