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Szanowny Panie Marszalku,

Odpowiadajgc na ofwiadczenie zlozone przez Pana Senatora Krzysztofa
Kwiatkowskiego wspdlnie z innymi Senatorami: Andrzejem Owczarkiem, Markiem
Trzcinskim i Maciejem Grubskim podczas 15. posiedzenia Senatu Rzeczypospolite]
Polskiej w dniu 11 lipca br. dotyczace mozliwosci wykorzystania lotniska w f.asku
réwniez do celow cywilnych (BPS/DSK-043-688/08), uprzejmie prosze o przyjecie
nastgpujacych wyjasnien.

Dotychczasowe dziatania ukierunkowane mna udostgpnienie lotniska
wojskowego Lask podmiotowi cywilnemu oparte byly na postanowieniach decyzji
Nr 236/MON Ministra Obrony Narodowej z dnia 28 grudnia 1998 r. w sprawie
udosteprienia lotnisk wojskowych dla ruchu cywilnych statkow powietrznych, kidra
w 2004 r. utracita moc prawna.

Proces wprowadzenia na uzbrojenie samolotu wielozadaniowego F-16
spowodowal, ze lotnisko Lask stalo si¢ waznym elementem sieci lotniskowej Sit
Powietrznych, jak rowniez Organizacji Traktatu Pélmocnoatlantyckiego (NATQ).
Dlatego tez w obiekcie rozpoczeto realizacje inwestycji, zaréwno ze srodkow
narodowych jak i sojuszniczych, dostosowujgcych istniejaca infrastrukture
lotniskows do potrzeb eksploatacyjnych samolotu F-16 oraz wymogow lotnictwa
NATO. Przedmiotowe inwestycje generujg dodatkowe, nieuwzgledniane dotychczas
ograniczenia w korzystaniu z lotnisk przez innych uzytkownikéw. Do zasadniczych
ograniczen rzutujacych na mozliwosé wspoéluzytkowania lotniska naleza przede
wszystlim:

— operacyjne wykorzystanie lotniska - glownie z uwagi na planowane dyzury
bojowe w systemie obrony powietrznej NATO, powodujace ograniczenia
w korzystaniu z przestrzeni powietrznej w rejonie Jotniska,

— wydzielane strefy ochronne - wymagane do wyznaczenia wokdét kluczowych
obiektow niejawnych, np. obiektéw systemu dowodzenia i facznosci ze statkami
powietrznymi, system6éw analizy danych rozpoznawczych, obiekty skladéw
lotniczych érodkéw bojowych oraz materiatéw pednych i smardw,

— zakldcenia radiowe - generowane przez rdznorodne $rodki tacznosci cywilnej,
stanowigce zrodia zaklocenn dla systemow wojskowej lgcznosci niejawnej
z samolotami,
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— urzadzenia nawigacyjne oraz systemy podejécia 1 ladowania - typowe dia
lotnictwa wojskowego, nie zawsze odpowiadajgce warunkom do naprowadzania
samolotdéw cywilnych,
— obszar ograniczonego uzytkowania - opracowany i wyznaczony wokdél lotnisk
jednostek eksploatujacych samoloty F-16,

— parametry techniczne drogi startowej i drég kolowania - gldwnie nosnosc
i wytrzymaltos¢ tych obiektdw, dostosowana do operacji startéw 1 ladowan
lekkich samolotéw wojskowych, a nie ciezkiego cywilnego transportu CARGO.

Przedstawione powyzej argumenty, jak 1 wnikliwa analiza stanu
zaawansowania procesu przygotowania do uruchomienia dziatalnosci lotniczej na
lotnisku F.ask, przeprowadzona w resorcie obrony narodowej, w oparciu o regulacje
zawarte w ustawie z dnia 3 lipca 2002 1. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100,
poz. 696 ze zm.), dla zalozenia lotniska cywilnego oraz w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 15 listopada 2004 r. w sprawie warunkéw i zasad
wykorzystywania lotnisk wojskowych przez lotnictwo cywilne oraz obowigzkow
zarzqdzajqcych tymi lotniskami (Dz. U. Nr 254, poz. 2552) wskazujg jednoznacznie
na brak mozliwosci bezkolizyjnego wspoluzytkowania z podmiotami cywilnymi
lotniska wojskowego w Lasku.

Y.9cze wyrazy szacunku i powazania

“Bogdan KLICH
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Pan Szymon JAJKO
Dyrektor Departamentu Spraw Parlamentamnych KPRM




