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Pan

Bogdan Borusewicz
Marszalek Senatu
Rzeczypospolitej Polskiej

W nawigzaniu do otfzymanego przy pismie z dnia 24 marca 2011 roku znak:
BPS/DSK-043-3477/11 o$wiadczenia Pana Senatora Rafala Muchackiego zloZzonego podczas
72 posiedzenia Senatu RP w dniu 17 marca 2011 r. z prosba o zajecie stanowiska
w przedmiocie proponowanych rozwiazan strukturalnych gwarantujgcych rozwéj polskiego _

przemysiu motoryzacyjnego, w zalaczeniu przesytam informacje w tej sprawie.
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Zatacznik:
Informacja dla Pana Senatora Rafata Muchackiego



Informacja dla Pana Senatora Rafala Muchackiego
ws. rozwoju polskiego przemystu motoryzacyjnego

W latach 2000-2010, pomimo istotnego spadku sprzedazy nowych samochodéw na
rynku krajowym, dynamicznie rozwijata si¢ w Polsce produkcja samochodéw osobowych.
Samochody osobowe produkowane byly w Polsce przez cztery firmy: Fiat Auto Poland,
General Motors Manufacturing Poland (dawniej Opel Polska), Volkswagen Poznan
oraz Fabryke Samochodéw Osobowych (FSO). Produkty polskiego przemysh
motoryzacyjnego staly sig¢ specjalnoscig polskiego eksportu. Niemal 98% produkowanych
w Polsce przez ww. firmy samochodéw osobowych przeznaczone bylo na. eksport. Do
najlepie] sprzedajacych sie w Europie ,,polskich” samochodéw nalezaty: Fiaty Panda i 500,
nowy model Opel Astra, nowy model Volkswagen Caddy.

Sprzedaz tylko 2% samochod6w na rynku krajowym oznaczata, ze niewielkie wzrosty
lub spadki sprzedazy nowych samochodéw w kraju nie majg istotnego wpltywu na wielkosci
krajowej - produkcji, ktéra jest przede wszystkim uzalezniona od koniunktury panujacej na
rynkach europejskich, giéwnie Niemiec, Wloch i Francji. Zalamanie sprzedazy na tych
rynkach odbija si¢ bardzo niekorzystnie na wielkosei produkeji krajowej. Réznego rodzaju
zachety - jak np. doptaty do zlomowania - wprowadzane na tych rynkach stanowily w okresie
kryzysu sprzyjajaca okolicznodé do utrzymania, a nawet zwiekszenia produkcji w fabrykach
samochoddw osobowych w Polsce - co bylo bardzo widoczne w latach 2009-2010. Wplyw na
taki stan rzeczy miala takze struktura produkowanych w Polsce samochodéw - male i srednie,
stosunkowo niedrogie, poszukiwane przez zachodnioeuropejskich klientdw. Dlatego tez
w pordwnaniu z innymi krajami Unii Europejskiej polski przemyst motoryzacyjny zostal
stosunkowo mato dotkniety przez kryzys swiatowy.

Na podstawie obserwacji krajowego rynku motoryzacyjnego mozna z duzym
prawdopodobienstwem przyjaé, ze wprowadzenie ew. regulacji pobudzajacych krajowy popyt
na nowe samochody raczej spowoduje zwigkszenie zakupéw samochodéw importowanych,
a nie istotne zwigkszenie popytu na samochody produkowane w Polsce. Utrzymujaca sie od
paru lat struktura polskiego rynku i parku samochodowego nie wskazuje na rosnacy popyt na
nowe, dobrze wyposazone samochody. Na krajowy rynek nadal wprowadzanych jest ok. trzy

razy wigcej samochoddw uzywanych, niz samochodéw nowych. Srednia wieku samochodéw



w Polsce ksztattuje si¢ w granicach 12-14 lat. Stad tez nie nalezy spodziewaé sie,
aby zmienily si¢ znaczaco oferty Iiata, General Motors i Volkswagena ukierunkowane na

rynek krajowy.

Polska postrzegana jest przez Swiatowe koncerny samochodowe jako kraj, w ktdrym
produkowane sg najwyzszej jakosci samochody, a fabryki, w ktorych sg one produkowane,
uznawane sg za jedne z najlepszych na $wiecie. Podobnie, jako jedne z najlepszych (jezeli nie
najlepsze), oceniane sq poiskie zalkdady produkcyjne nalezace m.in. do Volkswagena, Skanii,
MAN’a oraz Brembo, Valeo i wiclu innych renomowanych producentéw komponentéw
motoryzacyjnych.

Polska stala si¢ jednym z najwigkszych producentdéw samochodéw w regionie Europy
Srodkowo-Wschodniej - sposrod 40 fabryk zajmujacych sig montazem samochoddw
i silnikéw az 16 znajduje si¢ w Polsce. W roku 2010 wyprodukowano w Polsce 800 tys.
samochoddéw osobowych (nieznaczny spadek o ok. 4% w stosunku do roku 2009) oraz 88 tys.
samochodow uzytkowych (istotny wzrost o 32% w stosunku do roku 2009). Polske
wyprzedzajgq jedynie Niemcy, Hiszpania, Francja, W. Brytania i Czechy. Wg wstepnych
informacji pochodzacych bezposrednio od producentéw, w roku 2011 wyprodukowane
zostanie w Polsce ok. 900 tys. samochodéw osobowych, tj, o ok. 12 % wiecej niz w roku
2010 i1 to pomimo zaprzestania produkcji w Fabryce Samochodéw Osobowych FSO
w Warszawie.

Polska jest zdecydowanym liderem w regionie Europy Srodkowo-Wschodniej
w produkcji samochodéw dostawczych. Jest znaczacym w Europie producentem autobuséw.
MAN Bus, Solaris Bus & Coach, Volvo Polska, Scania Production Shipsk, Autosan
produkuja autobusy miejskie, migdzymiastowe 1 turystyczne. Od paru lat produkcija utrzymujé
si¢ na poziomie powyzej 4 tys. autobuséw rocznie (4500 szt. w roku 2008 r., w 2009 ponad
4600, a w roku 2010 ok. 4200).

Polska specjalnosciqg sg takze silniki samochodowe, kiérych w roku 2010
wyprodukowano w Polsce powyzej 1,5 min sztuk. W roku ubieglym w zakladach Fiat
Powertrain Technologies uruchomiono produkcie nowego, nowoczesnego silnika
benzynowego TWIN-AIR z docelows produkcjg rzedu 450 tys. szt. rocznie. Toyota Motor
Industries Poland rozpoczgta produkcje nowego silnika wysokopreznego o pojemnosci
1,4 litra z docelowa produkcja 70 tys. szt. rocznie.

Ministerstwo Gospodarki jest nadal zainteresowane tworzeniem nowych miejsc pracy

w przemysle motoryzacyjnym, zwigzanych z realizacja nowych projektéw inwestycyjnych,
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ale takze stwarza sprzyjajace warunki do rozwoju inwestycji realizowanych w Polsce
w ubieglych latach. Z funkcjonujgcego obecnie systemu zachet, z tytuhi dzialalnosci
w specjalnej strefie ekonomicznej, korzystaja m.in. sp6tki Fiat-GM Powertrain (aktualnie
w 100% nalezaca do Fiata) oraz General Motors Manufacturing Poland (dawniej Opel
Polska). Szereg innych zagranicznych inwestor6w po pierwszych udanych inwestycjach
rozwijalo nastgpne, jak np. MAN i Volkswagen, czy tez producenci komponentéw, jak np.
Delphi, Faurecia, Valeo, Lear, TRW i Toyota. JesteSmy otwarci na podjecie rozméw
z nowymi inwestorami, zaréwno zainteresowanymi inwestycjami typu green field
(zlokalizowanych np. w preferowanych przez przemyst motoryzacyjny wybranych
Specjalnych Strefach Ekonomicznych), jak réwniez realizacjg projektéw typu joint venture.

Kwestie dalszego rozwoju polskiego przemyshu i rynku motoryzacyjnego staly sig
kluczowymi tematami dyskusji prowadzonej w ramach powolanego przez Prezesa Rady
Ministtéw ,,Migdzyresortowego Zespolu do spraw Wzrostu Konkurencyjnosci Przemysiu
Motoryzacyjnego”. Rozwiazania, nad ktérymi rozpoczal prace Zespdt wpisuja sic
w zglaszane przez branzg motoryzacyjna propozycje wsparcia wymiany parku
samochodowego m.in. poprzez wprowadzenie systemu zachet do nabywania nowszych
samochodéw. Wprowadzenie w Polsce systemu majgcego na celu promowanie pojazdéw eko
1 energoefektywnych, zdecydowanie przyczyniloby sie do stopniowego odnowienia parku
samochodowego, ograniczenia napfywu z zagranicy pojazdéw nie speniajacych wymagan
ekologicznych  oraz  przyspieszyloby rozbudowe infrastruktury dla  pojazdéw
z alternatywnyrmi napgdami.

Przemysl motoryzacyjny jest przemystem globalnym. Polska musi produkowaé na
rynki zagraniczne. Pragnie pozosta¢ krajem, w ktérym produkowane sa nowoczesne
konstrukcje samochodéw, wdrazane sa innowacyjne technologie, ktére w przysztosci mogg
da¢ jakosciowy impuls dla nowych, ekologicznych koncepcji rozwoju transportu
samochodowego. Przy duzym stopniu globalizacji polskiego przemystu motoryzacyjnego,
trzeba takze braé pod uwage aktualnie liczne uwarunkowania zewngtrzne, takze zwigzane
ze Swiatowym kryzysem finansowym:

- zmniejszenie si¢ europejskiego rynku motoryzacyjnego,

- zawieszenie planowanych inwestycji i konieczno$é przeprowadzenia restrukturyzacji
zakiadow produkcyjﬁych,

- konieczno$¢ zmiany plandéw produkcyjnych, takze przez koncerny majace zaklady
produkcyjne w Polsce,

-  koniecznos¢ wprowadzania nowych eko i energoefektywnych technologii,



- zagrozenie delokalizacjg produkcji (np. do Azji czy Ameryki Lacinskiej).

Bedac jednym z kluczowych producentéw samochodow w Europie Srodkowo-
Wschodniej oraz europejskim zaglebiem produkcji komponentéw motoryzacyjnych i czesci
zamiennych dla wielu marek $wiatowych, Polska jest Zzywotnie zainteresowana
wypracowaniem wspolnych rozwigzan shuzacych stabilizacji sytuacji w tym sektorze. Dlatego
tez przedstawiciele Polski, praktycznie na wszystkich szczeblach, uczestnicza czynnie
w réznego rodzaju forach i pracach instytucji migdzynarodowych. Jako swoistg forme
uznania znaczenia Polski dla europejskiego sektora motoryzacyjnego, nalezy wymienic
zaproszenie Polski do udzialn w pracach Grupy Wysokiege Szczebla CARS21,
reaktywowanej przez Komisje Europejska w pazdzierniku ubiegtego roku.

W dwietle wyzwan przed jakimi stanal przemys! europejski w wyniku $wiatowego
kryzysu finansowego, przyszle dzialamia powinny 1§¢ w kierunku zagwarantowania
warunkéw dla jego stabilnej odbudowy i rozwoju w okresie post-kryzysowym. Otwieranie
motoryzacyjnego rynku Unii Europejskiej musi byé powiazane z podobnym podejsciem
naszych partneréw z krajéw trzecich w zakresie redukeji cel, regul pochodzenia, zasady
zwrotu cel oraz rygorystycznych standardéw i wymagan technicznych. Nalezy pamigtac,
7e wszystkie decyzje o charakierze regulacyjnym musza przede wszystkim mie¢ na uwadze
konieczno$é utrzymania rentownoéci tego przemystu 1 tym samym utrzymania istotnej liczby

miejsc pracy w tym przemysle.




