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MINISTER INFRASTRUKTURY Warszawa, dnia DO grudnia 2010 .

TI2 - 0701- 43/10
na nr BPS/DSK-043-3164/10

Pan Bogdan Borusewicz
Marszalek Senatu
Rzeczypospolitej Polskiej

w zwigzku z oéwiadczeniem zlozonym przez senatora Wojciecha Skurkiewicza
podeczas 66. posiedzenia Senatu RP w dnia 25 listopada 2010 roku w sprawie opdzinien
pociqgéw na trasie kolejowej Warszawa - Radom, przedstawiam ponizsze informacje.

Kwestia poprawy punktualnogci potaczen i skrécenia czasu przejazdu pociagiem na trasie
Warszawa — Radom =zalezna jest od wielu czynnikéw, z ktdrych podstawowym
i najistotniejszym jest kompleksowa modernizacja tej linii. Obecnie prace projektowe oraz
realizacja Tobdt modernizacyjnych na linii kolejowej nr 8 przebiega w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, jako projekt mr 7.1-19.1 ,, Modernizacjia linii
kolejowej nrr 8, na odcinku Okecie—Radom” oraz nr 7.1-19.2 , Modernizacja linii kolejowej
ar 8, na odeinku Okecie—Radom — prace przygotowawcze ",
Inwestycja jest planowana na lata 2009 — 2015 i obejmuje opracowanie: dokumentacji
geodezyjnej (w tym map do celow projektowych), dokumentacji projektowych, zalacznikow
do wniosku o dofinansowania dla projektu 7.1-19.1 oraz realizacj¢ robdt. Zakres realizacji
robét planowanych na lata 2012 — 2015, obejmuje przebudowe i rozbudowe (modernizacj¢)
infrastruktury kolejowej oraz przebudowe kolidujacych elementdw uzbrojenia terenu, w tym:

» ukladu torowego (wymiana nawierzchni torowej) wraz z korekts tukéow w celu

przystosowania odcinka linii do predkosci V=160 km/h;
» budowe drugiego toru na odcinku od Warki do Radomia (okolo 46,5 km toru),

* budowe 3 mostow;
» przebudowe podtorza kolejowego wraz z edwodnieniem i wzmocnieniem jego nosnosci;
+ przebudowe urzadzen sterowania ruchem kolejowym i teletechniki oraz budowg dwdch
Lokalnych Centréw Sterowania (LCS Warszawa Okecie i LCS Radom);,
» przebudowe urzadzen elektroenergetycznych i trakcyjnych;
» modernizacje przejazdéw kolejowych poprzez zmiang ich Kkategorii (rezygnacja
z przejazdow kat. ,,C” i ,,D”) oraz wymiang nawierzchni drogowej;
» przebudowe obecnych oraz budowe nowych obiektéw inzynieryjnych;
« przebudowe istniejacych oraz budowe nowych obiektdw kubaturowych bezposrednio
zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego.
Nalezy zatem przyjaé, iz w 2015 roku, po zakonczeniu modernizacji obejmujacej migdzy
innymi dobudowe drugiego tory na odeinku Warka — Radom, zwigkszy si¢ rowniez
przepustowosé przedmiotowego odeinku linii kolejowej nr 8, co wplynie na radykaine
skrécenie czasu przejazdu, poprawe punktualnoscei pociagdw, jak i komfortu jazdy.



Przewozy na irasie Radom - Warszawa maja charakter regionalny i zgodnie z ustawa
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2006 r. Nr 16 poz. 94, z pdzn.
zmn.) organizatorem tych przewozdéw jest samorzad wojewodztwa. Przewoinikiem
realizujacym przedmiotowe przewozy jest .Koleje Mazowieckie — KM” Sp. z 0.0., nie
nalezaca do grupy PKP lecz bedgca wlasnoscig samorzadu wojewodztwa. Tym samym
Minister Infrastruktury nie jest wlasciwy do udzielenia odpowiedzi na pytania zwigzane
z taborem przewoimika w zakresie jego wyeksploatowania badz wymiany jak rOwniez
konsekwencji finansowych z tytulu powstajacych opoézZnien. Stanowisko moze zostad
przedstawione tu jedynie w kwestii polaczen realizowanych przez ,PKP Intercity” S.A.
pociagami pospiesznymi na podstawie umowy o $wiadczenie uslug publicznych zawartej
z Ministrem Infrastruktury.

7 dokonanej] za miesiac listopad 2010 roku analizy punktualno$ci pociagow na trasie
Warszawa ~ Radom wynika, iz za opoOznienia w blisko 20 % odpowiada zarzadca
infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. a przyczynami ich sg miedzy innymi doraZne
ograniczenia predkodci, usterki w systemach sterowania ruchem jak réwniez dzialania
inwestycyjne badZz utrzymaniowe. W okolo 40 % za niepunktualnosé pociagéw ponosi wing
przewoznik ,PKP Intercity” S.A. Awarie taboru wykorzystywanego w przewozach
miedzywojewodzkich sa réwniez jedng z przyczyn opdZnien lecz nie majg decydujacego
wplywu na ogolny stan rzeczy.

Pozostate opdznienia zawinione zostaly przez Koleje Mazowieckie badz tez spowodowane
zostaly przyczynami niezaleznymi, jak na przyklad zjawiska atmosferyczne.

Nalezy zaznaczy€, iz oddzialywanie Ministra Infrastruktury na przewoznika, ukierunkowane
na redukcje opdznien pociagdw, realizowane jest przez egzekwowanie zapisow podpisane]
z ,,PKP Intercity” S.A. umowy o $wiadezenie ustug publicznych, przewidujacej stosowanie
kar z tytulu opdznien pociggéw spowodowanych przez przewoznika. .

W zakresie wymiany taboru, zgodnie z przekazang przez ,,PKP Intercity” S.A. informacja, od
12 grudnia 2010 roku do obshugi trasy Warszawa - Radom - Kielce - Krakéw skierowano
cze$é zmodernizowanych wagondw. Ministerstwo Infrastruktury nie ma jednak wplywu na
decyzje przewoznika samorzadowego w zakresie wyboru tras, na ktorych eksploatowane sa
zakupione w ostatnich latach sklady pociggéw. W te] sprawie wyjasnien moze udzieli¢
wylacznie samorzad wojewddztwa mazowieckiego.

Biorac pod uwage fakt, ze znaczna czgsé opdZnien pociggdw nie jest spowodowanych przez
przewoznika, w przypadku wprowadzenia odszkodowan dla pasazeréw za opoéZnienie
pociagu, przewoznik zachowuje prawo do roszczeil finansowych wobec strony, ktora
op6znienie spowodowala, tym samym kondycja finansowa przewoznikéw nie powinna ulec
zachwianiu z tytulu wyplat odszkodowan.
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