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W odpowiedzi na oswiadczenie zlozone przez pana senatora Wojciecha
Skurkiewicza podczas 72 posiedzenia Senatu RP z dnia 17 marca 2011 r., przekazane przy
pismie przewodnim z dnia 24 marca b.r. (sygnatura BPS/DSK-043-3487/11), dotyczace
postgpu prac w budowaniu - nowoczesnej sieci infrastruktury drogowej, uprzejmie
przedstawiam informacje w przedmiotowej sprawie.

Pan

Bogdan Borusewicz
Marszalek Senatu
Rzeczypospolitej Polskiej

Na wstepie pragng zauwazy¢, ze od listopada 2007 r., w Polsce oddano do ruchu
1210,2 km autostrad, drég ekspresowych, obwodnic i przebudowanych drog. Podpisano
rowniez umowy na budowe kolejnych 1853,7 km, w tym 780,8 km autostrad. Polska od
przeszio 3 lat pozostaje najwiekszym placem budowy Europy - obecnie w budowie i
przebudowie sg 1456 km drog krajowych. Ten ogromny wysilek inwestycyjny jest efektem
przylozenia bardzo duzej wagi do kwestii powstania nowoczesnej infrastruktury drogowej w
Polsce i ogromnej determinacji w osiggnieciu tego celu.

W tym miejscu warto rdwniez podkreslic, ze wysokie tempo prac jest mozliwe
dzigki wprowadzeniu licznych zmian w krajowym prawodawstwie.

Jedna z najwazniejszych zmian byla nowelizacja ustawy o szczegdlnych zasadach
przygotowania 1 realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych z 25 lipca 2008 r., kiedy to
wprowadzono szereg udogodnien w procesie inwestycyjnym. Nowelizacja z 2008 r., bowiem
uproscila procedurg administracyjng (polaczenie decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi i decyzji
o pozwoleniu na budowe w jedna decyzj¢ o zezwoleniu na realizacjg inwestycji drogowej)
oraz wprowadzila dodatkowe przepisy przyspieszajace nabywanie gruntdw pod budowe drog
{(ustalenie terminu na wydanie decyzji o ustaleniu odszkodowania za przejmowang
nieruchomosé, a takze bonusy pienigzne za wezesniejsze wydanie nieruchomosci przez ich
wiadcicieli).
Kolejnym milowym krokiem byla implementacja dyrektywy Rady Nr 85/337 ¢ A
EWG z dnia 27 czerwca 1985 r. dotyczacej kwestii ocen oddzialywania na $rodowisko. Do
polskiego porzadku prawnego, poprzez ustawe z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o
ocenach oddzialywania na Srodowisko, wprowadzono tzw. decyzje¢ Srodowiskowa, ktorej
wydanie poprzedza zezwolenie na inwestycje drogowe.

Kluczowa zmiana w  zakresie finansowania drogowych inwestycji
infrastrukturalnych byla réwniez zmiana ustawy o autostradach platnych oraz Krajowym
Funduszu Drogowym z dnia 22 maja 2009 r. Stworzono wéwczas nowy system finansowania
budowy drég krajowych przyjmujae, ze srodki na inwestycje (budowe i przebudowe) na



drogach krajowych beda pochodzi¢ z KFD, natomiast wydatki w zakresie ufrzymania,
remontdw 1 zarzadzania drogami krajowe] a takze prace przygotowawcze sa finansowanie z
budzetu panstwa. Taka zmiana pozwolila przede wszystkim na uelastycznienie systemu
finansowania inwestycji drogowych a tym samym dopasowanie systemu finansowania do
specyfiki 1 cyklu powstawania duzych projektéw infrastrukturalnych.

Na zakonczenie warto rowniez wspomnieé¢ o uchwale Rade Ministrow z dnia 25
stycznia 2011 rok przyjmujace] nowy Program Budowy Drég Krajowych na lata 2011-2015.
Dokument ten jest drugim S$redniookresowym dokumentem programowym w sektorze
infrastruktury drog krajowych. W odréznieniu od poprzednika (dokumentu uchwalonego w
dniu 25 wrzesnia 2007 roku), przyjecie Programu na lata 2011-2015 poprzedzone bylo
wykonaniem strategicznej oceny oddzialywania na s$rodowisko. Tym samym obecny
dokument posiada Prognozg¢ oddzialywania na $rodowisko skutkéw realizacji, ktorej wyniki
byly réwniez umieszczone w jednym z rozdzialéw Programu. Dzialania te maja ogromne
znaczenie dla mozliwosci dalszego sprawnego pozyskiwania érodkéw unijnych na inwestycje
drogowe.

We wspomnianym Programie ujgto inwestycje, ktore pozwola na podlaczenie do
powstajacej sieci nowoczesnej infrastruktury drogowej nie tylko miast, w kitdrych beda
rozgrywane mecze Euro 2012, ale rowniez innych osrodkéw, dia ktérych inwestycje
infrastrukturalne realizowane przez obecny gabinet sq jednym z gidwnych motoréw dalszego
TOZWOjL.

Do wiadomosci:
1. Departament Spraw Parlamentarnych, KPRM
2. Biuro Mimnistra



