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Oœwiadczenie skierowane do minister rozwoju regionalnego El¿biety Bieñkowskiej

Chcia³bym zwróciæ siê do Pani Minister w zwi¹zku z przygotowywaniem Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030. Analiza tego wa¿nego projektu dokumentu sk³ania do przemyœleñ
i sk³adania wielu uwag oraz wniosków, które, mam nadziejê, go wzbogac¹.

W œlad za inicjatyw¹ marsza³ków województw zachodniej Polski powstaje idea, by wyodrêbniæ
w strukturze zagospodarowania przestrzennego kraju Polskê Zachodni¹ i Pomorze Œrodkowe. Tê inicja-
tywê trzeba powitaæ z wielk¹ satysfakcj¹, bo doœwiadczenia z wdro¿enia programu dla Polski Wscho-
dniej w ramach aktualnej perspektywy bud¿etowej Unii Europejskiej pokazuj¹, ¿e warto wspieraæ
obszary znajduj¹ce siê na pograniczu, pokazuj¹, jak dobre efekty daj¹ pieni¹dze koncentrowane na tego
rodzaju zadaniach. Polska Zachodnia i Pomorze Œrodkowe maj¹ wiele bardzo podobnych problemów in-
frastrukturalnych, problemów spo³ecznych, problemów gospodarczych, które s¹ wynikiem transforma-
cji ustrojowej, st¹d ca³y ten obszar zas³uguje na odrêbne potraktowanie w koncepcji przestrzennego
zagospodarowania kraju. Chcia³bym wnieœæ propozycjê, aby na po³udniowym zachodzie obszar ten po-
szerzyæ o rejon Wa³brzycha, który jest podobny do ca³ego tego obszaru.

Jest wiele wniosków o charakterze szczegó³owym, które tak¿e chcia³bym wymieniæ.
Zak³ada siê, ¿e kolej du¿ych prêdkoœci na odcinku Poznañ – Berlin bêdzie przebiegaæ zupe³nie od-

miennie, ni¿ dzisiaj przebiega linia kolejowa E-20. Uwa¿am takie rozwi¹zanie za nieuzasadnione. Do-
tychczasowy korytarz transportowy wzd³u¿ linii E-20 wystarczy poszerzyæ o kilka metrów w przestrzeni
ju¿ w pe³ni infrastrukturalnie przygotowanej do tego, by na tym odcinku uruchomiæ kolej du¿ych prêd-
koœci. Mo¿na wówczas wykorzystaæ w pe³ni tak¿e tê infrastrukturê, któr¹ buduje województwo lubuskie
w porozumieniu z Polskimi Liniami Kolejowymi – mam na myœli budowê, modernizacjê linii kolejowych:
Gorzów przez Miêdzyrzecz do Zb¹szynka i Zielona Góra przez Czerwieñsk do Zb¹szynka – i w Zb¹szynku
wpi¹æ te zmodernizowane odcinki kolei do kolei du¿ych prêdkoœci.

Wiele w¹tpliwoœci budzi sposób sformu³owania zadañ w odniesieniu do gospodarki wodnej, ochrony
przeciwpowodziowej w Dolinie Dolnej Warty. Wprawdzie na stronie 125 mówi siê o zagro¿eniu przeciw-
powodziowym, ale tylko w dolnych odcinkach Wis³y i Odry, zaœ doœwiadczenia z ostatnich tygodni poka-
zuj¹ wyraŸnie, ¿e po s³owach „Wis³y i Odry” nale¿y dodaæ s³owa „Warty i Bugu”, maj¹c na myœli ujœcia
tych rzek do Odry i Wis³y. Na stronie 121 mówi siê, ¿e w zlewni Bugu bêd¹ przewidziane inwestycje
zmniejszaj¹ce obci¹¿enia zanieczyszczeniami. Chcia³bym zwróciæ uwagê na to, ¿e na zachodnim pogra-
niczu projekt kanalizacji gmin gorzowskich nie mo¿e siê doczekaæ akceptacji, a sytuacja jest tutaj podo-
bna jak w rejonie Brzeœcia, o który w Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju chce siê
zadbaæ. Na stronach 126 i 127 pomija siê Gorzów jako miejsce wymagaj¹ce wzmocnienia ochrony prze-
ciwpowodziowej, co uwa¿am za zupe³nie niezasadne.

Chcia³bym, jeœli chodzi o sprawy infrastrukturalne, zwróciæ uwagê równie¿ na potrzebê przygotowa-
nia na stronie 90 transgranicznych planów zagospodarowania przestrzennego dla miejscowoœci trans-
granicznych przy zachodniej granicy oraz zwróciæ siê o uwzglêdnienie jako miast transgranicznych
Kostrzyna, Kistryna, Kica – tego wyraŸnie brakuje wzd³u¿ Odry i Nysy. Na stronie 96 przewiduje siê
wspieranie rozwoju infrastruktury poprzez budowê systemów wydzielonego transportu szynowego, czy-
li metra, kolei aglomeracyjnej i innych. I tam, jak uwa¿am, s³owo „inne” powinno byæ zast¹pione s³owem
„tramwaj”. I nie powinno byæ ograniczenia – tam jest powiedziane, ¿e te instrumenty wsparcia maj¹ byæ
ograniczone do miast metropolitalnych i konurbacji – a to z tego wzglêdu, ¿e jest wiele miast, które maj¹
trakcjê tramwajow¹ wymagaj¹c¹ wysokich nak³adów na jej odnowienie, a nie s¹ aglomeracjami,
w zwi¹zku z czym nie maj¹ mo¿liwoœci korzystania z tego dofinansowania. Mam na myœli takie miasta,
jak Elbl¹g, Czêstochowa, Grudzi¹dz i Gorzów.

Ponadto uwa¿am, ¿e nale¿y drogê krajow¹ nr 22 na odcinku od Kostrzyna przez Gorzów do Pi³y prze-
widzieæ jako drogê szybkiego ruchu – to jest zadanie na stronie 103. Wówczas ³¹czy³aby siê ona w Pile
z drog¹ szybkiego ruchu S-10 ze Szczecina przez Pi³ê do Bydgoszczy. Podobnie chcê zwróciæ siê o to, by
kolej traktowana jako konwencjonalna z Kostrzyna przez Gorzów, Pi³ê do Malborka i dalej do Królewca
by³a traktowana jako kolej konwencjonalna, ale o prêdkoœciach 120–200 km/h, po wczeœniejszym ze-
lektryfikowaniu. Chodzi o liniê kolejow¹ 203.

Na stronie 142 jest konstatacja, która wymaga powa¿nego komentarza. Mówi siê tam, ¿e Szczecin,
Zielona Góra i Wroc³aw bêd¹ ci¹¿yæ ku Berlinowi, a nie ku Warszawie. Tymczasem ja uwa¿am, ¿e wcale
tak byæ nie musi. Zdajê sobie sprawê z potencja³u aglomeracji berliñskiej i z pola jej oddzia³ywania, ale



jestem w stanie sobie wyobraziæ, oczywiœcie przy du¿ej determinacji, stworzenie silnego obszaru gospo-
darczego integruj¹cego zachodni¹ Polskê wokó³ osi: z jednej strony Szczecin, Stargard, Pi³a, Poznañ, Le-
szno, Wroc³aw, a z drugiej – Szczecin, Gorzów, Zielona Góra, Legnica, Wroc³aw. Taki obszar
gospodarczy by³by w stanie równowa¿yæ potencja³ aglomeracji berliñskiej i poprzez ci¹¿enie Poznania
do £odzi i Warszawy integrowaæ zachodni¹ Polskê ze stolic¹ i z centrum kraju. Ten zapis niepokoi, bo
jakby z góry zak³ada, ¿e zachodnia Polska poprzez ci¹¿enie ku Berlinowi bêdzie w d³ugiej perspektywie
czasowej rozluŸniaæ wiêzi z centrum kraju.

Na stronie 56 wymienia siê Program dla Odry 2006 i dzia³ania w dorzeczu Dolnej Wis³y, ale pomija
siê zagospodarowanie gospodarcze Warty, w tym po³¹czenie przez Kana³ Bydgoski, Wartê i Noteæ w³aœ-
nie tych dwóch g³ównych rzek: Odry i Wis³y. Wspomina siê wprawdzie o inicjatywie piêciu województw,
która ma s³u¿yæ zagospodarowaniu tego szlaku wodnego, ale sama inicjatywa województw to za ma³o,
aby przywróciæ na nim pe³n¹ ¿eglownoœæ.

Na stronie 67 poœród polskich oœrodków o znaczeniu transgranicznym wymienia siê Bydgoszcz i To-
ruñ po³o¿one w centrum kraju, a zapomina siê o Gorzowie, który jest siedzib¹ Euroregionu „Pro Europa
Viadrina” oraz Europejskiego Ugrupowania Interesów Gospodarczych.

Na stronie 76 podaje siê b³êdn¹ liczebnoœæ populacji miast w zachodniej Polsce.
To s¹ wszystko uwagi, które z jednej strony maj¹ charakter regionalny, ale z drugiej strony s¹ istotne

z punktu widzenia integralnoœci pañstwa i zapewnienia spójnoœci rozwoju na du¿ym obszarze zachod-
niej Polski.

Na koniec chcia³bym zapytaæ, czy Ministerstwo Rozwoju Regionalnego na wzór programu dla Polski
Wschodniej przygotuje do sfinansowania z Funduszu Spójnoœci w perspektywie bud¿etowej na lata
2014–2020 program dla Polski Zachodniej.
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