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Oswiadczenie skierowane do minister rozwoju regionalnego Elzbiety Biennkowskiej

Chcialbym zwroci¢ sie do Pani Minister w zwiazku z przygotowywaniem Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030. Analiza tego waznego projektu dokumentu sklania do przemyslen
i skladania wielu uwag oraz wnioskéw, ktére, mam nadzieje, go wzbogaca.

W $lad za inicjatywa marszatkéw wojewddztw zachodniej Polski powstaje idea, by wyodrebnic¢
w strukturze zagospodarowania przestrzennego kraju Polske Zachodnig i Pomorze Srodkowe. Te inicja-
tywe trzeba powita¢ z wielka satysfakcja, bo do$wiadczenia z wdrozenia programu dla Polski Wscho-
dniej w ramach aktualnej perspektywy budzetowej Unii Europejskiej pokazuja, ze warto wspierac
obszary znajdujace si¢ na pograniczu, pokazuja, jak dobre efekty daja pieniadze koncentrowane na tego
rodzaju zadaniach. Polska Zachodnia i Pomorze Srodkowe maja wiele bardzo podobnych probleméw in-
frastrukturalnych, probleméw spotecznych, probleméw gospodarczych, ktére sg wynikiem transforma-
cji ustrojowej, stad caly ten obszar zasluguje na odrebne potraktowanie w koncepcji przestrzennego
zagospodarowania kraju. Chcialbym wnies¢ propozycje, aby na poludniowym zachodzie obszar ten po-
szerzy¢ o rejon Walbrzycha, ktoéry jest podobny do calego tego obszaru.

Jest wiele wnioskéw o charakterze szczegolowym, ktére takze chcialbym wymienic.

Zaklada si€, ze kolej duzych predkosci na odcinku Poznan — Berlin bedzie przebiegac¢ zupelie od-
miennie, niz dzisiaj przebiega linia kolejowa E-20. Uwazam takie rozwiazanie za nieuzasadnione. Do-
tychczasowy korytarz transportowy wzdtuz linii E-20 wystarczy poszerzy¢ o kilka metréw w przestrzeni
juz w pelni infrastrukturalnie przygotowanej do tego, by na tym odcinku uruchomi¢ kolej duzych pred-
kosci. Mozna wowczas wykorzystac¢ w pelni takze t¢ infrastrukture, ktéra buduje wojewodztwo lubuskie
w porozumieniu z Polskimi Liniami Kolejowymi — mam na mysli budowe, modernizacje linii kolejowych:
Gorzéw przez Miedzyrzecz do Zbaszynka i Zielona Gora przez Czerwiensk do Zbgszynka — i w Zbaszynku
wpiac te zmodernizowane odcinki kolei do kolei duzych predkosci.

Wiele watpliwosci budzi spos6b sformulowania zadan w odniesieniu do gospodarki wodnej, ochrony
przeciwpowodziowej w Dolinie Dolnej Warty. Wprawdzie na stronie 125 méwi si¢ o zagrozeniu przeciw-
powodziowym, ale tylko w dolnych odcinkach Wisty i Odry, zas doswiadczenia z ostatnich tygodni poka-
zuja wyraznie, ze po stowach ,Wisly i Odry” nalezy doda¢ slowa ,Warty i Bugu”, majac na mysli ujscia
tych rzek do Odry i Wisly. Na stronie 121 mowi sie, ze w zlewni Bugu beda przewidziane inwestycje
zmniejszajace obciazenia zanieczyszczeniami. Chciatbym zwroéci¢ uwage na to, ze na zachodnim pogra-
niczu projekt kanalizacji gmin gorzowskich nie moze si¢ doczekac¢ akceptacji, a sytuacja jest tutaj podo-
bna jak w rejonie Brzescia, o ktory w Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju chce si¢
zadba¢. Na stronach 126 i 127 pomija si¢ Gorzéw jako miejsce wymagajace wzmocnienia ochrony prze-
ciwpowodziowej, co uwazam za zupelnie niezasadne.

Chcialbym, jesli chodzi o sprawy infrastrukturalne, zwréci¢ uwage réwniez na potrzebe¢ przygotowa-
nia na stronie 90 transgranicznych planéw zagospodarowania przestrzennego dla miejscowosci trans-
granicznych przy zachodniej granicy oraz zwroci¢ sie o uwzglednienie jako miast transgranicznych
Kostrzyna, Kistryna, Kica - tego wyraznie brakuje wzdluz Odry i Nysy. Na stronie 96 przewiduje si¢
wspieranie rozwoju infrastruktury poprzez budowe systeméw wydzielonego transportu szynowego, czy-
li metra, kolei aglomeracyjnej i innych. I tam, jak uwazam, stowo ,,inne” powinno by¢ zastgpione stowem
~tramwaj”. I nie powinno by¢ ograniczenia — tam jest powiedziane, ze te instrumenty wsparcia maja by¢
ograniczone do miast metropolitalnych i konurbacji — a to z tego wzgledu, ze jest wiele miast, ktére maja
trakcje tramwajowa wymagajaca wysokich nakladéw na jej odnowienie, a nie sa aglomeracjami,
w zwiazku z czym nie maja mozliwosci korzystania z tego dofinansowania. Mam na mys$li takie miasta,
jak Elblag, Czestochowa, Grudzigdz i Gorzow.

Ponadto uwazam, Ze nalezy droge krajowa nr 22 na odcinku od Kostrzyna przez Gorzéw do Pily prze-
widzie¢ jako droge szybkiego ruchu - to jest zadanie na stronie 103. Woéwczas laczylaby si¢ ona w Pile
z droga szybkiego ruchu S-10 ze Szczecina przez Pitle do Bydgoszczy. Podobnie chce zwrocic sie o to, by
kolej traktowana jako konwencjonalna z Kostrzyna przez Gorzéw, Pite do Malborka i dalej do Krélewca
byta traktowana jako kolej konwencjonalna, ale o predkosciach 120-200 km/h, po wczesniejszym ze-
lektryfikowaniu. Chodzi o lini¢ kolejowa 203.

Na stronie 142 jest konstatacja, ktéra wymaga powaznego komentarza. Méwi si¢ tam, ze Szczecin,
Zielona Gora i Wroclaw beda cigzy¢ ku Berlinowi, a nie ku Warszawie. Tymczasem ja uwazam, ze wcale
tak by¢ nie musi. Zdaje sobie sprawe z potencjatu aglomeraciji berlinskiej i z pola jej oddzialywania, ale



jestem w stanie sobie wyobrazi¢, oczywiscie przy duzej determinacji, stworzenie silnego obszaru gospo-
darczego integrujacego zachodnig Polske wokot osi: z jednej strony Szczecin, Stargard, Pila, Poznan, Le-
szno, Wroclaw, a z drugiej — Szczecin, Gorzéw, Zielona Goéra, Legnica, Wroctaw. Taki obszar
gospodarczy bylby w stanie réwnowazy¢ potencjal aglomeracji berlinskiej i poprzez ciazenie Poznania
do Lodzi i Warszawy integrowac¢ zachodnia Polske ze stolicg i z centrum kraju. Ten zapis niepokoi, bo
jakby z gory zaklada, ze zachodnia Polska poprzez ciazenie ku Berlinowi bedzie w dtugiej perspektywie
czasowej rozluznia¢ wiezi z centrum kraju.

Na stronie 56 wymienia si¢ Program dla Odry 2006 i dzialania w dorzeczu Dolnej Wisly, ale pomija
sie zagospodarowanie gospodarcze Warty, w tym polaczenie przez Kanal Bydgoski, Warte¢ i Note¢ wtas-
nie tych dwoch gtéwnych rzek: Odry i Wisly. Wspomina sie¢ wprawdzie o inicjatywie pieciu wojewodztw,
ktéra ma stuzy¢ zagospodarowaniu tego szlaku wodnego, ale sama inicjatywa wojewédztw to za malo,
aby przywroci¢ na nim pelna zeglownosc.

Na stronie 67 posréd polskich osrodkéw o znaczeniu transgranicznym wymienia si¢ Bydgoszcz i To-
run polozone w centrum kraju, a zapomina si¢ o Gorzowie, ktory jest siedzibg Euroregionu ,Pro Europa
Viadrina” oraz Europejskiego Ugrupowania Intereséw Gospodarczych.

Na stronie 76 podaje si¢ bledna liczebnos$¢ populacji miast w zachodniej Polsce.

To sa wszystko uwagi, ktore z jednej strony maja charakter regionalny, ale z drugiej strony sa istotne
z punktu widzenia integralnosci panstwa i zapewnienia spéjnosci rozwoju na duzym obszarze zachod-
niej Polski.

Na koniec chcialbym zapyta¢, czy Ministerstwo Rozwoju Regionalnego na wzoér programu dla Polski
Wschodniej przygotuje do sfinansowania z Funduszu Spéjnosci w perspektywie budzetowej na lata
2014-2020 program dla Polski Zachodniej.
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