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(Poczqtek posiedzenia o godzinie 19 minut 32)

(Posiedzeniu przewodniczy przewodniczqcy Jan Wyrowinski)

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Z minutowym opdznieniem rozpoczynamy posiedzenie Komisji Gospodarki Na-
rodowej poswigcone kontynuowaniu rozpatrywania sytuacji w spotce ,,Przewozy Re-
gionalne”.

Witam pandéw senatoréw. Witam pana ministra Engelhardta, ktory jak zawsze
przy omawianiu tematéw kolejowych jest z nami. Witam pana Tomasza Moraczew-
skiego, prezesa spoiki, ktora si¢ dzisiaj wieczorem zajmujemy. Witam pania Mari¢
Wasiak z Zarzadu PKP SA. Witam przedstawicieli wtascicieli spoiki ,,Przewozy Re-
gionalne”. Jest z wojewddztwa lubuskiego pan marszalek, tak? Bardzo mi mito, witam
serdecznie. Sa przedstawiciele wojewodztw. Dyrektor wydziatu w Urzedzie Marszat-
kowskim Wojewddztwa Mazowieckiego, pan Teodor Sikora, tak? Bardzo mi mito. Pan
Krzysztof... Dzierwa z Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Slaskiego. Bardzo,
bardzo serdecznie witam 1 przepraszam. Witam panig senator. Witam rowniez przed-
stawicieli strony zwiazkowej w osobach przewodniczacego Federacji Zwiazku Zawo-
dowego Pracownikoéw PKP, pana Stanistawa Stolorza, oraz jej wiceprzewodniczacego,
pana Dariusza Browczyka, tak?

(Gtos z sali: Browarka.)

Tak. Przepraszam.

Jest takze kapelan kolejarzy — bardzo nam mito — ksiadz Ryszard Marciniak,
oraz prezydent Zwiazku Zawodowego Maszynistow, pan Leszek Migtek. To wszystko,
co udato mi si¢ odczyta¢ z listy. Jezeli kogo$ z panstwa pominatem... I jeszcze repre-
zentant Solidarno$ci — bardzo mi mito — pan przewodniczacy Tomasz Metera.

Szanowni Panstwo, poniewaz poprzednie posiedzenie na ten temat zostato prze-
rwane na skutek kolizji dwoch posiedzen... Pigtro wyzej odbywato si¢ posiedzenie
komisji sejmowej, zatem przerwaliémy tamto posiedzenie na wniosek pana przewodni-
czacego Koguta 1 przyrzekliSmy sobie, ze spotkamy si¢ w innym terminie. Tak si¢ aku-
rat ztozylo, Ze to jest dzisiejszy wieczor.

Panie Ministrze, bardzo prosze o krotkie résumé: jak sytuacje widzi minister-
stwo, ktére doprowadzito do formalnych uzgodnien — nie bed¢ wnikat, jakimi metoda-
mi, oczywiscie — 1 do tego, ze tak si¢ rzeczy maja, jezeli chodzi o sprawy formalne
1 wlasnosciowe w spotce? Oczywiscie w interesie ministerstwa jest, zeby to funkcjo-
nowato poprawnie. Bardzo prosze, Panie Ministrze.

Potem panu prezesowi Moraczewskiemu oddam glos, pdzniej ewentualnie
przedstawicielom wtasciciela 1 na koncu panstwu senatorom.
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Bardzo proszg, Panie Ministrze.

Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury
Juliusz Engelhardt:

Dzigkuje, Panie Przewodniczacy.

Szanowni Pafstwo!

Temat dzisiejszego posiedzenia to informacja na temat sytuacji w Przewozach
Regionalnych. Chcialbym na wstepie podkresli¢, ze do samej sytuacji wewngtrznej
w spotce, zwlaszcza finansowej, Ministerstwo Infrastruktury nie moze si¢ odnies¢, po-
niewaz od 22 grudnia 2008 r. nie jest wlascicielem spotki 1 nie ma dostepu do zadnych
informacji, danych na ten temat, nie jest o tym informowane.

Chciatbym jednak przypomnie¢ generalne zasady usamorzadowienia. Pan prze-
wodniczacy do nich nawiazal. Usamorzadowienie zostatlo w naszym kraju przeprowa-
dzone w sposob catkowicie legalny, legalnymi §rodkami, na podstawie uchwaty Rady
Ministrow z kwietnia 2007 r., w ktorej przyjgto strategi¢ dla transportu kolejowego do
2013 r. Nasz rzad te¢ strategi¢ zrealizowat. W roku 2008 przygotowalisémy odpowiedni
projekt ustawy, ktéra zostata uchwalona 24 kwietnia 2008 r. 1 okreslala podstawowe
zasady usamorzadowienia, w szczegolnosci element najwazniejszy, mianowicie taki,
ze spotka PKP , Przewozy Regionalne” — jeszcze wowczas PKP — zostanie oddluzona
kwota 2 miliardow 160 milionéw zl, przeznaczona na sptate zobowiazan za okres od
31 pazdziernika 2001 r. do 30 kwietnia 2004 r. Ustawa weszta w zycie. W roku 2008
trwaly negocjacje. Zakonczyly si¢ one, po pierwsze, uchwala Rady Ministréw
z 2 grudnia 2008 r. w sprawie finansowania kolejowych przewozow regionalnych, po
drugie, porozumieniem z marszatkami wojewodztw w dniu 9 grudnia 2008 r. w spra-
wie usamorzadowienia. Porozumienie powtarzato zapisy uchwaly w tej sprawie. Zgod-
nie z zasadami ustawowymi, uchwata Rady Ministréw 1 porozumieniem wtasnie doko-
nat si¢ jakby ostateczny akt usamorzadowienia: 22 grudnia 2008 r. marszatkowie wo-
jewddztw przejeli na wlasnos$¢ udzialty w spotce PKP ,,Przewozy Regionalne™.

Porozumienie, o ktérym mowa, oraz wczesniejsza uchwala Rady Ministrow
dotyczyly dalszego finansowania kolejowych przewozdéw regionalnych spotki PKP
,,Przewozy Regionalne”. Zostaty przyje¢te, po negocjacjach z marszatkami, z grupa ne-
gocjacyjna, podstawowe zasady dofinansowywania dziatalnosci biezacej spotki: od
2010, czyli od tego roku, samorzady uzyskuja dodatkowy odpis z podatku CIT w wy-
sokosci 0,75%, czyli caty odpis ma wielko$¢ 14,75%, 1 te 0,75% ma shuzy¢ wilasnie
finansowaniu dziatalnosci biezacej spoiki, poniewaz obowiazek organizowania i finan-
sowania kolejowych przewozow regionalnych spoczywa na marszatkach juz od
2004 r., jakby nie jest produktem usamorzadowienia, tylko zostal wprowadzony wcze-
$niej.

W drugim zakresie, inwestycyjnym, rzad przyjat bardzo rozbudowany program
wsparcia finansowania taboru pasazerskiego. Zapisal z Funduszu Kolejowego
800 milionéw zt do roku 2015, co si¢ rozktada po 100 milionéw zt rocznie, oprocz ro-
ku 2009, na ktory przypadto 200 milionow zt, oraz 700 milionow zt z rezerwy celowej
na lata 2010-2015, co daje rocznie 116 milionow 700 tysigcy zt. Ponadto zapisano
w porozumieniu 175 milionéw euro na sfinansowanie programu inwestycyjnego spotki
w ramach Programu Operacyjnego ,,Infrastruktura i srodowisko”. To byly gtowne za-
sady usamorzadowienia, ktére chciatem przypomniec.
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Przed usamorzadowieniem, na podstawie wspomnianej uchwaty Rady Mini-
strow dotyczacej strategii, wytaczono z PKP SA Oddzial Przewozow Migedzywoje-
wodzkich 1 wlaczono go do spotki Intercity. Generalna zasada wynikajaca z uchwaty
dotyczacej strategii byta taka, ze spotka ,,Przewozy Regionalne” bedzie wykonywaé
w Polsce kolejowe przewozy regionalne, a spotka PKP Intercity —przewozy daleko-
biezne. Od tego czasu, jak powiedziatem, datuje si¢ usamorzadowienie.

Przyszedt rok 2009 i tez pojawily si¢ roznego rodzaju problemy. W 2009 r. rzad
konsekwentnie realizowat wszystkie zobowiazania wynikajace z uchwaty Rady Mini-
strbw oraz porozumienia. Przypomng, ze doprowadzit do odpowiedniej zmiany
w ustawie o Funduszu Kolejowym oraz w ustawie dotyczacej finansOw samorzadow,
w ktorej wprowadzono ten dodatkowy odpis. W Funduszu Kolejowym pojawity sig
srodki do dyspozycji samorzadow w kwocie 200 miliondow zi, zgodnie z tym, co byto
zapisane w porozumieniu, przy czym porozumienie przewidywalo, tak jak i uchwata
Rady Ministréw, ze te srodki samorzady przeznacza na finansowanie zakupdéw, moder-
nizacji badz remontow taboru kolejowego, a zatem oczekiwalis§my, ze samorzady wo-
jewddztw, zgodnie z przepisami ustawy, przekaza do ministerstwa odpowiednie pro-
gramy. [ tak si¢ stalo, ale miato to jeden mankament, mianowicie wigkszo$¢ samorza-
déw nie przewidziata tych wydatkéw w roku 2009, zostato wigc wydane pig¢cdziesiat
kilka z 200 milionéw zt bedacych do dyspozycji, a samorzady same przesunety wydat-
ki z tych §rodkéw z 2009 na 2010 r. To jest jedna sprawa.

W porozumieniu byto zapisane aportowanie zapleczy warsztatowych do spotki
,»Przewozy Regionalne”, ale do dzisiaj nie zostalo ono wykonane — z réznych przy-
czyn, w duzej czesci, mozna powiedzie¢, obiektywnej natury. W potowie ubieglego
roku mniej wigcej wiele urzedéw marszatkowskich zakwestionowato przepis ustawy
uchwalonej 24 kwietnia 2008 r., na podstawie ktorego aport mozna byto przeprowadzi¢
jeszcze w 2009 r. Borykalis$my si¢ z tym problemem kilka miesigcy, poniewaz zaistniat
jakby spor prawny mi¢dzy samorzadami i ministerstwem. My$my oczywiscie uwazali,
ze aportowanie mozna przeprowadzi¢. Spor ostatecznie wyjasnila interpretacja celowo-
sciowa Ministerstwa Finanséw, ktore jesienia potwierdzito, ze przepis jest prawidlowy
1 mozna na jego podstawie aportowac¢ zaplecza warsztatowe. To jest pierwszy element.
Drugi element, ktory spowodowal, ze w 2009 r. nie dokonaliSmy aportu zapleczy, byt
taki, ze nie byto pospiechu. Z jednej strony PKP SA pierwsza transzg zglosito do
aportowania dopiero latem, z drugiej strony w spotce ,,Przewozy Regionalne” tez nie
mozna byto zauwazy¢ parcia czy dazenia w kierunku zatatwienia tej sprawy.

Ostatecznie uchwata o aportowaniu pojawita si¢ pod koniec pazdziernika, ale
wtedy zachodzito juz bardzo realne niebezpieczenstwo, ze ze wzgledow procedural-
nych nie zdotamy przeprowadzi¢ aportu do konca roku, bo tylko do tego czasu obo-
wiazywaly te przepisy. W zwiazku z tym minister finansOw wystapit wrecz z zadaniem
do marszatkéw wojewodztw, by podpisali o§wiadczenie, ze obejma udziaty w spdice
,»Przewozy Regionalne” o podwyzszonym kapitale po aportowaniu zapleczy. Okazato
si¢ jednak, ze nie wszyscy marszatkowie potwierdzili intencj¢ uczynienia tego. Wigk-
szos$¢ tak, ale byto kilka urzedow marszatkowskich, ktére tego nie potwierdzity, co po-
stawito pod znakiem zapytania skuteczno$¢ aportowania. Ponadto zaszty pewne oko-
licznosci w Przewozach Regionalnych, ktore spowodowatly okreslone dziatania po
stronie PKP SA, mianowicie Rada Nadzorcza Przewozoéw Regionalnych uchwalita, iz
zarzad ma w trybie pilnym przygotowac¢ wniosek o ogloszenie upadtosci spotki, wsku-
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tek czego oczywiscie sprawy si¢ skomplikowaty, dlatego ze wowczas PKP SA, zgod-
nie z procedura, zazadato odpowiednich dokumentow, te dokumenty nie zostaty do-
starczone... W kazdym razie wyszlo na to, podsumowujac sprawe aportu, ze rzad jak-
by nie wykonat tego zobowigzania do konca 2009 r. z przyczyn, o ktérych wspomnia-
tem. Byly jeszcze inne przyczyny, ale to juz szczegély. Rzad stoi na stanowisku, ze
w 2010 r. konieczna jest nowelizacja odpowiednich przepisow ustawy w tym zakresie
— mamy ja przygotowana — i wyrazamy wol¢ pelnego zaaportowania zapleczy, tak jak
to juz bylo ustalone na podstawie takich przepisoOw, ze przejecie czy objecie udzialdéw
przez marszatkow wojewodztw bedzie nastgpowalo z mocy prawa i nie bedzie z ich
strony elementem negocjacyjnym czy elementem jakiejs dodatkowej gry, ze zrobimy
to w sposob pewny. To jest stanowisko rzadu w tej sprawie.

Oczywiscie, komentujac sytuacje w zakresie usamorzadowienia w roku 2009,
nalezy powiedzie¢ o jeszcze kilku innych elementach, na przyktad o ugodzie restruktu-
ryzacyjnej z 2004 r., ktérej zakonczenie jest przewidziane na koniec listopada 2009 r.,
w zwiagzku z czym istnieje konieczno$¢ wykonania zobowigzan tejze ugody i procedu-
ralnego jej zamknigcia. Tak wigc procedura jeszcze trwa. Bez wnikania w szczegoty
trzeba powiedzie¢, ze sa odmienne stanowiska w tej sprawie: gléwni wierzyciele, czyli
spotki Grupy PKP, ztozyli o§wiadczenia, 1z spotka PKP nie w peini wykonata posta-
nowienia ugody restrukturyzacyjnej, ona sama za$§ w swoim o$wiadczeniu twierdzi, ze
je wykonata. Minister infrastruktury prowadzi teraz post¢gpowanie majace na celu
ostateczne rozstrzygnigcie tej sprawy.

Kolejna wazna rzecz z punktu widzenia ministerstwa to sa roszczenia Przewo-
z6w Regionalnych. W poprzednim roku spoétka zglosita wobec ministra infrastruktury
roszczenia w wysokosci 323 milionow 500 tysiecy zt, poniewaz — jak twierdzi — nie
zostata na wlasciwym poziomie dofinansowana w latach 2006, 2007 1 2008 w zakresie
wykonywania przewozow miedzywojewodzkich. To roszczenie zdaniem Ministerstwa
Infrastruktury jest bezpodstawne. Oczywiscie udzielilismy wtasciwej odpowiedzi.
W naszej ocenie to roszczenie nie ma podstawy prawnej, niemniej jednak taki fakt miat
miejsce.

No 1 jeszcze jedna sprawa, mysle, najwazniejsza z punktu widzenia resortu in-
frastruktury oraz cato$ci funkcjonowania przewozéw regionalnych, to jest zadtuzenie
spotki ,,Przewozy Regionalne”, rosnace zadtuzenie, trzeba powiedzie¢, ktore w ciagu
ubieglego roku narastalo w szczegdlnosci wzgledem spotek Grupy PKP. Kulminacja
tego bylo wniesienie sprawy do sadu przez spotke PKP Intercity. Sad uznat jej rosz-
czenia i zablokowat konta Przewozoéw Regionalnych. Pozniej doszto do ugody w tym
zakresie miedzy spotka ,,Przewozy Regionalne” i Intercity. Rzecz byta, mozna powie-
dzie¢, prozaiczna, ale bardzo istotna, mianowicie Przewozy Regionalne prowadzace
w swoich kasach réwniez sprzedaz biletow Intercity przetrzymywaly przychody bile-
towe tej spotki, co podwazato jej ptynnos¢ finansowa. Oczywiscie ugoda pomigdzy
tymi dwoma spédtkami przewozowymi nie rozwiazata problemu, bo jakby nie skutko-
wala na inne spotki. Zadtuzenie Przewozow Regionalnych powigkszato si¢ i na koniec
roku 2009 osiagneto niebezpiecznie wysoki poziom. Lacznie wobec spotek Grupy PKP
wynosito 374 miliony zt, jak pamigtam. Pani prezes Wasiak ma szczegdétowe dane,
gdyby kto$ chcial je zobaczy¢. Gléwnie bylto to zadtuzenie w stosunku do PLK za do-
step do infrastruktury, Energetyki za dostawy energii trakcyjnej oraz PKP SA za wy-
najem powierzchni, nieruchomosci r6znego rodzaju, w tym wspomnianych zapleczy.
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W tej sytuacji 31 grudnia spotka PKP SA wypowiedziata umowe dzierzawy zapleczy
warsztatowych 1 wezwata Przewozy Regionalne do zaptaty zalegtosci z tytutu umow
najmu. To wypowiedzenie ma okres trzymiesi¢czny. Teraz powinny trwa¢ rozmowy
w celu polubownego rozwigzania problemu.

To sa mniej wigcej wszystkie gldéwne sprawy, streszczenie i tego, co si¢ dziato
w 2008 r., 1 tego, co miato miejsce w 2009 r. Podstawowy problem polegat na tym — to
juz jest moja ocena — ze marszatkowie wojewddztw nie zakontraktowali na wtasciwym
poziomie pod wzglgedem finansowym przewozéw w spotce ,,Przewozy Regionalne”,
czyli spotka zgodzila si¢ przyjac kontrakty a priori ze strata i w ciagu roku obrotowego
usitowata ratowac si¢ roznymi dzialaniami dodatkowymi, typu uruchamianie przewo-
zow Interregio, ale jak wida¢ po rosnacym zadtuzeniu, skutek tego jest taki, ze gene-
ralnie tym dziataniem poglebita, a nie pomniejszyta swoje straty. I to jest oczywiscie
pewien problem.

Jest tez pytanie na przyszto$¢. My oczywiscie monitorowaliSmy sytuacje¢ 1 byli-
sSmy w kontakcie z marszatkami, czyli wlascicielami. Konwent marszatkow powotlal
grupe szesciu marszatkow, ktérzy rozmawiaja z Ministerstwem Infrastruktury wtasnie
o roznych problemach zwiazanych i z ukofhczeniem procesu usamorzadowienia,
1 z mozliwosciami dodatkowego wsparcia spotki ,,Przewozy Regionalne” w tym proce-
sie. Te rozmowy miaty miejsce juz kilkakrotnie. Ostatnio odbyt si¢ konwent marszal-
kow w Nysie. ByliSmy tam obecni pan minister Grabarczyk oraz ja. RozmawialiSmy z
marszatkami 1 ustyszeliSmy, ze jest deklaracja wlascicieli, iz w roku 2010 kontrakty
beda zamknigte. Chociaz nie jest to pewne, dlatego ze — jak si¢ tez tam dowiedzieliSmy
— dodatkowy odpis w CIT mial wynosi¢ wedtug naszych szacunkéw z 2008 r. okoto
300 milionéw zt, ale przyszedt kryzys i dzisiaj marszatkowie szacuja, ze to bedzie
240 milionow zl, o tg¢ warto$¢ przynajmniej powinny wzrosna¢ kontrakty wojewddzkie
dla spotki. Otrzymali$my jednak informacj¢ — w tym dniu, kiedy byliSmy w Nysie — ze
marszatkowie zadeklarowali w sumie przyrost wartosci na poziomie 90 milionow zl.
Oczywiscie zle by wrézyto, gdyby to si¢ zamkneto w takiej kwocie. Ja sadzg, ze zarzad
bedzie negocjowat z marszatkami, ktorzy przeciez deklarowali, przynajmniej ta grupa,
z ktora my$Smy rozmawiali, to jest szesciu sposrdd szesnastu marszatkow, ze caly przy-
rost z CIT zostanie skonsumowany wiasnie na ten cel. Zreszta to jest w pewnym sensie
pieniadz znaczony, dlatego ze w uchwale Rady Ministréw jest doktadnie zapisane, ja-
kiemu celowi ma on stuzy¢. To nie sa $rodki na dowolne cele z punktu widzenia mar-
szatkow, tylko konkretnie na zasilenie wiasnie tychze kontraktéw. Wigc o tym rozma-
wiali$my.

Rozmawiali§my rowniez o problemie podnoszonym przez spotke, ktory nie wy-
niknat z zasad usamorzadowienia zapisanych w ustawie czy uchwale Rady Ministrow.
Mianowicie na koniec 2008 r. spotka miata strat¢ w wysokosci 138 milionéw zt no
1 sytuacja jest taka... Jak powiedziatem, przedziat czasowy od 2004 r. do teraz to jest
juz przeciez okres odpowiedzialnosci samorzadéw za finansowanie kolejowych prze-
wozOw regionalnych, ale marszatkowie podnosza, ze jednak w 2008 r., kiedy my$Smy
jako rzad przekazywali udzialy, spotka miata strat¢ w wysokosci 138 milionéw zl,
1 zadaja pokrycia tej straty. Ta sprawa jest, bym powiedzial, niezmiernie trudna proce-
duralnie, bo pieniadze w systemie sa i1 bylibySmy skitonni dodatkowo wesprze¢ Prze-
wozy Regionalne z Funduszu Kolejowego 150 milionami zt — sto trzydzie$ci osiem
plus kawatek — ale nie jest proste przetransferowanie pieniedzy z funduszu bezposred-
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nio do spotki w formie dotacji czy innego rodzaju instrumentu. Niemniej jednak pra-
cujemy nad tym 1 pewne koncepcje formalnoprawne przeprowadzenia tego procesu
mamy, bo pan minister Grabarczyk zadeklarowal wolg wyjscia naprzeciw rowniez
problemom biezacym i ewentualnie dodatkowego wsparcia spotki, oprocz tego, co juz
jest zrobione, 150 milionami zt. Ale ja dzisiaj nie mogg powiedzie¢, czy to jest pewne,
dlatego ze dopiero szukamy formuty prawnej. No 1 oczywiscie do tego potrzebna jest
bezwzglednie zgoda ministra finansow. Dzigkuj¢ bardzo.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Dzigkuje, Panie Ministrze.

Bardzo proszg, pan Tomasz Moraczewski.

I jeszcze cheiatem powitac pana prezesa spotki PKP Intercity, ktory wszedt aku-
rat w momencie, kiedy pan minister mowit o stosunkach migdzy PKP Intercity i Prze-
wozami Regionalnymi, pana Krzysztofa Celinskiego, oraz pana Wojciecha Drozdza,
cztonka Zarzadu Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego. Bardzo mi mito.

Prosze, Panie Prezesie.

Prezes Zarzadu Przewozow Regionalnych Sp. z o.o0.
Tomasz Moraczewski:

Szanowny Panie Przewodniczacy! Panstwo Senatorowie! Zaproszeni Goscie!

(Przewodniczqcy Jan Wyrowinski: Proszg wzia¢ pod uwage, ze jest pdzna pora,
w zwiazku z czym...)

Bardzo krotko. Ja mam gotowa prezentacjg, niestety na papierze, ale umowili-
Smy sig, ze przekazemy ja w formie elektronicznej. Ona obejmuje tez kwestie zobo-
wiazan rzadu w procesie usamorzadowienia. Ja krociutko odniosg si¢ do tez, ktore po-
stawil pan minister.

Pierwsza rzecz to jest oddluzenie. Rzeczywiscie za te lata, w ktorych spotka
wykonywala ustuge jakby bez rekompensaty, parlament uchwalit, a rzad przekazat
srodki na oddtuzenie Przewozéw Regionalnych: 2 miliardy 160 milionow zi. Nastep-
nego dnia roboczego po ich otrzymaniu przekazywaliSmy je wprost do sygnatariuszy
ugody restrukturyzacyjnej. Srodki te byly jednak niedoszacowane i na 30 listopada za-
brakto 47 milionow 500 tysigcy z. Tak wigc w 2009 r. na wypelienie zobowiazania
zawartego w ugodzie restrukturyzacyjnej, czyli sptate wszystkich sygnatariuszy ugody
do 30 listopada, poszto 2 miliardy 160 milionow zt plus 47 milionéw zt ze $rodkow
wlasnych spotki. Prosze pamigtac o tej ostatniej liczbie, bo ona bedzie si¢ jeszcze po-
jawiala.

Nastgpnie nastapito przekazanie pociagéw. Pan minister raczyl uzy¢ stow ,,po-
ciagi regionalne” 1 ,,pociagi dalekobiezne”. Ot6z, Panie Ministrze, w ustawie sa zapisa-
ne pociagi regionalne, a druga czes¢ pociagdéw to sa pociagi miedzywojewddzkie 1 my
méwimy nie o przekazaniu pociagdw miedzywojewddzkich — caly czas to powtarzam
— tylko pociagdw pospiesznych. Duza czes$¢ pociagdw migdzywojewodzkich pozostata
dalej w samorzadach wojewodztw. Wedtug nowej definicji pociagiem migdzywoje-
wodzkim jest pociag kursujacy migdzy Poznaniem 1 Wroctawiem. To sa pociagi oso-
bowe, ktore petnig funkcj¢ pociagdw regionalnych 1 wedtug poprzedniej definicji byty
pociagami regionalnymi. Umowy marszatkow z nasza spotka obejmuja pociagi regio-
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nalne i niektore pociagi migdzywojewddzkie. Tak ze ta kategoria zostala poprzez
zmiang definicji ustawowej poszerzona. PrzekazaliSmy pociagi, nastapito przeniesienie
majatku.

Niepokryte zobowiazania spotki — to bedzie wazne. Za rok 2008, owszem, strata
bilansowa spo6tki wyniosta 138 milionow 400 tysigcy zt, ale niepokryte zobowiazania
za ten rok to byto 361 milionow zt. Na to nasz wiasciciel nie byt przygotowany. To si¢
nie pojawialo w zadnych dokumentach i oczywiscie wyszlo z pewnym opo6znieniem,
czyli wtedy kiedy zostat zamknigty rok 2008 1 po po6t roku zostaly naliczone kary. I to
si¢ przektada na dalsze nasze zobowiazania, bo sama kwota odsetek, ktora w tej chwili
wychodzi nam z bilansu, to jest, prosze panstwa, 45 milionow zt. Tyle odsetek mamy
za rok 2009 z tytulu zobowiazan, ktorych przeciez spotka i nowi wlasciciele sami nie
zaciagneli. Po prostu nakladanie si¢ zobowiazan z lat poprzednich, giéwnie z roku
2008, spowodowato, ze jest do zaptacenia 45 miliondéw zt odsetek.

Nasze zobowiazania wobec spotek z grupy dzigki ugodzie restrukturyzacyjnej
i sptacie w latach 2008 i1 2009, przypominam, 2 miliardow 160 milionéw zt plus
47 milionow zt — to jest na wykresie 1 bedzie w prezentacji, teraz pokaze panstwu tylko
tak z daleka — do$¢ znaczaco spadty. Jak mowitem, otrzymywane pieniadze nastgpnego
dnia roboczego byly przekazywane do sygnatariuszy spotek grupy. Sptacalismy Cargo,
Polskie Linie Kolejowe, PKP SA.

Przekazalismy PKP Intercity, prosze panstwa, tysiac dziewiecset cztery wagony
1 szes¢dziesiat dziewi¢¢ lokomotyw elektrycznych. Sami zostaliSmy bez ani jednej
sztuki takiej lokomotywy. Dzisiaj uzywamy — po duzych redukcjach — okoto trzydzie-
stu lokomotyw elektrycznych i czternastu nowoczesnych, kupionych ze srodkéw unij-
nych, elektrycznych zespoldow trakcyjnych, ktore funkcjonuja na linii L6dz—Warszawa.
Przekazanie tego majatku, ktory byt stosunkowo nowy, wyremontowany, obnizyto ka-
pitat zaktadowy spotki az o 11%.

Tutaj na tych slajdach jest to, co mowit pan minister o...

A teraz bardzo wazne liczby. W wyniku tej operacji wejscia OPM do... spadek
przewozow o 22%, spadek pracy przewozowej o 54%, spadek pracy eksploatacyjnej
0 33%, spadek przychodow o 37%, to jest o mniej wigcej 850 miliondw zt, inne zobo-
wigzania, przypominam, 361 milionéw zt.

Po usamorzadowieniu nasza spotka posiada 42,6% rynku. Uruchamiamy juz po-
nad trzy tysiace pociagdw na dobg i przewozimy okoto trzystu czterdziestu tysigcy pa-
sazerow.

Teraz przejd¢ do Funduszu Kolejowego, o ktorym moéwit pan minister. Prze-
czytam doktadnie cate zdanie: ,,Brak mozliwosci przekazania spotce 200 milionow zt
z Funduszu Kolejowego, ktore zgodnie z intencjami rzadu i samorzadow wojewodz-
kich miaty wyréwnac¢ straty poniesione przez spotke w 2010 r.”. Otdz, prosze panstwa,
mechanizmu przekazania $rodkéw Funduszu Kolejowego wprost do Przewozow Re-
gionalnych nie ma, dlatego ze $rodki z funduszu sa dedykowane marszatkom. Mozna
oczywiscie jakby je podmieni¢ — pan minister o tym wspominal — i dwa wojewddztwa:
dolnoslaskie oraz matopolskie, dokonaty peinej podmiany kwot, to znaczy w trakcie
zeszlego roku przygotowaly s$rodki z innych tytutow 1 przekazaly spoétce po
12 milionow 500 tysiecy zt. Wojewodztwo pomorskie przekazato okoto 2 milionow
500 tysigcy zt. Pan minister wspominal o 50 milionach zt z Funduszu Kolejowego. Do
tej pory spotka dostata 27 milionow zt. To nie sa, ze tak powiem, te same $rodki, ale
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mozna w pewnym sensie tak na nie patrze¢. Sa to $rodki, ktére zostaly zamienione. Za
rok 2009 dostaliSmy 27 miliondw zt od wojewoddztw, ktére dopetniaty postanowien
umowy.

Pan minister wspominat o tym, ze umowy na 2009 r. podpisane przez samorza-
dy nie w pehi pokrywaly dzialalno$¢ spotki. To prawda, ale budzety na rok 2009 byty
w samorzadach przygotowywane od potowy 2008 r. To na podstawie biznesplanu, kto-
re przedstawilo ministerstwo, samorzady podejmowaty decyzje o kwocie wzrostu dofi-
nansowania. Tam byla taka stawna liczba: wzrost o 12,1% — tyle miato wystarczy¢ na
pelne sfinansowanie spotki. Jak si¢ okazato w praktyce, nie starczylo. Z dwdch powo-
dow, ktore si¢ na siebie natozyly. Pierwszy to bylo wyjscie ze spoiki tej jej poteznej
czgsci, Oddziatu Przewozéw Migdzywojewddzkich, i drugi — przyjecie od 1 grudnia
grupy pracownikow zupetnie nowych dla obydwu spoétek, to jest maszynistow. Te dwa
procesy potaczone razem doprowadzity do tego, ze w pierwszych miesiacach roku za-
rowno spotka Intercity, jak 1 my mieliSmy pewne problemy, ktére wynikaly z tego, ze
wiele wczesniejszych powiazan strukturalnych zostato przerwanych i trzeba bylo je
odbudowac. Mysle, ze obydwie spoiki juz ustabilizowaty ten proces.

Nasza spotka od samego poczatku podjeta duzy trud redukcji zatrudnienia.
StartowaliSmy z zatrudnieniem wynoszacym szesnascie tysiecy czterysta czterdziesci
cztery osoby. Wkrotce zejdziemy ponizej pigtnastu tysigcy. To jest wykres, ktory tad-
nie obrazuje dostosowywanie naszego potencjalu zatrudnieniowego do pracy eksplo-
atacyjnej, ktéra wykonujemy.

Mimo zmniejszenia zatrudnienia w roku 2009 osiagngliSmy wskaznik pracy
eksploatacyjnej szescdziesiat osiem milionow pociagokilometrow, na ten rok mamy
zatozone siedemdziesiat sze$¢ milionow. Jak wigc widaé, efektywno$¢ pracy eksplo-
atacyjnej, te wszystkie parametry, zaczyna nam si¢ zwigkszac.

I ostatnia rzecz. Nasze obecne zadluzenie wobec spdtek z grupy — to, co podat
pan minister — wynosi okoto 400 milionow zl, wigc moze rzeczywiscie ta kwota... Ja
doktadnie jej nie znam, ale okoto 90%... przypada na spotki z grupy.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Dzigkuje, Panie Prezesie.

Teraz moze kto$ z wilascicieli... Sa cztery osoby, moze wigc panowie marszat-
kowie, pan marszatek Drozdz... Albo pan dyrektor. (Rozmowy na sali) A moze kazdy
cos krotko powie.

Czlonek Zarzadu Wojewodztwa Lubuskiego
Tomasz Halas:

To moze ja. Jeszcze raz si¢ przedstawig. Tomasz Hatas, zarzad wojewodztwa
lubuskiego.

(Przewodniczqcy Jan Wyrowinski: Bardzo prosze.)

Szanowni Panstwo Senatorowie! Szanowni Panstwo!

Jezeli chodzi o usamorzadowienie kolei, to z punktu widzenia wlascicieli jest
kilka probleméw. Pierwszy bardzo wazny problem to jest ten, o ktérym mowil pan
prezes Moraczewski, ze wtedy kiedy marszatkowie podpisywali porozumienie o prze-
jeciu PKP Przewozow Regionalnych, byla mowa o stracie za rok 2008 w wysokoSci
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138 miliondéw zt, po czym okazato si¢, ze zobowiazania, ktére ciaza na Przewozach
Regionalnych, to sa o wiele wigksze kwoty 1 sptata czy w ogdle rozliczenie tych sta-
rych zadtuzen spadta na barki samorzadoéw. To jest bardzo powazny problem.

Druga sprawa, wtasciwie podstawowa, jest taka, ze w grudniu 2008 r., wtedy
kiedy byla mowa o przejgciu kolei przez samorzady, byt stworzony harmonogram, kto-
ry zaktadal, ze na poczatku roku 2010, czyli wlasnie w tym momencie, w ktoérym jeste-
$my, ta spotka ma by¢ podzielona na szesnascie niezaleznych samofinansujacych si¢
oddziatéw. W tym wypadku kazdy samorzad we wlasnym zakresie borykaltby si¢ z tym
problemem. Pdzniej ta kwestia byla jeszcze raz podjgta: przez konwent marszatkow
pod przewodnictwem wojewodztwa todzkiego w Spale, ktéry skierowat pismo do za-
rzadu: prosimy o przygotowanie harmonogramu takiego podziatu spotki. Na razie tego
podziatu nie ma, a to byla jedna z najwazniejszych rzeczy, ze wzgledu na ktora zarzad
wojewodztwa lubuskiego zgadzat si¢ na przejecie czgsci kolei.

I ostatnia sprawa: dofinansowanie z Funduszu Kolejowego, te 200 milionow zt,
o ktorych mowit pan minister. Przekazanie tych pieniedzy w sposob niebudzacy zad-
nych probleméw prawnych to jest naprawdg dos¢ powazny problem, szczegdlnie dla
matych wojewodztw, poniewaz ta kwota zostala podzielona na rowne czeséci 1 duzemu
wojewddztwu, matopolskiemu czy dolnoslaskiemu, znacznie tatwiej jest ja przekazaé
Przewozom Regionalnym czy dokona¢ u nich zakupu taboru niz matemu wojewodztwu
lubuskiemu. My, na przyktad, mamy taki problem, ze w naszym wojewodztwie jest
bardzo malo zelektryfikowanych linii, wigkszo$¢ linii nie ma trakcji elektrycznej,
w zwiazku z czym sa nam potrzebne autobusy szynowe o napedzie spalinowym, ale nie
mozemy ich kupi¢ w Przewozach Regionalnych — rozmawialem z panem prezesem
Moraczewskim — bo spoétka takich pojazdow nie ma. Wydawanie pieniedzy po to, by
zasili¢ Przewozy Regionalne poprzez zakupienie u nich taboru, ktory wlasciwie nie jest
nam docelowo potrzebny, stanowi problem, bo zaraz przysztaby jaka$ instytucja
o trzyliterowej nazwie, na przyktad NIK, i powiedziata: po co kupujecie tabor,
z ktorego nie bedziecie korzystali, wam sa potrzebne spalinowe szynobusy, a nie tak
zwane ezety. Oczywiscie troche ezetow jest, ale wiasciwie 90% przewozoéw jest wyko-
nywane w inny sposob.

Chcialbym jeszcze tylko doda¢, ze w pelni rozumiemy sytuacj¢ i uwazamy, ze
trzeba w jaki§ sposob te pieniadze, ktore rzad daje samorzadom, przekaza¢ dalej, to
znaczy dofinansowac koleje, bo przeciez nie jest w naszym interesie upadek Przewo-
zow Regionalnych, niestety przy okazji kazdego pomystu przekazania tych pieniedzy,
za kazdym razem, rodza si¢ problemy prawne i powstaja kolejne interpretacje dokony-
wane przez naszych prawnikoéw 1 caly czas nie mozemy zdoby¢ pewnosci, ze jesli wy-
konamy taka czy inng operacjg, to ona bedzie zgodna z prawem. To chciatem powie-
dzie¢. Dzigkuje bardzo.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Czy kto$ z zachodniopomorskiego ma jeszcze cos do dodania?
Bardzo prosze, pan Wojciech Drozdz.

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Pan dyrektor z wojewodztwa $laskiego, tak? Bardzo proszg.
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Dyrektor Wydzialu Organizacyjnego i Kadr
w Urzedzie Marszalkowskim Wojewodztwa Slaskiego
Krzysztof Dzierwa:

Wojewddztwo S$laskie, Krzysztof Dzierwa, jednoczesnie przewodniczacy Rady
Nadzorczej Przewozow Regionalnych.

Chciatbym nawiaza¢ do tematu, ktory poruszyt pan marszatek Hatas. Przekaza-
nie srodkow z Funduszu Kolejowego, a takze ze zwigkszonych dochodow wojewodz-
twa z tytutu CIT jest problemem nie tylko matych, ale rowniez duzych wojewddztw,
w zasadzie wszystkich urzgdow marszatkowskich. Musimy zwroci¢ uwage na to, ze
wojewodztwa sa zwiazane, na podstawie réznych rozstrzygni¢¢ prawnych, umowami
ze spotka ,,Przewozy Regionalne”. W niektorych wojewodztwach zostaly rozstrzy-
gnigte wieloletnie przetargi, na przyklad w naszym do roku 2012, i zostaly wskazane
okreslone ograniczenia kwotowe. W zwiazku z tym proba zwigkszenia odptatnosci
z jakiegokolwiek tytutu, ktory nie wynika z warunkow przetargowych, skutkuje od ra-
zu kontrola RIO, NIK itd. My si¢ z tego, mOwiac wprost, jasno nie wyttumaczymy.

Aby $rodki z Funduszu Kolejowego mogly by¢ przekazywane bezposrednio czy
posrednio do spotki... Podczas jednego z konwentéw marszatkdéw zrodzit si¢ pomyst,
aby wojewodztwa wykupity nadmierne $rodki transportowe: ezety, ktére nie sa wyko-
rzystywane w spotce. Grupa wojewddztw przystepuje do przygotowania przetargu
1 wystapienia w roli zakupujacego te witasnie $rodki transportowe, ktdre sa niewyko-
rzystywane, poniewaz oferuja niski standard podrézowania 1 sa w ztym stanie. Chodzi
o to, aby dzigki poczynieniu odpowiednich naktadow na ten cel mozna bylo zuzytko-
wac srodki, o ktorych méwit pan marszatek.

Wojewddztwa rowniez w inny sposob probuja wspomac spotke: poprzez zakup
nowych, nowoczesnych srodkow transportowych 1 udostgpnienie ich pasazerom. Tak
si¢ dzieje migedzy innymi u nas. Wojewddztwo lozy na rzecz przewozow znacznie
wigksze srodki niz te, ktore byty przewidziane w Funduszu Kolejowym.

Jeszcze jeden temat chcialbym poruszy¢. Bardzo czgsto na rdznych spotkaniach
mowi si¢ o uchwale rady nadzorczej z 26 pazdziernika. Zwracam uwage, ze zawsze
jest przytaczana pierwsza cze¢$¢ zdania: zobowiaza¢ zarzad do przygotowania wniosku
o upadtos¢. Ale przeciez byta tam tez druga czgs¢ zdania: z mozliwoscia zawarcia
uktadu. I generalnie chodzilo o kwestie zwiazane z ukladem, poniewaz my mamy
swiadomos¢ tego, jakie przepisy prawne reguluja dziatalnos¢ spoitki ,,Przewozy Regio-
nalne”. Tak Ze jest to ciagle poruszane, ale nie do kofica wyjasniane. Dzigkujg.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Jeszcze wojewodztwa mazowieckie i1 zachodniopomorskie. Czy ktéry$ z panow
chciatby co$ dodac?

(Glosy z sali: Starczy. Podpisujemy si¢ pod tym.)

Podpisujecie si¢ panstwo pod tym, tak?

To teraz moze ktos...

Pan Leszek Migtek. Ale proszg...
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Prezydent
Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce
Leszek Migtek:

Jak bardzo krétko, to ja moge powiedzie¢: dobry wieczor panstwu.

(Wesolos¢ na sali)

(Przewodniczqcy Jan Wyrowinski: No nie, prosze tylko wzia¢ pod uwagg czas.)

Tak, tak.

(Przewodniczqcy Jan Wyrowinski: Bardzo proszg.)

A tak catkowicie powaznie, to witam bardzo serdecznie i dzigkuj¢ za zaprosze-
nie na posiedzenie senackiej komisje gospodarki dotyczace spraw Przewozéw Regio-
nalnych. Jest to dla mnie szczeg6lnie wazne ze wzgledu na to, ze sejmowa Komisja
Infrastruktury wprowadza takie zasady demokracji, ze tam partneréw spotecznych juz
si¢ przestaje zapraszac, zeby si¢ przypadkiem nie odzywali i nie zaktocali toku debaty,
ktora jest, ze tak powiem, jednostajna, w zasadzie taka sama na kazdym posiedzeniu.

Szanowni Panstwo! Chcialem rowniez powiedzieé, ze zaproszenie na dzisiejsze
posiedzenie komisji, jak rowniez na jutrzejsze spotkanie z przedstawicielami konwentu
marszatkéw spowodowato, ze na okres przejsciowy, czyli do jutra, zawiesiliSmy, od-
wotaliSmy w zasadzie, zaplanowane na wczoraj w trybie nadzwyczajnym posiedzenie
Konfederacji Kolejowych Zwiazkéw Zawodowych, ktore miato, ze tak powiem, uru-
chomi¢ dziatania strajkowe w spotce ,,Przewozy Regionalne” zawieszone przed etapem
usamorzadowienia.

Przekazalem szanownym panstwu marszatkom stanowisko rady konfederacji —
mam nadziej¢, ze ono dotarlo droga pocztowa — w ktérym pokazujemy, ze oprocz
przejsciowych zachwian ptynnosci finansowej spotki ,,Przewozy Regionalne” istnieja
rzeczywiste 1 bardzo powazne przeszkody dla funkcjonowania tej spotki w ogdle wy-
nikajace z wielu nieprawidtowos$ci w rozstrzygnigciach ustawowych.

W naszym przekonaniu bardzo powaznie zagrozone sa miejsca pracy pigtnastu
tysiecy pracownikoOw zatrudnionych w tej spéice. Juz nawet bardzo pospieszna dysku-
sja 1 komentarze czy informacje ze strony wiascicieli pokazuja, ze taka struktura wia-
Scicielska, czyli samorzadow, marszatkow wojewodztw, ktore w zalezno$ci od swojego
rozwoju maja rézne interesy, rézne przychody i rézne plany wobec spotki ,,Przewozy
Regionalne”, w potaczeniu z zapisami ustawowymi, ktore w zasadzie nie przewiduja
zadnych konsekwencji, chociazby w zwiazku z niepodpisaniem umow itd., itd., powo-
duja, ze dla tej spotki wilasciciele nie sa — 1 nie beda — w stanie stworzy¢ spojnej strate-
gii rozwoju. Sa bardzo rdézne pomysty wyrywkowe, typu: podzielmy spotke na szesna-
scie kawalkow albo zatozmy spotke w bogatszym wojewodztwie, a biedniejsze niech
si¢ same o siebie martwia. Jak bedzie wygladalo z punktu widzenia polityki i strategii
panstwa zapewnienie transportu prospotecznego, ktory czgsto dla biedniejszych woje-
wodztw 1 ich mieszkancow jest swego rodzaju oknem na §wiat, nietrudno sobie wy-
obrazi¢. Dochodzi nawet do takich paradokséw, ze wojewoddztwa najbogatsze, najlepie;j
rozwinig¢te przemystowo, z powodu duzego potoku podrdznych maja na swoim terenie
najtansze pociagokilometry. Jeden pociagokilometr jest tam nawet trzy razy tanszy niz
w wojewodztwach najbiedniejszych.

Mysle réwniez, ze to, o czym dzisiaj byta mowa: wielkie trudnos$ci w przekaza-
niu pieniedzy z Funduszu Kolejowego do Przewozow Regionalnych, pokazuje, ze pro-
ces usamorzadowienia zostat przeprowadzony w wyjatkowym pospiechu po to, zeby
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pozby¢ si¢ problemu. Zrobiono tak, jak zrobiono. A co do intencji, to niech komenta-
rzem bedzie to: byto wiele gwarancji 1 zarzekania si¢, ze pracownicy, ktorzy opuscili
Grupg PKP 1 stali si¢ pracownikami spoétki ,,Przewozy Regionalne”, zostana objgci
paktem gwarancji pracowniczych — do dnia dzisiejszego tego nie ma i podejrzewam, ze
nie bedzie. To pokazuje rzeczywiste intencje i pospiech, z jakim przeprowadzono usa-
morzadowienie.

Szanowni Panstwo! W stanowisku rady konfederacji — nie bede rozwlekat te-
matu — sa uj¢te podstawowe rzeczy, ktore w naszym przekonaniu musza by¢ rozwiaza-
ne, bo inaczej ta spotka nie bedzie miata najmniejszej szansy na funkcjonowanie. Pigt-
nascie tysigcy pracownikoOw nie ma innego wyjscia — w celu zwrocenia uwagi ustawo-
dawcy, strony rzadowej odpowiadajacej za polityke transportowa, oraz witascicieli: sa-
morzadow 1 zarzadu, na problem Przewozéw Regionalnych — jak podjecie drastycz-
nych dziatan w postaci odwieszenia akcji strajkowych sprzed procesu usamorzadowie-
nia. Jest mi strasznie trudno o tym méwi¢, bo mamy §wiadomos¢, ze pierwszymi, kto-
rzy na tym ucierpia, beda podrdzni, ale inaczej walczy¢ o nasze miejsca pracy nie mo-
zemy 1 jezeli nic si¢ w tym temacie nie zmieni, taka decyzja w najblizszym czasie bg-
dzie musiata by¢ podjeta.

Na koniec chcialbym jeszcze tylko zwrdci¢ panstwu uwage na te zapedy po-
¢wiartowania kolei, powotywania spotek... I uzmystowi¢ jedna rzecz: kolej jako taka
to nie jest to samo co sklep warzywny, w ktérym dzisiaj marchewke ustawiamy koto
jabtuszek, jutro kolo gruszek, a pojutrze znowu gdzie indziej i nic si¢ nie dzieje, kolej
to jest spdjny organizm, ktérego funkcjonowanie opiera si¢ nie tylko na procesach biz-
nesowych, lecz takze na bardzo specjalistycznych dziataniach kolejarskich. Jak to jest
wazne, pokazuje chociazby tegoroczna zima, ktéra wcale nie jest zima tysiaclecia ani
stulecia. Jest to zima normalna w naszej sferze klimatycznej. Byty setki takich zim.
I wtedy parowozy jezdzily, nie staly po dwanascie godzin na giéwnych szlakach kole-
jowych. Naturalne byto ustawianie ptotkéw ochronnych przy liniach kolejowych, zeby
nie dochodzito do powstawania zasp na torach. Co p6t godziny przejezdzata lokomo-
tywa z podniesionymi pantografami i czyscita sieci trakcyjne. Jezeli pociag defektowat
na linii, natychmiast wyjezdzata lokomotywa po to, zeby go Sciagnac. Nie wysytano
kolejnych pociagoéw, zeby korkowaty lini¢ kolejowa i dzieci siedem godzin marzly. To
pokazuje, ze oprocz efektow biznesowych, zysku 1 cyferek w stupkach, istnieje réw-
niez co$ takiego, jak wspdlny organizm transportowy, ktéry nazywa si¢ kolej. Ja prze-
strzegam przed podziatem i zapgdami roznych regionéw do powolywania swoich spot-
ek, ktore niwecza ewentualne korzysci w skali Polski. Kazdy bedzie sobie kupowat
tabor. Kazdy bedzie miat punkty utrzymania czynne moze sze$¢ zamiast dwudziestu
czterech godzin na dobg. Itd., itd. W tym kierunku, Szanowni Panstwo, idziemy.

Przyznam si¢ szczerze, ze ja na to spotkanie — pora jest pdzna — szedlem z mie-
szanymi uczuciami, ale bardzo licze na to, ze oprdcz tego, ze wymienimy poglady,
Szanowni Panstwo Senatorowie, zostana podj¢te przez Senat Rzeczypospolitej Polskiej
rzeczywiste dziatania parlamentarne, ktore zwrdca uwage na istnienie powaznego kry-
zysu w spotce ,,Przewozy Regionalne”, i nie tylko. Rozwiazania, ktére zostaly wdrozo-
ne, byly nie do konca przygotowane, przemyslane. Trzeba to w szybkim tempie na-
prawi¢, rowniez w legislacji ustawodawczej, bo niezbedne sa konkretne zapisy, zeby te
patologie w szybkim tempie wyeliminowa¢. Bardzo dzigkujg.
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Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Dzigkuje bardzo, Panie Przewodniczacy.

Pan Leszek Migtek jest nie tylko szefem zwiazku zawodowego maszynistow,
ale rowniez reprezentuje Konfederacje Kolejowych Zwiazkéw Zawodowych. To jest
raz, dwa, trzy, cztery, pig¢... sze$¢ zwiazkow, tak?

Czy ktos z pozostatych gosci chciatby co$ doda¢? Ale prositbym, zeby to byto
COS nowego.

Wiceprzewodniczacy Federacji Zwigzkow Zawodowych
Pracownikow Polskich Kolei Panstwowych
Wlodzimierz Sztern:

Postaram sig, zeby bylo nowe.

(Przewodniczqcy Jan Wyrowinski: Dzigkuj¢ bardzo.)

Wtodzimierz Sztern, wiceprzewodniczacy Federacji Zwiazkéw Zawodowych
Pracownikow PKP, cztonek Rady Nadzorczej Przewozow Regionalnych z wyboru pra-
cownikow.

Nasz oglad ugody, o ktérej méwil pan minister, jest trochg inny. Uwazamy, ze
jest ona wynikiem skrosnego finansowania Przewozow Regionalnych przez Grupeg
PKP i usamorzadowienie w tym zakresie niewiele zmienito. To znaczy zmienito tyle —
tez dzigki zwiazkom zawodowym — ze przeniesiono maszynistow z Cargo do Przewo-
z6w Regionalnych, co dosy¢ znacznie zmniejszyto zalezno$¢ finansowa Przewozow
Regionalnych od Cargo. W systemie brakuje pieniedzy. Mozemy jeszcze bardzo duzo
réznych rzeczy opowiadaé, ale najwazniejsze jest to, aby jasno powiedzie¢, ze w sys-
temie brakuje pieniedzy, przy czym nie oznacza to, ze pieni¢dzy nie ma w samorza-
dach.

Przypomne, ze raport NIK pokazat, ze samorzady nie wywiazuja si¢ z zobowia-
zania przekazywania kwot pieni¢znych, ktore uzyskaly w 2003 r. w wyniku porozu-
mienia Komisji Wspolnej Rzadu i Samorzadu: 15,6% z CIT 1 1,6% czy 1,9% z PIT.
Dobrze by byto wyjasni¢ to sobie do konca, czyli rozliczy¢ si¢ takze z pozycji 6001
budzetéw samorzadowych — Kolejowe przewozy regionalne. Naszym zdaniem samo-
rzady przekazuja spéice na wykonywanie przewozoéw okoto 60% srodkow, ktore uzy-
skaty.

Jezeli chodzi o oddzialy... To, co si¢ stalo w Rzeszowie i Kielcach, jest wyni-
kiem wtasnie decyzji samorzadu. Do tej pory byly rozliczane koszty usrednione w skali
Polski. Poniewaz samorzady chcialy oddzialow, koszty sa rozliczane na wojewodztwa.
W zwiazku z tym — to jest to, o czym méwit kolega Migtek — w stabszych wojewodz-
twach, w ktérych sa mate potoki podréznych, wzrosty stawki dostgpu do infrastruktury
1 zwigkszyly sie koszty pociagokilometrow. Mimo ze w tej chwili nie ma oddziatow,
o ktérych moéwil pan marszalek, to jednak koszty sa rozliczane na wojewodztwa. Dla-
tego jest taki wynik. Wydaje sig, ze teraz trzeba by bylo wymysli¢ sposob na to, zeby
wyréwnac to, co utracity mate wojewodztwa.

Rozmawiamy na temat pomocy dla Przewozow Regionalnych. Nie bardzo ro-
zumiemy, dlaczego tej spotce nie mozna pomoc. W rozporzadzeniu unijnym 1370,
w art. 9, jest wyraznie powiedziane, ze jezeli przewoznik konkurencyjny do przewo-
z6w kolejowych nie ponosi dodatkowych kosztow, to przedsigbiorstwo kolejowe moze
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uzyska¢ pomoc. Tak jest w naszym przypadku. Jest kolej i transport samochodowy.
Transport samochodowy nie ponosi zadnych dodatkowych kosztéw, natomiast trans-
port kolejowy ponosi dodatkowe koszty dostepu do infrastruktury. W zwiazku z tym
uwazamy, ze jest podstawa do tego, zeby Przewozy Regionalne uzyskaty pomoc. Nie
jestem pewien od kogo, czy od samorzadow, czy od ministerstwa, ale powinny ja uzy-
skiwa¢ ze wzgledu na wyréwnanie szans w konkurencji migdzy transportem kolejo-
wym a samochodowym.

Nastgpna sprawa, ktorej nie jesteSmy w stanie do konca zrozumie¢, to jest uzna-
nie spolki ,,Przewozy Regionalne” za podmiot wewngtrzny samorzadu. Samorzady
mowia, ze tak jak Koleje Mazowieckie, ktore maja jednego wlasciciela, moze to by¢
podmiot wewngtrzny. Przy czym w tym rozporzadzeniu — przypomng, ze ono obowia-
zuje od grudnia zesztego roku — jest mowa o grupie organdow lokalnych, a w rozumie-
niu ustawy urzedy marszatkowskie sa wtasnie organami lokalnymi. Nie ma wigc po-
trzeby robienia przetargdw na wykonywanie przewozow regionalnych. Mozna zupeinie
spokojnie, zgodnie z polskim prawem, zawrze¢ umowe¢ z wolnej reki. Przypomne, ze
jedno wojewodztwo: wielkopolskie, w ten sposob postgpuje. A tak mamy taka sytu-
acje, ze jedna spotka ma kilka roznych uméw, na rézne okresy, w zwiazku z czym dhu-
gos¢ umow jest podstawa wiarygodnosci tej spotki na rynku finansowym. Dzigkuje.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Dzigkuje bardzo.
Jeszcze pan... Bardzo proszg.

Czlonek Rady Nadzorczej Przewozow Regionalnych
Tomasz Matera:

»Solidarno$¢”, Tomasz Matera. Rowniez cztonek Rady Nadzorczej Przewozow
Regionalnych z wyboru pracownikow.

Ja chciatbym si¢ odnies$¢ do tego, o czym pan minister wspomniat w prezentacji.
Spoitka rzeczywiscie zostata oddluzona w sposob legalny, prawny, aczkolwiek to od-
dluzenie nie byto pelne, gdyZ w momencie przekazania jej samorzadom zalegte zobo-
wiazania byly duzo wyzsze niz 2 miliardy 160 milionow zi, na ktora to kwotg spotka
zostala oddluzona. Porozumienie z marszatkami dotyczylo finansowania Przewozéw
Regionalnych, zapisano srodki. Szkoda tylko, ze nie byto zrealizowane porozumienie
z 17 lipca dotyczace paktu gwarancji pracowniczych, ktore jako strona zwiazkowa
podpisaliSmy z panem ministrem Engelhardtem. Wowczas bylyby to koszty ujete w
procesie usamorzadowienia. Na dzien dzisiejszy, jak dobrze wiemy 1 jak stwierdzit pan
przewodniczacy rady nadzorczej, dyscyplina finansowa samorzadow nie pozwala
przekazywa¢ $rodkow na takie cele wprost. Przyktadem jest choéby porozumienie
spoteczne w sprawie tak zwanego programu monitorowanych odej$¢, ktoéry ma by¢
realizowany ze $rodkow spoiki, a nie samorzadow, czyli de facto bgdzie to dla niej ko-
lejne obciazenie finansowe.

Mowiono tu, ze rzad konsekwentnie realizowal porozumienie, do dyspozycji
samorzadow bylo 200 milionéw zt z Funduszu Kolejowego, a wykorzystano tylko
50 milionow zt. To jest tak jak danie lizaka w papierku do polizania. Lizak jest, tylko
nie czuje si¢ jego smaku. Te pieniazki miaty trafi¢ do spotki. Kwestia zapisu, ze maja
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one by¢ na zakup czy modernizacj¢ taboru... Nie ma zywej gotowki. Stusznie wskaza-
no, ze spotka dostata przy usamorzadowieniu garb finansowy w kwocie
361 milionéw zt — pan prezes Moraczewski o tym wspomnial. Cigzko jest funkcjono-
wacé w takiej spotce 1 nia zarzadza¢. Ponadto koszty procesu usamorzadowienia zostaly
po czesci przeniesione na pracownikow. Program dobrowolnych odejs¢ to jest element
zastepczy. Paktu gwarancji pracowniczych nie ma i nie wiadomo, czy w ogodle bedzie,
czy bedzie wola jego zawarcia, czy kto$ do tego doprowadzi, czy strony beda chciaty
taki pakt zawrzec.

Dlaczego aport nie byl przygotowany niezwtocznie po usamorzadowieniu? Pro-
cedura przekazania nieruchomosci, ktora powinna nastapi¢ tuz po usamorzadowieniu,
przeciaga si¢ w czasie. Uwazam, ze proces przekazania powinien by¢ w pelni przygo-
towany 1 po usamorzadowieniu nalezalo niezwlocznie przekaza¢ nieruchomosci, a to
si¢ wlecze do dnia dzisiejszego, aczkolwiek na pewno czynsz dzierzawny jest niezbed-
ny tez dla Grupy PKP, cho¢by do obstugi dtugu, co stwierdzano rowniez na posiedze-
niu sejmowej Komisji Infrastruktury.

I jeszcze jedno. Kolejny raz resort postuguje si¢ uchwata rady nadzorczej. Ale ta
czese, ktora przywoluje, to jest tylko fragment, a nie calo§¢ uchwaty. Pan przewodni-
czacy rady juz to powiedzial, ja jako jej czlonek si¢ do tego przylaczam. Jezeli ta
uchwata jest cytowana, dobrze bytoby, zeby byta cytowana w catosci.

Kwestia ugody restrukturyzacyjnej. Jeszcze nie wiadomo, czy ona zostata za-
konczona. Z punktu widzenia prawnego — moim zdaniem, w mojej ocenie — przekaza-
nie OPM do Intercity to jest przekazanie czesci przedsigbiorstwa. Czy w zwiazku z tym
nie powinno tez nastapi¢ przeniesienie czesci kosztow tej ugody na podmiot, do ktore-
go trafit OPM?

Kolejna sprawa. Roszczenia spotki wobec Ministerstwa Infrastruktury wynosza
323 miliony zt. Szczerze powiedziawszy, gdyby ministerstwo je uznato, bytaby to do-
bra formuta prawna legalnego przekazania tych §rodkow spotce poza procedura pomo-
cy publicznej, a rozliczenia z samorzadami moglyby nastapi¢ w inny sposob. Wtedy
nie bytaby to pomoc publiczna, tylko uznanie wierzytelnosci, ale to tez jest, powiedz-
my, jakas§ formuta czy mozliwos¢

Dalej, spotka w 2008 r. miata strat¢ w wysokosci 138 milionéw zt. Pan minister
zauwazyl, ze spotka zada jej pokrycia, ale sytuacja jest trudna. Pan minister Engelhardt
zapowiedzial, Ze nie bgdzie problemu ze $rodkami. Niestety problemem jest przekaza-
nie gotowki. Ze wzgledu na trudna sytuacj¢ finansowa spotki, kwesti¢ jej ptynnosci
finansowej, odpowiednia procedura powinna by¢ niezwtocznie przeprowadzona. In-
formacja o wyniku finansowym w 2008 r. byta wszystkim znana juz w potowie roku
2009. Do dzisiaj tych srodkow w spotce nie ma. I to tez chyba jest jeden z powodoéw
tego, ze sytuacja spoitki jest taka, jaka jest.

Jako podsumowanie chciatbym tylko powiedzie¢, ze nie kwestionuje stwierdze-
nia, ze usamorzadowienie przebiegto w sposob legalny. Ale czy do konca zostato prze-
prowadzone tak, jak mialo by¢ przeprowadzone, zgodnie z intencja, prawidtowo? Czy
spotka zostata w petni przygotowana do funkcjonowania? Z takim garbem finansowym
cigzko jest prowadzi¢ taka spotke. Od poczatku spotka powinna mie¢ przygotowana
wspolna 1 jednolita procedur¢ podpisywania umow. Dzisiaj jest wielorako$¢ umoéw.
Kazde wojewddztwo ma inng umowg, inne zapisy. To tez jest problem i uwazam, ze to
powinno by¢ uregulowane w trybie rozporzadzenia, zatacznika do rozporzadzenia.
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Jeszcze jedno. Usamorzadowienia dokonano praktycznie bezposrednio po prze-
kazaniu OPM do Intercity. To jest w skali spotki bardzo duza reforma zar6wno
w aspekcie ekonomicznym, jak i zarzadzania. Cigzko jest co do grosza wyliczy¢ koszty
takiej reorganizacji. Ta reforma, bo tak to nazywam, bedzie mie¢ ujemne skutki przez
najblizsze lata i potwierdzaja to obecne wyniki oraz funkcjonowanie nie tylko Przewo-
zoOw Regionalnych, ale takze Intercity. To sa rzeczy jeszcze nie do konca obliczone
i wykazane. Chciatbym tylko przypomnie¢, ze jak powstawat zaktad kwalifikowany,
na ktorego bazie powotano Intercity, to przewozy wydzielono proporcjonalnie: propor-
cjonalnie przekazano tabor, proporcjonalnie przekazano zatoge. I co si¢ okazato? Wy-
szly wyzsze... Gdyby to nie byta grupa, ten sam podmiot prawny, to ten zaktad nie
miatby racji bytu. W tym wypadku byto tak samo, wydzielono OPM nagle, w czerwcu,
a pod koniec roku go przekazano. Dzigkuje.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Dzigkuje.

Czuje si¢ troche jak na posiedzeniu rady nadzorczej. Jestem pod duzym wraze-
niem przedstawicieli zwiazkow zawodowych w radzie nadzorczej, ktorzy rzeczowo
1w sposob niezwykle merytoryczny prezentuja sytuacj¢ spotki i argumentuja za rdz-
nymi rozwiazaniami. Tak rozmawiamy tu z panem senatorem Kogutem, ze by¢ moze
komisje bedzie sta¢ na wypracowanie stanowiska w tej sprawie 1 ewentualne nakresle-
nie jakiego$ modus faciendi w celu wyjscia z tej sytuacji. Na to, jak sadze, jest jeszcze
za wczesnie. Gdyby jednak ktory$ z pandw senatorow chcial si¢ wgryz¢ w ten problem
jeszcze glebiej niz pan senator Kogut, ktory jest najlepiej zorientowany w tych spra-
wach, to zapraszam do takiego wysitku 1 ewentualnie wypracowania stanowiska komi-
sji.

Czy kto$ z zaproszonych gosci chcialby jeszcze zabra¢ glos?

Pani Maria Wasiak. Bardzo prosze. Przedstawicielka Zarzadu PKP.

Czlonek Zarzadu Polskich Kolei Panstwowych SA
Maria Wasiak:

Tak. Ja chcialbym si¢ tylko ustosunkowac do pigciu kwestii merytorycznych,
a wlasciwie faktow, bo mysle, ze narosto wokot nich troche nieporozumien. Nie bede
oczywiscie komentowata wszystkich okolicznosci.

Chodzi o uchwal¢ rady nadzorczej zobowiazujaca zarzad do przygotowania
wniosku o upadios¢. Podnoszona jest wielokrotnie kwestia, ze kiedy mowimy o tej
sprawie, nie dodajemy, ze jedna z wersji zawartej w tej uchwale byta mozliwo$¢ za-
warcia ukladu. Prosz¢ panstwa, to nie jest tak, ze to si¢ specjalnie pomija, tylko chodzi
o to, ze to niczego nie zmienia. Na czym rzecz polega? Jezeli jest wniosek organu nad-
zorujacego finanse podmiotu gospodarczego o przygotowanie wniosku o upadios¢, to
obojetnie, czy to jest upadio$¢ likwidacyjna, czy z ukladem, oznacza ona jedna kon-
statacj¢ organu: stwierdzenie, ze spotce grozi niewyptacalnos¢. I my, kiedy mowiliSmy
o problemie, ktory wtedy powstat, nie mowili§my o tym, jak rozwinie si¢ ewentualnie
wniosek o upadtos¢, czy zostanie on przyjgty przez sad... On formalnie nie mogt by¢
przyjety przez sad, bo jest ochrona przed upadto$cia. My mowiliSmy, ze cale otoczenie
rynkowe Przewozow Regionalnych dostato sygnal od rady nadzorczej tej spotki, ze
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grozi jej niewyptacalno$¢. Tak zostalo to odczytane. To, czy bylaby to upadtos¢
z uktadem, czy bez, jest rzecza wtérna. Upadtos¢ zawsze oznacza niewyplacalnos¢, bo
uktad tez oznacza redukcj¢ zobowiazan wobec wierzycieli. Taki byt sens powolywania
si¢ na t¢ uchwate. Nie bylo to §wiadome pomijanie tego aspektu, ze byt rozwazany
rowniez uklad. Tak ze zakonczmy to nieporozumienie.

Druga kwestia: rekompensata, ktora spotka otrzymata, czyli 2 miliardy
160 milionéw zl. Proszg panstwa, Przewozy Regionalne od poczatku funkcjonowaty
jakby w partnerstwie z dwoma rodzajami organdw publicznych: z samorzadami oraz
ministrem odpowiedzialnym za transport, ktory zawierat ze spotka umowy o dofinan-
sowaniu przewozow migdzywojewddzkich. Na skutek swojej tacznej dziatalno$ci
mialy rzeczywiScie ogromne zadluzenie i straty. Zostalo to obliczone na 2004 r., ale
w czgs$ci dotyczacej niewykonania zobowiazan przez Skarb Panstwa, a konkretnie
przez ministra transportu. Spotka jednak juz wtedy odnotowywata duze skutki finan-
sowe systematycznego niedofinansowywania jej czgsci regionalnej. W tej sprawie
Skarb Panstwa nie podjat zobowiazania do wyptacenia rekompensaty, poniewaz nie on
byl adresatem tego roszczenia. Rzeczywiscie, dopoki spotka byta w grupie, jej dofinan-
sowywanie w znacznej czgs$ci odbywato si¢ kosztem przychodow gospodarczych in-
nych czgsci grupy, to znaczy 1 umorzenie 700 milionéw zt zgodnie z ugoda restruktu-
ryzacyjna, 1 wezesniejsze podwyzszenia kapitatu odbyly si¢ na koszt grupy — stynne
skro$ne finansowanie chociazby przez Cargo i PLK. To byt taki sposob finansowa-
nia... Po prostu wszyscy uznali, ze daleko si¢ na tym nie zajedzie, ze to jest zty sposob
finansowania ustug publicznych. Czy go dobrze naprawiliSmy, to jest inna sprawa. W
kazdym razie jego kontynuacja grozita katastrofa calej grupie. Kiedy$ o tym mowiono,
teraz przestano, ale takie sa fakty.

Czy wtedy kiedy wydzielano OPM, mozna go bylo obciazy¢ czgécia dtugu?
Mozna bylo, ale trzeba byloby tez przypisa¢ mu cze$¢ tej dotacji w wysokosci
2 miliardow zl, proporcjonalnie do dlugu, bo taka jest logika. Przypominam, ze cata
dotacja poszta do Przewozéw Regionalnych 1 w ten sposéb odbyt si¢ ten ruch pieni¢z-
ny. To byta kwestia do ustalenia. Mozna bylo zrobi¢ tak, zeby OPM mial czg$¢ dlugu
do splacenia i proporcjonalnie przypisana czg$¢ dotacji. Wtedy jednak, o ile wiem,
chyba ze pan minister mnie poprawi, okazato si¢ to z punktu widzenia ministra finan-
sow dosy¢ skomplikowane technicznie. Rozwazano wigc taki pomyst, o ile pamigtam,
ale dosy¢ krotko.

Co do aportu, to nie mégt on by¢ wniesiony niezwtocznie dlatego, ze nie byly
przygotowane stany prawne. Gdyby bylo inaczej, to bytby wniesiony przed usamorza-
dowieniem. Kilku miesigcy potrzebowalisémy na zakonczenie procedur i ustalenie sta-
néw prawnych, przynajmniej tej pierwszej transzy, prawie 100 milionéw zi. Przypomi-
nam, ze ustalenie stanow prawnych nie zalezy w 100% od PKP. Mamy bardzo duzo
ztozonych wnioskéw, ale obowiazujace procedury trwaja i dlatego tak to zostato za-
projektowane.

Kolejna sprawa, podnoszona przez pana prezesa Moraczewskiego, zadtuzenie za
2008 r. Tak czytam t¢ informacje 1 poréwnuje ja z naszymi danymi... Wyglada na to,
ze zadluzenie rzgdu 360 milionow zt, ktore ujawnito si¢ w 2008 r., w lwiej czesdci nie
bylo zadluzeniem wobec grupy. Nie wiem, jakie to mogto by¢ zadtuzenie. Na poczatku
2009 r. zadluzenie wobec grupy wynosito kilkanascie czy kilkadziesiat miliondw,
w kwietniu — 142 miliony zt, wzrosto do konca roku 1 teraz wynosi okoto

1358/VII 17



210. posiedzenie Komisji Gospodarki Narodowe;j

380 milionéw zt. To jest zadluzenie wobec grupy. Jezeli od poczatkowych
361 milionéw zt odejmujemy 142 miliony zt, to wychodzi, ze co najmniej dwiescie
kilkadziesiat milionéw musiato by¢ zadluzeniem zewnetrznym, nie wobec grupy. Czy
oznacza to, skoro w dalszym ciagu jest 400 milionow zt zadtuzenia, ze spdtka zamie-
nita zadluzenie zewnetrzne na zadhuzenie wobec grupy, nie wiem, ale gdyby czytac te
informacje wprost, to taki wniosek trzeba bytoby z nich wyciagna¢. Nie chcg teraz tego
komentowa¢. My nie mamy dostepu do takich danych, zeby moc si¢ wymadrza¢ na
temat sytuacji spotki ,,Przewozy Regionalne”. Ale wydaje mi sig, ze taki sposéb pre-
zentowania problemu nie przybliza nas do wypracowania rozwiazania w tej sprawie.
To cheg wyraznie powiedzied.

Na koniec sprawa wydzielenia OPM, ktore si¢ odbylo, przypominam, w formie
podziatu spotki w trybie kodeksu spotek handlowych, kontrolowanej przez sad reje-
strowy. Oczywi$cie, ono oznaczalo obnizenie kapitatu i przychodow, ale tez obnizenie
kosztow spotki. To jest normalna procedura przy podziale kazdej spotki. Wigc ciagle
nad tym ubolewac... Ja nie moéwig, ze rzecz zostala... Nie ma procesoOw idealnych. Ale
ciagle obracanie si¢ wokot tego, podczas gdy szukamy sposobow wyjsécia z sytuacji,
wydaje mi si¢ dosy¢ jalowe 1 nieprowadzace do znalezienia rozwigzan.

Chcg powiedzie€ jeszcze jedno. Ja bym nie zarzucata samorzadom tego, co jest
oczywiste: ze maja rozne potrzeby przewozowe. Chodzi chociazby o to, co pan mar-
szatek mowit o Lubuskiem. Lubuskie bardzo si¢ rozni od Slaskiego i nigdy nie bedzie
w stanie takimi samymi sposobami i narz¢dziami zabiega¢ o zaspokojenie swoich po-
trzeb. Dazenie do unifikacji jest §lepa uliczka, chociaz myslg, ze rzeczywiscie spoice
jest potrzebne to, aby samorzady jako grupa zdecydowaly si¢ na obranie okreslonego
kierunku, to znaczy quasi-podziatu spotki albo zrdznicowania w stosunku do niej ocze-
kiwan samorzaddéw dajacych si¢ przelozy¢ na narzedzia jej wspierania. Ale unifikacja,
w moim glebokim przekonaniu, jest Slepym zautkiem. Nie mozna tego oczekiwaé od
samorzadoéw, bo wtedy one po prostu zle wykonywalyby swoje zadania. To bytoby bez
sensu. Dzigkuje bardzo.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Dzigkuje bardzo.

Panowie Senatorowie, bardzo proszg, jezeli sa pytania, watpliwosci...
Pan senator Iwan, bardzo proszg.

(Wypowiedzi w tle nagrania)

Lubuskie.

Senator Stanislaw Iwan:

Wiasnie. Zabieram gtos dlatego, ze bytlem samorzadowcem 1 mam do§wiadcze-
nie jako przewodniczacy komisji gospodarki kilka lat temu w samorzadzie woje-
wodztwa lubuskiego. Bylem proszony do rozmoéw jako rozjemca, dostownie — mam
pewne doswiadczenie w restrukturyzowaniu spotek 1 wczesniejsze sukcesy na koncie
jako menedzer, wigc moze stad to si¢ wzigto — w negocjacjach dotyczacych doptat
wojewddztw z tytutu biletow ulgowych itd. Muszg powiedzie¢, ze moje doswiadczenia
z kolejami, cztowieka, ktéry funkcjonowat w réoznym biznesie, 1 panstwowym, 1 pry-
watnym, byty dramatyczne. Nie mogltem zrozumie¢, jak to jest, ze nie mozna pokazac
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konkretnego rachunku, na przyklad kosztow zwiazanych z osobokilometrem, tonoki-
lometrem 1 jeszcze czyms. To byly wskazniki. O ile dzi§ pamigtam, zaczynaly si¢ od
dwudziestu kilku ztotych z groszami. Argumentacja byta taka: przeciez macie mniej
niz w sasiednim wojewodztwie, bo tam jest dwadzies$cia osiem pigcdziesiat czy czter-
dziesci. My z kolei mowili$my, ze samorzad ma wtasnie tyle pienigdzy i to doprowadzi
w koncu do tego, ze trzeba bedzie te linie kasowac, na czym nam nie zalezy, ale samo-
rzad jako taki jest zobowiazany do racjonalnego wydawania §rodkow. I to jest to na-
pigcie. Jak stuchatem panstwa dzisiaj... Jest w zatozeniu co$ takiego, co obawiam sig,
ze nie bedzie moglo funkcjonowaé. Bo z jednej strony mowimy o panstwie, obowiaz-
ku, pobrzmiewa jeszcze echo takiego myslenia, ze panstwo powinno da¢. Ale w samo-
rzadzie tak nie jest. W samorzadzie jest tak... Pan przewodniczacy moéwit o tej alter-
natywie: kolej czy autobus, nawet nie PKS, bo tez nie chodzi o to, czy transport kole-
jowy, czy transport kotowy. Obowiazkiem samorzadu jest wybra¢ najtanszy transport,
bo samorzad ma zawsze za malo pieniedzy. W tym ukladzie nie mozna stawia¢ sprawy
tak, ze samorzad ma dopftacic¢ tyle, bo tyle si¢ nalezy. To zle wrozy, wlasnie ze wzglg-
du na to, ze oczekiwania stron, racjonalne... To, co mowia zwigzkowcy jest racjonalne,
to, co méwi marszatek, jest racjonalne, to, co moéwi pan minister, jest jak najbardziej
racjonalne, jak rowniez to, co méwi zarzad spoiki, ja tez bytem prezesem wielu spotek.
To wszystko jest racjonalne, tylko w sumie, ze tak powiem, nie trzyma si¢ kupy i rze-
czywiscie nalezaloby pomysle¢ o naprawie tego modelu. Ja nie mam w tej chwili
wniosku, jak to zrobi¢. Niewatpliwie racje poszczeg6élnych stron sa przeciwstawne.
Dzigkuje.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Senator Stanistaw Jurcewicz. Dolnoslaskie.

Senator Stanislaw Jurcewicz:

Dzigkuje¢ bardzo.

Panie Przewodniczacy! Panie Ministrze! Szanowni Panstwo!

Stuchatem wnikliwie wszystkich wypowiedzi oraz argumentéw w nich zawar-
tych 1 wynotowatem, na swoj uzytek oczywiscie, kilka problemow, ktore si¢ z tego
wytonily. O tym powiem na koncu. Najpierw dwa zdania komentarza.

Szanowni Panstwo, w przesztosci niestety bylo tak, jak méwit md;j przedmoédweca:
nigdy nie przedstawiono realnych kosztéw przewozow regionalnych w danym regio-
nie, nigdy, 1 jestem w stanie to historycznie pokazaé. Pdzniej jest pewnego rodzaju
konsekwencja, bo operacja systemowa, ktora byto przejgcie... Niestety mam troszke
inne zdanie niz pani reprezentujaca PKP SA. Przy przejgciu szesnastu tysigcy pracow-
nikdw pewne koszty inaczej si¢ rozkladaja wtedy kiedy ta grupa odchodzi, niz wtedy
kiedy jest w spotce.

Zeby nie przedhuzaé, powiem w ten sposob: w moim odczuciu skandalem byto
dopuszczenie przez PKP SA do tego, aby zaj¢to konta. Jak mogtlo tak sig sta¢, ze dla
obecnego pracownika PKP SA, ktory zostal przeniesiony do tej spoiki, nie ma pienig-
dzy na wyptatg? Panie Przewodniczacy 1 Panie Ministrze przede wszystkim, mysle, ze
sa jeszcze rady nadzorcze w PKP SA, ktore tez powinny zwrdci¢ na to uwage, bo jest
to rzecz absolutnie z punktu widzenia tych pracownikow niedopuszczalna. To przed-
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tem byto dobrze, tak, wtedy kiedy Przewozy Regionalne byty w spotce PKP SA, ktéra
zadata przede wszystkim ciagle zwigkszen finansowych od regionéw 1 zamykata kolej-
ne odcinki kolejowe? Mozna to historycznie poréwnac, rok do roku.

Chcg przedstawi¢ jeszcze jeden wniosek, ktory kapitalnie pasuje do sytuacii,
pana przewodniczacego Migtka, 1 mysleg, ze wspdlnie co§ z tym zrobimy. Ot6z to nie
samorzady rozwalaja Przewozy Regionalne. Ja panu dam przyktad dziatania PKP PLK.
Mowit pan o pewnej jednosci jakos$ci, szybkiego, dobrego dziatania w okreslonym re-
gionie 1 z tym si¢ zgadzam. Ale co robi PKP PLK? Administracyjnie szatkuje struktury
do innych regionow. A to juz jakby w potaczeniu z tym, co do czego si¢ z panem zga-
dzam, nie zafunkcjonuje.

Nastepny pasztet, prosze panstwa: likwidacja zaktadow linii kolejowych odby-
wa si¢ w ten sposob, ze sa one rozrywane, sztucznie dzielone, 1 przekazywane do in-
nych regionow. Na zadane pytanie nie otrzymatem logicznej odpowiedzi. Moge si¢
tylko domyslac.

(Przewodniczqcy Jan Wyrowinski: Kogo pytates?)

Pytalem Zarzad PKP PLK.

Prosze, zeby pan zwrdcil na to uwage, bo to w konsekwencji jest rogowanie
struktury 1 miejsca pracy znikna. Mam takie wewnetrzne przekonanie. Dlatego zga-
dzam sig, to nie warzywniak. Ale to nie samorzady robia. Tysiac dwiescie zwolnien
w ZLK itd.

Zagadnienia, ktore zauwazylem. Po pierwsze, zapisy ustawowe. Czas pokazuje,
ze trzeba przemysle€ to, czy wszystkie sprzyjaja temu, zeby spoéika ,,Przewozy Regio-
nalne” mogta funkcjonowaé. Nastepna sprawa jest oddluzenie, ktore przewija sig
w kazdej dyskusji. Nie udawajmy, ze gdzie§ problemu nie ma. Méwig, myslg, do
wszystkich — zeby$my byli czg$cia rozwiazania, a nie czg$cia problemu. Wykonywanie
przez samorzady wojewodzkie zobowiazan — to tez wynikato z niektérych wypowie-
dzi. Kolejna sprawa dotyczyta ksztalttowania uméw. Ja mysle, ze to rOwniez jest pe-
wien problem, jesli przewozy maja dziata¢ sprawnie 1 w okreslonym czasie. I ostatni
element: wtasnie sprawy majatkowe oraz pracownicze, ktore tu podnoszono. Nie ro-
zumiem, jak spotka w jednym dniu zostata bez zadnego... Jak to nazwac? Stanistaw
podpowiedz. Lokomotywy — ja to nazwe tak... Z tego, co wynotowalem, przekazano
sze$cdziesiat dziewiec¢ lokomotyw, dobrych, sprawnych itd.

Tyle chcialem powiedzie¢, panie przewodniczacy, tyle zauwazylem. Sadze, ze
mogltbym si¢ wiaczy¢ w przygotowanie odpowiedniego dezyderatu, ale oczywiscie
zdroworozsadkowego, ktory obejmowalby zagadnienia, o ktorych wspomniatem, i byt
proba wskazania rozwiazania, a nie, ze tak powiem, eskalowania emocji. Sa ciekawe
artykuly na ten temat. Bo to, o czym mowig, to nie jest wiedza typu: mnie si¢ tak wy-
daje. Sledze doniesienia w mediach itd. Jeden nagtéwek wrecz zwalit mnie z nég:
Czarne chmury nad Przewozami Regionalnymi. Myslg, ze juz sam tytut jest bardzo
ciekawy jak na grupe PKP SA. Dzigkuje za uwagg.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Dzigkuje bardzo.

Kto jeszcze z pandow senatoréw chciatby zabra¢ glos?
(Wypowiedz poza mikrofonem)

Pan senator Kleina, bardzo proszg¢, wojewddztwo pomorskie.
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Senator Kazimierz Kleina:

Panie Przewodniczacy, oczywiscie dyskusja dotyczaca funkcjonowania Polskich
Kolei Panstwowych jest bardzo wazna, ale tak sobie myslg, ze my tu rozstrzygamy
szczegotowe rzeczy 1 ze one wszystkie sa niezmiernie istotne, ale powinny byc¢ zata-
twiane jednak gdzie indziej i my jakby tylko wysluchujemy tych probleméw. Moje
pytanie jest takie: kto powotuje rade nadzorcza w przedsigbiorstwie czy spotce Polskie
Koleje Panstwowe, minister skarbu czy minister infrastruktury?

(Wypowiedzi w tle nagrania)

Teoretycznie wydaje sig, ze wszystko powinno przebiegaé prosto: minister po-
wotuje cztonkow rad nadzorczych w spoétkach, wyznacza im pewne zadania oraz cele,
a potem pyta, czy rada nadzorcza realizuje cele i zadania, do ktérych zostata powotana.
Nie wyobrazam sobie, ze moze dochodzi¢ do takich sporow, ze dwie spoiki bedace
wlasno$cia Skarbu Panstwa nie moga si¢ ze soba dogadaé. To jest rzecz absolutnie
niemozliwa 1 nienormalna. To znaczy, ze jest zty nadzor witascicielski nad tymi spot-
kami. Wydaje mi sig, ze sprawa moze tak wygladac. Jezeli wlascicielem Przewozow
Regionalnych jest samorzad wojewodzki powotujacy rade nadzorcza 1 zarzad tej spot-
ki, to ta spotka realizuje polityke witasciciela. O czym my dyskutujemy? Dyskutujemy
o jakichs$ kilometropasazerach czy innych tego typu rzeczach. To sa po prostu sprawy
nie dla nas. My powinnis$my zapyta¢, po pierwsze, ministra Skarbu Panstwa, czy rady
nadzorcze 1 spotki, dla ktorych on jest organem prowadzacym, realizuja polityke mini-
stra — wowczas rozmawiamy tylko z ministrem o tych sprawach — po drugie, wlasci-
ciela, ktorym jest samorzad wojewddzki, czy Rada Nadzorcza i Zarzad Przewozow
Regionalnych realizuje polityke wtasciciela, czy nie. Jezeli nie, to trzeba wymienic¢
zasiadajacych w nich ludzi, a nie spiera¢ si¢ w koétko o jedna lokomotywe. To jest
kompromitujace, $Smieszne, kompromitujace takze nas rzadzacych, w tym sensie, ze my
po prostu nie potrafimy wymoéc na swoich ministrach pewnych dziatan, ktére prowadza
do racjonalnych rozwiazan. Dzigkuje bardzo.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Tak byloby idealnie, ale niestety te spotki sa zakleszczone w réznego rodzaju
przeszlych zobowiazaniach, prawnych uwarunkowaniach 1 nie tylko. Na tym polega ta
sytuacja.

Senator Kazimierz Kleina:

Panie Przewodniczacy, ja sobie zdaje sprawg, nie jestem naiwny, ze to jest
oczywiscie wszystko skomplikowane. Ale w koncu te rdzne przepisy my przeciez
wprowadzamy w ustawach i r6znych innych...

(Przewodniczqcy Jan Wyrowinski: Oczywiscie. Dzigkujg, Panie Senatorze.)

Co jaki$ czas bedziemy je nowelizowali.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Dzigkuje, Panie Senatorze.
Pan senator przewodniczacy Kogut.

1358/VII 21



210. posiedzenie Komisji Gospodarki Narodowe;j

Senator Stanislaw Kogut:

Czcigodny Ksieze Kapelanie! Panie Ministrze! Panowie Senatorowie! Panowie
Marszatkowie!

Ja z ogromng troska podchodze do kolei, bo sami wiecie, ze jestem kolejarzem.
Bytem przeciwko usamorzadowieniu. Dla mnie to jest Zadna satysfakcja. Powiem dla-
czego. Ja przechodzitem w zyciu koleje lubuskie. Pan marszatek mowit tu na temat
spalinowych kolei. Byt kiedy$ robiony taki eksperyment. Dunczycy dali spalinowe po-
ciagi, autobusy szynowe i ta kolej padta. Nie chce, Drodzy Panstwo, wypowiadac si¢
na temat cyfr, to powiedzieli moi przedméwcy. Ja powiem o tym, co obserwuj¢ z dru-
giej strony, jako pasazer, bo zawsze jezdz¢ pociagami. Raz tylko przylecialem samo-
lotem, bo jedenascie godzin pociagi staty, jechaty tysiac minut opdznione do Gdyni.

Poza tym, Panie Ministrze, ja nie zlosliwie prositem pana przewodniczacego
o zwolanie dzisiaj przerwanego wczes$niej posiedzenia komisji — jestem mu za to
ogromnie wdzigczny, ogromnie — tylko na apel zwiazkéw zawodowych. Bo patrzcie
panstwo, co si¢ dzieje. Nie ma integracyjnego biletu. Jakim $rodkiem lokomocji jezdzi
moja mama? Co chwil¢ musi kupowac¢ inny bilet. Mowi do mnie: dziecko drogie, co
si¢ na tej kolei dzieje? Sprawa informacji. Na dworcach kazdy sobie rzepke skrobie
1 zapowiada wiele, wiele pociagdow. Sprawa nastgpna, typowo ludzka. Popatrzmy, jak
sa skloceni... Drogi Panie Ministrze, dzi§ jest Matki Boskiej Gromnicznej, okres
optatkowy, dlatego tak bardzo spokojnie moéwig. Popatrzmy, jaka jest atmosfera wsrdd
pracownikéw. Nienawidza jedni drugich, nienawidza. Do czego doszto na mojej uko-
chanej kolei? Nienawidza si¢. Sprawa rozktadu jazdy. Drodzy Panstwo, czy nie mozna,
na lito§¢ Boska... My nie mozemy, Drogi Panie Ministrze, umywa¢ rak jak Pitaci,
tacznie ze mna, tacznie ze mna, i mowicé, ze juz poszty do samorzadow. Ja, Pani Prezes
Wasiak, wiem, jak to si¢ odbywalo, 1 uwazam, ze to byt supermajstersztyk, nie z dota-
cja, tylko z pozyczka, wiem, kto zabezpieczal te pieniadze, dokad poszty udzialy, ale
na te tematy juz nie chce si¢ wypowiada¢. Zeby nie mozna bylo ustali¢ rozkladu jazdy?
Ja si¢ Smieje... Jad¢ z Krakowa, Panie Ministrze, zawsze 15.14 pociagiem Intercity. Za
chwilg jedzie TLK i — to, co pan powiedziat — pociag, na ktory bilety sa po 45 zl, poni-
ze] kosztéw. Naprawdge jest wyjscie, Panie Senatorze Iwan, jest. Trzeba usias¢, rozma-
wia¢ i uzgodnié, jak to scali¢, tak zeby nie byto wrogos$ci, nienawisci.

Nie chcg si¢ wigcej na ten temat wypowiadac, ale dalej uwazam, ze marszaltko-
wie zostali potraktowani tak, ze maja tylko zaplaci¢ — to, co pan marszalek z lubuskie-
go powiedzial. Kazdy ma prawo méwic. Ja uwazam, ze to jest prowadzenie Przewo-
z6w Regionalnych do upadku, jesli kazdy chce tworzy¢ wlasne spotki. Czytam dzisiaj
wypowiedz pana wicemarszatka Wielkopolski: po co nam Przewozy Regionalne, my
wlasng spotke utworzymy. Zastanowmy si¢. Ja to proponowatem i cieszg sig, ze kolega
senator Stanistaw tez deklaruje, zeby faktycznie dzisiaj nie skonczyto si¢ na pustym
gadaniu, zeby$my podjeli jakie$ dzialania, zeby byta wspotpraca. No przeciez, na lito$¢
boska, jestescie ludzmi inteligentnymi, czy pan minister, czy pan prezes Celinski, czy
pan prezes Moraczewski. Czy nie mozna usias$¢ i porozmawia¢? Trudno, co si¢ stalo, to
si¢ stato. Nie czuj¢ si¢ zwycigzca, ale faktycznie nieraz sobie mysle: dlaczego tego
skromnego senatora nie postuchano, uwazano, ze on chce nie wiadomo co? Drodzy
panstwo, musi by¢ regulator, zeby pewne rzeczy uregulowaé. Ja bym naprawde propo-
nowal w tym duchu, Panie Ministrze... Nie to, ze atak. Bo pan mnie pyta... No, Panie
Ministrze, widzi pan, nie ma zadnego ataku, jest troska o pasazera, troska o czlowieka,
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troska o to, zeby on byt podmiotem. Te rzeczy, o ktérych wszyscy panowie mowili, sa
rzeczami $wigtymi, taka jest prawda. Chodzi o to, co pan przewodniczacy zapropono-
wal, Zeby sia$¢ i zrealizowac pewne rzeczy. Sa postulaty ludzi... Bylem zwiazkowcem
1 wiem, jak sprawa wyglada, jaka jest presja od dotu. To sa proste sprawy. Ja wam po-
wiem, Panowie, jaki byl moj model, zanim jeszcze to rozbito: do zarzadow dac ludzi
z sejmikow 1 zrobi¢ subkonto, tak zeby byta petna kontrola, bo to, co méwia senatoro-
wie, senator Iwan i kolega senator Stanistaw, to prawda: nie mozna bylo nigdy uchwy-
ci¢, jakie to sa pieniadze.

Z bolem serca, Drodzy Panstwo, przyjmowatem tez, jak usuwano znaczek PKP
Przewozy Regionalne, ze 7 milionow zazadano. Jak walczylem kiedy$ o orta na czap-
ce, bo przeciez szliSmy do sluzby, to mi powiedzial, wymieni¢ z nazwiska, pan Jani-
szewski: co ty tam walczysz o orla, dobrze, ze w ogodle wrocit. Sa takie rzeczy, ktore
naprawde nas jednocza. Papiez Jan Pawet 11, najwigkszy z rodu Polakéw, méwil: Ko-
lejarze, nie dajcie si¢ podzieli¢. ByliSmy dumni w Lublinie, w Siedlcach, jak dawali-
$my mu miniatur¢ parowozu, i w Lagiewnikach Benedyktowi X VI, a teraz nie potrafi-
my si3$¢ jak ludzie 1 porozmawia¢. To mnie boli, nie pieniadze, Panie Prezesie Celin-
ski, nie pieniadze, Pani Prezes Wasiak. Czlowiek jest wazny, jeszcze raz cztowiek
1 normalny dialog, normalny rozkiad jazdy, a nie kupczenie, wyrywanie jeden drugie-
mu mozliwo$ci uruchamiania pociagéw, bo na tym tylko pasazer cierpi.

Nie bede o tym moéwil, jak jechatem tanimi liniami 1 godzing statem w polu. Je-
chal wtedy nawet i Daniec. Panstwo Drodzy, zebyS$cie ustyszeli, co mowili pasazero-
wie. Nie chce mowi¢ o zamknigtych, zamarznigtych toaletach, bo nie miejsce 1 czas po
temu. Ja apelujg 1 proszg nie jako senator, Panie Przewodniczacy, tylko jako kolejarz:
spotkajmy si¢ w duchu dialogu. Wezmy przedstawicieli zwiazkow, wezmy Stasia,
wezmy kazdego kto jest chetny 1 kapelana, zeby nas btogostawil, zeby nie byto ktotni.
Dzi$ jest 1 widzicie — po raz pierwszy jestem spokojny jak aniolek, a znacie mnie 1 wie-
cie, jaki jestem. Jesli chodzi o sprawy kolejowe, nie przebieram w stowach.

Uwazam, ze faktycznie trzeba si¢ zastanowi€, Drogi Panie Ministrze, jak na-
prawdg pomoc Przewozom Regionalnym, ale z budzetu panstwa, bo samorzady, Pani
Wasiak, z wielkim szacunkiem dla pani, maja tez inne zadania: szkoty, szpitale, policj¢
1 wiele, wiele innych rzeczy.

Ja, Drodzy Panstwo, nie zgodze si¢ z senatorem Iwanem w tym temacie, ze
zgodnie z Unia mozna wybra¢ przewoznika. Co nam grozi? Patrzcie, co nam grozi.
Niedlugo nie bedziemy mieli ani szesnastu tysigcy kolejarzy, ani Przewozow Regio-
nalnych, ani spétek. Juz koleje DB, moéwig bardzo grzecznie, w Rybniku wystapity —
pan minister wie — o przyznanie koncesji. Co dostaty? Tak na marginesie, zeby nie
wchodzi¢ w cyfry. Intercity. Kto ich przygotowat? Jak wejda DB z pudtami wychyl-
nymi... to zjedza Intercity. A my do tego doprowadzamy, tacznie ze mna, do tego, ze
nasi miedzy soba si¢ ktoca, a Niemcy stoja w blokach i si¢ $§mieja.

Dlatego, Panie Przewodniczacy, jeszcze raz serdecznie, serdecznie dzigkuje
1 proszg, zeby$my zajeli si¢ tymi postulatami, zwtaszcza tym, o czym powiedzialem. Ja
si¢ deklaruje, Panie Ministrze... Nie jako mediator, bo niektorzy przychodza na media-
cje, a patrza, zeby wygra¢ wiasny interes. Blizej Szczecina... Faktycznie siadzmy 1 te
czysto ludzkie sprawy rozwiazmy. Panowie Senatorowie, ja wiem, bo jestem skrzynka
odbiorcza. Powiedz, Kolego Senatorze Iwanie, jak to jest: a to pociag nie jedzie do
Zielonej Gory, a to toaleta nieczynna, a to nie ma skomunikowania...
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210. posiedzenie Komisji Gospodarki Narodowe;j

(Wypowiedz poza mikrofonem)

No nie, ale miej cywilna odwage 1 powiedz to, co nieraz méwisz.

Sprobujmy w jaki$ sposéb to scali¢, zeby to byla komunikacja. To, co powie-
dziat senator Jurcewicz. Nie ma co ptaka¢ nad rozlanym mlekiem, trzeba wszystko
zrobi¢, zeby te rzeczy wlasciwie posktada¢. Juz nie bed¢ mowit, ile razy byty noweli-
zowane ustawy, nie bede méwit, do czego mial by¢ przeznaczony Fundusz Kolejowy,
nie bed¢ moéwil, ile razy byta zmieniana ustawa o transporcie. Nie chodzi o to, zeby-
$my si¢ atakowali. Proponuje, Drogi Panie Przewodniczacy — kolega Jurcewicz si¢
zglasza, ja tez deklaruj¢ swoj udziat, Senatorze Jurcewiczu — zeby$my si¢ spotkali kto-
rego$ dnia 1 na spokojnie te sprawy czysto ludzkie wyjasnili. Bede tez chciat, Panie
Ministrze, zaprosi¢ pana prezesa Sadowego, bo to jest wySmienity fachowiec, na zna-
komitym stanowisku, a tu chodzi o zaméwienia publiczne. Jest tam pewna furtka,
mozliwos$¢, z niektorych pienigdzy mozna skorzystac. Ale tego tez nie mozna zrobi¢ na
ogolnym spotkaniu, tylko trzeba sias¢ 1 powiedzie¢ mu tak: Kochany Panie Prezesie,
daj pan cos$, zeby$Smy mogli skorzysta¢ z unijnych pieniedzy 1 wielu, wielu innych rze-
czy. Tak ze ja, Drodzy Panstwo, proponujg, zeby ten dialog podja¢. Bo dzi$ jest juz
godzina 21.15. Ze pieniedzy jest mato, to wszyscy wiemy, mato, mato i jeszcze raz
mato, ze byly, tak jak pan minister powiedzial, 0,75 mniejsze wptywy z CIT 1 PIT
1 marszatkowie nie maja pienigdzy. Szukaja, skad je wziaé, ale jak zlamia dyscypling
finansowa — oni to méwia bardzo ogle¢dnie, ja powiem bardzo ostro — to CBA do nich
wchodzi albo ABW i1 wyprowadza ich z urzgdow. I nikt was, Panowie, przed tym nie
uchroni. Ja wam tego nie zyczg, bron Boze, ale taka jest prawda, przychodzi izba obra-
chunkowa, co$ nie jest w porzadku, zgtasza to do prokuratury i wychodzicie w kajdan-
kach. O tym tez trzeba glosno powiedzie¢. Wigc ja bym proponowal na koniec takie
rozwigzanie. Jak dostalem to pismo, a jestem zainteresowany losem kolei, to od razu
poszedtem porozmawia¢ z panem przewodniczacym, a pan przewodniczacy powie-
dzial: dobra, dokonczymy to posiedzenie. I nie ma tak, Panie Prezydencie Migtek, ze
do nas zwiazki nie sa zapraszane. Wszyscy sa zapraszani przez pana przewodniczace-
go, czego swiadkiem jest kapelan, ktory po raz pierwszy jest na takim posiedzeniu ko-
misji. W zwiazku z tym, Panie Przewodniczacy, ja proponuj¢ takie rozwiazanie, zeby
to sprobowac scalac. I nie obrazajmy sig, bo to sa, Panie Ministrze, kolejarze. Ja wiem,
ze ja mogg sobie pisac, a kazdy mi odpisze, ze teraz Przewozy Regionalne to jest spra-
wa samorzadoéw. Ale my jako senatorowie Rzeczypospolite] musimy dba¢ o dobro sa-
morzadow, zeby byty wiasciwie dofinansowane i mogly autentycznie wspomoc spotke,
bo to jest ich dzieto, godzili sig¢ na te procenty.

Ja si¢ tez nie zgadzam, cho¢ pani prezes Wasiak ma inne zdanie, z prezesem
z Lubuskiego, bo Panie Prezesie, Pani Prezes, ich tam nie sta¢ na tyle, na ile jest sta¢
moja Matopolske, jesli chodzi o odprowadzenie pieniedzy. My tu nie poruszamy tego,
chociaz jest pan dyrektor z Kolei Mazowieckich, ze one zostaty dwa razy spreferowani,
bo raz dostali pi¢¢dziesiat ,,baniek” od pana premiera Hausnera oraz majatek rzeczowy,
a teraz otrzymali jeszcze udziaty. Niech si¢ pan na mnie nie obrazi, ale zrobili§cie su-
perkonkurencje Przewozom Regionalnym. Bo to jest jasna sprawa: jezdza i1 zabieraja...
Ale chcieliSmy wszyscy wolnego rynku.

I na koniec, Panie Ministrze, humorystycznie powiem. Skoro serwisowanie 1 in-
ne rzeczy sa wzigte, to oni musza sobie perony stawia¢ przed wjazdem do obojetnie
jakiej stacji z progow, zeby mogli pasazeréw wzial. A przeciez to jest proste, mozna
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usias$¢, porozmawiac: ile dzierzawy, czy mozecie zaptaci¢, czy dacie symboliczng zto-
towke?

Dzisiaj mialem ogromna satysfakcjg... Jeden z Chinczykdw, ktorzy u nas byli,
mowil, ze oni sig ciesza, bo Polska ich wpuscita, a inne kraje Europy ich nie wpuscity.
Mamy przyczotek do wyjscia na Europg — powiedziat.

Dzigkuje, Panie Przewodniczacy, osobiscie dzigkuje za dzisiejsza dyskusje,
zwlaszcza senatorom Platformy Obywatelskiej, bo faktycznie podejécie kolegi Jurce-
wicza czy kolegi Iwana jest pelne troski. Rozwiazmy ten problem, Panstwo Drodzy, bo
ludzie na dole si¢ $§mieja, ze w dobie informatyzacji nie potrafimy wprowadzi¢ biletu
integracyjnego na wszystkie srodki lokomocji. To po co nam, Panie Ministrze, ta cata
informatyka? Za co pieniadze biora? Ale wystarczy, bo to juz ztosliwe, a nie chce by¢
ztosliwy.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Dobrze. Chociazby po to, zeby uslysze¢ pana senatora Koguta o tej godzinie
w taki sposob méwiacego, warto byto to posiedzenie komisji zorganizowac, jak sadzg.

Szanowni Panstwo, zblizamy si¢ do konca. Mysle, ze pan senator Jurcewicz,
pan senator Iwan 1 pan senator Kogut sprobuja wypracowa¢ stanowisko komisji 1 rze-
czywiscie zwotamy jeszcze jedno posiedzenie, co najmniej. Bedziemy si¢ starali
w miar¢ naszych kompetencji 1 szczerych intencji, jak sadze, niezaleznych od opcji
politycznych, spowodowac, zeby — jak to mowi pan senator — osoby starsze wiedziaty
co jest grane na dworcu, do ktorego pociagu maja wsias¢, byly pewne, ze bilet, ktory
kupuja, jest do konca trasy, nie trzeba go po drodze zmienia¢ itd. Warto na to w ten
sposoOb spojrze¢ 1 mysle, ze to tez jest nasza rola. Tak ze bardzo prosz¢ pandéw senato-
row o podjecie proby wypracowania stanowiska komisji.

Dzigkuj¢ bardzo panu ministrowi. Dzigkuje bardzo panu prezesowi Moraczew-
skiemu, panom ze zwiazkow zawodowych, zaréwno w roli przedstawicieli zwiazkow-
cow, jak 1 cztonkow rad nadzorczych. Dzigkuje bardzo pani prezes Wasiak, panom se-
natorom. Dzigkuj¢ wszystkim obecnym. Dzigkuj¢ serdecznie tym, ktorzy przyjechali
z bardzo daleka, jak sadzg, koleja, ze Szczecina, z Lubuskiego 1 ze Slaska.

(Glos z sali: To $wiadczy, ze marszatkowie sg zainteresowani. )

Tak.

Bardzo nam byto mito i mogg zapewni¢, ze bgdziemy sig starali, zeby nasza tro-
ska byta nie tylko werbalna, ale rowniez w miar¢ konkretna.

Na koniec dzigkuje¢ ksiedzu kapelanowi, ktorego mamy zaszczyt po raz pierw-
szy go$ci¢ na posiedzeniu komisji.

(Wypowiedz poza mikrofonem) (Wesotos¢ na sali)

By¢ moze, by¢ moze. W takim razie bedziemy czg¢sciej zapraszali ksiedza ka-
pelana.

Zamykam posiedzenie komisji.

(Koniec posiedzenia o godzinie 21 minut 20)
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