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(Poczqtek posiedzenia o godzinie 15 minut 14)

(Posiedzeniu przewodniczy przewodniczqcy Jan Wyrowinski)

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki Narodowej Senatu Rzeczypospolitej
Polskie;j.

Jest ono poswigcone realizacji terminalu regazyfikacyjnego skroplonego gazu
ziemnego w Swinoujsciu.

Bardzo serdecznie witam licznie przybytych gosci, witam roOwniez senatorow,
ktérych jest mniej, bo trwaja posiedzenia komisji, ale mam nadziejg, ze jeszcze dotra.
Tak wigc witam bardzo serdecznie pana ministra Budzanowskiego z Ministerstwa
Skarbu Panstwa, pania minister Wypych-Namiotko reprezentujaca Ministerstwo Infra-
struktury. Witam zaproszonych gosci spoza Warszawy, ktorzy tutaj przybyli: pana An-
drzeja Borowca, dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie, pana Zbigniewa Rapciaka,
prezesa zarzadu Polskiego LNG SA, pana Jarostawa Siergieja, prezesa Zarzadu Mor-
skich Portow Szczecin i Swinoujscie SA, bardzo mi milo. Pan Marek Dzaman repre-
zentuje PGNiG, a Gaz-System SA reprezentuje pani Szubiela, tak?

(Gtos z sali: Pan.)

Pan Szubiela, przepraszam...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Tak, 1 pan prezes, oczywiscie... bardzo mi mito.

Sa rowniez przedstawiciele Ministerstwa Finanséw 1 Ministerstwa Infrastruktu-
ry, towarzyszacy panstwu ministrom. Ministerstwo Spraw Zagranicznych jest repre-
zentowane przez pana Zbigniewa Suszka, tak przynajmniej wynika z mojej listy, radce
w Departamencie Europy Zachodniej 1 Potnocne;.

Szanowni Panstwo, w jakims$ sensie jest to sztandarowa polska inwestycja, kto-
ra, jak wiadomo, ma zapewni¢ nam wigksza suwerennos¢ energetyczna; jak na razie
wida¢ pelna determinacje, zeby to zrealizowac. Niestraszny nam nawet Gazociag Pot-
nocny, chociaz stanowi pewien problem, nie tylko dla tego przedsiewzigcia, lecz takze
dla portéw w Szczecinie i Swinoujsciu, o ile sig nie myle.

Bardzo prosze, Panie Ministrze, o...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Tak, dziekujemy za informacjg... Prosze o kilka stéw, potem prositbym pana
prezesa Rapciaka o kilka stéw. Panowie senatorowie bgda zapewne mieli uwagi.
A gdyby kto$ z gosci chcial zabra¢ glos, to bytbym zobowiazany.

Bardzo proszg¢ o petna szczeros$é, to jest Senat, tutaj nie ma emocji, nie ma na-
pigcia, tutaj chcemy na wszystko spojrze¢ z dystansem, ale z wnikliwym dystansem,




258. posiedzenie Komisji Gospodarki Narodowe;j

tak bym to okreslit. Jezeli panstwo uwazacie, ze sa potrzebne jakie$ dziatania, po-
wiedzmy, ekstra w r6znych sprawach, to wprawdzie wiele nie mozemy, ale ewentual-
nie wykorzystamy to, co mozemy, zeby te potencjalne przeszkody pomagaé przezwy-
ci¢zac.

Bardzo proszg, pan minister Budzanowski.

Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Skarbu Panstwa
Mikolaj Budzanowski:

Panie Przewodniczacy! Panie i Panowie!

Witam bardzo serdecznie.

Szanowni Panstwo, przede wszystkim terminal LNG w Swinoujéciu jest fak-
tycznie najwazniejszym projektem energetycznym realizowanym przez polski rzad na
terenie naszego kraju. Przypomng, ze jest to dwudziesty terminal LNG, ktory bedzie
istnial na terenie krajow cztonkowskich Unii Europejskiej. Krotko przypomne historig.
Ot6z pierwszy terminal LNG na terenie Europy pochodzi jeszcze z lat sze$¢dziesiatych
—w 1969 r. w Hiszpanii powstat pierwszy terminal. I Hiszpania od konca lat sze$¢dzie-
siatych, pozniej przez lata siedemdziesiate, osiemdziesiate, prowadzita bardzo konse-
kwentna polityke dywersyfikacji, czyli budowata realng dywersyfikacje, nie tylko po-
przez potaczenia migdzysystemowe, gazociagi pomigdzy Afryka Potnocng a Potwy-
spem Iberyjskim, lecz takze poprzez inwestowanie, w duzym stopniu, wtasnie w bu-
dowe terminali LNG.

Dzi§ Hiszpania dysponuje juz szescioma terminalami LNG 1 importuje do swo-
jego kraju okoto 30 miliarddow m’ LNG. Skala jest nieco inna, jezeli chodzi o nasz kraj,
o Polske — terminal LNG, ktory zostal zaprojektowany i jest wykonywany w Swinouj-
Sciu, bedzie mogt przyjaé od potowy 2014 r. do 5 miliardéw m® gazu w skali roku, ale
z mozliwoscia rozbudowy, a tym samym powigkszenia zdolnos$ci regazyfikacyjnych do
7,5 miliarda m’. Niemniej jednak w tej czeéci Europy — w Europie Pdmocno-
Wschodniej — bedzie to faktycznie jedyny tego typu obiekt, jedyny tego typu terminal
LNG w rejonie Morza Battyckiego. W zwiazku z tym jego znaczenie jest fundamental-
ne nie tylko dla polskiego bezpieczenstwa energetycznego — chodzi o dostawy gazu —
wychodzi on bowiem znacznie szerzej poza Polske i ma charakter regionalny. Poten-
cjalnie moze by¢ rowniez wykorzystywany przez inne kraje w rejonie Morza Battyc-
kiego, a mysle, ze w perspektywie krotkoterminowej rowniez przez kraje nadbaltyckie,
migdzy innymi przez Litwe. Jest to pomyst 1 projekt wspierany znaczaco przez Komi-
sj¢ Europejska.

Szanowni Panstwo! Ten cel, ktory postawiliSmy sobie dwa lata temu, byt jasny:
przede wszystkim musimy jak najszybciej wybudowac¢ ten terminal, odda¢ go w jak
najblizszym mozliwym terminie. I ten termin zostat wyznaczony na 30 czerwca 2014 r.
Dzisiaj, po ostatnich dwodch latach pracy dwoch resortow, czyli Ministerstwa Skarbu
Panstwa oraz Ministerstwa Infrastruktury, spotek, a takze Zarzadu Morskich Portow
Szczecin i Swinoujécie SA i Urzedu Morskiego w Szczecinie, moge powiedzieé, ze ten
termin faktycznie bedzie dotrzymany. Jest to termin obowiazujacy, jesli chodzi o od-
danie terminalu LNG w Swinoujsciu.

Jesli chodzi o caty proces inwestycyjny, to nalezy zwrédci¢ uwage na dwie fazy.
Pierwsza jest faza przygotowawcza, koncepcyjna, wstepna, druga za$ — faza inwesty-
cyjna. Ta faza inwestycyjna jest bardziej policzalna, to znaczy doswiadczenia budowy
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innych terminali LNG — nie tylko w Unii Europejskiej, lecz takze na $wiecie, a jest ich
ponad sze$c¢dziesiat — pokazuja, ze terminale budowane sa okoto czterdziestu osmiu
miesi¢cy. By¢ moze ten terminal uda si¢ wybudowac szybciej, ale wiemy, ze czterdzie-
$ci osiem miesigcy to jest taki Sredni czas budowy terminali LNG na $wiecie.

Z perspektywy kilku lat mozemy powiedzie¢, ze znacznie trudniejsza okazata
si¢ tak zwana faza przygotowawcza, faza wstgpna, poniewaz od samego poczatku byta
niepoliczalna. Jest ona zwigzana przede wszystkim z posiadaniem projektu na budowe
terminalu LNG, z zagwarantowaniem dostaw LNG do Polski, czyli podpisaniem od-
powiedniego dlugoterminowego kontraktu, z zagwarantowaniem finansowania oraz
uzyskaniem wszystkich zgod administracyjnych, niezb¢dnych do tego, aby rozpoczac
proces budowy. Dzi$§ moge powiedzie¢, ze dzigki tej specustawie — ktora w zeszlym
roku zostata przyje¢ta przez rzad, jednoglos$nie zaakceptowana w Sejmie przez postow,
jak rowniez senatorow, za co bardzo serdecznie dzigkujg, a panu przewodniczacemu
dziekuje za zaangazowanie w pracg legislacyjna nad ta specustawa — udato si¢ te
wszystkie elementy, cala t¢ faze wstepna zakonczy¢ w konkretnym czasie, w sumie
w ciagu okoto dwunastu miesiecy; zakonczy¢ terminowo. Co to oznacza? Mianowicie
we wszystkich tych obszarach zwiazanych z terminalem LNG, czyli zarowno z sama
cze$cia naziemna terminalu LNG, jak 1 z inwestycjami towarzyszacymi — a chodzi
o falochron, port zewngtrzny oraz tak zwany gazociag przylaczeniowy — w zeszlym
roku udato si¢ uzyska¢ pozytywne decyzje srodowiskowe, jak i pozwolenia na budowg.
Pierwsze pozwolenie na budoweg samego terminalu uzyskano w potowie zesztego roku,
15 lipca 20009 r., kolejne — na budowe nowego portu, tak zwanego portu zewnetrznego
w Swinoujéciu, oraz falochronu — we wrzesniu 2009 r. Tak wigc t¢ faze administracyj-
na, faz¢ decyzji administracyjnych, udato si¢ zamkna¢ w zesztym roku.

Nastepnym kluczowym wyzwaniem, jesli chodzi o utrzymanie tego rezimu
1 harmonogramu, ktory sobie wyznaczyliSmy — mam na mysli ten 2014 r. — byto rozpo-
czgcie 1 zakonczenie w okres§lonym terminie wszystkich tak zwanych zamdéwien na
wykonawcodw poszczegdlnych elementéw calej inwestycji zwiazanej z terminalem
LNG. Tu pojawit si¢ problem zwiazany z ustawa o zamowieniach publicznych, ktora
obowiazywata w zesztym roku, niemniej jednak wykorzystaliSmy zaréwno pewne za-
pisy dyrektyw wspolnotowych, jak i naszej ustawy o zamowieniach publicznych, ktora
umozliwia — jesli zostang uzyte odpowiednie argumenty — odstepstwo od stosowania
prawa wspolnotowego w tym zakresie. I w tym przypadku powotalisémy si¢ na tak
zwany istotny interes bezpieczenstwa panstwa, o ktorym jest mowa w specustawie.
Ten ,,istotny interes bezpieczenstwa panstwa” byl argumentem za odstapieniem od sto-
sowania ustawy o zamowieniach publicznych, co znaczaco utatwito nam przeprowa-
dzenie 1 zakonczenie w terminie catej procedury udzielania zamdéwien wykonawcom
poszczegolnych elementow tej calej inwestycji. A nie bylo to tatwe zadanie, bo prze-
prowadzili$my trudne rozmowy i negocjacje z Komisja Europejska. Trwaly one okoto
osmiu miesigcy, ale ostatecznie Komisja Europejska uznata, ze zastosowana procedura
byta prawidtowa. To jednocze$nie wiazalo si¢ ze wstgpna zgoda Komisji Europejskie;j
na dofinansowanie — w kwocie 80 milionéw euro — zarowno budowy terminalu LNG,
jak 1 portu zewnetrznego. Co istotne, to pokazuje, ze caly ten projekt ma daleko idace
poparcie wspolnotowe, poparcie Komisji Europejskiej 1 faktycznie zostat potraktowany
priorytetowo, jako jeden z najwazniejszych i najbardziej kluczowych projektow dywer-
syfikacyjnych wszystkich krajow cztonkowskich Unii Europejskie;.
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Kwestie zwiazane z prawem zamdwien publicznych ostatecznie udato si¢ wyja-
$ni¢ na poczatku lipca tego roku, czyli stosunkowo niedawno, bo ponad miesiac temu.
OtrzymaliSmy pozytywna decyzje od stosownej dyrekcji Komisji Europejskiej, co
umozliwito podpisanie ostatecznych uméw na wykonanie terminalu LNG. Przypomng,
ze najwazniejsza 1 najwigksza, jesli chodzi o skalg, jest umowa podpisana z general-
nym realizatorem inwestycji na budowe terminalu LNG w Swinoujéciu, przede
wszystkim tej cze$ci ladowej; chodzi o kwotg prawie 3 miliardow zt, ostatecznie taka
kwote udato si¢ uzyska¢ w wyniku przetargu. Zwyci¢zyto konsorcjum migdzynarodo-
we 1 to ono bgdzie odpowiedzialne za budowg terminalu. To konsorcjum polsko-
francusko-wtoskie z udziatem spoétki kanadyjskiej, tak wigc faktycznie konsorcjum
migdzynarodowe — Saipem... To tyle, jezeli chodzi o sam terminal LNG.

W tym samym czasie udato si¢ rowniez sfinalizowac procedury przetargowe, nie-
zwykle wazne, dotyczace bardzo trudnego procesu budowy falochronu zewngtrznego
w Swinoujéciu — to jest potezna inwestycja o wartosci prawie 1 miliarda zt. Chodzi
o wielka budowlg, ktora bedzie wychodzi¢ 3 km w glab morza. T¢ akurat sprawg nadzo-
ruje Ministerstwo Infrastruktury, wigc poprosze pania minister o zabranie glosu. Niemniej
jednak to zakonczylo si¢ rowniez bardzo, bardzo dobrze i1 korzystnie dla instytucji, ktora
bezposrednio nadzoruje realizacje falochronu, czyli Urzedu Morskiego w Szczecinie.

Kolejny przetarg — na budowg portu zewngtrznego — nadzorowany bezposrednio
przez Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujécie rowniez zostat zakonczony
w okreslonym czasie, tu takze wykorzystano zapisy specustawy, czyli tak zwane wyla-
czenie stosowania ustawy — Prawo zamowien publicznych, w tym réwniez prawa
wspolnotowego. Tak wiec dzi§ mozemy powiedzie€, ze cala t¢ wstepna faze, najtrud-
niejsza w historii, nawet jesli wziglibysmy pod uwage ostatnie dwadzies$cia lat — jezeli
spojrzelibySmy na wiele projektow energetycznych, ktéore miaty by¢ realizowane,
a w koncu nie zostaty zrealizowane z réznych przyczyn — udalo si¢ w zasadzie do-
mknaé¢ w okreslonym czasie, wszystkie procedury zostaly zaakceptowane rowniez
przez Komisj¢ Europejska. I dzisiaj mozemy powiedzie¢, ze przystapimy bezposrednio
do fazy budowlanej. Oficjalne otwarcie placu budowy czy tez rozpoczgcie budowy
samego terminalu nastapi mniej wigcej we wrzesniu, jednak dzisiaj jesteSmy na takim
etapie, ze wszelkie procedury zostaly zamknigte. W efekcie tego od lipca 2014 r. be-
dziemy juz mogli importowa¢ LNG. W pierwszej kolejnosci bedzie to tak zwany kon-
trakt dlugoterminowy, ktory zostal podpisany ze spotka katarska o nazwie Qatargas,
swiatowym liderem, jezeli chodzi o produkcje, eksport, ale rowniez i transport LNG do
réznych krajow na $wiecie, w tym rowniez do wielu krajéw Unii Europejskiej, miedzy
innymi wlasnie do Hiszpanii; okoto 20% importu LNG do Hiszpanii pochodzi wtasnie
z Kataru. Tak wigc jest to pierwszy dhugoletni kontrakt na okoto 1,5 miliarda m’. Nie-
mniej jednak z czasem nalezy oczywiscie pomysle¢ — a jest to zadanie zarowno dla
spotki PGNIG, jak i innych podmiotéw, potencjalnych odbiorcow gazu w Polsce —
o zagwarantowaniu kolejnych uméw, krotko- badz tez dlugoterminowych, na dostawe
LNG do Polski.

Tak wigc budujemy realna dywersyfikacj¢ 1 bezpieczenstwo panstwa. Jest to
najwazniejszy projekt w historii kraju od... wlasciwie trzeba tutaj jeszcze przypomnieé
rok 1974, bo wowczas pojawit si¢ pierwszy pomyst, aby w 1974 r. wybudowa¢ w Pol-
sce pierwszy terminal LNG. Wowczas byta to taka zapowiedz, dopiero teraz, kilka-
dziesiat lat pdzniej, udato si¢ ten pomyst zrealizowac. Dzigkuj¢ bardzo.
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Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Dzigkuje, Panie Ministrze.
Prosz¢ pania minister Wypych-Namiotko o ewentualne uzupehienie tej infor-
macji o kwestie dotyczace morza.

Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury
Anna Wypych-Namiotko:

Dzigkuje bardzo, Panie Przewodniczacy.

Szanowni Panstwo!

21 maja zostata podpisana umowa z wykonawca, konsorcjum, w ktorego
sktad wchodzi Boskalis. Po podpisaniu tej umowy mniej wigcej dwa tygodnie
trwalo jej uprawomocnienie, nastgpnie w czerwcu dyskutowano i przygladano si¢
projektowi, studiowano go szczegotowo, aby wykonawca moégt bardzo szczegodto-
wo ustosunkowac si¢ do projektu 1 omoé6wi¢ go z inwestorem, czyli z urze-
dem morskim, zeby modgt zosta¢ zatwierdzony przez projektanta i inzyniera kon-
traktu.

Od pierwszych dni lipca trwaty badania obszaru, na ktérym bedzie postawio-
ny falochron, badania geologiczne, badania dna morza. Jednocze$nie wykonawca
przygotowywat si¢ do wejscia na plac budowy, gromadzit swoj sprzet. Teraz z dna
morskiego sa usuwane znalezione w trakcie badan feromagnetycznych rézne meta-
lowe przedmioty. Jeszcze do konca nie wiadomo, jak to wszystko zostanie rozstrzy-
gnigte, jesli chodzi o szczegbty, to poproszg jeszcze o wypowiedz pana dyrektora
Borowca.

Rownolegle trwa przygotowywanie zaplecza, placu budowy, czyli budowa-
nie wszystkich pomieszczen, jak rowniez budowanie drogi. Mam nadziejg, ze
jeszcze w sierpniu rozpoczna si¢ prace polegajace na wbijaniu pali... Jesli co$§ za
bardzo skrécitam... Aha, jeszcze moze tylko dodam, ze w przetargu, zgodnie
z planem wieloletnim na budowe falochronu ostonowego w Swinoujsciu, przewi-
dywano na wybudowanie falochronu 1 miliard 75 milionéw zl, przetarg za$ roz-
strzygni¢to na kwote 815 milionow zt, a zalozono jeszcze pewne rezerwy, jesli
chodzi o bezpieczenstwo realizacji tej inwestycji, mysle, ze bedzie to w granicach
900 milionow zt. Ministerstwo Infrastruktury bg¢dzie prowadzitlo nowelizacje tego
programu.

Jesli pan przewodniczacy pozwoli, to poprosz¢ pana dyrektora Borowca, aby
przedstawil informacje na temat tego, co si¢ dzieje w Swinoujsciu, ze tak powiem, na
plazy 1 w wodzie. Dzigkuje.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

To moga by¢ ciekawe informacje, jesli wezmiemy pod uwagg t¢ por¢ roku. Ale
zanim pozwolg, to chcialbym powita¢ pania senator Grazyng Sztark, ktéra gosci na
posiedzeniu naszej komisji, nie jest jej czlonkinia, ale jest, ze tak powiem, wlasciwa
terytorialnie, jezeli chodzi o terminal. Bardzo mi mito.

Bardzo proszg, Panie Dyrektorze.
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Dyrektor Urz¢edu Morskiego w Szczecinie
Andrzej Borowiec:

Uszczegotowie nieco to, co powiedziata pani minister. Ot6z wykonawca, wyko-
rzystujac metody magnetometryczne, znalazt ponad tysiac réznego rodzaju metalo-
wych przedmiotéw na dnie morza w miejscu, gdzie ma powsta¢ falochron. Teraz nur-
kowie wszystkie te przedmioty musza po kolei pod woda odptukac i sprawdzié, bo ist-
nieje pewne zagrozenie, ze wsrod tych przedmiotéw moga si¢ znajdowac niewypaty
czy niewybuchy, wiec ze wzgledu na bezpieczenstwo pracy wszystkie one musza by¢
zbadane i usunigte. I te prace w tej chwili trwaja.

Procz tego powstaje zaplecze budowy. Wykonawca w tej chwili zgromadzit juz
sprzet 1 materiaty potrzebne do budowy grobli technologicznej, ktorej konstruowanie
nastapi lada dzien, jak tylko pierwszy etap prac podwodnych, minerskich zostanie za-
konczony. Dzigkuje.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Dzigkuj¢ bardzo.

Teraz chciatbym odda¢ glos panu prezesowi Janowi Chadamowi, szefowi Gaz-
Systemu, ktérego witam ponownie, teraz juz doktadnie... Prosz¢ o przekazanie infor-
macji na temat stanu prac nad potaczeniem tego, co zostanie po tym procesie, ze tak
powiem, deskroplizacji, 1 jak to dotrze do tych miejsc, w ktorych jest to oczekiwane.

Bardzo proszg, Panie Prezesie.

Prezes Zarzadu
Operatora Gazociggow Przesylowych Gaz-System SA
Jan Chadam:

Dzigkuje bardzo, Panie Przewodniczacy.

Terminal LNG jest jedna z inwestycji, ktora w tej chwili realizujemy. Jest to rze-
czywiscie najwigksza inwestycja, bo jak wspomniat pan minister Budzanowski, chodzi
o kwote 3 miliardow zt brutto. Ale plan inwestycyjny, ktory realizujemy — 1 absolutnie
chcemy go wykona¢ — opiewa na kwot¢ 8 miliardow zl. Te pozostale 5 miliardow zi
przeznaczymy na wybudowanie absolutnie nowoczesnej infrastruktury gazowej, ktora
umozliwi, po pierwsze, odbior gazu z terminalu LGN w Swinoujsciu, a po drugie — do-
starczenie tego gazu w te regiony Polski, gdzie do tej pory albo tej infrastruktury nie
bylo, albo nie odpowiadala ona takim parametrom technologicznym, by mogly by¢
transportowane rzeczywiscie duze ilosci gazu. Tak wigc chodzi przede wszystkim o in-
westycje w pdtnocnej 1 pétnocno-zachodniej Polsce, czyli w szczegdlnosci gazociag ze
Szczecina do Swinoujécia, jak réwniez gazociag ze Szczecina do Gdanska i dalej ze
Szczecina w dot, w kierunku centralnej Polski, jak rowniez z Gdanska w kierunku cen-
tralnej Polski. Sa to inwestycje, ktoére pozwola nam za cztery, pie¢ lat mysle¢ na temat
polskiego rynku gazu 1 polskiej infrastruktury gazowej w zupetnie innej perspektywie,
przede wszystkim dzigki nim Polska bedzie mogla odgrywac zupetnie inna role w sys-
temie infrastruktury gazowej w naszej czesci Europy — w Europie Srodkowe;.

Elementem calej tej rozbudowy sa rowniez interkonektory. Jeszcze w tym roku
zakonczymy pracg nad pierwszym historycznym przejsciem z Czechami. Wprawdzie
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to przejscie bedzie uruchomione — ze wzgledu na pewne rdznice w pracach po stronie
czeskiej 1 po stronie polskiej — w przysztym roku, na przetomie I i II kwartatu, ale na-
sze prace technologiczne, tacznie z przejsciem pod rzeka Olza, zostana zakonczone
jeszcze w tym roku. Ponadto w przysztym roku zakonczymy prace nad rozbudows in-
frastruktury gazowej na Dolnym Slasku i rozbudowa przejécia w Lasowie; jest to ist-
niejace przejsciowe gazowe z Niemcami, ale jego mozliwosci przesytowe sa na pozio-
mie niecatego miliarda m® gazu. Rozbudowa infrastruktury na Dolnym Slasku i prze-
budowa tego przejscia pozwoli w przysztym roku na transport 1,5 miliarda m® gazu,
aw perspektywie, jesli wezmiemy pod uwage rozbudoweg czesci infrastruktury nie-
mieckiej 1 czesci po stronie polskiej, to znaczy jednej ttoczni, uzyskamy mozliwos¢
przestania 2-3 miliardow m® gazu. Tak wigc zupelnie zmieni si¢ perspektywa postrze-
gania naszego rynku gazowego 1 naszych mozliwosci przesytu gazu.

Z terminalem LNG wiaze si¢ wiele r6znych nowych mozliwos$ci. Ten terminal
trzeba przede wszystkim mie¢, a w momencie, kiedy on rzeczywiscie bedzie funkcjo-
nowal, z cala pewno$cia pojawi si¢ wiele nowych mozliwosci jego wykorzystania,
chociazby rokujace duze nadzieje przejscie z Litwa, to znaczy przygotowanie i wybu-
dowanie tacznika z Litwa 1 wykorzystanie naszego terminala do sprzedazy 1 dostaw
gazu do krajow nadbaltyckich, w szczegolnosci do Litwy 1 Lotwy.

Pojawiaja si¢ bardzo ciekawe sygnaty nawet z naszej strony wschodniej, z Bia-
torusi. Oczywiscie na razie sa to tylko sygnaty, ale nie mozna wykluczy¢, ze nasz ter-
minal bedzie waznym elementem dostaw gazu do innych krajow, nie tylko naszych
sasiadow z Unii, lecz takze takich jak Biatoru$, a z cala pewnoscia Czechy 1 Wegry —
po rozbudowie tej calej infrastruktury.

Jako podsumowanie powiem, ze sa to inwestycje absolutnie historyczne w polskim
systemie gazowym, jesli chodzi zardwno o ten pierwszy w naszej czgsci Europy terminal
gazowy, regazyfikujacy, jak 1 o rozbudowe calego systemu gazowego. Sa one rowniez na
bardzo dobrym etapie, jesli chodzi o ich realizacjg, w szczegdlnosci zostaly rozstrzygnigte
wszystkie przetargi na projektowanie wszystkich gazociagow. Cze$¢ tych gazociagdw jest
juz w trakcie realizacji, a procedury przetargowe na projektowanie zostaly rozstrzygnicte.
Na przetomie I 1 II kwartalu przyszitego roku bedziemy si¢ spodziewaé pierwszych pozwo-
len na budowg, co da nam szans¢ na uruchomienie otwartych procedur przetargowych na
wykonawstwo. I dlatego wszystkie te inwestycje powinny by¢ zakonczone do konca
2013 r., bo wtedy one rzeczywiscie beda oddawane systematycznie do eksploatacji. W mo-
mencie, kiedy pojawi si¢ szansa, czy pojawi si¢ realna perspektywa odbioru gazu skroplo-
nego w Swinoujéciu, wszystkie te inwestycje rowniez beda gotowe. Dzigkuje bardzo.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Dzigkujg bardzo, Panie Prezesie.

I jeszcze na koniec pan prezes Rapciak, gdyby byt pan byl uprzejmy odnies¢ sig
moze juz do samego...

Bardzo proszg.

Prezes Zarzadu Polskie LNG SA
Zbigniew Rapciak:

Panie Przewodniczacy! Szanowni Panstwo!
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W zasadzie wigkszo$¢ kwestii juz zostata omdwiona. Polskie LNG ma wszyst-
kie zgody administracyjne 1 pozwolenia potrzebne do rozpocz¢cia budowy. Ma wyko-
nang przez firm¢ kanadyjska dokumentacj¢ techniczna, na jej bazie zostalo wydane
pozwolenie na budowg. Wybrano wykonawce 1 podpisano z nim umowg, ale tak samo
— co tu nie zostato powiedziane — podpisano umowe¢ z nadzorem; ta umowa zostata
podpisana 10 czerwca tego roku. Budowg terminalu bedzie nadzorowac¢ konsorcjum
polsko-angielskie, w ktorego sktad wchodzi firma Atkins.

Przy budowie terminalu szczegdlnie brano pod uwage aspekty ekologiczne. Po
pierwsze, zwiazane jest to z miejscem, a po drugie, z tym, ze terminal budowany jest
w poblizu miejscowosci, ktora ma status miejscowosci zdrojowej. W zwiazku z tym
uczyniono wszystko, azeby wszelkie normy zostaly zachowane, a w wielu momentach
zachowane sa one z pewna nawiazka, z duza rezerwa. Zreszta 1 tak musimy o tym pa-
migta¢ 1 doskonale wiemy o tym, ze polskie normy ekologiczne sa zdecydowanie
twardsze anizeli normy, ktére obowiazuja w krajach Unii Europejskiej. Na biezaco
wspotpracujemy z mieszkancami i z samorzadem, mamy podpisane porozumienia do-
tyczace dodatkowych inwestycji, towarzyszacych tej naszej inwestycji.

Finansowanie sktada si¢, mozna powiedzie¢, z czterech ramion. Po pierwsze, sa
to srodki, ktore przeznacza Gaz-System, jako dokapitalizowanie spotki; kolejne pienia-
dze na zaptacenie pierwszej transzy zaliczki wptyna jeszcze w tym tygodniu. Po dru-
gie, to sa pienigdze unijne, o ktérych moéwit pan minister Budzanowski. Po trzecie, sa
to ewentualnie pieniadze komercyjne; podpisalismy umowy z jedenastoma bankami,
ktore sa zainteresowane wykupieniem obligacji w celu zrealizowania tego terminalu.

Prace na tych 48 ha, na ktérych bedzie wybudowany terminal, juz trwaja. Mia-
nowicie koncza si¢ prace zwiazane z makroniwelacja, czyli z pelnym spoziomowaniem
terenu. Rzgdna niwelety to bedzie okoto 3,5 m powyzej niwelety Baltyku. Przebudo-
wano juz tymczasowy uktad drogowy 1 tory kolejowe, poprzekladane zostaty linie
energetyczne, wykonano przylacza kanalizacyjne, przelozono cata infrastrukture tele-
techniczna wojskowa, ktorej tam byto duzo, wykonano przytacza energetyczne. Roze-
brano takze cz¢$¢ bunkrow z czasu drugiej wojny $wiatowej, ktore tam bytly, te zas,
ktore sa objete ochrona, znajduja si¢ poza terenem budowy 1 sa oczywiscie chronione.
Termin realizacji to 30 czerwca 2014 r.

Musimy pamigtac, ze to jest jedna wielka inwestycja, na ktorej pracuje czterech
inwestorow. W zasadzie wchodza oni stopniowo 1 mozna powiedzie¢, ze obowiazuje
zasada ,,jeden za wszystkich, wszyscy za jednego”. Jezeli ktorys z inwestoréw natrafil-
by na jakiekolwiek problemy, to oczywiscie te problemy bytyby tak samo widoczne
u pozostatych inwestorow. Dzigkuje uprzejmie.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Dzigkuje bardzo, Panie Prezesie.

Czy kto$ z gosci chcialby jeszcze cos dopowiedzie¢ do tego, co zostato powiedziane?
Jezeli nie, to panstwo senatorowie maja okazj¢ wydoby¢ te informacje z naszych gosci.

Pan senator Jurcewicz, bardzo proszg.

Senator Stanistlaw Jurcewicz:

Dzigkuje, Panie Przewodniczacy.
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Panie Minister! Panowie Ministrowie! Panowie Prezesi!

Zadam trochg pytan, ze tak powiem, bez znieczulenia. Ta inwestycja ma zapew-
ne nie tylko dobre strony. I dlatego ja chcialbym zapyta¢ o problemy, jezeli w ogodle sa.
Rozumiem, Ze ten etap to proces przygotowawczy 1 bardzo si¢ cieszg, ze tak ogromna
inwestycja dobrze zaczyna. Ale chcialbym zapyta¢ o to, czy jestescie panstwo w stanie
wskazac¢ takie kamienie milowe: za rok ma by¢ to, za dwa lata to, za trzy itd. Chodzi
mi o kilka takich istotnych elementow. Bo jak rozumiem, harmonogram realizacji in-
westycji tez zostal dotaczony do dokumentacji 1 sa w nim jakie$ terminy. Czy nie ma
takich problemdéw, o czym mowit pan prezes Rapciak, ze pieniadze dopiero maja
wptynad, to znaczy, czy nie ma probleméw z finansowaniem tej inwestycji?

Kolejne pytanie wiaze si¢ z przeczytanym przeze mnie artykutem dotyczacym
gazociagu, ktory uparcie jest budowany na dnie Baltyku, chyba miat on nawet tytut
,»Ostatnie starcie”. Czy ta inwestycja nie bedzie przeszkadzala w budowaniu tego ter-
minalu? Czy wiadomo co$ na ten temat? A jezeli nie...

I co miat na mysli pan prezes Rapciak, kiedy mowil, ze jest czterech inwesto-
row, bo nie wiem, czy dobrze ustyszatem. A moze czterech wykonawcow?

(Gtos z sali: Inwestorow.)

Inwestoréw... Gdyby mozna bylo rozszerzy¢ ten watek, to bylbym wdzigczny.
Dzigkuje bardzo.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Panie Senatorze...
Jeszcze pan senator Trzcinski. Bardzo prosz¢

Senator Marek Trzcinski:

Dzigkuje, Panie Przewodniczacy.

Szanowni Panstwo! Panie Ministrze!

Chcialbym zapytaé, jaka czesé z tych 5 miliarddow m® gazu, ktére prawdopodob-
nie bedzie mogt przyjac terminal, bedzie obslugiwata firma Qatargas. Jakie beda do-
stawy z Kataru? Czy przewiduje si¢ podpisanie kolejnych umow, zeby zdywersyfiko-
wac dostawcow? Bo wydaje sig, ze zapewnienie dostawy przez jednego dostawce wia-
ze si¢ z pewnym ryzykiem. To s3 te dwa pytania zwiazane przede wszystkim z ryzy-
kiem, jesli chodzi o t¢ inwestycje, 1 zapewnieniem zréznicowanych dostaw. Dzigkujg.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Dzigkuje¢ bardzo.
Bardzo prosze, Panie Ministrze.

Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Skarbu Panstwa
Mikolaj Budzanowski:

Panie Przewodniczacy! Panie Senatorze!
Od razu przejde do odpowiedzi. Zaczne od ostatniego pytania, dotyczacego
spotki Qatargas. Obecny kontrakt przewiduje stale dostawy do 2034 r., srednio w_roku

1742/VI1 9



258. posiedzenie Komisji Gospodarki Narodowe;j

na poziomie 1,5 miliarda m’ gazu, wigc faktycznie pozostaje jeszcze do wykorzystania
przepustowo$é 3,5 miliarda m® w tej pierwszej fazie od 2014 r. I oczywiscie, jak naj-
bardziej, docelowo powinno si¢ te¢ przepustowos¢ wykorzysta¢, ale jednoczesnie dy-
wersyfikujac portfel dostawcow. Trudno mi dzisiaj odpowiedzie¢ jednoznacznie, czy
to bedzie jeszcze raz Qatargas. By¢ moze bedzie to jaki§ inny producent i dostawca
LNG. Wezmy chociazby taki rynek hiszpanski, a wiec dos$¢ klasyczny, bardzo dobrze
rozwinigty 1 bardzo dobrze zdywersyfikowany. Tam wyglada to praktycznie w ten spo-
sob, ze jezeli chodzi o cate to portfolio LNG, to 30% pochodzi z Nigerii, 20% z Algie-
rii, kolejne 20% z Egiptu i jeszcze 20% z Kataru. Tak wigc faktycznie jest to bardzo
zdywersyfikowane, LNG jest zakupywane w réznych stronach $wiata do réznych ter-
minali. Dlatego dzisiaj trudno jednoznacznie przewidzie¢, czy to bedzie Qatargas, czy
jaki$ inny dostawca. Ja mysle, ze wiele tez bedzie zalezalo od samego rynku — na do-
stawy jakiego LNG bedzie zapotrzebowanie w Polsce, jesli chodzi o polskich odbior-
coOw. A mysle gléwnie o odbiorcach przemystowych i1 tych, ktorzy beda w przysztosci
budowac elektrownie z wykorzystaniem gazu. To jest bardzo duzy potencjal do wyko-
rzystania, migdzy innymi dla terminalu LNG. Mam tutaj na mysli zaréwno kontrakty
dlugoterminowe — czyli na przyklad jeszcze jeden kontrakt na dwadziescia lat — jak
1 krotkoterminowe. Bo ostatni rok pokazat, ze faktycznie te krotkoterminowe byty nie-
jednokrotnie bardzo tanie i ich cena w porownaniu do tych dlugoterminowych byta
znacznie nizsza 1 dlatego warto w to inwestowac. To jest oczywiscie apel zarowno do
spotki PGNIG, jak i do innych potencjalnych odbiorcow przemyslowych na terenie
Polski, ale takze chociazby w krajach nadbattyckich, czyli na Litwie, bo potencjalnie
oni rowniez beda mogli w ten sposob dywersyfikowac swoje wlasne dostawy gazu do
krajow nadbattyckich — wtasnie poprzez terminal LNG w Swinoujéciu. To tyle, jezeli
chodzi o kwestie dywersyfikac;ji.

Jezeli za$ chodzi o te kamienie milowe, to te kwestie zostaly bardzo szczegdto-
we rozpisane w harmonogramie, ktory zostal zaakceptowany przez ministra skarbu
panstwa. Zrodtem tego harmonogramu, jezeli chodzi o terminal LNG, jest specustawa
z kwietnia 2009 r., w ktorej to zostato zainicjowane. Ten harmonogram obowiazuje, sa
nim objete wszystkie cztery inwestycje, czyli chodzi zard6wno o terminal LNG, czes¢
naziemna, falochron, zarzad morskich portow... jak i o kwestie gazociagowych przyla-
czeh — tego najwazniejszego, migdzy Szczecinem a Swinoujsciem, czyli 80 km, ale
rowniez pozostalych okoto 900 km, ktore takze sa zwigzane z terminalem LNG.

Jesli chodzi o szczegdtowe omodwienie tych kamieni milowych, to oczywiscie
poprosze o zabranie glosu prezesa Chadama i prezesa Rapciaka. Ale jest to rozpisane
na poszczegdlne miesiace, kwartaly i1 caly czas bardzo, bardzo sztywno trzymamy si¢
tego harmonogramu. Problem polegat na tym, ze ten harmonogram dlatego musiat zo-
sta¢ przyjety 1 skoorydynowany, poniewaz ta inwestycja sktada si¢ z réznych elemen-
tow. Jezeli chodzi o budowg falochronu i portu zewngtrznego, to przede wszystkim to
musi by¢ ze soba odpowiednio skoordynowane, zeby nie byto zadnych opdznien na
ktérychkolwiek etapach realizacji tego projektu. Nie mozemy bowiem pozwoli¢ sobie
na przekroczenie tego terminu 30 czerwca 2014 r. Dlatego ten rezim zwiazany z har-
monogramem jest absolutnie $wigty i1 dlatego musiat by¢ on zaakceptowany gremial-
nie, oficjalnym dokumentem przez ministra skarbu panstwa 1 ministra infrastruktury.

Jezeli chodzi o kwestie dotyczace finansowania, to dzisiaj weryfikacja procedury
przetargowej — jesli chodzi zardwno o tg czg$¢ naziemna, jak 1 falochron — wykazata jed-
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noznacznie, ze udalo si¢ uzyska¢ znacznie lepsze ceny niz te, ktore byly wczesniej pro-
gnozowane czy wynikaly z wycen projektodawcow. Faktycznie, ten terminal LNG w tym
momencie jest znaczaco tanszy w stosunku do tego, co byto projektowane jeszcze poéttora
roku temu przez kanadyjska spotke SNC-Lavalin, ktéra przygotowata sam projekt 1 wyce-
nita go na znacznie wyzsza kwote. W wyniku procedury przetargowej udalo si¢ to znacza-
co obnizy¢. W efekcie to finansowanie jest fatwiejsze do, ze tak powiem, zamknigcia.

Srodki pochodza przede wszystkim z Unii Europejskiej — to jest 80 milionow
euro, z Europejskiego Banku Odbudowy 1 Rozwoju. Pozostate §rodki na te inwestycje
sa takze unijne, czyli pochodza z POIiS. No i sa banki komercyjne, o czym prezes
Rapciak juz méwil. Tak wigc nie ma zadnego problemu z finansowaniem tej inwesty-
cji, mam tu na mys$li terminal LNG, t¢ czg$¢ naziemna. Jezeli za§ chodzi o pozostata
cze$¢, na przyktad falochron, to §rodki pochodza z budzetu panstwa, zgodnie z planem
wieloletnim, do 2012 r. wiacznie. Tak wigc finansowanie catosci tej inwestycji z bu-
dzetu panstwa jest zagwarantowane.

Jezeli chodzi o kwestie dotyczace gazowcow, ktore beda przyptywaé do Swino-
yjscia, to udato si¢ uzyskac na to zgode. Bo oczywiscie te procesy tez musialy trwac
rownolegle 1 musieliSmy zagwarantowac, ze tak zwany zachodni tor podej$ciowy — bo
tu mamy dwa tory, potnocy i zachodni — bedzie umozliwiat przyptywanie statkoéw,
wlasnie gazowcoéw, o zanurzeniu 12,5 m. Tak wigc ostatecznie taka zgode udato si¢ od
strony niemieckiej uzyskac, jesli chodzi o t¢ czes$¢ toru zachodniego, podejsciowego.
I faktycznie mamy zagwarantowane, ze w tym miejscu Nord Stream bedzie zakopany
w dno morskie, a na poczatku tak nie byto, zgode na to udato si¢ uzyska¢ dopiero
w tym roku, po kilku miesiacach pracy, a wlasciwie i zaskarzeniu tych wszystkich de-
cyzji, ktore zostalty wydane przez urzedy niemieckie. Oczywiscie urzedy niemieckie
wydaty te decyzje z taka klauzula, ze moga by¢ one zaskarzane, a my wykorzystaliSmy
te Sciezke prawng 1 wszystkie te decyzje w tym zakresie zostaly zaskarzone. To tyle,
jezeli chodzi o tor zachodni — mamy tutaj zagwarantowana drozno$¢ i wbudowanie
Nord Streamu bezposrednio w tor podejsciowy do portu Szczecin-Swinoujécie.

Kwestia otwarta pozostaje jeszcze tor potnocny, ale moze poprosz¢ pania mini-
ster Wypych-Namiotko o zabranie gltosu na ten temat, poniewaz to Ministerstwo Infra-
struktury prowadzi rozmowy w tym zakresie .

I kwestia czterech inwestorow. Oczywiscie jest jeden inwestor, czyli jedno kon-
sorcjum ztozone de facto z czterech wykonawcow czy tez gtownych podwykonawcow
— z ramienia Polski to jest wtasnie spotka PBG, a pozostate to spotka wloska, francuska
1 kanadyjska, osobno, ale wystepuja wspolnie, jako jedno konsorcjum. To tyle, jezeli
chodzi o moje kwestie. Dzigkuje.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Dzigkuje, Panie Ministrze.
Moze pani minister powie co§ na temat tego drugiego toru 1 problemow, ktoére
w tej chwili si¢ pojawiaja, przynajmniej w mediach. Bardzo prosze.

Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury
Anna Wypych-Namiotko:

Dzigkujg bardzo.
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Panie Przewodniczacy! Wysoka Komisjo!

Jak juz pan minister Budzanowski poinformowal, statki ptynace z gazem z Ka-
taru beda wchodzity torem zachodnim. Tor zachodni do Swinoujscia lezy w strefie mo-
rza terytorialnego. Jesli chodzi o strefe morza terytorialnego, to konsorcjum Nord Stre-
am wystapito z wnioskiem o zmiang warunkéw potozenia rurociagu polegajaca na za-
kopaniu, zagtebieniu rurociagu w taki sposob, aby pozostawi¢ dno w obecnym stanie.
Tak wigc warunki zeglugowe na torze zachodnim nie ulegng pogorszeniu w stosunku
do obecnie obowiazujacych, a chciatabym podkresli¢, ze obecnie do portu w Swinouj-
$ciu torem zachodnim moga wpltywac statki o zanurzeniu 13,5 m, no powiedzmy
13,2 m, gazowce za$, ktore zgodnie z planami beda wptywaé do portu zewngtrznego
w Swinoujsciu, czyli do terminala gazowego, maja byé typu fleks. ..

(Gtos z sali: Q-flex.)

...tak, g-flex, o zanurzeniu 12,5 m. Jednak zaklada si¢, ze to zanurzenie statku
jest dosy¢ zmienne 1 w zegludze oceanicznej te kalkulacje wynosza plus minus 0,5 m,
tak wigc takie trzynastometrowe statki spokojnie bgda mogly wpltywa¢ do portu
w Swinoujéciu, tak jak dzis.

Jesli za$ chodzi o dostep do portu w Swinoujéciu torem potnocnym, to na tym
torze, przy obecnym potozeniu gazociagu Nord Stream, jest 16 m nad rura. Te 16 m
nad rura, na otwartym morzu, juz poza torem podejsciowym — bo prosz¢ pamigtac, ze
mowimy o skrzyzowaniu trasy zeglugowej mniej wigcej 4,5 mili na pdinoc od toru po-
dejsciowego do Swinoujscia — to jest i duzo, i mato. Uwazamy, ze 16 m, jesli chodzi
o otwarte morze, to nie bedzie bezpiecznie dla samego gazociagu Nord Stream
i dlatego wnosimy takie roszczenie w stosunku do Niemcow, aby jednak rozwazyli
sprawe zaglebienia tego rurociagu na krzyzowce z trasa zeglugowa. Prowadzimy takie
rozmowy. W czasie ostatniej rozmowy ministra Grabarczyka z ministrem Ramsauerem
ta sprawa bylta podnoszona 1 minister Ramsauer zobowiazat si¢ do ponownego przyj-
rzenia si¢ polskim wnioskom, zarzutom i jednocze$nie opracowaniom eksperckim, kto-
re zostaly stronie niemieckiej przedtozone.

Jednoczesnie informujemy, ze zaskarzenie pierwszej decyzji, wydanej w stycz-
niu 2010 r., jest podtrzymywane, te¢ sprawe prowadzi Zarzad Morskich Portow Szcze-
cin i Swinoujscie, jako strona zainteresowana. Dzigkuje.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Bardzo dzigkujg.

Ja chciatbym zapyta¢, jak panstwo w tej chwili kalkulujecie ceng, to znaczy, ile
ztotych bedzie kosztowat gaz, kiedy bedzie opuszczal — a mam nadzieje, ze 1 lipca
2014 r. — gazoport? Jak ta cena bedzie si¢ miala do, ze tak powiem, do ceny...

(Gtos z sali: Do dzisiejszej...)

...tak, do ceny dzisiejszej itd., itd. Wiem, ze takie kalkulacje byty robione i caty
czas sa robione. Jak panstwo to oceniacie?

Pan prezes Rapciak mowit o czterech ramionach, jezeli chodzi o finansowanie.
Wspomnial swoja macierzysta firm¢ matke, czyli Gaz-System, dokapitalizowanie,
Uni¢ Europejska — padta nawet pewna kwota — banki komercyjne, ktore, jak tutaj
stwierdzono, dosy¢ ochoczo angazuja si¢ w ten projekt; to jest tez dobry sygnal, bo
przewiduja tutaj dobry zwrot. Ale nie wspomniat pan o czwartym ramieniu, bo mialy
by¢ cztery, a wyszly tylko trzy.
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Poza tym z informacji, ktore tutaj zostaty przekazane, wynika, ze cato$¢ tego
projektu, to znaczy LNG plus te ambitne plany zbudowania 900 km rurociagu... to jest
niesamowita historia. My sobie nie zdawaliSmy z tego sprawy, ze to jest jak, powiedz-
my sobie, 900 km autostrady, jesli wezmiemy pod uwage proporcje. I z tego, co zostato
powiedziane, wynika, ze caty ten projekt bedzie kosztowat 8 miliardow zt — 3 miliar-
dy zt terminal plus falochron...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

...1 miliard zt falochron 1 4 miliardy zt infrastruktura gazowa. Jezeli si¢ mylg, to
prosze o sprostowanie. Czy te potaczenia z Czechami, interkonektory, o ktorych pan
wspomniat, Panie Prezesie, tez sa w czg$ci tego projektu, czy to jest...

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Ale z Litwa, jak rozumiem, juz nie.

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Tak. Dobrze.

To wiasnie byly moje pytania.

Czy kto$ z panstwa senatorow chciatby jeszcze zabra¢ glos?

Pan senator Bisztyga, bardzo proszg.

Senator Stanislaw Bisztyga:

Mam pytanie do pana dyrektora Rapciaka. To wielki sukces 1 prosz¢ przyjac¢ du-
ze stowa uznania dla pana 1 dla ekipy z ministerstwa, ktéra si¢ tym zajmowata. Bo jed-
nak sposob, w jaki podpisano t¢ umowe, to jest sukces. Ja tutaj patrze na daty:
24 czerwca panstwo dokonali$cie wyboru, a 15 lipca podpisano umowg. Jak rozumiem,
nie bylo zadnych odwotan 1 wszyscy byli szczesliwi.

Czy mozna si¢ dowiedzie¢, kto jest liderem konsorcjum, bo nie dostyszatem, jak
roOwniez, jaka byla réznica miedzy najnizsza ceng catkowita brutto a nastepna... I jesz-
cze jedno. Bardzo si¢ cieszg, ze termin wyznaczono na wrzesien, ale czy jest juz kon-
kretna data przekazania placu budowy? Bo jest to taki kluczowy moment w kazdej in-
westycji, na pewno bardzo uroczysty. Ale jak widzg, bedzie jeszcze wstgpna makroni-
welacja, a to znaczy, ze potrzebna jest wlasciwa, 1 jeszcze parg innych czynnosci. Czy
ten termin przekazania placu budowy jest juz konkretny, ustalony, czy nic nie zagraza
temu wrzesniowemu terminowi? Dzigkuje.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Dzigkuyg.
Czy kto$ z panstwa senatoroOw chcialby jeszcze zada¢ pytanie? Nie.
Bardzo prosz¢ ewentualnie... Pan Minister rozdziela tutaj glosy...

Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Skarbu Panstwa
Mikolaj Budzanowski:

Nie... Zaczng¢ moze od kwestii dotyczacej cen gazu. Oczywiscie, Szanowni
Panstwo, te ceny sa bardzo zrdéznicowane na poszczegdlnych rynkach krajéw Unii Eu-
ropejskiej. Zupehie inne sa ceny w Hiszpanii, gdzie sa kontrakty dtugo- czy nawet
krétkoterminowe, inne sa réwniez we Francji, we Wtloszech, w Grecji czy w Polsce.
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Dzisiaj nie jesteSmy w stanie przewidzie¢ tego do konca, poniewaz cena samego LNG
jest bezposrednio uzalezniona od cen ropy naftowej na rynku ogdlnoswiatowym.
I w zwiazku z tym, wszystko zalezy od tego, jaka bedzie cena za barytke — czy to be-
dzie 70, 80, czy 120 dolaréw. Tak wigc to si¢ dopiero okaze, od tego jest uzalezniona
cena. Dzisiaj trudno nam przewidywac, jaka bedzie cena samego LNG. Poza tym kon-
trakt jest oczywiscie objety tajemnica handlowa przez spotke PGNiG, wigc naraziliby-
$my si¢ na odtajnienie w sumie najwazniejszej tajemnicy PGNiG, czyli wysokosci sa-
mego kontraktu czy tez tak zwanej formuty cenowej, bo to jest liczone w ten sposob,
nie w kategoriach samej ceny.

Szanowni Panstwo, musze powiedzie¢ jednoznacznie, ze ta cena LNG bedzie si¢
taczyta z cena zaré6wno gazu krajowego, z wlasnego wydobycia, jak i pochodzacego
z kontraktu jamalskiego czy tez z innych kontraktow, ktére sa podpisywane z dostaw-
cami Europy Zachodniej 1 importowane przez interkonektor istniejacy na zachodniej
granicy — w Lasowie.

W zwiazku z tym, dzisiaj mozemy powiedzie¢ tylko tyle, Ze r6znica w cenie
catosciowej gazu w Polsce — tak musimy dzisiaj do tego podchodzi¢, bo nie chodzi tyl-
ko o LNG; to nie bedzie inny LNG, inny gaz z Jamalu czy inny gaz od zachodnioeuro-
pejskich dostawcodw, to bedzie jedna potaczona cena, taka sama dla wszystkich odbior-
cOwW — wzro$nie raczej nieznacznie, ale oczywiscie to tez bedzie uzaleznione od tego,
jaki gaz 1 na jakich warunkach cenowych bgdzie zakupywany, jesli chodzi o t¢ réznicg
pomiedzy 1,5 miliarda m® a 5 miliardow m’. Tyle mozemy dzi§ powiedzie¢. Roznica ta
bedzie nieznaczna, przynajmniej jesli chodzi o t¢ formule cenowa, ktora zostata wyne-
gocjowana.

Jesli chodzi o pozostate kwestie, to poprosze o zabranie gtosu panow prezesow.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Pan prezes Chadam, a potem pan prezes Rapciak. Bardzo prosze.

Prezes Zarzadu
Operatora Gazociggow Przesylowych Gaz-System SA
Jan Chadam:

Omoéwienie szczegdldw dotyczacych samego terminalu zostawig¢ panu prezeso-
wi Rapciakowi. Ja moze krotko uzupehie kwesti¢ pieniedzy, bo pieniadze sa zawsze
bardzo interesujacym i atrakcyjnym tematem. Rzeczywiscie na wszystkie te inwestycje
wydamy w ciagu czterech, pigciu lat okoto 8 miliardow zi. Te pieniadze gwarantuje
z jednej strony biezacy cash flow spotki Gaz-System, a z drugiej strony taki sposob
finansowania, w ktorym uczestniczy wiele bankow, w szczego6lnosci dwa banki euro-
pejskie — EBOR 1 EBI. EBI jest dla nas szczegdlnie interesujacy, bo daje relatywnie
nizsze koszty finansowania tego kredytu. Nie chcg si¢ zaglebia¢ w szczegoty, gdyz
mogltbym dlugo opowiadad, bo jest to rzeczywiscie bardzo interesujace. Ten proces jest
w koncowym etapie realizacji, tu nie ma zadnych zagrozen.

Chciatbym za§ zwrdci¢ uwage na to, ze stoimy, jako firmy, przed ogromna
szansa skorzystania z funduszy europejskich. Jesli chodzi o te 8 miliardow zt, to spotki
Gaz-System 1 Polskie LNG otrzymaja z dwoch programéw — jeden program to jest tak
zwany recovery plan, specjalny program uruchomiony przez Komisj¢ Europejska na
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pobudzenie gospodarek krajéw Unii Europejskiej; drugi to Program Operacyjny Infra-
struktura i Srodowisko — tacznie kwote pomiedzy 1,5 miliarda zt a 2 miliardy zt. Tak
wige sa to duze pieniadze, ktore rzeczywiscie zasila te inwestycje, beda istotnym stru-
mieniem, jesli chodzi o ich finansowanie. Ale jest to dla nas szalenie wazne przede
wszystkim z punktu widzenia szans, przed jakimi stoi gospodarka i stoja te firmy.
Dlatego stosujemy wszystkie procedury, ktoére zapewnia to, ze to finansowanie bedzie
mozliwe do uzyskania. Tak wigc z tych 8 miliardow zt, okoto 2 miliardow zl to sa pie-
niadze, ktore powinny trafi¢ do dwoch spotek z roznych programow. To jest bardzo
wazne, bo nie tylko pozwoli skonstruowac realne tanie finansowanie, lecz takze w kon-
sekwencji odbije si¢ na cenie przesytu tego gazu w przysztosci, poniewaz to bezpo-
srednio wpltywa na taryfe. To jest bardzo wazny element.

Jest jeszcze kwestia, ktorej dotyczyto jedno pytanie, a mianowicie poziom wy-
korzystania terminalu. Ot6z dysponujemy danymi, zgodnie z ktdérymi terminale w kra-
jach Unii Europejskiej sa wykorzystywane na poziomie pomigdzy 30% a 50% ich
zdolnosci regazytikacyjnych. Tak wigc jesli nasz terminal juz na starcie bedzie wyko-
rzystywany na poziomie 30%, wzigwszy pod uwage kontrakt dtugoterminowy, to juz
jest to dobry prognostyk. Jesli oczywiscie zatozymy, ze wykorzystamy te wszystkie
szanse, o ktorych mowitem, a wigc zaré6wno inne kontrakty dlugoterminowe, kontrakty
krotkoterminowe, kontrakty, ktore bylyby realizowane przez naszych sasiadéw zaréw-
no ze wschodniej strony, jak i z potudniowej czesci Europy. Te wszystkie perspektywy
stang si¢ bardziej realne wtedy, kiedy bedziemy blizej tego terminu zrealizowania na-
szej inwestycji. Bardzo dzigkuje.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Dzigkuj¢ bardzo, Panie Prezesie.
Jeszcze pan prezes Rapciak.

Prezes Zarzadu Polskie LNG SA
Zbigniew Rapciak:

Chcialbym odpowiedzie¢ na pytanie pana senatora Bisztygi. Ot6z ostateczny
termin przekazania placu budowy, zgodnie z umowa, to jest 15 listopada tego roku.
A plac budowy, to znaczy wszystkie prace wstepne — ja o tym mowitem wczesniej —
1 cata makroniwelacja sa na ukonczeniu. Najprawdopodobniej juz za tydzien zgtosimy
wykonawcy plac do odbioru i na przetomie sierpnia i wrze$nia wykonawca juz w cato-
Sci przejmie plac, tak wigc tu absolutnie nie ma zadnego zagrozenia. Prace przekiad-
kowe zostaty zakonczone, a do wykonania zostaty ostatnie prace zwiazane z makroni-
welacja; one powinny by¢ zakonczone w ciagu tygodnia.

Jesli chodzi o konsorcjum, to najwigkszym udzialowcem jest firma Saipem
z Wtoch, a takze Saipem z Francji — one sa gtownymi konsorcjantami. W jego sktad
wchodzi takze Techint Compagnia Tecnica Internazionale z Wtoch, Snamprogetti
z Kanady 1 PBG z Polski. I to sa wszyscy uczestniczy tego konsorcjum. Dzigkuje.

Przewodniczacy Jan Wyrowinski:

Dzigkuje.
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Czy panowie senatorowie maja jeszcze pytania? Nie.

Z naszego dzisiejszego spotkania wynika, ze na horyzoncie rysuje nam si¢ suk-
ces. Trzeba zrobi¢ wszystko, aby to w okres§lonym czasie osiagnac. Mysle, ze jezeli
chodzi o inwestycje morskie, to w ciggu tych dwudziestu lat nie bylo chyba tak potgz-
nej inwestycji, jak ta zwigzana z wykonaniem tego podejscia, z falochronem itd. Jak
sadze, po budowie portu pdinocnego jest to chyba najpotezniejsza polska inwestycja,
jezeli chodzi o kwestie infrastrukturalne.

Dzigkuje bardzo panu ministrowi 1 pani minister za informacje, panom preze-
som rowniez. Senatorowie sa bogatsi o wiedz¢ na temat tego, co si¢ dzieje, rOwniez
jezeli chodzi o te sprawy wrazliwe, a w szczegolnosci o kwestie tego podejscia, o kto-
rym méwila pani minister. Mam nadziejg, ze nie bedziemy musieli spotyka¢ si¢ w try-
bie awaryjnym, a jezeli juz, to wylacznie po to, aby spokojnie oceni¢ realizowany har-
monogram prac.

Pani Minister, Panie Ministrze, Panowie Senatorowie, dzigkuj¢ bardzo.

Zamykam posiedzenie Komisji Gospodarki Narodowe;.

(Koniec posiedzenia o godzinie 16 minut 12)
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